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  چكيده 

ريزي يا ارزيابي باشد. دراين راسـتا بـا توجـه بـه چنـد وجهـي بـودن         تواند ابزاري مناسب براي برنامه هاي مقداري، مي استفاده از مدل

است. درايـن  الزامي ريزي  ان براي برنامهنقلي)، برآورد اندازه بازار و سهم كريدورهاي اير و (اقتصادي، اجتماعي، سياسي، حمل ترانزيت

فرامنطقـه، پتانسـيل ترانزيـت     هـاي اقتصـادي در منطقـه و     جاذبه و بررسي روند تجـاري بـين بلـوك     مقاله درابتدا با استفاده از مدل

آورد شده اسـت. نتـايج   . پس از آن، با استفاده از مدل لجيت، سهم ايران از بازار ترانزيت برشده استبيني  برآورد و براي آينده پيش

  هـاي اقتصـادي    فـرض  شـود بـا توجـه بـه پـيش      بينـي مـي   ميليون تن است كه پيش 92حاكي است كه، ميزان تقاضاي كنوني بارترانزيتي 

درصـد پتانسـيل    70تركمنستان تـا  -ميليون تن بررسد. زمان سير از طريق كريدورهاي ايران بدون در نظر گرفتن بلوك چين 118به 

 درصـد،   75قفقاز بـه كريـدورهاي ايـران    -اكراين، هند-تركمنستان، هند-هاي اقتصادي تركيه همچنين احتمال جذب بلوككاهش دارد. 

 درصــد و همچنــين احتمــال جــذب بارهــاي تجــاري بــين كشــورهاي   73روســيه -اكــراين، هنــد-امــارات، چــين-هنــد، تركيــه-تركيــه

  شود. رصد تخمين زده ميد 20امارات به كريدورهاي ايران -تركمنستان و روسيه-چين

  

  Logit، مدل جاذبهتجارت بين الملل، ترانزيت، اندازه بازار،  كليدي: هايواژه

  مقدمه -1
، بلكـه سـاير   يسـت لجستيكي ن يموضوع امروزه ترانزيت صرفاً

. گيـرد  مـي ابعاد اقتصادي، اجتماعي و حتي سياسي را نيز در بر 

ت بـين  ياس ـبـه درآمـدها، توسـعه اشـتغال و ابزارس     يبخش تنوع

 .موضـوعات مطـرح در ترانزيـت اسـت    سـاير  از جمله  المللي

همواره مهم بوده ، نيز براي ترانزيت كالاقلمرو ايران  استفاده از 

  .و در اين زمينـه از قـدمتي سـه هـزار سـاله برخـوردار اسـت       

ــه    را ــه از جمل ــاهي و راه ادوي ــد، راه ش ــم، راه مرواري ه ابريش

ل سـاليان مـورد اسـتفاده    مسيرهاي تاريخي هستند كـه در طـو  

پـيش  . )1398 ،ي(احـد  بازرگانان و مسافران قرار گرفته اسـت 

روي  پيش چالش ،به منظور بازاريابي و توسعه ذيفعانبيني سهم 

، طرح اين پرسش كه آيا امكـان رقابـت در   البتهاست. ترانزيت 

همـواره  نيـز  ؟ وجـود دارد گرفتن سهم بيشتر از بازار ترانزيـت  

انــدازي كريــدورهاي جديــد،    راهان، موافقــمطــرح اســت.  

نـه  بـه طـور نمو  گذاري و توسعه كريـدورهاي  موجود(  سرمايه

 ,Foo, Lean and Salim) برنامه توسعه كريدور ترانزيتـي 

 ,Yılmaz, M. L., & Talash) توافقنامه لاجورد، (2019

ــاكو ، (2017 ــي ب ــيس-خــط ريل ــارص-تفل  Cirulis and( ق

Cirulis ,2017( البته . دانندميامكان رقابت از جمله دلايل  را

نسبت به امكـان  هستند كه نظر موافقي نيز در اين بين مطالعاتي 

 ، دارنـد كـه   مخالفـان بيـان مـي   ندارند. رقابت در بازار ترانزيتي 

هاي نظارتي با وجود تشكيل و راه اندازي تفاهم نامه يا سازمان

گيـري و  شورها، انـدازه گذاري در بين ك و برخي نهادهاي قانون

در نتيجـه   .اسـت امري دشـوار  بررسي رقابت در بازار ترانزيت 

د و مقدار تعادلي معادل حداكثر سوهاي رسيدن به قيمت  روش

بـاپيش   دهد كهمطالعات نشان ميمتغير است. دراين بازارها نيز 

در كنـار اســتفاده از   فـرض وجـود رقابـت در بـازار ترانزيـت،     

 و قيمـت برترانـد، مقـداري كورنـو     ننـد ماهـاي كلاسـيك    مدل

كـارايي بيشـتري   هتلينگ، مدل براساس تنوع در تمايز محصول 
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از در بازار بـين الملـل   پيچيدگي البته  .(Preston, 2008)دارد

(بـه طـور مثـال سـرعت بـالا در       جمله در نظر گرفتن سـرعت 

در كنار سرعت پايين در استفاده از زغـال سـنگ در    دصنعت م

هـاي  شـرايط جغرافيـايي، توسـعه    فصل عرضه، ،)صنعت معدن

اقتصادي، تغييـرات تكنولـوژي و تـاثير آن بـر فراينـد توليـد و       

ــايي،      ــاي جغرافي ــا، مرزه ــه و بازاره ــواد اولي ــاخت، م زيرس

درون و بـين   ينامه هاي تجاري، جريان حركـت بارهـا   موافقت

 هسـتند كـه    متغيرهـايي از ذينفعان، ها و توقعات هر يك كشور

بينـي   بـراي پـيش   .اشاره داردبازار  وسهم از به پويا بودن اندازه

براي در مطالعات سهم از بازار، نياز به برآورد اندازه بازار است. 

اشـاره  دو روش خـرد و كـلان   به برآورد اندازه بازار بين الملل 

ي موجود ملي به منظور توسعه ها . در مدل خرد مدلشده است

و بـه جزييـات    شوندمي بايكديگر تجميعمدل كلان بين المللي 

حـال آن  . شوداي خاص توجه ميحركت بار در كشور و منطقه

 هـاي   موضوع توجه به رفتـار خـاص يـك نطقـه، در مـدل     كه، 

روش در ولـي  المللي از اهميت كمتري برخـوردار هسـتند.   بين

بـين  و ارت بـين الملـل توسـعه داده    اسـاس تج ـ بركلان، مدلي 

ــين تجــارت خــارجي و حمــل ــرار المللــي  ونقــل ب ــاط برق  ارتب

البتـه خروجـي ايـن    . (Meersman et al., 2016)شـود مـي 

ها بايد امكان پاسخ گويي به سوالات لجستيكي از دست از مدل

ايـن   درزمان عرضه را نيز دربرداشته باشـد.   و قبيل نوع ناوگان

-Worldnet, TRANSماننــد  هــايي  مــدلخصــوص، 

TOOLS،e Jong et al., 2013)D(   هلنـــدي  و

(Tavasszy,  Ruijgrok and Davydenko, 2012( 

هـا   سازي، داده صرف نظر از هر ديدگاه در مدل .اند معرفي شده

ــي    ــا م ــاتي ايف ــش حي ــد.  نق ــولاًكنن ــوط   داده معم ــاي مرب  ه

ارايـه   )حجـم ( وزن تـا الملـل بـر اسـاس ارزش     بين به تجارت

شوند. اين موضوع شايد به دليل ماليات يا سـاير ملاحظـات    مي

در مـدل   ،مالي كشورها است. نكته حائز اهميت اين اسـت كـه  

ايـن راسـتا    در .اهميـت بـالايي دارنـد   سازي بار، وزن و حجم 

 يويژه در حمـل كـانتينر   هب ،هاي ارزش به وزناز مبدلدرعمل 

 اين موضوع نيـز در گـذر زمـان بـا توجـه       ،استفاده مي شود كه

 .(Baser and Acik, 2018) كنـد تغيير ميبه تغيير تجارت 

موضـوع انتخـاب كريـدور مطـرح      ،پس از برآورد اندازه بـازار 

اي در خصـوص انتخـاب مسـير    است. سيسـتم پويـاي پيچيـده   

جابجايي بار در بين كشورها مطرح است. مطالعات نيز به دنبال 

شناسايي عوامل موثر بر موفقيـت كريـدورها هسـتند. بـه طـور      

طي بررسـي بـه موضـوع     ، (ESCAP, 2011)نمونه اسكاپ

همكـاري بـين   مشكلات حمل در كريـدور مونگوليـا، ازجملـه    

هاي حمـل و نقلـي و عـدم همكـاري      دولتي، كمبود زيرساخت

 ,.Choi, B.Y)خصوصي و دولتي پرداخته است. چويي بخش

Sun, J.Y., Bang, H.K., Na, S.K., Lee, B.R. and 

Choi, 2014)     ــدور ــل در كري ــهولت حم ــوع س ــه موض ب

ــو  ــورهاي عضــ ــوا  GTIكشــ ــت. كريچتــ ــه اســ  پرداختــ

(Krechetova,2014). 

ــدوهاي     ــدوجهي در كري ــل چن ــل و نق ــكلات در حم ــه مش ب

, Moon(اي مـون  پرداختـه اسـت. در مطالعـه    GTIكشورهاي 

Kim and Lee ,2015(  ،ــق دو روش كمــي و كيفــي  از طري

و  ROCكريـدور ارتبـاطي    6به موضوع توسـعه همـه جانبـه    

 Rodemann) اتحاديه اروپا پرداخته است. رودمن و تمـپلار 

and Templar, 2014) اي را برروي خط ريلـي بـين   مطالعه

انجـام داده كـه بـا اسـتفاده از      TSRالمللي آسيا و اروپا شامل 

به ارايه راهبردهايي براي موانع توسعه اين  PESTELساختار 

ونقلـي،   هاي حمـل گذاري در زيرساختخط ريل شامل سرمايه

ظرفيت حمل و نقل، قابليت اعتماد، امنيت، توافقات بين دولتي، 

ــرژي و   مو ــرف ان ــوايي، مص ــرايط آب و ه ــاني، ش ــت مك قعي

اند. در تحقيق ديگري بناسي  موضوعات زيست محيطي پرداخته

(Bensassi et al., 2015) هـاي  به موضوع نقش زيرساخت

اسـپانيا  بنـادر كشـور   از ترانزيـت  لجستيكي در رقابت پـذيري  

پرداختـه كــه مشــخص شــد، عـلاوه بــر موقعيــت جغرافيــايي،   

ونقلـي نقـش بسـزايي دارنـد. دربررسـي       هاي حمـل  زيرساخت

 ,.Milaković et al)ديگري آقاي ميليكـاوچ و همكـارانش   

اتصـال  امكان سنجي و پايداري مسـير آبـي   به موضوع  (2018

در ايـن مقالـه بـرآن     .انـد  نده اروپا و آسياي غربـي پرداختـه  ده

 اندازه بازار ترانزيتـي، بـه ايـن موضـوع     ضمن برآوردهستيم تا 

زاي زمـان،   پرداخته شود كـه بـا احتسـاب تغييـر پـارامتر درون     

، شــانس زاي هزينــه و ارزش كالاهــا دركنــار دو پــارامتر بــرون

 . ندكتغيير ميانتخاب كريدور ايران چه مقدار 

هـاي   بلـوك تجـارت بـين   اندازه بـازار  براي اين كار در ابتدا،   

شده  بيني و پيش اي بررسي اي و خارج از منطقه قتصادي منطقها

ارزش  هزينـه دركنـار  -زمـان  وضـعيت دو پـارامتر   . سپساست

مـورد ارزيـابي قـرار     هاي مختلـف  براي بلوك كالاهاي تجاري

 Loglinear-Logitل با استفاده از مـد  گرفته است. پس از آن

آخـر نيـز    و در شانس انتخاب كريدور ايران پرداختهبه بررسي 

  اي از بحث ارايه شده است. نتيجه

  پيشينه تحقيق-2
 به منظور برآورد شـانس انتخـاب كريـدور ايـران در مقايسـه        

اي  دو مرحلـه كـلان  تـوان از روش   با ساير انواع كريدورها، مي
در گـام اول، وزن تجـارت بـين    استفاده كرد. بدين ترتيب كـه  

هـاي معمـول در    بينـي شـود. از روش   ها، بـرآورد و پـيش   بلوك
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مـدل  . اسـت الملل، استفاده از مـدل جاذبـه    برآورد تجارت بين
جاذبه، اثرمتقابل فضايي متغيرهاي مختلف را براسـاس تئـوري   

 Aguiar and)دهد جاذبه در علم فيزيك مورد بررسي قرار مي

Practice, 2019)    نشـان   1. فرمت كلي ايـن مـدل در رابطـه
  داده شده است. 

)1( 

  
��� = � ����

	����

����


 

 كشـور  دو بـين ) تجارت جريان( گرانشي : نيرويTijكه در آن 

J-I  ،GDPi- GDPj كشور، دو صادياقت حجم dij  يفاصـله 

نيز پارمترهـاي مـدل    	�،	�،	�گرانشي و  ضريب gكشور،  دو

 عنــوان بـه  توانــدمـي  اقتصــادي حجـم  رابطــه، ايـن  در. هسـتند 

 افـزايش  سـبب  كـه  هـايي باشـد   جاذبـه  يا ها ظرفيت ها، فرصت

عوامـل   بـا  توانـد  مي عامل اين سبب همين به. شود مي تعاملات

 درآمـد،  سـطح  جمعيـت،  اقتصـاد،  ياندازه مانند ديگري بسيار

 Kiran et) گيـري شـود   اندازه... و سرانه درآمد  خريد قدرت

al., 2018).       گام دوم، پـس از بـرآورد انـدازه بـازار، بـرآورد

روش معمـول انتخـاب يـا عـدم     شانس انتخاب كريدور است. 

انتخاب كريدور، روش انتخاب چندگانه براساس مشخصـات و  

هـاي   اجتماعي تصميم گيرنده اسـت. مـدل  -ها اقتصاديويژگي

بينـي رفتـار    و تحليل يـا پـيش  انتخاب گسسته به منظور تجزيه 

 تصميم گيرنده در انتخاب گزينـه خـاص، مـورد اسـتفاده قـرار      

. بـه طـور مثـال، بـراي اسـتفاده      ) ,2012Agresti( گيـرد مـي 

كنندگان از كريدور خاص، آيا زمان مهمتر است يا تـواتر ارايـه   

توان از يكي از دو روش مدل سازي خدمات؟ براي اين كار مي

ــرآورد شــانس    ــراي ب ــرد. ب ــك شــده اســتفاده ك ــا تفكي كــل ي

 وجـه  كريدورهاي ايران در هـر يـك از بازارهـاي هـدف، بـا ت     

-Loglinearبه پارامترهاي زمان، هزينه و ارزش كالا از مـدل  

logit  2(فرمول  استفاده شده است .( 

  

)2(  
�� ������������ = � + ��� + ��� + � � + ��� + �� + �� + ���    

   

 پارامتر λاحتمال شكست،  "�يت و احتمال موفق !�كه در آن، 

مـان، هزينـه و ارزش   ميزان تاثير متغيرهاي توضـيحي (ماننـد ز  

رويـداد   )احتمال موفقيت به احتمـال شكسـت  ( كالا) بر شانس

�دهد. پارمترمورد نظر را نشان مي�نشان دهنده اثـر متقابـل    �

ــت   ــيحي اســت. درحقيق ــاي توض ــانس،  λمتغيره ــاريتم ش   لگ

اين  . درشود(عدم حضور) متغير توضيحي تعريف مي ضوربا ح

ها، به بررسي وجود ارتباط بين انتخـاب گزينـه    دست از بررسي

خاص با توجه به وجود يا عدم وجود شرايط خـاص پرداختـه   

  .(Moore and Christensen, 1999) شود مي

  

 

  تجارت بين بلوكي-3
المللـي در خصـوص شـرايط اقتصـادي و      هاي بين بيني پيش    

توليـد ناخـالص داخلـي     2030تجاري حاكي است كه، تا سال 

درصـدي،   6نقـل دريـايي رشـد سـالانه      و رشد دوبرابري، حمل

نقل ريلـي بـه ترتيـب رشـد      و ترافيك باري و مسافري در حمل

تواند حاكي بـر  درصدي خواهد داشت. همه اين موارد مي 3و2

رت راه، مسـكن و  وزا نقل و معاونت حمل( نق ترانزيت باشدرو

تواننـد از كريـدورهاي   كشورهايي كـه مـي   .)1397 شهرسازي،

ايران بـراي عبـور كالاهـاي خـود اسـتفاده كننـد بـه دو دسـته         

شوند. كشورهاي منطقـه  اي بلوك بندي مي اي و فرامنطقه منطقه

ــمالي (  ــايه ش ــورهاي همس ــامل كش ــتان، ش ــان، آذربايارمنس ج

ســتان، قرقيزســتان،  گرجســتان، تركمنســتان، روســيه، قزاقز  

 ازبكستان، تاجيكستان و روسيه)، كشورهاي حاشيه خليج فارس

 عمان، امارات، كويت، بحرين، قطر، عربستان)، همسايه شرقي(

(تركيه، عراق و عربسـتان) اسـت.    (افغانستان، پاكستان) و غربي

كشورهاي خارج از منطقه  نيز با توجه به تجـارت روبـه رشـد    

شركاي تجاري آنـان، هنـد و چـين درنظـر     آنان و گستره بالاي 

المللـي    گرفته شده اسـت. البتـه، هنـد بخشـي از كريـدور بـين      

اي بـا عنـوان يـك كمربنـد      جنوب است. چين نيز پروژه-شمال

اندازي كـرده كـه، يكـي از كريـدورهاي آن، چـين،       يك راه راه

قزاقزستان و ايران است. به منظـور بررسـي وزن تجـارت بـين     

هـا درگـاه بـين المللـي اينترنتـي       ادي، از دادههـاي اقتص ـ  بلوك

map Trade استفاده شده است )Trade map(.   

جنــوبي ايــران -هــاي شــماليمــراودات تجــاري بــين همســايه
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 ـارا 2 جدولو  جدول ا در اسـت. براسـاس اطلاعـات     شـده  هي

 447متوسط سالانه  طور به، 2016نظر از سال استخراجي، صرف

ليج فـارس بـه كشـورهاي    كشورهاي حاشيه خكالا از  هزار تن

يـن  ا درهمسايه شمالي ايران صادر شده كه سهم كشور امارات 

طـور متوسـط نودوسـه درصـد اسـت. جريـان واردات       بين بـه  

طـور  ، بـه 2016ير از سـال  غ بهفارس نيز  يجخلكشورهاي حوزه 

شـور تركمنسـتان بـراي    كه، سهم ك استهزار تن  424متوسط 

  درصد است. 29طور متوسط اين دوران به

جنوبي، تجـارت كشـور   -بيشترين مراوده بين كشورهاي شمالي

تركمنســتان بــا امــارات اســت. تجــارت عمــده كشــور حــوزه  

يجـان اسـت. درنتيجـه،    آذربا-فارس نيز، تجـارت امـارات   يجخل

  جنـوب   -هزار تن كالا در مسـير شـمال   870سالانه  درمجموع

يان است كه، عمده تجارت مربوط به سه كشور امـارات،  جر در

  .)1(جدول  يجان استآذرباتركمنستان، 

 

  )Trademap( (تن) فارسميزان واردات كشورهاي همسايه شمالي ايران از كشورهاي حاشيه خليج .1جدول 

 تاريخ

ان
ست

رمن
ا

ان 
يج

ربا
آذ

 

ان
ست

رج
گ

 

ان
ست

زاق
ق

ان 
ست

يز
رق

ق
 

ت
ان

ست
من

رك
 

ان
ست

بك
از

 

وع
جم

م
 

2012 33,031 70,394 47,237 44,590 5059 128,078 21,445 349,834 

2013 39,863 64,785 68,489 43,408 8254 104,525 89,421 418,745 

2014 43,714 170,119 38,837 61,243 8148 124,172 39,128 485,361 

2015 18,438 248,474 59,788 48,633 2930 47,071 20,696 446,030 

2016 4,893 3,558 31,456 15 0 125 0 40,047 

  

 )Trademap((تن) هاي شمالي ايرانفارس به همسايه يجخلميزان صادرات كشورهاي حاشيه  .2جدول 

 ازبكستان جان، گرجستان، قزاقزستان، قرقيزستان، تركمنستان وذربايآارمنستان،                       

 مجموع امارات قطر عمان كويت بحرين تاريخ

2012 1,676 1,753 7,340 23,885 338,060 374,726 

2013 589 1,331 4,239 12,789 394,257 415,218 

2014 6,103 3,371 3,315 14,829 500,370 530,002 

2015 3,514 94 2,396 13,210 446,843 468,072 

2016 4,301 167 1,244 36,650 27,374 71,752 

  

درحوزه تجـارت فرامنطقـه، بيشـترين وزن     1بر اساس شكل   

تجارت كشور تركيه با كشـور هنـد در قسـمت واردات اسـت.     

تركمنستان بيشتر به كشور تركيه صادرات داشته است. امـارات  

  ، بيشـترين واردات از كشـور تركيـه، نزديـك     2014نيز در سال 

اكـراين، بلـوك    -تجارت چين است. ميليون تن، را داشته  3به 

توانـد حجـم بـار    اقتصادي ديگري است كـه، تجـارت آن مـي   

ــمال  ــدور ش ــي كري ــران را  -ترانزيت ــوب در اي ــأثرجن ــد مت    كن

). تجارت كشور هند و روسيه كه از مهمتـرين اعضـاء   2 شكل(

 8ته و بـه بـالاي   ، رشد ساليانه داشاستجنوب -كريدور شمال

 رسيده است. 2016ميليون تن در سال 
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  )Trademap( (تن) 2016-2012طي ساليان  وزن تجارت كشور تركيه با ساير كشورها .1 شكل

 

  )Trademap( )(تن 2016- 2012طي ساليان  وزن تجارت كشور چين با ساير كشورها .2 شكل

قفقـاز، ديگـر بلـوك تعريفـي در كريـدور       -البته تجارت هند  

جنوب، روندي كاهشـي داشـته اسـت. تجـارت كشـور      -شمال

كننـده   يـين تعتوانـد،  اكراين، تجارت ديگري است كه مـي  -هند

 بـا توجـه   ). 3 شكل( ظرفيت كريدورهاي عبوري از ايران باشد

جملـه   از گانيهمسا ريگرفته، تجارت سا صورت يها يبه بررس

 ـافغانستان، ترك عراق، پاكستان،  تي ـو عربسـتان ازنظـر ترانز   هي

  .بوده است يپوش و قابل چشم زيناچ
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  )Trademap( (تن) 2016-2012طي ساليان  وزن تجارت كشور هند با ساير كشورها .3 شكل

  ههزين-بررسي پارمتر زمان-4
فصل مشترك خروجـي اكثـر مطالعـات در خصـوص رونـق        

جمـع   بابراين اساس، پارمتر زمان و هزينه است.  دوكريدورها، 

آوري اطلاعات ميـداني بـه بررسـي وضـعيت ايـن دو پـارامتر       

همانطور درخصوص انتخاب كريدور ايران پرداخته شده است. 

مشخص شده، زمان سير از طريق كريـدورهاي ايـران    4كه در 

درصـد   70تركمنسـتان تـا   -بدون در نظر گـرفتن بلـوك چـين   

همچنين، مسير ايران با توجه به اسـتفاده از  ، كند كاهش پيدا مي

. اسـت تـر   درصـد گـران   18اي  نقل تركيبي از نظر هزينه و حمل

نسـبت   هاي اقتصـادي  بلوك بندي لويتاوپارامتر ديگر موثر در 

تركمنسـتان  -بلوك اقتصادي چـين  .استارزش به وزن تجارت 

(محور  كاهش و هزينه نزديك به نصفرا تا (محور افقي) زمان 

دهد، ليكن ارزش هـر تـن    درصد افزايش مي 50را تا  عمودي)

دلار اسـت. دركنـار آن،    460طـور متوسـط    بـه  (اندازه كره)بار 

 ارزش به وزن آن بـالا  امارات كه نسبت-ي، تركيهاقتصاد  بلوك

آورد كـه در صـورت افـزايش    ، اين امكان را به وجود مياست

ها، تجارت از طريق كريـدورهاي ايـران هنـوز اقتصـادي      هزينه

   باشد. 

 

 

  Travel Time() ،Trademap ،((Champion Freight)(هاي اقتصادي به ارزش تجارت بلوك زمان-نسبت هزينه .4 شكل
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  بيني تجارت بين بلوكي پيش
تجارت پيش بيني از وزن ، )1(فرمول  مدل جاذبهبا استفاده از          

نجام ) ا3(جدول  2020ي تا سال مختلف اقتصاد يهابلوك نيب

طـور متوسـط    روند حاكي است كـه درمجمـوع بـه    شده است.

 118درصد افزايش خواهـد داشـت و بـه     11سالانه وزن بارها 

درايـن بـين سـهم    خواهـد رسـيد.     2020تـن در سـال    ميليون

  و تركيـــه -هـــاي اقتصـــادي منطقـــه(امارات تجـــارت بلـــوك

هـاي اقتصـادي در   %، بلوك2تركمنستان) به طور متوسط -تركيه

% و 20روسـيه) -هنـد و تركيـه  -(تركيـه  جنـوب -كريدور شمال

ــه  ــه تجــارت كشــورهاي فرامنطق ــابقي ب اي اختصــاص دارد. م

 

  )Trademap( (تن) 2017-2020هاي تجاري طي ساليان حجم تجارت در بين بلوك بينيپيش .3 جدول

 روسيه-هند اكراين-هند تركمنستان-چين اكراين-چين سال

-هند

 تركيه

 تركمنستان-تركيه

-امارات

 تركيه

 مجموع

2017 43027110.5 24528530 5004058.6 8,858,145.26 7611962.4 1080676.4 2,726,201.13 92,838,701 

2018 45055408.3 26581551 5903763.9 10,490,370.81 8848005.7 1097449 1,466,021.41 99,444,588 

2019 47383479.9 28884746 6970222.5 12,332,214.27 10313140 1116881.1 1,484,103.72 108,486,805 

2020 49931843.1 31465998 8162523.2 14,347,835.65 11951160 1138363.7 1,504,094.08 118,503,837 

    كريدورهاي ايرانشانس انتخاب 
    نامـه  توسـط پرسـش  بـراي مـدل سـازي    اطلاعات مـورد نيـاز   

از ذينفعان براساس سه پارامتر زمـان، هزينـه و ارزش عمـومي    

تر و بالاتر از هزاردلار) سوال شـده اسـت. بـدين     (پايين كالاها

 ير ايران هستند. ترتيب كه در چه شرايطي حاضر به انتخاب مس

 هاي مختلف براسـاس تركيـب متغيرهـا    مدل، 2براساس فرمول 

، هزينه دركنار ارزش كالا-برآورد و در آخر مدل اثرمتقابل زمان

انتخـاب   براساس دو معيار بيشترين درستنمايي و آزمون كي دو

براساس خروجـي مـدل، هـر دو مقـدار بزرگتـرين      . شده است

دار نيستند،  درصد معني 5ر سطح دو د-درستنمايي و آماره كاي

رو، فـرض صـفر مناسـب بـودن مـدل انتخـابي پذيرفتـه         از اين

شـود،  آماره ديگري كه براي صحت مدل اسـتفاده مـي  . شود مي

). هر چـه دو  4(جدول . است344. و تمركز 286آزمون آنتراپي 

مقدار آنتروپي و تمركز به يك نزديكتـر باشـند، مـدل انتخـابي     

  يشتري دارد. توانايي تبيين ب

 برآورد نيكويي برازش مدل .4جدول 

Sig مقدار    

.198 4.670  Likelihood Ratio 

.313 3.559  Person Chi-Square 

 

 .286 Entropy 

 .344 Concentration 

  

 پارامترهاي مدل پس از بررسي نيكويي برازش مدل، برآورد   

آورد با توجه به نتايج بر ارايه شده است. 5در جدول 

گردد كه، شانس انتخاب مسير پارامترهاي مدل، مشخص مي

   ايران در صورت كاهش زمان و هزينه به صورت توامان

برابر ساير انواع مسيرها است. همچنين در صورت كاهش   3

 2,7افزايش زمان، شانس انتخاب شدن مسير ايران  هزينه و

و  برابر ساير انواع مسيرها است. درصورتي كه هزينه افزايش

درصد  25زمان نيز كاهش يابد، شانس انتخاب مسير ايران نيز 

در صورتي كه ارزش كالاها نيز پايين باشد، شانس است. 

  . است. 45انتخاب مسير ايران 
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  برآورد پارامترهاي مدل .5ولجد

  zآماره   خطا  برآورد  پارامتر  
Sig  

ر 
دا

مق
ت

ثاب
  

       .008  هزينه(پايين)* زمان(پايين)*ارزش(پايين)

       -.008  هزينه(پايين)* زمان(پايين)*ارزش(بالا)

       1,648  هزينه(پايين)* زمان(بالا)*ارزش(بالا)

       1,336  هزينه(پايين)* زمان(بالا)*ارزش(بالا)

       1,638  هزينه(بالا)* زمان(پايين)*ارزش(پايين)

       1,768  هزينه(بالا)* زمان(پايين)*ارزش(بالا)

       1,732  زمان(بالا)*ارزش(پايين)هزينه(پايين)* 

       2,122  هزينه(بالا)* زمان(بالا)*ارزش(بالا)

  .036  -1,15  .54  - .97  انتخاب مسير ايران  

 .004  2,63  .417  1,098  انتخاب مسير ايران*هزينه(پايين)*زمان(پايين)  

 .019  2,06  .48  .99  انتخاب مسير ايران*هزينه(پايين)*زمان(بالا)  

 .033  1,839  .76  -1,39  سير ايران*هزينه(بالا)*زمان(پايين)انتخاب م  

 .046  1,684  .463  - .78  انتخاب مسير ايران*ارزش كالا(پايين)  

  گيري نتيجه-5
ميزان تقاضا براي ترانزيت در منطقه و فرامنطقه سهم ايران از    

كنـد.   آن، دو پارامتري است كه ارزيابي عملكرد را تسـهيل مـي  

ايران، بـه موضـوع    ، باتوجه به عمكلرد ترانزيت دردراين راستا

برآورد اين دو پارامتر پرداخته شده اسـت. درخصـوص انـدازه    

هـاي مختلـف    بازار، با استفاده از عمكلرد وزني تجـاري بلـوك  

اقتصادي، به اين مهم پرداخته شده است. نتيجه اين قسمت بيان 

 92حـدود  كننده آن است كه ميزان تجارت كنوني در منطقه در 

منظور پوششي براي نااطميناني در تغييـرات   ميليون تن است. به

تجارت، با استفاده از مـدل جاذبـه ايـن تجـارت بـراي تمـامي       

ميليـون تـن بـرآورد     118بيني شده كـه   هاي تعريفي پيش بلوك

سنوات گذشته بـوده كـه    شود. گام بعدي عمكلرد ايران طي مي

بار از كشور ترانزيت شده  ميليون تن 8,5سالانه به طور متوسط 

هاي ميداني مشخص گرديد كه  است. درقسمت بعدي با بررسي

چـين كمتـرين و    -نسبت ارزش به وزن تجارت كشور اكـراين 

امارات بيشترين را دشته است. بدين ترتيب درصـورت   -تركيه

ها با استفاده از كريدورهاي ايران، امكان از دست  افزايش هزينه

اكـراين بـراي ترانزيـت بسـيار      -چـين دادن تجارت دو كشـور  

يابد. دركنار آن، در صـورت كـاهش زمـان و هزينـه      كاهش مي
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ABSTRACT 

Using quantitative models can be a good tool for planning or evaluation. In this regard, given 

the multifaceted transit (economic, social, political, transportation), estimating the market size 

and the share of Iran's corridors is the starting point for planning. In this paper, initially, the 

transit potential is estimated. For prediction, it is applied the gravity model. It is based on 

examining the trade trends between the economic blocs in the region and beyond. In the next 

step, implemented the Logit model, for estimating Iran's share of the transit market. The 

results show that current transit demand is 92 million tones, which is expected to reach 118 

million tones based on economic assumptions. Travel time through Iran's corridors without 

the China-Turkmenistan block is potentially reduced by up to 70%. The likelihood of Turkey-

Turkmenistan, India-Ukraine, India-Caucasian economic blocks being attracted to Iran 

Corridors is 75%, Turkey-India, Turkey-UAE, China-Ukraine, India-Russia 73% and 

attracting trade between China-Turkmenistan countries and Russia-UAE is estimated at 20%. 
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