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  چكيده

هاي مالك  در بقاي شركت و مهم آهن يكي از موضوعات اصلي شركت راهبرداري  بهرهو تعرفه بار داخلي گذاري حمل ريلي  قيمت

بيشتر از  ،داخليبار . با توجه به اينكه قيمت تمام شده حمل ريلي باشد ميآهن  واگن باري و توازن هزينه درآمدهاي شركت راه

اصرار به اجراي آن و در صورت  گيرد نمي قرار، مورد پذيرش بازار گذاري قيمتنوع اين باشد،  ميهاي قابل اعمال در بازار قيمت 

از سطح متوسط داخلي حمل بار ريلي هاي كرايه  شان داده است كه در عمل قيمت. تجربه نباعث كاهش حجم حمل ريلي خواهد شد

برقرار در طول سال هاي گذشته تناسب با دامنه محدودي از نوسان اين اي تبعيت كرده و در عمل  حمل بار جادهكرايه قيمت هاي 

يب او تعيين ضر اي جادهبر مبناي رقابت موثر در بازار و مقايسه با قيمت متوسط حمل  بر اساس روش تنظيم قيمت بوده است.

به عنوان  آهن راهشركت  برداري بهرهتعرفه قيمت متوسط كلي كرايه حمل ريلي بار داخلي و  گذاري قيمت، مدل اقتصادي مربوطه

براي  ،بازيگرانتعاملات تكيه بر ساختارهاي فعلي با ، مالك واگن باري هاي شركتو  آهن راهمهم ترين موضوع در كسب و كار شركت 

در صورتي كه ضرايب مدل اقتصادي در  با ادامه فرآيندهاي فعلي و دهد ميايج تحقيق نشان نت پيشنهاد شده است تدوين واولين بار 

ضمن عدم كاهش حجم اين دو قيمت گذاري در بازار نيز مورد پذيرش قرار گرفته و   انتخاب شود، قبلي سطح متوسط دامنه نوسان

بازار در زمان واقعي . مثال كمي بر اساس شرايط خواهد شدذينفعان مربوطه مالي منافع موجب رعايت بهتر ، بار داخلي حمل ريلي

  نگارش مقاله نيز ارايه شده است.

  

  ، آهن راهشركت  برداري بهرهتعرفه  گذاري قيمتحمل ريلي بار داخلي،  گذاري قيمت، گذاري قيمت هاي كليدي:واژه

  كرايه حمل بار ريلي، به شبكه ربنايي ريلي حق دسترسي

  

  مقدمه -1
گذاري  هاي مهم هر بنگاه اقتصادي، قيمت گيري يكي از تصميم

گذاري بخش مهمي از راهبرد يك شركت  است. سياست قيمت

. قيمت عبارت است از ميزان ارزشي كه مشتريان جهت باشد مي

استفاده از محصولات و يا خدمات براي آن قائل هستند. قيمت 

ترين اركان كسب و كار است كه نقش مستقيمي  از اساسييكي 

ها و راهبردهاي  كند. قيمت با سياست در ايجاد سود ايفا مي

تواند در رسيدن به  گذاري مي سازمان در ارتباط است. قيمت

موقعيت شركت در يك بازار رقابتي  اهداف شركت موثر باشد.

مناسب و  هاي گيري در ارايه قيمت بستگي به توانايي تصميم

اي بار داخلي ايران در  حجم تناژي حمل و نقل جاده بهينه دارد.

) برابر حجم تناژي حمل و نقل ريلي بار داخلي 10حدود ده (

هاي دادههاي داده كاوي  باشد. بررسي مبتني بر تحليل ايران مي

هاي حمل ريلي بار  دهد، قيمت متوسط كرايه نشان ميبزرگ 

اي بار داخلي  يه هاي حمل جادهداخلي با قيمت متوسط كرا
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مشخص اين مقاله به دنبال پاسخگويي  داشته است. »تناسب«

فعلي بازيگران در ساختارهاي تعاملي زير كمي به دو سوال 

  .باشد مي

ماهه  6حداكثر مورد نظر آينده ( يزماندوره در  -الف 

متوسط ، قيمت )با توجه به تورم فعلي قابل ملاحظه پيش رو

 گذاري قيمتچه ميزان مي تواند كرايه حمل ريلي بار داخلي 

فعالان بازار و مورد پذيرش ضمن اينكه شود، به طوري كه 

مالك واگن باري بالاترين حد  هاي شركتباشد، درآمد مربوطه 

در مقياس و حجم و سهم حمل بار ريلي داخلي  باشديسر م

  ؟كاهش نيابدشبكه 

تعرفه نده، قيمت متوسط در دوره زماني مورد نظر آي - ب

 گذاري قيمتچه ميزان مي تواند  آهن راهشركت  برداري بهره

فعالان بازار و شود، به طوري كه ضمن اينكه مورد پذيرش 

بالاترين حد ممكن باشد و  آهن راهت مربوطه باشد، درآمد شرك

كاهش در مقياس شبكه حجم و سهم حمل بار ريلي داخلي 

  نيابد؟

مورد استفاده  ،حمل بار ريلي داخلي متوسط كرايهقيمت 

و ارسال كنندگان در تعامل با صاحبان بار مالكين واگن باري 

مورد استفاده  برداري بهرهتعرفه متوسط . قيمت باشد ميكالا 

مالك واگن باري  هاي شركتدر تعامل با  آهن راهشركت 

نياز و سوال اساسي ترين مذكور هاي  گذاري قيمت .باشد مي

  .باشد ميماهه  6در دوره هاي حداقل ر اين حوزه فعالان د

رقابت واقعي در  دهد مينشان گارنده تجربيات ناگر چه 

ضروري است كه ، و ريلي اي جادهبين شيوه حمل و نقل بازار 

و دوره  مشخص يكالا، مسير مشخصبه تفكيك  گذاري قيمت

زماني مشخص به نحوي انجام گردد تا احتمال انتخاب شيوه 

سهم ريلي از حمل كالاي تا حمل و نقل ريلي افزايش يافته 

قبل از آن در ، اما افزايش يابدريل پسند مذكور در مسير مذكور 

هاي متوسط قيمتسطحي بالاتر و در گام اول لازم است تا 

انواع كالاها در همه  در سطح شبكه (متوسطي از همهمذكور 

تعيين گردد و در گام دوم در صورتي كه شرايط بازار مسيرها) 

كالايي با ابزار  - مسيري  گذاري قيمت ،بطلبد و اقتضا نمايد

سعي در جواب دهي مقاله حاضر، هدف . تخفيف اعمال گردد

  .باشد ميگام اول سطح شبكه و در فوق مشخص به دو سوال 

  پيشينه تحقيق -2
هايي كه اضافه كردن براي محاسبه هزينهي لگوريتما

و  رزمي[شده است كند، ارايه لكوموتيو بر سيستم اعمال مي

، ساختار بازار هيبر پا گذاري قيمت يها روش .]1383، همكاران

بر اساس  متيق ضيتبعو  در قالب ارزش گذاري قيمت

حمل  گذاري قيمتمناسب در  يها جزء روش كالا يها يژگيو

   .]1384  ،ه و همكارافندي زاد[ باشند يم اي جادهكالاي 

هاي قيمت گذاري شارژ دسترسي به خط در برخي مدل

هاي متغير هزينهنسبت به ارايه مدل بررسي شده و  كشورها

به صورت احصا هزينه سالانه به ازاي هر محور مربوط به خط 

و مثال كمي براي مسير بافق تا شده كيلومتر ناخالص اقدام 

   .]1385، و همكاران پورسيدآقايي[ شده استمشهد ارايه 

نسبت به توسعه يك مدل  يو اقتصاد سنج ليبا استفاده از تحل

و نتيجه شده گذاري اقدام  براي دستيابي به مكانيزم بهينه قيمت

به  يابيبراي دست يفعل طيآهن در شرا راهكه شركت شده گرفته 

براي  يينها نهيبهتر است از هز گذاري متيق نهيبه زميمكان

حمل  هاي ستميس ريتعرفه استفاده كند تا هم بتواند با سا نييتع

 شتريو نقل رقابت كند و هم صاحبان بار را به سمت استفاده ب

اثرات ناشي از  .]1390، و همكار لشكري[ دهد سوق آهن از راه

اي و كيفي بر تقاضاي عموم ترقي قيمت ناشي از عوامل هزينه

ارتقاء قيمت بر ي شده است كه گير نتيجهچنين شده و  آزموده

ميزان تقاضا اثر كوتاه مدت ايجاد نموده و در طي زمان به مرور 

ترقي قيمت  ،كند، همچنينگذشته ميل مي به تقاضاي بيش از

هاي انرژي و ساير عرضه خدمات ريلي ناشي از افزايش هزينه

كند. عوامل كاهشي در تقاضا ايجاد نمي وليد،هاي تهزينه

خارجي و تغييرات نرخ ارز نوسانات گذرا و ناشناخته اي 

عرضه ايجاد كند و تقاضاي خدمات  ممكن است بر قيمت

، مقصودي[ گشتبه حالت گذشته بر خواهد  ريلي سريعاً

هاي كرايه حمل و نقل ريلي بار تحت مكانيزمقيمت  .]1391

ي گير نتيجهچنين  و ]2012شي و همكاران، [ بررسي شدهبازار 

  :كهه شده كرد

در  يمهم ريخود تأث يبه خودكرايه حمل ريلي بار  متيق •

ترافيك دارد. ترافيك حمل بار (بر حسب تن كيلومتر) حجم 

  .يابد مي، كاهش كرايه متيق شيصورت افزا دربار 

 متيقبه دليل بعضي عوامل بدون سود اقتصادي، اگر  •

تعيين شود، حجم ترافيك حمل بار بالاتر  اي نييپاكرايه 

 .افزايش يا كاهش خواهد يافت

حجم ترافيك حمل بار ريلي همراستا با تغيير قيمت  •
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 .يابد ميكرايه در ديگر شقوق حمل و نقل تغيير 

ترافيك حمل بار ريلي همراستا با تغييرات درآمد حجم  •

 .يابد ميسرانه تغيير 

نتخاب شيوه حمل و نقل، از بين فاكتورهاي مختلف در ا

ملموس ترين عامل از عامل كرايه نهايي حمل كالا به عنوان 

ر مسيرهاي مهم ريلي دكالاي  براي چند ،هاديدگاه ارسال كننده

. با تكيه بر پردازش ديتاي گرفتمورد بررسي قرار  منتخب

مبنا واقعي، حجم بار عملاً موجود ريل پسند احصا شده و با 

نون دسترسي آزاد به شبكه ريلي در جهت متن قاقراردادن 

، پيشنهادات تنظيم ميزان كرايه اي جادهبا  »متناسب«تنظيم كرايه 

حمل بار ريلي داخلي براي به حداكثر رساندن سهم بار ريلي 

در مسيرهاي مشخص با مهم از نظر ريلي نوع كالاي  در چهار

ارايه تكيه بر بازارهاي قابل دسترس براي حمل بار ريلي داخلي 

  .]1393شفيع نادري، [ شده است

چنين  ،در حمل و نقل ريلي گذاري قيمتبا بررسي 

روند در شروع  مراحل نياز مهمتر يكيشده كه ي گير نتيجه

 متيكننده ق نييعوامل تع نيي، تعگذاري قيمت ياستراتژ ميتنظ

عامل اصلي تعيين  پنجمقاله اين خدمات حمل و نقل است. در 

شامل هزينه هاي پايه، هزينه خدمات حمل و نقل  متيقكننده 

هاي شركت داري، رفتار مشتريان، شرايط بازار و استراتژي 

جاروكا و همكار، [ ه استرقابتي معرفي شد گذاري قيمت

در گزارش بانك جهاني با عنوان تجديد ساختار ريلي،  .]2016

در خصوص  ،ابزاري براي بهبود عملكرد بخش ريلي

 ديبا رقابتكه مل ريلي بار اشاره شده است ح گذاري قيمت

حمل و نقل  گذاري قيمت يهاياستراتژ يكننده اصل نييتع

  .]2017بانك جهاني، [ ها هزينهباشد، نه  يلير

روشي ارايه تعرفه در حمل و نقل باري ريلي عيين براي ت

و  هيمتمركز بر تجزاين نويسندگان  يشنهاديروش پشده است. 

فنĤوري كاركنان،  نيي، تعريليناوگان  ييتقاضا، شناسا ليتحل

دولينايووا و [ باشد ميو محاسبه نرخ  نهيمحاسبه هز  ها،محموله

   .]1397همكاران، 

روش هاي  نيمسئله رقابت در بازار حمل و نقل كالا ب

مورد ) ونيكام – قطار – ونيكامو حمل تركيبي ( اي جادهحمل 

 زانيم ،يلير رساختيز طيشرا بسته بهگرفته و قرار  يبررس

 نانياطم تيو قابل يلير خطوط تيظرف ،يلياختلاط شبكه ر

منعطف  يلير يها ستميوجود س ويقطارها، دو سنار يبند زمان

حمل  يها متي. قه استگرفت قرار يمورد بررس رمنعطفيو غ

 قهيو زمان سفر طر يبيترك و اي جادهحمل  يهاقهيو نقل طر

مسئله در نظر گرفته  ميتصم يرهايبه عنوان متغ يبيحمل ترك

  .]1398تمنايي و همكاران، [ شدند

 يكالاها ينينقل زم و  در حمل يرقابت يگذار متيمدل ق

  از  يا كار مجموعه نيا يبرا. شده استارايه  پسند لير

به مدل مناسب و معتبر  دنيجهت رس يو كم يفيك يهاكيتكن

 يمورد نظر برا يرهاياستخراج متغ ياستفاده شده است. برا

شد. پس از  تفادهمصاحبه با خبرگان اس يمحتوا ليمدل از تحل

 يكم يبرا يدلف كيبا استفاده از مصاحبه، از تكن رهايمتغ نييتع

مورد  يرهايمتغ يچرا كه تمام ،بهره گرفته شد رهايكردن متغ

 ليتبد يكم يرهايبه متغ ديبوده و با يفيك يرهايمتغ ،يبررس

مورد  يپارامترها نينشان داد كه از ب قيتحق يها افتهيشوند. 

 و  به توسعه حمل ليدر تابع تما متيكشش ق بيضر ،يبررس

بر سود دولت  ياتيدولت و منافع مال ياز سو يلينقل ر

 يلينقل ر و  حمل نهيكاهش هز كهياست در حال رگذاريتاث

 چيه رهايمتغ رياست. سا رگذاريبر سود صاحبان بار تاث صرفاً

و  رضاپور[ بار ندارند  صاحبان ايبر سود مردم، دولت  يريتاث

  .]1399همكار، 

بخش دولتي و خصوصي فعال در ساختار فعلي تعاملات 

ر كشورهاي پيشرو در ايران مشابهي دداخلي حمل بار ريلي 

بخش  ،ايرانداخلي ريلي حمل بار . در ساختار فعلي دنيا ندارد

و  ها واگني باري و تعميرات ها واگنمالكيت  خصوصي صرفاً

بازاريابي حمل بار را بر عهده دارد. تامين نيروي بخشي از 

ها،  واگن(لكوموتيو)، خدمات مانور  ها واگنكشش براي 

تعمير و  ،تشكيل و تفكيك قطارها در مبادي و حين سير

تماماً بر ها و ايستگاهنگهداري شبكه زيربنايي خطوط ريلي 

مصرفي . حتي تامين قطعات باشد مي آهن راهعهده شركت 

نيز بر عهده شركت هاي بازديد در پستمورد نياز تعميرات 

درصد توان  30حدود  آهن راهشركت . البته باشد مي آهن راه

از خريد خدمات كشش با كشش براي قطارهاي باري را 

در حالي كه  .نمايد ميخصوصي لكوموتيو تامين  مالكين بخش

اجازه حضور بخش خصوصي اي اروپايي كه در بيشتر كشوره

است كه مسئول قطار  »اپراتور«اين   ،در بخش ريلي را داده اند

 »قطار«. هر موضوع مربوط به باشد ميكامل (و نه فقط واگن) 

آماده و هر موضوع مربوط به  باشد ميجزو وظايف اپراتور 
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، در »قطارهاي اپراتور«براي عبور شبكه زيربنايي ريلي سازي 

ريلي مدير شبكه زير ساخت مسئوليت و تعهد مالك و 

اختلاف بنياني ساختارهاي ريلي بين ايران و  ،اينبنابر .باشد مي

را مطابق مدل اروپايي سازي ريلي كشورهايي كه خصوصي

وجود  برداري بهرهيا تعرفه اند در تنظيم حق دسترسي اجرا كرده

يران بابت خدمات در حالي كه در ا، به عبارت كمي. دارد

در پست  ها واگنويژه ، تعميرات ها واگنمانور ، ها واگن كشش

ي باري از روي شبكه زيربنايي ها واگنحق عبور و بازديد، 

كل كسب شده اخذ شده از درصد درآمدهاي  70حدود ريلي 

در مدل هاي  ،يابد مياختصاص  آهن راهبه شركت صاحب بار، 

كل درآمد درصد  20الي  10در اكثريت موارد بين و اروپايي 

(تحت عبور قطارهاي اپراتور از روي خطوط بابت خدمات 

مدير شبكه زيربنايي عنوان شارژ دسترسي به شبكه زيربنايي) به 

در نتيجه اكثريت قريب به اتفاق  .يابد مياختصاص ريلي 

از شبكه را  برداري بهرهمطالعات خارجي كه مدل هاي تعرفه 

ر حقيقت ميزان شارژ دسترسي به خط براي اند دبررسي نموده

و هزينه هايي همچون تامين  را منظورشان است» عبور قطار«

جزو هزينه لكوموتيو براي كشش قطار، مانور و تعميرات ويژه 

توسط  و بايستي راساً باشد ميهاي شارژ دسترسي به خط ن

  .اپراتور انجام گردد

  

  ريگذا قيمتي ها روشانواع  -3
هاي هزينه محور و  گذاري به طور كلي به روش قيمت

روش گذاري سه  قيمت يبراشود.  بندي مي ارزش محور تقسيم

  .ذكر شده استزير 

  

(قيمت  تمام شده متيبر ق يمبتن يها روش -1- 3

  حسابداري)

هاي توليد كالا يا  بر حسب هزينه، جمع هزينه گذاري قيمت

 ي، درصد روش نيدر ا. باشد ميخدمت به علاوه سود مطلوب 

 متيكه به ق رنديگ يشركت در نظر م يسود برا هيبه عنوان حاش

  .شود يمحصول اضافه م ي تمام شده

از پول ميزان مشخصي يا خدمت، براي هر كالا اگر 

. معمولاً گويند گذاري ماركاپ مي شود، به آن قيمتدريافت 

اي دارند. به قيمت خريدشان  گذاري ها چنين قيمت فروش عمده

  .فروشند كنند و مي تومان اضافه مي Xبه ازاي هر كالا مثلاً 

كه  يا هيبر حسب بازگشت سرما دكنندهيتولگاهي 

 20مثلا اگر سود . كند يم يگذار متيق ،داشته باشد خواهد يم

درصد مد نظر باشد، آنگاه بر اساس اصول حسابداري، نرخ 

درصد در محاسبات سرمايه گذاري لحاظ شده و  20سود 

معادل آن به هزينه توليد كالا يا خدمت اضافه شده و قيمت 

 بر حسب نرخ مطلوب گذاري قيمتد كه به آن شو تعيين مي

  گويند. بازگشت سرمايه مي

  

ارزش كالا در ذهن ( بر تقاضا يمبتن يها روش -2- 3

  )يمشتر

 يمشتر يكه برا يبر اساس ارزش متيق ،راهبرد نيدر ا

مانند اپل، ها  شركت. بعضي شود يم نييتع ،شود يم جاديا

يا خدمت ارايه شده توسط الا سوني، دايملر يا ...، همراه با ك

حس  يحت ايبرخورد خوب، خدمات پس از فروش، خود، 

 ييها جزو ارزش ها ني. همه افروشند يرا مخود اعتماد به برند 

بر  يگذار متيق ،اينبنابر .دهد يپول م شياست كه مخاطب برا

 يگذار متيقو  ينفوذ يگذار متيق، ارزش درك شده يمبنا

  .گردد ميي محسوب بند دستهجزو اين  يژيپرست اي يصيتشخ

  

  در بازار بر رقابت يمبتن يها روش -3- 3

. رديگ يبازار صورت م طيبر اساس شرا يگذار متيق يگاه

  چند است؟ يا خدمت محصول  نيا متيدر بازار ق نكهيمثلاً ا

بازار  طيبا توجه به شرا نكهيا اي فروشند؟ يم يمتيرقبا با چه ق اي

هستند براي اين كالا يا خدمت  چقدر حاضرمشتريان و اقتصاد، 

  ؟كنند نهيهز

قيمتي  دارد و آن در اين ديدگاه فقط قيمت مبادله اي وجود

تقاضا در  شود. در واقع عرضه واست كه در بازار تعيين مي

  .كند ميتعيين متعادل شده را  يها بازار است كه سطح قيمت

ابتدا عامل مهم رقابت در نظر رقابتي،  يگذار متيق در

 نييرقبا تع متيمطابق با ق ها متيسپس ق ،شود يگرفته م

توجه به دو  يروش به جا نيدند. به عبارت ساده در اگر مي

 ديبر عامل رقابت تاك ،تمام شده متيقيا عامل تقاضا و 

 ريسات مياستفاده از ق يبه معنا يا سهيمقا گذاري قيمت .شود يم

يا  تر نييپا يمتيسنجه است و سپس آگاهانه ق كيرقبا به عنوان 

 گذاري قيمت .شود يم نييتعبالاتر يا مساوي با قيمت آنها، 

حساس به  انيباعث شود مشتر تواند يم ،سبت به رقبان تر نييپا
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 يا خدمت ارايه شده را انتخاب نمايند. كالا ،رقبا يجا به مت،يق

يي مانند ها روشبر اساس رقابت  گذاري قيمتبنابر اين در 

، بالاتر از رقبا يگذار متيق، مشابه رقبا يگذار متيق

 مطابق با رهبر بازار يگذار متيقو  كمتر از رقبا يگذار متيق

  وجود دارد.

  بار اي جادهكرايه حمل  گذاري قيمتنحوه  -4
 1369به سال بار  اي جادهكرايه حمل  گذاري قيمتسابقه 

كه در آن شوراي اقتصاد طي ابلاغيه شماره  گردد ميباز 

آبان  34/م/384و ابلاغيه شماره  1369شهريور در  34/م/288

جهت حمل مواد و  »توافقي«اجازه عقد قرارداد با تعرفه  1369

  .]1369شوراي اقتصاد، [كالاها را صادر نموده است 

شوراي عالي هماهنگي ترابري كشور در  154در جلسه 

داخلي كالا  اي جاده، شرايط عمومي حمل و نقل 1374دي ماه 

  اين شرايط آمده است كه: 7در بند  تصويب گرديد

توانند ها و موسسات مجاز حمل و نقل كالا ميشركت

با صاحبان كالا حسب  »توافقي«جهت حمل محمولات از نرخ 

شوراي عالي هماهنگي ترابري [قرارداد منعقده استفاده نمايند 

  .]1374كشور، 

طي نامه وزير صنعت معدن تجارت  1397در خرداد 

ص نرخ كرايه حمل كالا، به شرح زير اعلام تصميم در خصو

  گرديد:

ها و موسسه مجاز حمل و نقل كالا مي توانند جهت شركت

با صاحبان كالا حسب  »توافقي«حمل محصولات از نرخ 

وزير صنعت معدن تجارت، [قرارداد منعقده استفاده نمايند 

1397[.  

شوراي عالي هماهنگي ترابري كشور در  209در جلسه 

متن زير مصوب  اي جادهدر خصوص كرايه حمل  1397مهر 

  شد:

داخلي بار بر  اي جادهموضوع تعيين كرايه حمل و نقل 

كيلومتر با ارايه گزارش توجيهي سازمان راهداري  –اساس تن 

كيلومتر  –پيرامون نحوه محاسبه نرخ تن  اي جادهو حمل و نقل 

هزينه  حمل كالا و پارامترهاي موثر در آن شامل ارزش ناوگان،

مسافت پيموده شده طي يك سال (با بار و   سرمايه گذاري،

طول مسير، پروفيل طولي مسير (توپوگرافي منطقه)   بدون بار)،

مطرح و با توجه به توافق سازمان   و هزينه هاي ثابت و متغير،

ي صنفي رانندگان و كاميون داران و ها تشكلياد شده با 

متن   حمل و نقل داخلي كالا و تامين نظرات ايشان، هاي شركت

شوراي عالي هماهنگي [پيشنهادي به شرح زير تصويب گرديد 

  .]1397ترابري كشور، 

موظف  اي جادهسازمان راهداري و حمل و نقل  –الف 

كيلومتر را محاسبه  - است نرخ شاخص حمل بار بر اساس تن 

ي صنفي رانندگان يا ها تشكلو به ادارات تابعه اعلام نمايد. 

  توانند نرخ نهايي را بر اساس ها ميكاميون داران با شركت

هاي استان، كيلومتر به تفكيك هر مسير از مبدا شهرستان -تن

مورد توافق قرار داده و به ادارات استاني سازمان راهداري و 

جهت اعمال در سامانه مديريت بارنامه  اي جادهحمل و نقل 

ي صنفي ها تشكلصورت عدم توافق ميان  اعلام نمايند. در

مذكور، نرخ شاخص اعلام شده توسط ادارات كل راهداري و 

. نظارت بر حسن باشد ميملاك عمل  اي جادهحمل و نقل 

ي ها تشكلتوسط اعضا، بر عهده  هاي مورد توافقاجراي نرخ

موصوف بوده و مسئوليت سازمان راهداري و حمل و نقل 

  .باشد ميدر بارنامه تا درج قيمت  اي جاده

  نرخ حمل بار حسب ضرورت بر اساس درصد  –ب 

  .باشد مينرخ هاي تعيين شده قسمت الف، قابل به روز رساني 

نرخ اعلامي مذكور، خالص پرداختي (صافي) به راننده 

 هيپا هيكرا. كل كرايه دريافتي مندرج در بارنامه شامل باشد مي

 ليتكم مهيدرصد ب مينحق پايانه، درصد  4، راننده) ي(صاف

 مهيبدرصد)،  10صادركننده بارنامه (حدود سهم شركت ، درمان

  .باشد ميو خدمات  باسكول، ژهيعوارض منطقه و، كالا

نرخ پايه اعلامي براي كرايه حمل  1397از مهر  ،اينبنابر

مينيمم كرايه  گذاري قيمتبر حسب شاخص تن كيلومتر مبناي 

هاي شده است. البته در اكثريت موارد كرايه اي جادهحمل 

. اين شاخص به باشد مياي عملي بالاتر از اين شاخص پايه

و  نمايد ميرا ارايه  اي جادهكرايه حمل  گذاري قيمتنوعي كف 

بين صاحب كالا و موسسه  »توافق«باز در نهايت و در عمل اين 

ميون) حمل و نقل (صادر كننده بارنامه) و راننده (صاحب كا

طي  اي جادهكرايه حمل بار  گذاري قيمتاست كه مبناي اصلي 

  .باشد ميو كالاي مشخص مشخص زمان مشخص در مسير 

بنا به نظر فعالين صنفي در اكثريت موارد ابتدا بين صاحب 

كالا و موسسه حمل و نقل (صادر كننده بارنامه) توافق بر سر 

 انياز م آيد، سپس موسسه حمل و نقلكرايه به وجود مي

 يكي كرايه مورد نظر هستند،كه حاضر به حمل بار با  يرانندگان
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  .كنند ميآن بارنامه صادر  يرا انتخاب كرده و برا

بار و كاميون در آن فراواني يا عدم فراواني بسته به شرايط 

و عملاً براي  باشد ميها متغير مسير و كالاي مشخص، كرايه

است. مثلاً در صورتي  مينيمم و ماكزيمم حدي مشخص نشده

كه شرايط رقابت اقتضا كند، رانندگان حتي حاضر به حمل بار 

  باشند.هاي كرايه كمتر از شاخص پايه اعلامي نيز ميبه قيمت

دي  12كه از (درصد  4البته سازمان راهداري براي بخش 

. ]1400شوراي اقتصاد[درصد افزايش يافته است 9به  1400

، مينيمم دريافتي را بر ض جابجايي كالاتحت عنوان نرخ عوار

در  مبناي شاخص اعلامي مورد عمل در نرم افزار بارنامه

  .گيرد مي، در نظر خصوص قيمت پايه كرايه تن كيلومتر

براي تعيين نرخ  »تن كيلومتر«مزاياي اجراي صحيح سيستم 

بار داخلي به شرح زير عنوان شده است  اي جادهكرايه حمل 

  :]1399 نخعي و همكار،[

در  ها هياجرا شود و سطح كرا حيصح لومتريتن ك چنانچه •

حتماً سطح  رد،يبر اساس تورم قرارگ قتيبه حق كينرخ نزد

 يدرصد حقوق و عوارض دولت 4از  يدرآمد سازمان راهدار

بهتر به شبكه  يدگيو امكان رس افتيخواهد  شيافزا

  راه فراهم خواهد شد. رساختيز

 40امكان كاهش تناژ تا سقف  ،شود يقيحق هيكرا چنانچه •

درآمد  يقيحق هيكرا هياست و از ناح سريها م كشنده يتن برا

به شبكه  بيآس جهيو درنت ،نه از اضافه تناژ ،كنند يكسب م

  خواهد كرد. دايراه كاهش پ رساختيز

 گريشود د كينزد قتيتناسب و حق  به ونيدرآمد كام اگر •

از طرف  يليتكم مهيب ايو  ياجتماع يها ارانهيبه پرداخت  ازين

 ياجتماع مهيب ديراننده امكان خر ازيو بسته به ن ستيدولت ن

از شانه  ياست و بار مال ريپذ درمان امكان يليتكم مهيو ب

  .شود يدولت برداشته م

فولاد  عيو صنا مانيس يها بخش فروش كارخانه يريدرگ •

  .رود يم نياز ب

به لحاظ  كيناميو د وستهيصورت پ  ناوگان به ينوساز •

  پارامترها و ارزش اسقاط در معادلات و محاسبات قيدرج دق

  ناوگان از دوش دولت ينوساز ياسيو س يبار مال حذف •

تبع آن  از توقف ناخواسته ناوگان و به يريجلوگ •

  يو اجتماع يمل يها از بروز بحران يريجلوگ

 نانيآفر نقش يرمنطقيغ يها يزن و چانه يريدرگ حذف •

  نقل و  صنعت حمل

در سراسر كشور و  ونيو عادلانه كام كنواختي عيتوز •

  ياز هجوم به بندرها و مناطق خاص اقتصاد يريجلوگ

زا و نهيو شناخت بهتر عوامل هز تيريمد امكان •

 تيريكالا و مد يترابر رهيدر زنج يمنطق يگذار استيس

  عوامل ييپارتو

بهتر در  يمال يها به لحاظ فرصت يا جاده يمنيا شيافزا •

  يترابر ليوسا يو نگهدار ريتعم

 يابي نهيو هز يگذار استيدر س يترابر ياستانداردها تيبثت •

  صادرات ع،يتوز د،يدر بخش تول يترابر ازمندين يها پروژه

يكي از معايب طرح تعيين كرايه بر مبناي تن كيلومتر اين 

و در تعيين  اي جادهكرايه حمل  گذاري قيمتدر است كه 

تفاوتي بين كاميون هاي نو  »كيلومترتن «شاخص مبناي طرح، 

و كهنه وجود ندارد. در حالي كه ميزان مصرف گازوئيل آنها به 

اين نحوه اي دارد و ازاي واحد حمل برابر، تفاوت قابل ملاحظه

نگيزه براي نوسازي ناوگان تا ا شود ميسبب  گذاري قيمت

  .يابدافزايش ن ،اي جاده

  

مل ريلي گذاري ح راهبرد پيشنهادي براي قيمت -5

  بار داخلي ايران
 اي هزينهو تفكيك سندهاي ثبت بر اساس ساختارهاي 

به مفاهيم فعلي در بخش ريلي، امكان ارايه قيمت تمام شده (

وجود  مشخصو كالاي ، در سطح مسير )دقيق حسابداري

نيز امكان محاسبه شبكه كلي در سطح ندارد. حتي با اين مبنا، 

لبته ار و بار وجود ندارد. دقيق هزينه تمام شده حمل مساف

با فرضيات كارشناسي و پذيرش ، )گرددهمچنان كه انجام مي(

درصدي خطا، نسبت به برآورد قيمت تمام شده حمل بار ريلي 

تر شدن سطح با جزئي ،. اماشود ميدر سطح كلي شبكه اقدام 

از دقت برآوردهاي  )و نوع كالاي مشخصبررسي (مثلا مسير 

مالك واگن شركت از نگاه  سته خواهد شد.كارشناسي، بيشتر كا

براي امكان محاسبه دقيق قيمت تمام شده حمل ريلي بار   باري،

  ها،درصد هزينه 70چون تكليف حدود . وجود داردآن شركت 

و برآورد  شود ميمشخص  آهن راهشركت  برداري بهرهبا تعرفه 

قيمت تمام شده حق مالكانه واگن باري با توجه به محدود 

، به طور براي آن شركت بودن عوامل تاثير گذار در اين حوزه

  نسبتاً دقيق، امكان پذير هست.
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  و پذيرش  با فرضيات كارشناسياگر چه  ،اينبنابر 

توان نسبت به برآورد هزينه هاي ، ميهاي خطاي آنتلرانس

طح شبكه و برآورد قيمت تمام شده حمل بار متوسط در س

 ريلي داخلي اقدام نمود، اما عملاً به دليل عدم پذيرش قيمت

(كه خيلي بالاتر از نرخ هاي فعلي مي باشد) مذكور تمام شده 

اي،  حمل و نقل جاده چابكتوسط بازار در حضور رقيب 

، قابليت اجرا ندارد و در محاسبه شده موصوفهاي  متقي

موجب كاهش حجم حمل ريلي خواهد  ،رار به اجراصورت اص

به طور مثال نتيجه محاسبات مالي و سرمايه گذاري در شد.

، مشخص دهد كه با سود ناوگان و زيربناي شبكه ريلي نشان مي

باشد، اما قيمت كرايه قابل پذيرش  مي Xقيمت تمام شده 

باشد. در اين صورت در صورت  آن ميكمتر از توسط بازار 

بدون محدوديتي  و با وجود گزينه جايگزين Xبه قيمت  اصرار

، حجم بازار حمل براي بارهاي ريلي اي همچون حمل جاده

  .كاهش خواهد يافتريلي بار 

يكي از دلايل عدم امكان ارايه و پذيرش قيمت حمل ريلي 

توسط بازار بر اساس روش هزينه، آن است كه حمل و نقل 

آشكار و نهان دريافتي، امكان هاي اي با توجه به يارانه جاده

نسبت به قيمت تمام شده حمل ريلي كرايه  تر ارايه قيمت پايين

سي ام يك . استفاده از گازوئيل به قيمت حدود باشد ميرا دارا 

مت فوب خليج فارس، دليل اصلي پايين بودن كرايه حمل قي

 نسبت به قيمت تمام شده حمل ريلي بار داخلي ايران اي جاده

به طوري كه اين ميزان كرايه با توجه به نرخ فعلي  ،باشد مي

برابري قيمت ارز به ريال، تقريباً ارزان قيمت ترين كرايه حمل 

  باشد. اي بار در سطح دنيا مي جاده

در ذهن مشتريان حمل ريلي بار و در اكثريت موارد ارزش 

اي مانند مارك و برند، براي حمل و نقل  جداگانه خاص و ويژه

هاي . در اكثريت موارد شاخصگردد ميلحاظ ن ريلي بار

مستقيم و ملموس اصلي مانند كرايه حمل، زمان حمل، قابليت 

اعتماد به زمان حمل، امنيت و دسترسي پذيري در مقايسه با 

اي) در نظر گرفته شده و  ديگر گزينه موجود (حمل و نقل جاده

انتخاب شيوه حمل در غياب مقررات محدود كننده حمل 

  ، ايتوسط حمل و نقل جاده اي حايز شرايط حمل ريليباره

از اين وزني به آساني و بدون محدوديت بر اساس تركيبي 

البته با توجه به نوع بارهاي گيرد كه  صورت ميها  شاخص

  كرايه وزن قابل حمل شده توسط حمل و نقل ريلي، 

  ها دارد.اي در اين نوع تصميم گيريملاحظه

ها  ربيات عيني حاصل از سالبر حسب تج ،اينبنابر

عملكرد واقعي محقق شده طبق روندهاي زماني ارايه شده در 

و تا زمان عدم آزاد سازي  و داده كاوي ديتاي بزرگ نمودارها

راهبرد تعيين قيمت كرايه متوسط حمل ريلي بار   ،همه قيمت ها

آهن از طريق رعايت  برداري شركت راه داخلي و تعرفه بهره

اي بار  يسه با قيمت كرايه متوسط حمل و نقل جادهتناسب و مقا

مدل اقتصادي آن تدوين و همراه با يك و پيشنهاد شده   داخلي،

  تبيين شده است.مثال كمي، 

رقابت و عدم  ،منطق بازار آزادالبته در هر زماني كه 

انحصار در بازار ايران براي همه كالاها و خدمات (از جمله 

نرخ واقعي گازوئيل و عوارض واقعي استفاده از شبكه 

حاكم گردد، حمل و نقل ريلي ايران امكان ارايه زيرساخت) 

هاي رقابتي تر نسب به جاده را به مانند تجربيات اروپا و قيمت

ه در حال حاضر متوسط آمريكا خواهد داشت. به طوري ك

برابر  3برابر ريل و آمريكا بيش از  2كرايه جاده اي اروپا حدود 

  ميزان كمي ضرايب مربوطه در مدل اقتصادي،  ريل مي باشد.

گذاري كرايه متوسط حمل  كه قيمت اند شدهبه نحوي پيشنهاد 

 برداري بهرهمتوسط تعرفه  گذاري قيمتريلي بار داخلي و 

ه نحوي نتيجه گردد كه ضمن عدم كاهش آهن، ب شركت راه

هاي مالك  بازار، بالاترين درآمد ممكن را نصيب شركتحجم 

  آهن بنمايد. واگن باري و شركت راه

  

ارايه قيمت حمل ريلي بار داخلي و تعرفه نحوه  -1- 5

  آهن شركت راه برداري بهره

قانون دسترسي آزاد به شبكه حمل و  9در بخش اول ماده 

  آمده است كه: )1384ده در آبان (ابلاغ شنقل ريلي 

اي  با حمل و نقل جاده متناسبنرخ حمل و نقل ريلي بار 

هاي حمل و  به صورت توافقي في مابين صاحبان كالا و شركت

، مجلس شوراي اسلامي[نقل ريلي تعيين و اجرا خواهد شد 

هاي مالك واگن  مطابق ماده قانوني فوق، اين شركت .]1384

باري مجاز به صدور بارنامه هستند كه اختيار تعيين قيمت كرايه 

كلي حمل ريلي بار داخلي را دارند. اين قيمت معمولاً طي 

هاي مالك واگن باري و  مذاكره و يا مناقصه بين شركت

در  گردد كه صاحبان كالا (و يا ارسال كنندگان) توافق مي

اكثريت موارد، شركت مالك واگن باري، با توجه به وجود 
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هاي حمل  با كرايه تناسبرقابت در بازار، ناچار است كه 

  اي را در ارايه قيمت كلي كرايه خود، رعايت نمايد. جاده

قانون دسترسي آزاد به شبكه حمل و نقل ريلي  6در ماده 

  آمده است كه:

 كيشور به منظور عبور ك يليتعرفه بهره برداري از شبكه ر

صورت ه ب) مسافري ايباري (قطار كامل  كي ايچند واگن و  اي

و  تيبر حسب وزن، ظرف يلياز روي شبكه ر يخال ايباردار 

ي ها واگنشده در  رييبارگ طول واگن، طول و ابعاد كالاي

 نيعوامل مؤثر در ا گريو د ريمس طيحركت، شرا ريمس ژه،يو

اي  نامه نيبه موجب آئ ،يهاي ارتباطسيسرو نيراستا و همچن

 بيو با تصو هيته آهن راه رهيمد أتيخواهد بود كه توسط ه

، مجلس شوراي اسلامي[ راه و ترابري لازم الاجراء است ريوز

1384[.  

طبق مصوبه خرداد  »كرايه حمل«و  »برداري بهرهتعرفه «

به شرح زير تعريف شده  آهن راههيأت مديره شركت  1397

  است:

نرخي است كه مطابق اين آيين نامه و : برداري بهرهتعرفه 

قانون دسترسي آزاد به شبكه  6با رعايت شرايط مندرج در ماده 

برداري و   حمل و نقل ريلي تعيين و شركت در قبال بهره

دسترسي به شبكه ريلي و خدمات فني و استفاده از نيروي 

ج. ا. ا.،  آهن شركت راه[ نمايد ميآهن پرداخت  كشش به راه

1397[.  

مبلغ دريافتي شركت حمل و نقل ريلي از كرايه حمل: 

صاحبان كالا بابت حمل محمولات آنها در يك مسير مشخص 

  .]1397آهن ج. ا. ا.،  شركت راه[

منظور از شركت در عبارت فوق، شركت حمل و نقل ريلي 

هاي  آيين نامه تاسيس و فعاليت شركت 1موضوع بند ج ماده 

حدود آنها تعداد  1399كه در اواسط  باشد ريلي مي حمل و نقل

  شركت بوده است. 25

در اوايل دوره بعد از تصويب قانون دسترسي آزاد به شبكه 

مبناي از شبكه ريلي بر  برداري بهرهتعرفه  1384ريلي از سال 

درصد  80حدود  آهن راهبود و شركت  »كيلومتر تن«مفهوم 

از  برداري بهرهدرآمد كل حمل بار ريلي داخلي را بابت تعرفه 

 20و حدود  نمود مياخذ  از مالكين واگن باري ،شبكه ريلي

درصد باقيمانده به شركت مالك واگن باري اختصاص 

شركت برداري  تعرفه بهرهبراي چندين سال بعد از آن . يافت مي

مبناي تعرفه  1397. از تير بود »محور كيلومتر«ر مبناي بآهن  راه

 »تن كيلومتر«به  »محور كيلومتر«آهن از  شركت راهبرداري  بهره

 1 در جدول س ظرفيت مجاز بارگيري تغيير يافته است.بر اسا

تير اول مورد عمل از  )نقدي(حالت  آهن راهبرداري  تعرفه بهره

  .ارايه شده است 1400

 ]1400آهن ج. ا. ا.،  شركت راه[) 1400خرداد  30آهن (حالت نقدي) (بر حسب ريال) (ابلاغ شده در  شركت راه برداري بهرهتعرفه   .1 جدول

  نوع محموله  رديف
تعرفه كل به ازاي هر 

  تن كيلومتر

تعرفه در مسير باردار به 

  ازاي هر تن كيلومتر

مسير بدون بار به  تعرفه در

  ازاي هر تن كيلومتر

 809.8 1214.8 2024.6  مواد معدني و بالاست (تعرفه پايه)  1
 820.2 1230.4 2050.6  حمل مواد نفتي شركت ملي نفت ايران  2

3  
حمل ساير مواد نفتي براي ساير مشتريان، روغن 

  خوراكي و روغن صنعتي و سود سوزآور
2039.2 1223.5 815.7 

 674.9 1012.4 1687.3  آلات، محصولات فولادي و جنرال كارگوآهن   4

5  
غلات و محصولات كشاورزي و سيمان و ساير 

  محمولات به صورت كيسه اي
1484.6 890.8 593.8 

6  
، محصولات غلات، سيمان، گوگرد، پودر آلومينيوم

  پتروشيمي و ساير محمولات مشابه بصورت فله
1652.2 991.3 660.9 

 793.8 1190.7 1984.5  گاز مايع  7
 769.4 1154 1923.4  خودرو  8
 575.8 863.8 1439.6  كانتينر  9

10  
آهني و يا  محمولات اداري و يا تجاري با واگن راه

  آهني روي چرخ خود سير وسايط نقليه ريلي راه
2383.6 1430.2 953.4 
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  آمده است كه: 1جدول شماره در توضيحات 

: سهم خط و خدمات فني در جدول فوق شامل 7تبصره 

باشد كه بخش  سهم شبكه ريلي، مانور و خدمات فني مي

خدمات تعميرات جاري و تامين قطعات مصرفي مربوطه جهت 

ي باري بخش خصوصي به ازاي هر تن كيلومتر ها واگنكليه 

جاز بارگيري واگن (بصورت باردار ريال بر اساس ظرفيت م 76

 .]1400آهن ج. ا. ا.،  شركت راه[و بدون بار) تعيين شده است 

به جهت تشويق مالكين واگن باري و صاحبان كالا به 

 60تعرفه در مسير باردار  ،ي باريها واگنحمل دو سربار 

 برداري بهرهدرصد تعرفه كل  40درصد و در مسير بدون بار 

مشابه جدول فوق براي روش پرداخت  تنظيم شده است.

ماهه نيز وجود  5ماهه و  4ماهه،  3ماهه،  2ماهه،  1اعتباري 

در آهن  در سال هاي گذشته و در اغلب موارد، شركت راهدارد. 

نسبت به بررسي جدول تعرفه  يك سالهتا  ماهه 6فواصل 

  از شبكه ريلي اقدام نموده است. برداري بهره

  در واقع بخش حق دسترسي جدول مذكور  ،اينبنابر

(يا تعرفه بهره برداري) مربوط به شركت راه آهن است و 

قيمت كرايه هاي مالك واگن با ملاحظه اين جدول، شركت

توافق با صاحبان شرايط رقابتي و ر را دحمل ريلي بار داخلي 

  نمايند. كالا تعيين مي

  

  

بار اي  قيمت متوسط كرايه حمل ريلي و جاده -2- 5

  و نسبت آن داخلي

هاي گذشته در  محقق شده سال وضعيت، 1در شكل 

بار داخلي  اي و جادهحمل ريلي متوسط كرايه قيمت خصوص 

   گرديده،درج مربوطه بارنامه هاي  سامانهبر طبق آنچه در 

 ارايه شده است.تن كيلومتر  1هر بر حسب 

 
  هاي گذشته در طول سالداخلي بار  اي جادهريلي و حمل  لومتريتن ك 1ر هحمل رايه قيمت متوسط ك .1شكل

  ]محاسبات تحقيق[و  ]1389تا  1380سالنامه هاي آماري جاده اي، [

  هاي زير با پردازش ديتاي بارنامه  به بعد) از طريق فرمول 1390اي (از سال  قيمت متوسط كرايه حمل ريلي و جاده 1در شكل 

  .آمده استبه دست 
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RailP تن كيلومتر در دوره زماني مورد نظر 1: قيمت متوسط كرايه حمل ريلي بار داخلي بر حسب هر  

RoadPتن كيلومتر در دوره زماني مورد نظر 1اي بار داخلي بر حسب هر  : قيمت متوسط كرايه حمل جاده 

RailCostBill   : مبلغ كل كرايه مندرج در بارنامه حمل ريلي بار داخلي براي هر بارنامه_

RoadCostBill  اي بار داخلي براي هر بارنامه : مبلغ كل كرايه مندرج در بارنامه حمل جاده_

RailkmTon_ حمل ريلي بار داخلي بين مبدا و مقصد مندرج در هر بارنامهواقعي : تن كيلومتر  

RoadkmTon   اي بار داخلي بين مبدا و مقصد مندرج در هر بارنامه : تن كيلومتر حمل جاده_

nاي يا ريلي) هاي داخلي صادر شده (جاده : تعداد كل بارنامه  

 1390اي براي قبل از سال  قيمت متوسط كرايه حمل جاده

اي اخذ شده است.  هاي آماري حمل و نقل جاده از سالنامه

نيز از  1390قيمت متوسط كرايه حمل ريلي قبل از سال 

ذكر اين نكته  آهن اخذ شده است. گزارشات داخلي شركت راه

ر اساس بررسي و تحليل ديتاهاي مربوطه، بضروري است كه 

 به بعد 1397از سال قيمت متوسط كرايه حمل ريلي بار داخلي 

ها نتيجه  از آنچه از متوسط بارنامهحالت واقعي بيشتر  در

، كمتر اين موضوع . شايد يكي از دلايلبوده استگردد،  مي

مالك هاي شركتنشان دادن درآمد كسب شده توسط بعضي از 

دليل واگن باري و پرداخت كمتر بيمه و ماليات باشد. به اين 

ارايه شده زيرخط دار با علامت سوال چند سال اخير اعداد اين 

  تا توجهي به اين نكته براي تحليل گرهاي ديتاي مذكور باشد.

نسبت قيمت متوسط كرايه حمل ريلي بار  2در شكل 

بار داخلي در طول اي  داخلي به قيمت متوسط كرايه حمل جاده

  هاي گذشته ارايه شده است.سال

  
  ]محاسبات تحقيق[ هاي گذشته در سالاي بار داخلي  نسبت قيمت متوسط كرايه حمل ريلي به جاده .2شكل 
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متوسط كرايه دهد نسبت قيمت  نشان مي 2بررسي شكل 
تا  1384هاي  اي بار داخلي در طول سال حمل ريلي به جاده

درصد بوده كه متوسط آن  86تا  71سال) بين  13( 1396
در  ،درصد بوده است. با توجه به توضيحات قبلي 78حدود 

عدم دقت و صحت كامل بخشي از اطلاعات ثبت شده كرايه 
در نظر ير چند سال اخهاي نسسبتحمل و نقل ريلي داخلي، 

نسبت متوسط تعرفه بهره برداري  3در شكل  شود. گرفته نمي
شركت راه آهن (حق دسترسي) به متوسط كرايه حمل جاده اي 

نشان  3بررسي شكل  در سال هاي گذشته ارايه شده است.
درصد  64دهد نسبت تعرفه بهره برداري راه آهن از حدود  مي

كاهش  1400درصد در ابتداي  39به حدود  1390در سال 
درصد بوده  40يافته است. اگر چه در سه سال اخير حدود 

  درصد بوده است. 48است. متوسط اين نسبت حدود 
  

قيمت از آهن و مالك واگن باري  سهم شركت راه -3- 5
  بار داخلي ريليمتوسط حمل 

آهن، شركت مالك واگن باري  سهم شركت راه 4در شكل 
تن كيلومتر  1هر  و سازمان امور مالياتي از كل درآمد حمل

حمل ريلي بار با پردازش ديتاي خام بارنامه حمل بار ريلي 
  هاي گذشته ارايه شده است. داخلي، در طول سال
ر فاصله بين سال هاي ددهد،  نشان مي 4بررسي شكل 

 1سهم مالك واگن باري از درآمد هر متوسط  1396تا  1390
ارنامه ثبت طبق آنچه در ب ،داخليبار تن كيلومتر حمل ريلي 

ماكزيمم اين سهم  درصد بوده است. 26حدود شده است، 
درصد بوده است. با توجه به توضيحات قبلي نتايج  34حدود 
  گردد.به بعد در محاسبات لحاظ نمي 1397

  
 ]محاسبات تحقيق[ گذشته هاي سالدر اي بار داخلي  حمل جادهنسبت متوسط تعرفه بهره برداري شركت راه آهن به متوسط كرايه  .3شكل 

 
 ]محاسبات تحقيق[تن كيلومتر حمل بار ريلي داخلي  1آهن و مالك واگن باري از درآمد هر  سهم شركت راه .4شكل              
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  گذاري قيمت متوسط كرايه حمل ريلي بار داخلي مدل اقتصادي قيمت -4- 5

بر اساس روند زماني محقق شده طبق نمودارهاي قبل و 

، آنچه در عدم امكان استفاده از قيمت تمام شده توضيحات فوق

در عمل و در سطح كلان در قيمت متوسط كرايه حمل ريلي 

با حمل و  »متناسب«شود، تنظيم قيمت  بار داخلي مشاهده مي

مدل اقتصادي براي  ،ايناي بوده است. بنابر نقل جاده

گذاري قيمت متوسط كرايه حمل ريلي بار داخلي بر  قيمت

، به شرح موثر اي و تنظيم رقابت اساس تناسب با قيمت جاده

  گردد: زير پيشنهاد مي

)3(  
MonthsxRoadRoadtoRailiceFutureRail PCP _____Pr_ ×=  

FutureRailP   مورد بررسيآينده : قيمت متوسط كرايه حمل ريلي بار داخلي براي دوره زماني _

RoadtoRailiceC ___Pr ضريب منتخب نسبت قيمت :

متوسط كرايه حمل ريلي بار داخلي به قيمت متوسط كرايه 

بر اساس رخداد عملي طبق اين مقدار . اي بار داخلي حمل جاده

درصد بوده  86تا  71بين  1396تا  1390هاي  ، در سال2شكل 

است. بديهي است هر چه مقدار اين ضريب، كمتر در نظر 

گرفته شود يا در عمل ميزان كمتري محقق گردد، به معناي 

جذابيت بيشتر حمل بار توسط حمل و نقل ريلي از نگاه 

و در ساختار فعلي  خواهد بود.صاحبان كالا يا ارسال كنندگان 

 70در دامنه انتخاب ضريب  ،وجود هزينه هاي حمل تركيبي

بر حسب شرايط شهودي و ميزان ريسك درصد  80درصد تا 

. باشد ميامكان پذير پذيري ناشي از پذيرش قيمت توسط بازار، 

 75ضريب پيشنهاد اين مقاله در نظر گيري  ،به عنوان حد وسط

  باشد.ير ميبراي اين متغدرصد 

MonthsxRoadP اي  : قيمت كرايه متوسط حمل بار جاده__

شرايط اقتصادي كه براي . مورد نظردوره زماني داخلي در طول 

براي دوره زماني آينده قابل ملاحظه اي ماهانه  يتورمتغييرات 

پيش بيني نگردد، در نظر گيري ماه قبل از دوره مورد نظر 

كه زماني در شرايط  .گردد هاد ميپيشن گذاري قيمتجديد 

حتي به  اي جادهتغييرات ماهانه قابل ملاحظه در قيمت حمل 

برآورد كارشناسي از ، لازم است پيش بيني گرددصورت ماهانه 

عملكرد ماه هاي قبل، ملاحظه روند كلي واقع بينانه مبتني بر 

  براي تعيين اين پارامتر استفاده گردد.

  

گذاري متوسط تعرفه  مدل اقتصادي قيمت -5- 5

  آهن شركت راه برداري بهره

مدل  3بر اساس رخداد واقعي محقق شده طبق شكل 

شركت  برداري بهرهگذاري متوسط تعرفه  اقتصادي براي قيمت

  :گردد ميآهن، به شرح زير پيشنهاد  راه

)4(  
FutureRailTarrifTotalofRAIFutureRAI PCP _____ ×=  

  

FutureRAIP شركت  برداري بهره: قيمت متوسط تعرفه _

هاي مالك واگن باري بابت ارايه  آهن قابل اخذ از شركت راه

، ها واگن، بازديد ها واگني باري، مانور ها واگنخدمات كشش 

دسترسي به هاي بازديد و تعويض قطعات مصرفي در پست

  ها.و ايستگاه خطوط ريلي

TarrifTotalofRAIC كننده : ضريب منتخب تعيين___

آهن از كل قيمت متوسط كرايه  راه برداري بهرهميزان سهم تعرفه 

نشان داده شد كه  4حمل ريلي بار داخلي. در بررسي شكل 

  تا  60اين ضريب در دامنه  1396تا  1390براي سال هاي 

  

  

آهن  تا زماني كه شركت راه بوده است. درصد 77حدود 

خود مسئول تعمير و نگهداري شبكه زيربنايي، خدمات كشش، 

 ي باريها واگنو تعميرات ويژه  ها واگنعمليات مانور، بازديد 

در  3و با ملاحظه نتايج شكل به روش تعامل فعلي باشد، 

و  نسبت تعرفه بهره برداري راه آهن از كل كرايه حمل جاده اي

مي شود اين ضريب پيشنهاد ، رعايت بيشتر اقتصاد واگن داري

 4و  3از تركيب فرمول  درصد در نظر گرفته شود. 65به ميزان 

 برداري بهرهفرمول زير براي محاسبه مستقيم متوسط تعرفه 

اي  آهن بر اساس قيمت متوسط كرايه حمل بار جاده شركت راه

  :گردد ميبه شرح زير نتيجه 

)5(  
MonthsxRoadRoadtoRailiceTarrifTotalofRAIFutureRAI PCCP _____Pr____ ××=  
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 برداري بهرهتعرفه قيمت متوسط طول دوره زماني تعيين 

ماهه (فصلي)، شش ماهه و سالانه  3 تواند آهن مي شركت راه

هاي حمل  تعيين شود. به جهت امكان پايداري بيشتر كرايه

 3ريلي بار داخلي، پيشنهاد اين مقاله رعايت حداقل دوره زماني 

  . باشد مي آهن راهشركت  برداري بهرهماهه براي تعيين تعرفه 

شركت  برداري بهرهاز دوره زماني كوتاه تر در تعيين تعرفه 

، پرهيز گردد، تا مزيت ريل در در شرايط غيرتورمي آهن اهر

 حفظ شود ومذكور عدم تغييرات قيمت روزانه در دوره زماني 

موجب اطمينان خاطر مالكان واگن، بازرگانان و صاحبان 

و هاي خود ناشي از اين بخش  كالاهاي عمده براي كنترل هزينه

  شود.ذينفعان  جذابيت بيشتر بخش ريلي از نگاه اين دسته از

  

 ل اقتصاديمدمثال كمي در جهت تبيين  -6- 5

اي بار داخلي و  قيمت كرايه متوسط حمل جاده 5در شكل 

آهن به  شركت راه برداري بهرهتعرفه قيمت متوسط همچنين 

ارايه  1400 نيمه دوم تا اوايل 1397تفكيك ماهانه از ابتداي 

  .شده است

 
آهن  شركت راه برداري بهرهمتوسط تعرفه قيمت و  1400اوايل نيمه دوم تا  1397اي بار داخلي از  كرايه حمل جادهقيمت متوسط  .5شكل 

 ]محاسبات تحقيق[

در  اي جادهقيمت متوسط كرايه حمل  5بر اساس شكل 
اگر بر ي داشته است. متغيير ك 1400شهريور تا آبان هاي ماه

و روند كشور اساس شواهد تجربي و اوضاع كلي اقتصادي 
كلي كشور، بتوان برآوردي كارشناسي براي بار حجم تغييرات 

 1400از آذر پيش رو (چند ماهه  ايجادهمتوسط ماهيانه كرايه 
اين قيمت برآوردي ، مي توان از متوسط به بعد) برآورد نمود

با فرضي محافظه كارانه در اين مثال  فاده نمود.در فرمول است
هاي هاي در ماكرايه حمل جادهكلي شود كه روند يبرآورد م

هاي متوسط كرايه حمل ينده به نحوي خواهد بود كه قيمتآ
(كه البته با روند پايين تر نيايد  1400آبان جاده اي از قيمت 

همين قيمت . بر اين اساس، ها فرضي منطقي است)كلي قيمت
پيش رو در نظر گرفته دوره زماني مد نظر براي قيمت گذاري 

 .ارايه شده است 2در جدول شماره خلاصه محاسبات  شود.مي

كه شركت  دهد مينشان  2نتيجه محاسبه جدول شماره 

توانسته است قيمت متوسط تعرفه ميدر زمان مذكور،  آهن راه

  تنظيم نمايدهم ريال  2389حدود تا خود را  برداري بهره

هزار ريال بوده  2(كه طبق شكل در صورت ادامه روند حدود 

حمل بار فعلي بدون اينكه منجر به كاهش حجم و سهم  ،است)

درصد افزايش  20(امكان حدود  ريلي داخلي در بازار شود

  .تعرفه دسترسي شركت راه آهن)

اين موضوع براي قيمت متوسط كرايه كل حمل ريلي بار 

  باري مالك واگن هاي شركتداخلي نيز وجود دارد. 

كرايه كل حمل ريلي بار داخلي اند قيمت متوسط توانستهمي

را به (متوسطي از همه انواع كالاها در همه انواع مسيرها) 

   .ريال شود 3675نحوي تنظيم نمايند كه 
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نشان دهد كه بديهي است فرضا اگر برآوردهاي كارشناسي 

  ريال گردد  4900اي بيش از قيمت متوسط كرايه حمل بار جاده

رشناسي وجود دارد)، (كه امكان آن از نظر منطقي و كا

  تواند با عدد مد نظر انجام گردد.مي 2محاسبات جدول 

تواند به شرح نتايج مذكور به صورت گفتار مديريتي مي

  زير خلاصه شود:

تواند حدود نصف تعرفه بهره برداري شركت راه آهن مي-

 اي تعيين گردد.قيمت توسط كرايه جاده

تواند حدود سه مي قيمت متوسط كرايه حمل بار ريلي داخلي-

 اي تعيين گردد.چهارم قيمت متوسط كرايه جاده

 راه آهن شركت برداري بهرهتعرفه قيمت متوسط حمل ريلي بار داخلي و كرايه گذاري از قيمت كمي ثال م  .2 جدول

  مقدار  توضيح فارسي  پارامتر فرمول

MonthsxRoadP __  

برآورد شده براي دوره اي بار داخلي  كرايه حمل جادهمتوسط قيمت 

  زماني پيش رو

براي  1400آبان (در اين مثال با فرضي محافظه كارانه قيمت متوسط 

  دوره زماني مورد بررسي در نظر گرفته شده است)

 (ريال به ازاي تن كيلومتر)

4900 

RoadtoRailiceC ___Pr  
ضريب منتخب نسبت قيمت متوسط كرايه كلي حمل ريلي بار داخلي به 

 اي بار داخلي قيمت متوسط كرايه كلي حمل جاده
75

100
 

TarrifTotalofRAIC ___  
آهن از كل  راه برداري بهرهضريب منتخب تعيين كننده ميزان سهم تعرفه 

 قيمت كرايه متوسط حمل ريلي بار داخلي
65

100
 

FutureRailP _  
(ريال  در دوره زماني جديد قيمت متوسط كرايه حمل ريلي بار داخلي

  به ازاي تن كيلومتر)

 

4900 ×
75

100
= 3675 

FutureRAIP _  
 در دوره زماني جديد آهن شركت راه برداري بهرهقيمت متوسط تعرفه 

4900  (ريال به ازاي تن كيلومتر) ×
75

100
×
65

100
= 2389 

  

  گيرينتيجه -6
قيمت گذاري خدمات حمل و نقل ريلي بار داخلي و 

سوال و قيمت تعرفه بهره برداري شركت راه آهن اصلي ترين 

هاي مالك واگن باري و شركت موضوع كسب و كار در شركت

كننده براي حمل  در غياب مقررات محدود .باشد ميراه آهن 

با توجه به يارانه ، و اي بارهاي حايز شرايط حمل ريليجاده

 يابد، حمل اي اختصاص ميهاي پنهاني كه به حمل جاده

هاي كرايه پايين تر از قيمت قدرت ارايه نرخ ايران، ايجاده

تمام شده حمل ريلي را دارد و بنابر اين ريل در شرايط فعلي 

. بر باشد بازار مير اساس شرايط مجبور به قيمت گذاري ب

اساس تحليل مبتني بر داده كاوي و روند عملي تجربه شده در 

مهم موضوع  طول سال هاي گذشته فرمولي ساده براي اين

طرح شده در پاسخ مشخص به دو سوال با براي اولين بار 

پيشنهاد شده و به جهت تبيين موضوع مثال كمي ، ابتداي مقاله

  رايه شده است.كاربرد آن ااز 

گردد كه حجم مالي كرايه حمل بار ريلي داخلي  برآورد مي

ميليارد تومان بالغ گردد كه  7800حدود به  1400در سال 

آهن  برداري شركت راه ميليارد تومان آن تعرفه بهره 5100حدود 

درصد دقت در تنظيم سطح قيمت كرايه به  1خواهد بود. هر 

 توماني در كرايه كل و تفاوت ميليارد 80نزديك  معناي تفاوت

آهن  برداري شركت راه ميليارد توماني در تعرفه بهره 50 حدود

  د.باش در سال مذكور مي

  مراجع -7
بررسي و ارزيابي ")، 1384م.، (  افندي زاده، ش.، طاليشي، - 

، دومين "اي كالا گذاري در حمل و نقل جاده هاي قيمت روش

  كنگره ملي مهندسي عمران.

)، 1385پورسيدآقايي، م.، ژيان پناه، ه.، ميزاني، س.، ( - 

گذاري شارژ دسترسي به خط در  پيشنهاد مدلي جهت قيمت"

  ، هشتمين همايش حمل و نقل ريلي."آهن ايران راه
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 يباز هينظر كرديرو")، 1398.، (م، يبرزك يراست.، م، ييتمنا - 

 يليو ر يدر بازار حمل و نقل جادها رقابت يساز مدل يبرا

  .58ه حمل و نقل، شماره پژوهشنام، "كالا

مدل محاسبه نرخ ")، 1383ا.، ( وظيفهف.،  جولايج.،  رزمي - 

، اولين كنفرانس ملي "تعرفه بار براي سيستم حمل و نقل ريلي

  لجستيك و زنجيره تامين.

 گذاري قيمته مدل يارا")، 1399م.، شيرازيان، غ.، (، رضاپور - 

امه ، فصل ن"ينيپسندزم لير يدر حمل و نقل كالاها يرقابت

  علمي پژوهشنامه حمل و نقل، مقالات آماده انتشار.

هاي مختلف آماري سازمان راهداري و حمل و نقل  سالنامه" - 

  ."1389تا  1380هاي  اي بين سال جاده

 برداري غييرات تعرفه بهرهت") 1400آهن ج. ا. ا.، ( شركت راه - 

هاي حمل و نقل ريلي طي نامه  ابلاغ شده به شركت ،"آهن راه

اداره كل بازرگاني  1400خرداد  30/ ص مورخ  28/  29001

  آهن. داخلي شركت راه

قانون  6آيين نامه ماده ")، 1397آهن ج. ا. ا.، ( شركت راه - 

ه و ارسالي به وزير رامصوبه  ،"دسترسي آزاد به شبكه ريلي

  .1398شهرسازي در خرداد 

 يليحمل بار ر گذاري قيمتمدل ")، 1393شفيع نادري، ع.، ( - 

، مركز آموزش و تحقيقات شركت "با توجه به وضع موجود

  آهن. راه

احتساب هزينه حمل و نقل در ")، 1369شوراي اقتصاد، ( - 

 34/م/518، ابلاغ شده طي نامه شماره "تعيين قيمت كالاها

  دي.  17مصوب 

صورتجلسه ")، 1374شوراي عالي هماهنگي ترابري كشور، ( - 

  .دي 12، مورخ "154نشست شماره 

صورتجلسه ")، 1397شوراي عالي هماهنگي ترابري كشور، ( - 

  .مهر 15، مورخ "209نشست شماره 
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ABSTRACT 

Pricing of Domestic Freight Rail and the Operating tariff of the Iranian Railway State 

Company (RAI) is one of the main and important issues in the survival of the companies that 

own the freight wagon and the balance of the cost and revenues of RAI. Due to the fact that 

the total cost price of domestic freight rail transportation is more than the applicable prices in 

the market, this type of pricing will not be accepted in view of market players and if it is 

insisted on, it will reduce the volume of rail freight transportation. Experience has shown that 

in practice domestic rail freight prices follow the average level of road freight fares, and in 

practice this proportion has been maintained with a limited range of fluctuations of 

coefficients over the past years. Based on the method of price adjustment based on effective 

competition in the market and comparison with the average price of freight road transport and 

determining the relevant coefficients, the economic model of general pricing of domestic 

freight rail freight and the average price of operation of RAI as the most important issue in the 

business of the RAI and private Owners of freight Wagons, based on the current structures of 

actor interactions, have been developed and proposed for the first time. The results show that 

if the coefficients of the economic model are selected at the average level of the previous 

fluctuation range of coefficients, these two pricing will be accepted in the market and while 

not reducing the volume of domestic rail freight, will better respect the financial interests of 

stakeholders. A quantitative example based on the actual market conditions at the time of 

writing is also provided. 
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