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  چكيده 

شمار به رو به توسعه نظير ايران در كشورهاي  عضلبه عنوان عامل اصلي مرگ جوانان در جهان و بزرگترين م سوانح ترافيكي 

لذا هدف از اين مطالعه تعيين مي رود. برنامه ريزي جهت كاهش تصادفات عابر پياده نيازمند داشتن اطلاعات صحيح مي باشد، 

از نوع مقطعي و اين مطالعه  است.شيراز شهر  1396ماهه دوم (تابستان) سال سه عابر پياده در  اتنقاط حادثه خيز از نظر تصادف

پايگاه داده اورژانس پيش بيمارستاني استخراج  مربوط به آمار تصادفات عابر پياده از بصورت كاربردي انجام پذيرفت. داده هاي

هاي شهر شيراز تهيه و با استفاده از نرم راه نقشه يگرديد. موارد معتبر داراي آدرس درون شهري شيراز به مطالعه وارد شد. 

 GIS با استفاده از نرم افزاربر روي نقشه پياده سازي شد. پس از ثبت نقاط  افزار گوگل ارث و گوگل مپ، آدرس نقاط تصادف

نقشه اجرا شد.  Optimizing Hot Spot Analysisو روش Clustering دستور)، Arc map 10.4.1برنامه (

پس از تحليل نقشه و بررسي  مشخص گرديد.شيراز عابر پياده تهيه و تراكم نقاط حادثه خيز در سطح شهر  تصادفاتفراواني 

عمده تصادف در سطح  در ماه هاي مختلف بدست آمد. مصدومين، فراواني بروز تصادفات عابر پياده جنسي و سني توزيع

 0,1ب غرب اتفاق افتاده است. با درنظر گرفتن سطح معني داري شيراز در مركز شهر و كمترين تراكم در منطقه جنوب و جنو

درصد مصدومين مرد و مابقي زن  74,4شهرداري شيراز به وقوع پيوسته است.  8و7و4و3و1بيشترين تراكم تصادف در نواحي 

سال بيشترين  26- 35 يسن بودند. بيشترين تصادف عابر پياده در تيرماه و كم ترين فراواني متعلق به مرداد ماه بوده است. گروه

  است.فراواني را به خود اختصاص داده 

  

  شيراز نقاط حادثه خيز،، تصادفات عابر پياده :كليدي هايواژه

  مقدمه-1

ناشي از  صدمات ،در جوامع مرگ و ميربروز يكي از عوامل 

در  زيادي اجتماعي فردي و كه تبعات سوانح ترافيكي است

. پورقيصري .Visser,2007.  Yazan, 2016(پي دارد

مرگ  بروزبه عنوان عامل اصلي  سوانح ترافيكي).  1392

در حال  جوانان در جهان و بزرگترين مشكل در كشورهاي

 .Aderinola, 2015 ( شناخته شده استتوسعه 

Reshma, 2012(. 25 حدود ،جهاني بهداشت سازمان 

 از ناشي را جهان سراسر در منجر به فوت هايآسيب درصد

و  سندارا بودن ( فاكتورهاي انساني .داند مي ترافيكي سوانح

 بروز رفتار مناسب الكل، ياف دارو مصرعدم  ،گيرانند تجربه
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سطح راه  همواري()، وضعيت محيطيگيري تصميم و توانايي

عوامل مرتبط با وسيله نقليه ) و آب و هوا، كافيوجود نور و 

 صحتنقليه،  يلهوس ازنگهداري نحوه و  ايمن طراحي(

مي تواند به طور چشمگيري در  )و لاستيك ها زترم عملكرد

 مطالعه. )Aderinola, 2015(تصادفات موثر باشدبروز 

 تصادفات درصد 80 از بيش كه داد نشان 2016 سال در اي

تصادفات عابر پياده از باشد و  مي انساني عوامل بهمرتبط 

تاثير در جمله سوانحي است كه فاكتورهاي انساني بيشترين 

 در اي مطالعه. )Yazan, 2016 (به وقوع پيوستن آن دارند

 انساني، خطاي درصد 59,6 كه داد نشان 2015 سالطي  كنيا

درصد نقص وسيله نقليه  29,9و عوامل محيطي درصد  19,5

   ).Osoro, 2015(ر بروز سوانح ترافيكي دخيل هستندد

 عامل روشنايي كه داد نشان همكاران و قبادي مطالعه نتايج

 سامانه نصب باشد. مي تصادفات نرخ در تاثيرگذار و مهم

 و قزوين در تصادفات درصدي 67 كاهش به منجر روشنايي

بخش هايي از  در ها فوتي درصدي 50 كاهش و كلاردشت

  ).1392قبادي، (است ايران شده

و همكاران نشان داد كه افزايش پهناي كنتيلو  تايج مطالعهن

مي كاهش اط پر خطر نق دررا  بروز سانحه ميزان خطر راه،

سوانح  هاي داده اساس بر ).Cantillo , 2016(دهد

عابر پياده كه در  تصادف مورد 247 از ترافيكي در نيجريه،

 45 و مرگ به منجردرصد  21 است، داده رخ 2010سال 

 Samaila, 2017(شده است جدي باعث جراحت درصد

 2011 سال ازعابر پياده  تصادفات از ناشي مير و مرگ آمار). 

 ,Anitha(بوده است افزايش به رو شبه قاره هنددر  2014 تا

 الاترين، بحاضرطبق بررسي پنج سال ابتدايي قرن ). 2016

كشور غنا در  تصادفات عابر پيادهآمار مرگ و مير ناشي از 

و به دليل برگزاري انتخابات بوده  2004سال 

   .)Coleman, 2014است(

در مطالعه اي پيرامون تعيين نقاط حادثه خيز جاده اي در 

هزينه هاي مربوط اصفهان مشخص شد كه  –بزرگراه شيراز 

برابر هزينه هاي تصادفات منجر  5به تصادفات منجر به فوت 

برابر هزينه هاي تصادفات خسارتي مي  9به جرح و 

 ايران غرب شمال در ديگري مطالعه .)1388پورمعلم، باشد(

 كه داد نشان 2009رخ داده در سال سوانح ترافيكي  روي بر

 98سال(متوفي از شش ماهه تا  31,7ميانگين سني متوفيان 

 30تا  21بوده و بالاترين فراواني مربوط به گروه سني  ساله)

 24درصد مسافر و  3/30راننده، درصد   7/45بوده است. 

 از استفاده). Navali, 2009ند(ه ادرصد عابر پياده بود

 ابزار يك عنوان به )GIS(جغرافيايي اطلاعات سيستم

 ي دهه از ترافيك ايمني براي مهم بسيار و جامع مديريتي

و مطالعات مختلفي با استفاده  است گرديد آغاز ميلادي 90

از اين نرم افزار و به منظور آناليز تصادفات جاده اي انجام 

 براي كشورها هاي سياست بيشتر حاضر حال درشده است. 

روي  بر تمركز با اي جاده تصادفات وكاهش جلوگيري

 .است شده ريزي پايه جاده خيز حادثه نقاط شناسايي

 و علمي روش يك با بايستي جاده ايمني مديريت

 .دهد تشخيص را جاده خطرناك هاي مكان سيستماتيك،

 Hot zone، Highهاي روش با تصادفات محل شناسايي

Risk  و Site with black،Black spot،Hot spot 

 از بسياري در ونقل حمل ادارات در استاندارد، يك روش

 .)Tavakoli, 2015است( كشورها

هنگفت  هاي هزينه ليتحم و موضوع تياهم به توجه با

بروز سوانح ترافيكي  از ناشي جاني، مالي و اجتماعي

 با يطرف از وشهر شيراز   بخصوص تصادفات عابر پياده

شهر  نياز بزرگتر يكيبه عنوان  رازيت شهر شيموقع به توجه

 اهل حرم نيسوم نيهمچن و يفرهنگ تختيو پا رانيا يها

 و تصادفات آمار يرو بر يا مطالعه تاكنون كشور، در تيب

. .است نشده انجام رياخ يها سال در زيخ حادثه نقاط نييتع

و تحليل علل لذا هدف از اين مطالعه تعيين نقاط حادثه خيز 

ي جهت همچنين ارائه راهكارهايو عابر پياده  اتتصادفبروز 

  .دمي باشدر شهر شيراز ترافيكي  سوانحكاهش 

  

  وش اجرا ر-2

داده  با استفاده ازتحليلي  - مقطعي بصورت اين مطالعه   

و  شكيمركز فوريت هاي پزهاي جمع آوري شده از 

پرونده هاي  انجام شد. فارس پيش بيمارستاني اورژانس

ت عابر تصادفاسوانح ترافيكي استخراج شده و  مربوط به 

داراي آدرس درون  كه 96تابستان سال پياده ثبت شده در 

نقشه ي . مورد بررسي اوليه قرار گرفتند معتبر بودندشهري 

نرم افزار گوگل ارث  استفاده ازبا تهيه و  راه هاي شهر شيراز

بر روي نقشه پياده سازي  صادف آدرس نقاط ت، و گوگل مپ

( برنامه  GIS با استفاده از نرم افزارط نقا ثبتپس از  شد.

Arc map 10.4.1( ،دستور Clustering و روش 
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Optimizing Hot Spot Analysis  .نقشه . اجرا شد

در  تراكم نقاط حادثه خيزتهيه و  عابر پياده فراواني تصادفات

پس از تحليل نقشه و  مشخص گرديد.شيراز سطح شهر 

، فراواني بروز مصدومين جنسي و سني توزيعبررسي 

 1شكل .بدست آمددر ماه هاي مختلف  تصادفات عابر پياده

را نشان مي  شهر شيرازنقشه مربوط به تصادفات عابر پياده 

بيشترين تراكم  0,1با درنظر گرفتن سطح معني داري  .دهد

 8و7و4و3و1 ينواح درتصادف در سطوح قرمز رنگ 

تراكم تصادف در سطوح آبي  نيكمتر و رازيش يشهردار

نقاط زرد رنگ از نظر تراكم  .به وقوع پيوسته استرنگ 

ات رخ داده مده تصادف. عنيستار تصادف عابر پياده معني د

و كمترين  شيراز شهرو جنوب شرقي در مركز عابرين پياده 

     .شودي مشاهده مي و جنوب غرب تراكم در منطقه جنوب

  
  شهر شيراز 1396توزيع تراكم تصادفات عابر پياده در تابستان  .1شكل 

 

  بحث-3

 ومينبيشترين درصد مصد، توجه به نتايج به دست آمده با 

 74,4به طور كلي و  جاي گرفته سال 35تا  26گروه سني در

اين يافته همسو با  .مرد تشكيل مي دهدمصدومين را  درصد

 درصد 60 كهاست  عربستان در 2016ي سال  مطالعه

 30با سن كمتر از  جوان مردانفات مربوط به تصاد

 در اي مطالعههم چنين ). 1388، پورمعلم(بوده است سال 

 90,2كه  داد نشان 2015 سال در سوانح ترافيكي روي بر كنيا

 مطالعه). Osoro, 2015مرد بودند( مصدوميندرصد از 

 روي بر ايران غرب شمال در 2009كه در سال  ديگري

مورد  مصدوم 608 از كه داد نشان سوانح ترافيكي انجام شد

  7/31مصدومين  ميانگين سنيبودند.  درصد مرد 77مطالعه، 

سال قرار  30تا  21سني و بيشترين جمعيت در گروه 

مطالعه اي در استان چهارمحال  ) Navali, 2015(داشت

بختياري نيز نشان داد كه ميانگين سني افراد فوت شده بر اثر 

كه با  )1392، پورقيصري(سال بوده است 37 سوانح ترافيكي

بر اساس نتايج . هم چنين هم خواني داردمطالعه ي حاضر 

مورد  1277از اصفهان  - مطالعه انجام شده در محور شيراز

 3/60 و درصد از مصدومين مرد 3/70 رخ داده، تصادف

درصد از نوع  8/26درصد از تصادفات از نوع خسارتي،

پورمعلم، (فوتي بوددرصد از نوع  9/12و  جرحي

اي ديگر بر روي آمار مصدومين ناشي از مطالعه  ).١٣٨٨

تصادف مراجعه كننده به بيمارستان شهيد رجايي در شيراز 

سال و بيش  34نشان داد كه ميانگين سني افراد مورد مطالعه 



  1399، دوره دوم، تابستان 103، سال هجدهم، شماره فصلنامه علمي جاده

 

84 

 

سال قرار  45تا  15درصد از افراد در رده سني  77از 

ايران از آنجايي كه در . )Yadollahi , 2017(داشتند

و اكثر مسافرت هاي درون شهري مدارس در تابستان تعطيل 

 در اين مطالعه ،انجام مي شودو برون شهري در اين فصل 

با توجه به نتايج،  .قرار گرفت بررسيسه ماهه دوم سال مورد 

ماه و مرداد  تيردر به ترتيب آمار تصادف و كمترين بيشترين 

مي توان به بيشترين تصادف در تيرماه را . گزارش شده است

مطالعه . توجيه نمود مدارس و دانشگاه ها دليل ابتداي تعطيلي

نشان داد كه آمار  در استان چهارمحال بختياريانجام شده 

رانندگي در تابستان بيشتر از فصول  سوانحقربانيان ناشي از 

 پورقيصري،(اين يافته را تاييد مي كند كه ديگر مي باشد

نيز  2017نتايج مطالعه يداللهي و همكاران در سال  ).1392

نشان داد كه تعداد مراجعه كنندگان به بيمارستان شهيدرجايي 

مربوط به روز تعطيل جمعه و همچنين اعياد و ولادت ها مي 

ت عابر پياده تراكم تصادفا ).Yadollahi, 2017باشد(

مركز شهر به طور معني داري زياد و در جنوب و جنوب  در

در مطالعه  غربي شيراز به طور معني داري كم بوده است.

انجام شده در هند نيز نشان داد كه بيشتر تصادفات در 

 Kowdiar Vazhuthacaudمناطقي از جمله 

stretch, Vattiyoorkavu and Thirumala 
). Prasannakumar ,2011متمركز شده است (

با آناليز داده هاي  2014مطالعه يونگ و همكاران در سال 

 Hotو با استفاده از روش  ساله در كشور كانادا 5تصادف 

Zone  اولويت بندي نقاط حادثه خيز در مسيرهاي پر

نياز به بررسي  ).Young, 2014ترافيك را نشان دادند(

و  نقص وسيله نقليه انساني، علل تصادف از جمله خطاي

مشكلات راه نظير كمبود روشنايي در نقاط حادثه خيز 

حضور و نظارت ويژه ي پليس در نقاط احساس مي شود. با 

هاي عابر تمهيداتي از قبيل ساخت پلاتخاذ حادثه خيز و 

  پياده عابرينايمنجهت تردد پياده مكانيزه 

 داد. كاهش تا حد زيادي تصادفات عابر پياده راتعداد توان مي

 

 

 

  96تابستان توزيع جنسي و سني مصدومين تصادفات عابر پياده در  .1جدول

 ماه

س
جن

  

  بازه سني

  فراواني (درصد)

ميانگين   مجموع

  سني (سال)

  سال 65بالاتر از   سال 65تا  56  سال 55تا  46  سال 45تا  36  سال 35تا  26  25تا  16  سال 15زير 

  32,4  425 )7,06(30 )7,29(31 )7,76(33 )9,41(40 )26,12(111 )22,82(97  )19,53(83  مرد  تير

  36,6  148 )8,11(12 )12,84(19 )14,86(22 )12,16(18 )15,54(23 )20,27(30  )16,22(24 زن

  34,2  196 )10,2(20 )9,18(18 )7,65(15 )13,27(26 )20,41(40 )15,31(30  )23,98(47  مرد مرداد

  36,8  72 )2,78(2 )16,67(12 )18,06(13 )12,5(9 )18,06(13 )16,67(12  )15,28(11 زن

  35,6  240 )8,33(20 )11,67(28 )9,58(23 )12,5(30 )18,33(44 )22,50(54  )17,08(41  مرد شهريور

  38,8  76 )14,47(11 )10,53(8 )9,21(7 )19,74(15 )14,47(11 )14,47(11  )17,11(13 زن

  35,6  1157 )8,21(95 )10,03(116 )9,77(113 )11,93(138 )20,92(242 )20,22(234  )18,93(219 مجموع
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  سپاسگزاري-4

 معاونت از را خود تشكر مراتب مقاله، اين نويسندگان

 از مالي حمايت بابت شيراز پزشكي علوم پژوهشي دانشگاه

  دارند. مي اعلام 15932شماره  طرح

  

  گيرينتيجه-5

تراكم تصادفات عابر پياده در مركز شهر به طور معني داري  

معني داري زياد و در جنوب و جنوب غربي شيراز به طور 

 كم بوده است. نياز به بررسي علل تصادف از جمله خطاي
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ABSTRACT 

Traffic accidents are considered as the main cause of death among young people in the 

world and the biggest problem in developing countries such as Iran.  Planning to reduce 

pedestrian accidents requires proper information. Therefore, the purpose of this study was 

to determine the accident points in terms of pedestrian accidents in the second trimester of 

summer 2017 in Shiraz. This is a cross-sectional study. Data from pedestrian crash 

statistics were extracted from the pre-hospital emergency database. Valid items with 

interstitial address in Shiraz. The map of the roads of Shiraz was designed according to the 

scale and coordinates. The latitude and longitude of each address was calculated and 

implemented on the map. After recording the points where pedestrian accidents occurred, 

the operation optimization method and the density analysis of points were applied. Such a 

map of the frequency of pedestrian accidents and the density of incident points were made 

at the city of Shiraz. After analyzing the map and examining the distribution of the age and 

sex of the injured, the frequency of pedestrian accidents was obtained in different months. 

A map of pedestrian accidents occurred in summer 2012 in Shiraz. The main accident 

occurred at the Shiraz level in the city center and the lowest density in the south and 

southwest region. Considering the significant level of 0.1, the highest accident density was 

in areas 1, 3, 4, 7 and 8 of Shiraz municipality. 74.4% were injured and the rest were 

women. The most pedestrian accident occurred in July and the lowest frequency was in 

August. The age group was 16-44 years and over 65 years old and the average age of 

pedestrians was 35.6 years.The density of pedestrian accidents in the city center was 

significantly higher than in the south and southwest of Shiraz. The need to investigate the 

causes of an accident, including human error, vehicle defects, and road problems, such as 

lack of lighting, are felt in accidental areas. With the presence of police special forces at 

incident and measures such as the construction of pedestrian bridges, the pedestrian 

accidents can be greatly reduced. 
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