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  چكيده
كمك  يونقل عموم به حمل يدسترس شيهوا و افزا يآلودگ ك،يهستند كه به كاهش ترافي پاك هينقل لايوس ،ياشتراك يها دوچرخه

 يراهكار مؤثر برا كيعنوان  به جهان سراسر در ي،اشتراك يها دوچرخه ژهيو پاك به هينقل ليو استفاده از وسا داريتوسعه پا. كنند يم
اين به  يچندان تياهم رانيمتأسفانه در ا .شود يدر نظر گرفته م ي،زندگ تيفيهوا و بهبود ك يآلودگ ك،يحل مسائل مرتبط با تراف

هاي يافته است. لازمه اتخاذ سياستاختصاص  هاي اشتراكيدوچرخه به يشهر درون هايسفراز  ينييپا سهمنشده و داده شيوه سفر 
عوامل  ييمنظور شناسا به ،پژوهش نيا . دراستبر انتخاب دوچرخه اشتراكي  مؤثرنقلي كارا در اين زمينه، شناسايي عوامل وحمل

اي انتخاب اين شيوه سفر با استفاده از مدل لوجيت رتبههران، شهر ت ي دراشتراك يها استفاده از دوچرخهزمان مدتمؤثر بر حداكثر 
  شده ليتكم يها تعداد كل پرسشنامههاي مورد نياز، از پرسشنامه استفاده گرديد. آوري دادهسازي شده است. براي جمعمدل

 يبرا منيا طيمح جادياي مانند؛ عواملنتايج،  بر اساس كرد. دايعدد كاهش پ 400ها، به  دادهتميز كردن ز عدد بود كه پس ا 418 
  ي دوچرخه، شيب محيطي بسياركم عبور ريمس، پاكيزگي هوا، زيبايي عبور دوچرخه) يبرا ژهيو ريمساحداث ( يسوار دوچرخه

و عواملي مانند، احساس كسرشأن اجتماعي هنگام  قهيدق 15 يبالادر آخرين سفر، سبب استفاده از دوچرخه اشتراكي به مدت 
  كمتر يا استفاده  هدف سفر كاري، سبب عدم استفاده ي، ضعف جسماني، عدم علاقه به دوچرخه اشتراكي،سوار دوچرخه

  اي از دوچرخه اشتراكي خواهد شد.قهيدق 15 از
  

  ايلوجيت رتبهي، مدل شهر درون يسفرها اشتراكي، دوچرخهتوسعه پايدار،  كليدي: هايواژه

  مقدمه-1
 يا يموتور ريونقل غ خدمات حمل ،ياشتراك يها دوچرخه

 تيبه مالك اجيرا بدون احت سفر با دوچرخه تيهستند كه قابل
 قرن دوچرخه اشتراكي از اواخر  طرح ياجرا .كنند يم فراهم آن
. است يشهر يونقل عموم مهم در حمل ينوآور كي ستم،يب
و  شهرها و اكنون در افتي  سرعت گسترش ها به طرح نيا

متفاوت  يو ساختار يطيمح ،ياقتصاد طيبا شرا يكشورها
 . اگر سامانه دوچرخه اشتراكي)Morton, 2018( وجود دارد

 ستگاهيا كيدوچرخه را از  باشد، كاربران بايد دار ستگاهيا
داخل  گريد يها ستگاهيا اي ستگاهيو به همان ا رنديبگ ليتحو

دوچرخه سامانه  كه يدرصورتهمچنين  .دهند ليتحوشبكه 
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، بدون ايستگاه (ايستگاه شناور) باشد، كاربران در هر اشتراكي
را رها نمايند. با توجه به  دوچرخه اشتراكيتوانند  اي مي نقطه

 يها دوچرخههاي هوشمند،  استفاده گسترده مردم از تلفن
آخرين  / تواند مشكلات اولين مايل ي بدون ايستگاه، مياشتراك

كه سبب  نقل عمومي حل كند و مايل را براي اتصال به حمل
 ,.Zhi et al( خواهد شدافزايش راحتي براي مسافران 

ونقل موتوري  از حمل يبه مشكلات فراوان ناش نظر ).2022
 يها نهياز گز يكيتهران، شهر  ژهيو به ،در شهرهاي بزرگ

و  يطيمح ستيز ،يكيكاهش مشكلات تراف برايمناسب 
ي مانند موتور ريونقل غ حملافزايش كيفيت زندگي، استفاده از 

 ازجملهشيوه دوچرخه مزاياي فراواني دارد،  .دوچرخه است
 يبالاتر نسبت به سفرها ييجابجا سرعت  بهتوان ا مياين مزاي

استفاده  نهيبه فضاي كمتر براي پارك و تردد، هز ازين اده،يپ
سازگاري  نگ،يكمتر در احداث راه و پارك نهينسبتاً كم، هز

كاهش  اده،يكمتر براي عابران پ خطر دار،يبا توسعه پا شتريب
 كشور نتايج تجربي در. ي اشاره كردصوت يهوا و آلودگ يآلودگ

دهد كه در دسترس بودن دوچرخه اشتراكي در  هلند نشان مي
تراكم ترافيك را بيش از ميزان  ،ونقل عمومي حمل يها ايستگاه

 ( دهد مي كاهش ناحيه يك در درصد 4 Hamilton & 

Wichman,2018(.  

در شهر  يسوار توسعه دوچرخه يها به برنامه عنايتبا 
از  يكيخصوص،  نيسند راهبردي در ا نيتهران و تدو

سواري،  فرهنگ دوچرخه جيترو برايگرفته  صورت اقدامات
 هاي ستگاهيو احداث ا يهاي اشتراك استفاده از دوچرخه

 ازجمله رانيا يشهرها در اكثر كلان، وجود نيباااست.  دوچرخه
به نقش دوچرخه و  نسبت به ساير نقاط دنيا، ،شهر تهران

شده ن  نقل شهري بهاي لازم دادهو حمل ستميآن در س تياهم
سهم دوچرخه از  كه امروزه دهد يمطالعات نشان م .است

 12درصد، آلمان  20درصد، دانمارك  30هلند  يسفرهاي محل
 Ebadi, Karamrody( درصد است 10درصد و سوئد 

&Tavajjohi.,1399.(  
هاي هاي افزايش استفاده از دوچرخهبراي اعمال سياست

نقل وبر استفاده از اين شيوه حمل مؤثركي، بايد عوامل اشترا
ي اثر بسياري از عوامل مانند معنادارشناسايي شود. تا به امروز، 

ونقل عمومي، يي، كاربري زمين، حملوهوا آبشرايط 
اجتماعي و ايمني، بر تقاضاي سفر  -ي اقتصاديها يژگيو

 ,Fishman( بررسي قرار گرفته است اشتراكي مورد دوچرخه

 & Erenو( )Kim, 2018( و )2016 Emre Uz., 

احداث دوچرخه اشتراكي نسل  باوجوداما در ايران،  ).2020
بر استفاده و  مؤثرچهارم در چند سال اخير، همچنان عوامل 

زمان استفاده از دوچرخه اشتراكي، ناشناخته است. در مدت
عوامل  پژوهشي، خلأپژوهش جاري، در راستاي پاسخ به اين 

زمان استفاده از دوچرخه بر انتخاب و حداكثر مدت مؤثر
تهران  شهر كلاناشتراكي بدون ايستگاه (ايستگاه شناور) در 

  ه است.قرار گرفتي موردبررس
هاي پژوهش حاضر با استفاده از ابزار پرسشنامه و داده

اينترنتي  صورت بهبرداري گلوله برفي و داوطلبانه، روش نمونه
. با توجه به ماهيت و مصاحبه حضوري گردآوري شده است

سازي استفاده اي براي مدلمتغير وابسته، از مدل لوجيت رتبه
معنادار  عامل 13گرديد. نتايج حاصل از پرداخت اين مدل، 

 زمان استفاده از شيوه دوچرخهبر انتخاب و حداكثر مدت مؤثر
، با بررسي اثر دهد. در ادامهشان مياشتراكي در شهر تهران را ن

ها در انتخاب ي آنرگذاريتأثها، ميزان اي هر يك از متغيرحاشيه
 دوچرخه اشتراكي تفسير شده است. نتايج پژوهش جاري 

تواند در راستاي افزايش استفاده از دوچرخه اشتراكي در مي
سطح شهر تهران استفاده شود. پژوهش جاري شامل شش 
بخش است؛ در بخش اول به بررسي كليات و ضرورت انجام 
پژوهش پرداخته شد و در بخش دوم، با مرور مطالعات پيشين، 

شناسي پژوهش، شامل پژوهشي شناسايي شده است. روش خلأ
و در  شده در بخش سوم بيان ،سازيامه و روش مدلپرسشن

بخش چهارم، به تحليل آماري مشخصات فردي، مشخصات 
زمان استفاده از دوچرخه اشتراكي در آينده سفر و حداكثر مدت

 بعدي، نتايج پرداخت مدل پرداخته شده است. در بخش
ر هاي معنادار و محاسبه اثاي، شامل شناسايي متغيرلوجيت رتبه

دها گيري و پيشنهاها بيان گرديده و در انتها، نتيجهاي آنحاشيه
 قرار دارد.

  
  ه تحقيقپيشين -2
 اثرگذارعوامل متعددي بر استفاده از دوچرخه اشتراكي   

يي در پرسشنامه ظاهر ها سؤال صورت بههستند. اين عوامل، 
گردند. يكي سازي استفاده ميشوند و به شكل متغير در مدلمي

هاي اصلي بررسي پيشينه پژوهش، شناسايي عوامل از كاربرد
بر ميزان استفاده از دوچرخه اشتراكي است. منظور  مؤثربالقوه 

هاي گذشته هايي است كه در پژوهشاز عوامل بالقوه، متغير
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مختلف استفاده از دوچرخه اشتراكي در  عواملاند. معنادار شده
عه قرار گرفته كه با شناخت هاي دنيا مورد مطالبسياري از كشور
ها را در تهران بررسي كرد. توان معناداري آناين عوامل، مي

هاي بر انتخاب يك شيوه سفر در سه دسته ويژگي مؤثرعوامل 
هاي خود سفر تقسيم ويژگيهاي شيوه سفر و فردي، ويژگي

  گيرد.ي قرار ميموردبررسشوند كه در ادامه مي
هاي گذشته، اساس پژوهش هاي فردي، برويژگي ازنظر

 سفر مسافران شيوهبر انتخاب  شغل و مانند سن، درآمد يعوامل
). همچنين Ye et al., 2020( دارد معناداري ريتأث ثابت،
از  تيمرتبط با سفر، رضا يها نگرشي مانند شناخت روان عوامل
دوچرخه از  استفادهبر  توانندي مياجتماع طيو مح يزندگ

 & Chen, Lierop( گذار باشنديرتأث ايستگاهاشتراكي بدون 

Ettema., 2022.( هاي گذشته، سن، بر اساس پژوهش ازنظر
از همه  شتريبرابر ب 3/3سال  34تا  18 يافراد در گروه سن

سامانه دوچرخه در  تيعضو احتمال گريد يسن يها گروه
در مورد ). Fishman et al., 2015( دارندرا  اشتراكي

اند كه  دهيرس جهينت نيبه ا هاي گذشتهپژوهشاكثر  ت،يجنس
 Du( كنندها از دوچرخه اشتراكي استفاده ميمردها بيشتر از زن

& Cheng., 2018 .(يدرآمد و تقاضا نيمورد رابطه ب در 
 يسوار به دوچرخه يشتريب ليافراد با درآمد بالاتر تما، سفر
شده در انگلستان و ولز  انجام قاتيبا تحق گفته نيا؛ دارند

هاي مهم متغير . ازجمله)Fishman, 2016( مطابقت دارد
توان به داشتن گواهينامه اشاره كرد. در اين خصوص، ديگر، مي
در مونترال كانادا،  يگلوله برف يريگ با استفاده از نمونه پژوهشي

برابر  5/1دارند  يرانندگ نامهيكه گواه ينشان داد كه افراد
 استفاده از دوچرخه اشتراكي دارند يبرا يشترينس بشا
)Bachand-Marleau, Lee & El-Geneidy., 2012 .(  

بر انتخاب شيوه سفر دوچرخه  رگذاريتأثاز ديگر عوامل 
  هاي اين شيوه سفر است. اشتراكي، ويژگي
براي اصلي  زهيانگ ي،راحتهاي گذشته؛ پژوهشبر اساس 

 ياديشامل امكانات ز تواند يم . راحتي،است يسوار دوچرخه
 پرداخت يسادگ ،تيمراحل عضو ستگاه،يبه ا يمانند دسترس

 Moura et(مورا و همكاران  .باشد يمنيكلاه ا نيو تأم هزينه

al., 2022 ،(دوچرخه  ستگاهيا كيكه وجود  افتنديدر
بر  تواند يتا خانه، م يرو ادهيپ قهيدق 5در فاصله  ،ياشتراك

و  يگاه از دوچرخه اشتراك به گاه اي يشگياستفاده كاربران هم
اثر مثبت  دوچرخه اشتراكي،با  هاشيوه ريكردن سا نيگزيجا

بر تقاضاي  رگذاريتأثمختلف عوامل  انيم در. همچنين بگذارد
استفاده از  يعنوان عامل اصل به يراحت سفر دوچرخه اشتراكي،

 ,.Leister et al( شود يدر نظر گرفته مهاي اشتراكي  دوچرخه

 & Zhuژو و پانگ (). بر اساس نتايج پژوهش 2018

Pang., 2013 راحتي شهروندان، با اختلاف زيادي نسبت ،(
به ير شيوه سفر از ساير وسايل نقليه به عوامل ديگر، در تغي

يرگذار است. علاوه بر موارد فوق، مسير تأثدوچرخه اشتراكي 
 مؤثراده از آن دوچرخه اشتراكي نيز در انتخاب و ميزان استف

 ،دوچرخه ياختصاص راي مشخص شد كه مسي است. در مطالعه
در استفاده از  يمنف ريتأث، ابانيكنار خ ريمثبت و مس ريتأث

دارد. همچنين، يكي از معايب دوچرخه دوچرخه اشتراكي 
يك شيوه سفر پاك و به نسبت سريع،  عنوان بهاشتراكي 

، مثال  عنوان  بهاز شرايط محيطي است.  ازحد شيبي ريرپذيتأث
معناداري بر ميزان استفاده از دوچرخه  ريتأثوهوايي شرايط آب

در فصل هاي گذشته، اشتراكي دارد. بر اساس نتايج پژوهش
دوچرخه زمستان، مردم وسايل نقليه شخصي و عمومي را به 

 ميك). Kowald et al.,2022( دهند يمترجيح  اشتراكي
)Kim, 2018،( دوچرخه سفر  ياظهار داشت كه تقاضا

 درجه 30 يبالا(دماي  سوزانگرماي  ريتحت تأثاشتراكي 
 و ژائو نگيج، در مقابل اما ؛كند يم) كاهش پيدا گراد يسانت

)Jing & Zhao, 2015،( براي  هوا يدما نيكه بهتر افتنديدر
درجه  35تا  30 نيب ،دوچرخه اشتراكيافزايش تقاضاي 

 ,.Butt et al( همچنين، بات و همكاران .است گراد يسانت

 نييدر تعموثر عوامل  نيمهمتر)، اظهار داشتند كه از 2023
  .است شروع سفرهوا و زمان  و ، آباشتراكي دوچرخه يتقاضا

  بر انتخاب دوچرخه اشتراكي،  مؤثرسومين عامل 
توان به هاي سفر ميويژگي ازجملههاي سفر است. ويژگي

قبول  كه مسافت قابل دهد ميمطالعات نشان مسافت اشاره كرد. 
 نيانگيم .است لومتريك 5تا  1 نيب اشتراكي، دوچرخه يسفر برا

زمان سفر حداكثر و  لومتريك 7/3مسافت سفر كاربران حدود 
اكثر مسافران اگر مسافت  .است قهيدق 24 يسوار دوچرخه يبرا

ونقل  حمل گريد يها نهيباشد، گز لومتريك 5/3از  شيها ب سفر آن
). Du & Cheng., 2018( كنند يرا انتخاب م يعموم

ي هفته اشاره روزها  بهتوان هاي ديگر سفر، ميويژگي ازجمله
 نيبه ا) Kim, Im &Park., 2012و همكاران ( ميككرد. 

 ،يباران ريغ و هفتهغير تعطيل  يروزها يكه برا دنديرس جهينت
 شتريبرابر ب 15 يمناطق تجار يدوچرخه اشتراكي برا يتقاضا
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 شتريبرابر ب 5 اي 3 ،ها پارك يبرا نيو همچن ياز مناطق مسكون
بر اساس آنچه بيان شد، سه دسته كلي از  .از مدارس است

هستند كه در  مؤثرعوامل بر انتخاب دوچرخه اشتراكي 
 هاي مختلف دنيا مورد آزمايشهاي گذشته براي شهرپژوهش

اند. با وجود اهميت استفاده از دوچرخه اشتراكي در قرار گرفته
تهران به دليل وجود مشكلاتي اعم از تراكم ترافيك، آلودگي 
هوا، آلودگي صوتي و عادات رفتاري اشتباه افراد (ورزش 

زمان بر انتخاب و حداكثر مدت مؤثرنكردن)، همچنان عوامل 
ست. در پژوهش جاري، استفاده از دوچرخه اشتراكي ناشناخته ا

 مؤثرهاي بالقوه بر اساس ادبيات موضوع و شرايط مسئله، متغير
 مورديي و شناسابر استفاده از دوچرخه اشتراكي در شهر تهران، 

   .گرفته استي قرار بررس
  
  روش پژوهش-3
ها از ابزار پرسشنامه ي دادهآور جمعدر اين پژوهش، براي   

  آوري پرسشنامه، حاصل از جمعهاي استفاده شده است. داده
  شود. ي ميبند طبقهدر دو دسته متغير مستقل و متغير وابسته 

يي مانند مشخصات فردي، اجتماعي و ها داده كهبه اين صورت 
هاي مرتبط با حداكثر دسته متغيرهاي مستقل و دادهمحيطي در 

در دسته متغير زمان استفاده از دوچرخه اشتراكي در آينده، مدت
و هدف  به ماهيت متغير وابسته با توجه. رديگ يموابسته قرار 

  سازي انتخاب و اي براي مدل، مدل لوجيت رتبهپژوهش
زمان استفاده از دوچرخه اشتراكي، استفاده شده اكثر مدتحد

هاي مختلف پرسشنامه، جامعه آماري، است. در ادامه، بخش

اي بررسي شده ل لوجيت رتبهاندازه نمونه و مباني نظري مد
  است.

  
  پرسشنامه - 1- 3

نامه كارشناسي ارشد  پرسشنامه پژوهش جاري مربوط به پايان   
بوده كه بر اساس  ),Alimohammadi 1402(محمدي  علي

مطالعات پيشين و شرايط حاكم بر مسئله، در هفت بخش 
مشخصات آخرين  )1( :شامل پرسشنامه نياطراحي شده است. 

ميزان استفاده از  )3( ،سفر) مشخصات محيطي آخرين 2( سفر،
  دوچرخه اشتراكي در گذشته و تمايل به استفاده در آينده،

  ي،اشتراكنگرشي براي استفاده از دوچرخه  سؤالات) 4( 
  ) دلايل استفاده يا عدم استفاده از دوچرخه اشتراكي،5( 
 اجتماعي -) مشخصات اقتصادي7(و ) مشخصات فردي 6( 

آماري اين پژوهش، كل جمعيت ساكن شهر تهران  جامعه است.
است. بر اساس سامانه اطلاعات آماري استان تهران، جمعيت 

هزار نفر بوده است.  700ميليون و  8، 1395سال اين شهر در 
 با توجه به عدم امكان پرسشگري از تمامي شهروندان، 

ت . حجم نمونه اصطلاحي اسشده استگيري استفاده از نمونه
كنندگان در يك پروژه تحقيقاتي  كه براي توصيف تعداد شركت

 1طبق رابطه كوكران، حجم نمونه از رابطه شود.  استفاده مي
 ,.Hensher, Roze & Greene( گرديده استمحاسبه 

مورد  385 ازيتعداد نمونه موردن حداقلبر اين اساس، ). 2005
  .است

)1(  1 2
1 1 2

 

  به شرح زير هستند: 1در رابطه  مورداستفادههاي پارامتر
n :حجم نمونه،  
N :حجم جامعه آماري،  

	 1 درصد برابر با  95مينان ) كه در سطح اط1و انحراف معيار  0تابع معكوس توزيع تجمعي نرمال استاندارد (ميانگين  :	
  است، 96/1
P :را براي آن در نظر گرفت.  50/0ن بر اساس پيشنهاد كوكران مقدارتوا مقدار نسبت صفت موجود در جامعه (اگر در اختيار نباشد مي  

  رسد). در اين حالت، مقدار واريانس به حداكثر خود مي
q : فاقد آن صفت در جامعه درصد افراد)q = 1 - p(،  
d :د.شو ميدر نظر گرفته  05/0كه معمولاً  (مقدار خطا) مقدار اشتباه مجاز   
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  سازيروش مدل- 3-2       
آن است كه يك متغير  يا انتخاب رتبه يها مدل فرض    

 ميزان تمايل فرد  پنهاني)متغير (پيوسته غيرقابل مشاهده 

. در مقابل، آنچه مشاهده دهد يبه گزينه موردنظر را نشان م
صورت متغيري  كه به بوده نهانيپاز اين تمايل  بازتابي شود يم

 صورت به اي هاي رتبه مدلشكل كلي . شودميگسسته تعريف 
  .)Mamdoohi, 1383( است 2رابطه 

)2(  	  

 (متغير پنهاني) متغير وابسته غيرقابل مشاهده Yi ،در آن كه
كه اولويت گزينه بوده  iاي مربوط به مشاهده  از نوع فاصله

  مربوط هاي يبردار ويژگ Xi ،كند يم نيينظر را تع مورد

 يقسمت تصادف εi و بردار ضرايب مدل i، βمشاهده  به
از  يريگ اندازه واكنش قابل Zi شود يمفرض  است. iمشاهده 

 M يبوده و دارا Yiو متناظر با  iمشاهده  ي مرتبط باا نوع رتبه
صورت  به Yi ريو منتج از متغ R1,R2,…,Rmگروه واكنش 

 ,μ0 يقيعدد حق M+1 شود ياست. فرض م 4و رابطه  3ه بطار

μ1,…, μm وجود دارند )Mamdoohi, 1383.(  

)3(  µ μ ⋯ µ  

)4(  
 

∈ ↔ μ μ 	, 1  

  

μj واكنشي گروه  يبالا آستانهj  است كهZi اي بودنبه رتبهبا توجه كند،  و مقدار آن را تعيين مي Zi ،صورت  به ن آن راتوا مي
  نمود.تعريف  6و رابطه  5مطابق رابطه  ،متغيرهاي ساختگي اي از مجموعه

)5(  1,

0, وگرنه 			1 	, 1  

)6(  

 
1 ↔ μ μ ↔ 

 

μ μ ↔ 

 
μ ∑ μ ∑

 

  
k=1,…,K دهنده  ننشاK  ويژگي گزينه وσ انحراف معيار εi است. اگر εi اي و  داراي توزيع لجستيك باشد، مدل لوجيت رتبه

  .)Mamdoohi, 1383( است 7 رابطهصورت  اي به گردد. لوجيت رتبه اي حاصل مي چنانچه داراي توزيع نرمال باشد، مدل پروبيت رتبه
  

)7(  
1 ∈  

 
μ ∑ μ ∑

 

  
-صورت تابع توزيع تجمعي لجستيك به F(t) ،كه در آن

1)1+e-t (شود،  كه مدل اوليه تخمين زده مي هنگامي .است
شده، مقادير بهترين ارزيابي، بررسي علامت ضرايب برآورد

منظور مقايسه  داري هر پارامتر است؛ اما به اها و بررسي معن آن
 خوبي برازش هايمعيارهاي ديگر،  مدل موردنظر با مدل

هستند.   دهنده بهبود يا عدم بهبود مدل شوند كه نشان تعريف مي
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0يي درستنمانسبت  هايپژوهش، از شاخص نيدر ا
و  2

c
). مقدار اين دو شاخص 9 و 8استفاده شده است (رابطه  2

تر باشد، بين صفر و يك بوده و هر چه اين مقدار به يك نزديك
	تر است. شاخصمطلوب 0

مدل اصلي پژوهش را با مدلي كه 2

cكند و شاخص مي هاي آن صفر است مقايسهتمامي پارامتر
2 ،

مدل پژوهش را با مدلي كه تنها داراي مقادير ثابت است 
 و )Hensher, Roze & Greene., 2005( كندمقايسه مي

)Ortuzar &Willumsen., 2011(.
  

)8(  1
LL θ
LL 0

 

)9(  1
LL θ
LL c

 

براي  ييتابع درستنما تميلگار دارمق (0)در روابط فوق، 
مقدار لگاريتم تابع درستنمايي  (θ)مدل با پارامترهاي صفر، 

مقدار  (c)شده براي تمام پارامترها، مدل تخمين زده
جملات ثابت (سهم  مدل با تنها براي يي،تابع درستنما تميلگار

0 كه مقدار دو آماره بازار) است. درصورتي
	 يا 2 c

به ترتيب  2
پژوهش و مدلي كه ست كه مدل ا به اين معنا ،برابر صفر باشد

پارامتري ندارد يا تنها جملات ثابت دارد، مشابه  گونه چيه
ي در بهبود ريتأث گونه چيههاي مدل، هستند. يعني تمامي پارامتر

كه مقدار اين دو آماره  درصورتياند. از طرف ديگر، مدل نداشته
داراي مقدار صفر  (θ)، به اين معنا است كه باشد يكبرابر 

بوده كه به معناي انطباق كامل مدل  1برابر  (θ)است. يعني 
  د.باشها ميبا داده

  

  هاتحليل آماري داده-4
   

سازي انتخاب شيوه سفر دوچرخه اشتراكي، علاوه بر مدل  
اهميت است. هاي مستقل داراي تحليل آماري برخي از متغير

ها، يك ديد كلي در مورد در حقيقت با بررسي آماري اين متغير
شود و اطلاعاتي در مورد گيري حاصل ميافراد مورد نمونه

، بيانگر اطلاعات 1آيد. جدول جامعه هدف به دست مي
توصيفي مربوط به مشخصات فردي و مشخصات سفر افراد 

شود، هده ميكه مشا طور همانحاضر در نمونه پژوهش است. 
برابر بوده و بازه سني  گريكدبا ي باًيتقرفراواني مردان و زنان 

درصد از  93سال، بيشترين فراواني را دارد. همچنين  29تا  12
افراد، مشكل جسماني نداشته و اكثر افراد داراي تحصيلات 

درصد از افراد نمونه،  60، علاوه بهكارشناسي و بالاتر هستند. 
  جدولكاري و تحصيلي هستند. در ادامه، داراي هدف سفر 

زمان استفاده از دوچرخه اشتراكي دهنده حداكثر مدتنمايش 2 
 دهندگان است. بر اساس اين جدول،هاي آينده پاسخدر سفر

از  اند ليدهندگان متما درصد از پاسخ 25/87طوركلي  به
بيشترين  ،دوچرخه اشتراكي استفاده نمايند. در اين جدول

تا  15سواري به مدت دوچرخهفراواني متعلق به گزينه سوم (
و كمترين  بوده از نمونه درصد 50/42 فراواني ) بادقيقه 30

  ) سواري دوچرخه دقيقه 0( اولفراواني متعلق به گزينه 
  .استدرصد  75/12 فراواني با

  تمايل افراد به  دهنده شينما 2و شكل  1 شكل
  ، مختلفي در صورت بهبود پارامترهاي سوار دوچرخه

است. در اين بخش، برخي از نكات مهم  و مردبه تفكيك زن 
درصد از مردها در صورت بهبود  40. شود يمبيان  ها شكلاين 

زمان سفر با دوچرخه اشتراكي، تمايل زيادي به استفاده از اين 
 32ها اين عدد در مورد زن كه يدرحال، كنند يمشيوه سفر پيدا 

بيان كرد كه عامل زمان براي  توان يمدرصد است. يعني 
جمعيت بيشتري از مردها داراي اهميت بوده است. از طرفي، 
بهبود شرايط جوي براي دو جنسيت مرد و زن داراي شرايط 

يكساني است و فراواني جمعيتي در مورد زن و مرد در  باًيتقر
مساوي توزيع شده  تقريباً صورت بههر يك از سطوح تمايل 

در مورد هزينه سفر در بين دو جنس زن و مرد، . است
به اين صورت كه فراواني جمعيت  ،شود يمناهمگوني مشاهده 

  تمايل مختلف براي زن و مرد متفاوت است. در سطوح
تمايل زيادي  ،ها با كاهش هزينه سفر ها و زن درصد از مرد 36 

سطوح تمايل  كه يدرحال به استفاده از دوچرخه اشتراكي دارند،
  ها با يكديگر متفاوت است. علاوه  بسيار زياد و متوسط آن

ي از افراد پس از اعمال بهبود اركميبسجمعيت  ،بر موارد فوق
عامل مذكور، حاضر به استفاده از دوچرخه  7هر يك از 
ها تفاوت زيادي مشاهده ها و مرداند كه در زن اشتراكي نبوده

  شود.نمي
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  سفر مشخصات و يفرد مشخصات يرهايمتغ يآمار ليتحل .1جدول 

  متغير  عامل  دسته
  فراواني

  ي (%)نسب  مطلق

دي
 فر

ات
خص

مش
  

  جنسيت
  75/51 207 مرد
  25/48 193 زن

  سن
  50/64 258 29تا12
  75/29 119 49تا30
  75/5  23 80تا50

  وضعيت جسمي
  25/7  29 ناسالم
  75/92 371 سالم

  تحصيلات

  75/1  7 زير ديپلم
  00/12  48 ديپلم

  75/2  11 ديپلمفوق
  50/46 186 ليسانس

  75/31  127  ليسانس فوق
  25/5  21 دكتري

سفر
ت 

صا
شخ

م
  

  هدف سفر

  00/23  92 تحصيلي
  25/37 149 كاري
  75/14  59 خريد
  25/1  5 درماني

  75/23  95 ورزشي-تفريحي
  

   ندهيآ در ياشتراك دوچرخه از استفاده زمانمدت حداكثر .1جدول 

  انتخاب  مطلق فراواني نسبي (%) فراواني

 دقيقه)0(استفاده نخواهم كرد 51  75/12

 قهيدق 15تا  1 71  75/17

 قهيدق 30تا  15 170 50/42

 قهيدق 30 يبالا 108  00/27

  جمع 400 00/100
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  به استفاده از دوچرخه اشتراكي در صورت بهبود هفت پارامتر هانمودار فراواني نسبي تمايل مرد .1 شكل

  

  
  به استفاده از دوچرخه اشتراكي در صورت بهبود هفت پارامتر هانمودار فراواني نسبي تمايل زن .2 شكل

 

  يا رتبه تيپرداخت مدل لوج جينتا
  انتخاب مدل پژوهش، با توجه به هدف پژوهش و نوع    
گيرد. در پژوهش جاري، متغير وابسته هاي آن صورت ميداده
سازي انتخاب اي بوده و هدف پژوهش، مدلرتبه صورت  به

  زمان استفاده از آن است. دوچرخه اشتراكي و حداكثر مدت
اي براي پژوهش بر اساس موارد مذكور، مدل لوجيت رتبه

اول (استفاده  نهيگز يفراوان نكهيبا توجه به اجاري انتخاب شد. 
كه شهروندان از دوچرخه  يحالت ينخواهم كرد) نسبت به فراوان

زمان  (فارغ از مدت كنند ياده ماستف ستگاهيبدون ا ياشتراك
 ينريابتدا مدل با توان ينم جهيدر نت ،كم است اري) بسيانتخاب

 گريد نهيگزسه  يرا بر رو يا ساخته و سپس مدل رتبه
را انتخاب كرده و  يكه شهروند، دوچرخه اشتراك ييها نهي(گز

 .مورد استفاده است) ساخت يزمانمدت ياختلاف صرفاً بر رو
به صورت  نهيهر چهار گز يبخش برا نيشده در امدل ساخته

 يها مرحله با پرداخت مدل نيدر ا .شود يفرض م يا رتبه
 نيشتريمدل با ب تيدرنها ،ي مختلفرهايمتغ بيمتعدد و ترك

و  يمعنادار ،يينما تابع درست تميلگار ريبهبود در مقاد
عنوان مدل برتر، انتخاب شد.  به ،ريمتغ 13با  ،يريپذ استيس

برتر  ايدهنده نتايج پرداخت مدل لوجيت رتبهنمايش 3جدول 
در مدل،  كاررفته بهاست. معناداري تمام متغيرهاي  شدهساخته

است. بر اساس جدول  ديتائمورد  درصد 95در سطح اطمينان 
 معناي به اي لوجيت رتبه مدل در مثبت علامت با ثابت جمله، 3

 مدل مطلوبيت تابع در تأثيرگذار عوامل از برخي وجود عدم
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 ، ejtem ،hazn2 ،admal،zmns1 متغيرهاي .است
motor، tfri3،karii  ،zafje  دهد؛ مي  نشانمنفي،  علامتبا

افرادي كه ضعف جسماني دارند و قادر به ركاب زدن  -1
سواري را سبب كسر  افرادي كه دوچرخه -2دوچرخه نيستند، 

سواري  افرادي كه به دوچرخه - 3دانند،  خود در جامعه مي شأن
شهرونداني كه وضعيت مالي خوبي دارند  -4مند نيستند،  علاقه

ها براي انتخاب وسيله، هزينه سفر  يا شهرونداني كه معيار آن
كاهش  له،يانتخاب وس يها برا آن اريمعافرادي كه  -5نيست 
سفر خود از  افرادي كه در آخرين -6، ستيسفر ن زمان

افرادي كه هدف آخرين سفر -7اند،  موتورسيكلت استفاده كرده
افرادي كه تمايل چنداني به استفاده  -8ها، كاري بوده است، آن

ورزشي  -از دوچرخه اشتراكي براي اهداف سفر تفريحي
ندارند، احتمالاً تمايل كمي به استفاده از دوچرخه اشتراكي 

رند. همچنين متغيرهاي براي انجام آخرين سفر خود دا

emen5،shib2 ، javi6، zibm5، haroz  مثبت علامتبا ،
افرادي كه دغدغه زيادي براي ايمني  -1 ،بيانگر اين است كه

دارند و با افزايش ايمني مسير دوچرخه، تمايل زيادي به 
  استفاده از شيوه دوچرخه اشتراكي خواهند داشت، 

شهرونداني كه در آخرين سفر خود از مبدأ به مقصد،  -2
افرادي كه تمايل  -3اند،  را پيموده مسيري با شيب بسياركم

 در صورتبسيار زيادي به استفاده از دوچرخه اشتراكي 
افرادي كه  -4پاكيزگي هوا و مساعد بودن شرايط جوي دارند، 

يبايي ز در صورتتمايل زيادي به استفاده از دوچرخه اشتراكي 
  افرادي كه هرروز حاضر  -5مسير عبور دوچرخه دارند، 

  به استفاده از دوچرخه اشتراكي هستند، احتمالاً تمايل زيادي 
به استفاده از دوچرخه اشتراكي در آخرين سفر خود خواهند 

  داشت.

 

  زمان استفاده از دوچرخه اشتراكي حداكثر مدت يا رتبه تيپرداخت مدل لوج جينتا. 2جدول 

  رديف  نماد متغير  توصيف متغير  ضريب  يمعنادارسطح   خطاي استاندارد

 sabet  1  جمله ثابت  581/1  000/0  132/0

 zafje  2  ضعف جسماني  - 293/2  000/0  251/0

 ejtem  3  كسرشان اجتماعي  - 316/2  000/0  392/0

 hazn2  4  كم به دوچرخه با كاهش هزينه سفر تمايل  - 872/0  002/0  286/0

 admal 5  عدم علاقه به دوچرخه اشتراكي  - 589/0  021/0  256/0

 emen5  6  سواري با افزايش ايمني مسير تمايل زياد به دوچرخه  655/0  000/0  126/0

  ziba5  7  سواري با افزايش زيباي مسير تمايل زياد به دوچرخه  246/0  046/0  123/0
 shib2  8  مسير با شيب بسيار كم  397/0  018/0  168/0

 haroz 9  هفتهسواري در هر روز  تمايل به دوچرخه  643/0  000/0  194/0

 zman1  10  سواري با كاهش زمان سفر فاقد تمايل به دوچرخه  - 642/0  015/0  265/0

 javi6  11  سواري با بهبود شرايط جوي به دوچرخه اديز اريبستمايل   382/0  004/0  133/0

 karii  12  هدف آخرين سفر، كاري بوده  - 279/0  019/0  119/0

 motor  13  استفاده از موتورسيكلت در آخرين سفر  - 015/1  008/0  382/0

 tfri3 14  تمايل كم به دوچرخه براي اهداف سفر تفريحي  - 348/0  029/0  155/0

 astan1  15  1آستانه   047/1  000/0  077/0

 astan2  16  2آستانه   505/2  000/0  094/0

LL(0) =  518/554 -   صفر يمدل با پارامترها يبرا ييتابع درستنما تميلگار 
LL(c) =  ييتابع درستنما تميلگار  - 656/514

LL(θ) =   تمام پارامترها براي شدهزده نيمدل تخم ييتابع درستنما تميلگار  - 054/407

0 
2	 266/0 	

c
2 =   209/0 	

χ2 (0.01 d.f) = 29,140  -2×[LL(0)-LL(θ)] = 928/294   

χ2 (0.01 d.f) =  27,690  -2×[LL(c)-LL(θ)] = 205/215   
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ها در احتمال هر يك از متغير ريتأثبراي بررسي ميزان 
زمان استفاده از دوچرخه اشتراكي در انتخاب و حداكثر مدت

 از اثر تنها ها، بودن متغير باينريشهر تهران، با توجه به 

كند كه به ازاي اي بيان ميشود. اثر حاشيهاي استفاده ميحاشيه
هاي مستقل مدل، ميزان يك واحد افزايش در هر يك از متغير

 يابد. ها چه مقدار تغيير مياحتمال انتخاب هر يك از گزينه

اي  با اثر حاشيه zafjeو  ejtemمتغيرهاي ، 4بر اساس جدول 
بيشترين تأثير را در احتمال انتخاب  66/0و  68/0به ترتيب 

يعني، اگر ؛ سواري) دارند دقيقه دوچرخه 0گزينه اول (
سواري (اشتراكي) را سبب كسر شأن  شهروندي دوچرخه

احتمال عدم استفاده از  درصد به 70/68اجتماعي خويش بداند 
ين اگر فردي داراي شود. همچن دوچرخه اشتراكي اضافه مي

سواري نباشد، احتمال  ضعف جسماني بوده و قادر به دوچرخه
 66انتخاب نكردن دوچرخه اشتراكي براي آخرين سفر خود، 

اي  با اثر حاشيه shib2درصد افزايش خواهد داشت. متغير 
دهد كه اين متغير تأثير چنداني در انتخاب يا  نشان مي 003/0

ديگر، در سهم  عبارت ندارد. بهعدم انتخاب شدن گزينه سوم 
با اثر  motorانتخاب گزينه سوم، اثر خنثي دارد. متغير 

سواري)  دقيقه دوچرخه 15تا  1در گزينه دوم ( 17/0اي  حاشيه

حاكي از آن است كه اگر شهروندي براي سفر آخر خود از 
 17موتورسيكلت استفاده كرده باشد، سهم انتخاب گزينه دوم 

، مؤثرترين متغير motorيابد. همچنين متغير  درصد افزايش مي
 مستقل در انتخاب گزينه دوم است. متغير ejtem با اثر

 15سواري به مدت  در گزينه سوم (دوچرخه - 485/0اي  حاشيه
دهنده نقش پررنگ اين متغير در احتمال عدم  دقيقه) نشان 30تا 

) است يعني ejtem=1متغير ( نيا وجود باانتخاب گزينه سوم 
سبب كسر شأن سواري (اشتراكي) را  گر شهروندي دوچرخها

خويش بداند، احتمال انتخاب شدن گزينه سوم  ياجتماع
اي  اثر حاشيه با zafje يابد. متغير درصد كاهش مي 50/48

دقيقه)  30سواري بالاي  در گزينه چهارم (دوچرخه -232/0
خاب توجه اين متغير در احتمال عدم انت دهنده تأثير قابل نشان

در صورتي كه شهروندي داراي  يعني ،گزينه چهارم است
دقيقه  30 يبالاضعف جسماني باشد، احتمال اينكه 

 درصد كاهش پيدا خواهد كرد.  20/23سواري بكند  دوچرخه

، نتيجه 4هاي مدل در جدول اي متغير با توجه به اثر حاشيه
ترين و مؤثرترين متغيرهاي اين مدل به ترتيب  شود كه مهم مي

ejtem ،zafje ،motor  وemen5 است.  

  زمان استفاده از دوچرخه اشتراكي ي حداكثر مدتارتبه تيلوج مدل در يا هياثر حاش .3 جدول

  اي اثر حاشيه متغير مستقل نماد متغير

Karii  

  032/0 دقيقه0
  064/0 دقيقه15تا1
  -024/0 دقيقه30تا15

  -072/0 دقيقه30بالاي

zmns1  

  106/0 دقيقه0
  135/0 دقيقه15تا1
  -112/0 دقيقه30تا15

  -130/0 دقيقه30بالاي

hazn2  

  169/0 دقيقه0
  163/0 دقيقه15تا1
  -179/0 دقيقه30تا15

  -153/0 دقيقه30بالاي

Motor  

  216/0 دقيقه0
  170/0 دقيقه15تا1
  -224/0 دقيقه30تا15

  -162/0 دقيقه30بالاي
ziba5  0025/0 دقيقه-  
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  اي اثر حاشيه متغير مستقل نماد متغير
  -056/0 دقيقه15تا1
  014/0 دقيقه30تا15

  067/0 دقيقه30بالاي

tfri3  

  044/0 دقيقه0
  077/0 دقيقه15تا1
  -039/0 دقيقه30تا15

  -081/0 دقيقه30بالاي

shib2  

  -034/0 دقيقه0
  -088/0  دقيقه 15تا  1
  003/0 دقيقه30تا15

  119/0  دقيقه 30بالاي 

emen5  

  -064/0 دقيقه0
  -145/0 دقيقه15تا1
  023/0 دقيقه30تا15

  168/0 دقيقه30بالاي

javi6  

  -037/0 دقيقه0
  -086/0 دقيقه15تا1
  016/0 دقيقه30تا15

  108/0 دقيقه30بالاي

haroz  

  -047/0 دقيقه0
  -135/0 دقيقه15تا1
  -023/0 دقيقه30تا15

  206/0 دقيقه30بالاي

ejtem  

  687/0 دقيقه0
  007/0 دقيقه15تا1
  -485/0 دقيقه30تا15

  -208/0 دقيقه30بالاي

zafje  

  659/0 دقيقه0
  049/0  دقيقه 15تا  1
  -476/0 دقيقه30تا15

  -232/0  دقيقه 30بالاي 

Admal  

  095/0  دقيقه 0
  126/0 دقيقه15تا1
  -100/0  دقيقه 30تا  15

  -121/0 دقيقه30بالاي
  

  گيري نتيجه -5
بر انتخاب  مؤثرهدف از انجام اين پژوهش، شناسايي عوامل    

زمان استفاده از دوچرخه اشتراكي در شهر تهران و حداكثر مدت
هاي موردنياز از طريق پرسشنامه اينترنتي و توزيع در است. داده

ي شد. جامعه آماري، شهر تهران آور جمعهاي اجتماعي شبكه
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عدد  400 ،شده يآور جمعهاي بوده و تعداد كل پرسشنامه
 بر انتخاب و حداكثر  مؤثر. براي شناسايي عوامل است

اي زمان استفاده از دوچرخه اشتراكي، از مدل لوجيت رتبهمدت
 ريتأثتر و برآورد استفاده گرديد. همچنين براي بررسي دقيق

ي موردبررسي ا هياثر حاشمتغيرهاي مستقل بر متغير وابسته، 
جسماني ضعيف  نظر ازافرادي كه  نتايج،قرار گرفت. بر اساس 

سبب كسر شأن اجتماعي خود  ي راسوار دوچرخههستند يا 
زياد از دوچرخه اشتراكي براي آخرين  خيلي احتمال بهدانند، مي

اين دو متغير از ساير  ريتأثاستفاده نخواهند كرد.  سفر خود
متغيرهاي مستقل موجود در مدل براي عدم استفاده از دوچرخه 

 اديز  احتمال  به، كلتيموتورسشتراكي بيشتر است. راكبان ا
تمايلي براي استفاده از دوچرخه اشتراكي در آخرين سفر خود 

رسد راحتي و سرعت بيشتر موتورسيكلت ندارند، به نظر مي
نسبت به دوچرخه اشتراكي، سبب اين انتخاب شده است. 

ي (مسير ويژه براي عبور سوار دوچرخهايجاد محيط ايمن براي 
دوچرخه)، احتمال انتخاب شيوه دوچرخه اشتراكي را افزايش 

 اديز  احتمال  بهخواهد داد و در صورت ايمن شدن مسير عبور، 
از اين شيوه استفاده خواهند كرد. اين  قهيدق 15شهروندان بالاي 
عوامل در انتخاب شيوه دوچرخه  نيتر مهممتغير، يكي از 

احتمالاً افراد داراي هدف علاوه بر موارد فوق،  شتراكي است.ا
سفر كاري، دوچرخه اشتراكي را جايگزيني براي وسيله آخرين 

از اين شيوه استفاده نخواهند كرد.  جهيدرنتسفر خود ندانسته و 
هايي كه منجر به پاكيزگي هوا  كارگيري سياست ، با بههمچنين

وچرخه اشتراكي شود، احتمالا سهم انتخاب ددر شهر تهران مي
 تر از قبل خواهد شد.  نتيجه هوا پاكيزه يابد و درمي  شيافزا

به علاوه، ايجاد فضا سبز (در جهت پاكيزگي و زيبايي مسير) و 
هاي كاهش  كاهش استفاده از وسايل نقليه دودزا يكي از راه

توان نتيجه گرفت كاشت درخت  بنابراين؛ مي آلودگي هوا است،
مضاعف در تشويق مردم به استفاده از  ريتأثو ايجاد فضاي سبز 

  دقيقه دارد. 15دوچرخه اشتراكي به مدت بالاي 
آلودگي هواي تهران در هنگام  و با شيوع ويروس كرونا

)، فرايند مصاحبه حضوري با 1401 زييپرسشنامه (پاتوزيع 
ساكنان شهر تهران با مشكلاتي از قبيل عدم همكاري مردم و 

مدارس همراه بود كه موجب افزايش زمان تعطيلي ادارات و 
هاي آينده شود كه در پژوهشپيشنهاد ميآوري داده شد. جمع

هاي ناهمگوني در جمعيت شهري ايران با ساير پژوهش
توان تاثير مي ،د. در اين صورتخارجي مورد مقايسه قرار بگير

هاي فرهنگي و اجتماعي بر استفاده از دوچرخه اشتراكي تفاوت
هاي پنهان براي تر بررسي كرد. همچنين استفاده از متغيررا به

گردد. به اين صورت كه با توجه به نوپا تدقيق مدل، پيشنهاد مي
بيشتري  بودن دوچرخه اشتراكي در كشور، نگرش مردم با دقت

اي اين پژوهش صرفاً مدل لوجيت رتبهمورد ارزيابي قرار گيرد. 
 ت در مطالعات آتي را مورد بررسي قرار داده و بهتر اس

اي نيز مورد هاي ديگر از جمله، مدل لوجيت چندجملهمدل
تواند  آتي ميمطالعه بررسي قرار گيرد. علاوه بر موارد فوق، 

 تاثير تغيير فصل و ميزان تراكم ترافيك در سطح شهر را 

بر تقاضاي دوچرخه اشتراكي بررسي كند. نتايج پژوهش حاضر 
هاي مربوطه براي  و ساير نهاد ها تواند توسط شهرداري مي

افزايش استفاده از دوچرخه اشتراكي مورد استفاده قرار گيرد. 
نقل پايدار، كليد  و بدون شك سوق دادن جامعه به سمت حمل

حل بسياري از مشكلات شهري از جمله تراكم ترافيك، 
  آلودگي صوت و هوا است.

  

 

  مراجع-6
 يزانسنجش م .)1398( م.، ي،رود ع. كرم ي،ز. توجه ي،عباد -

در رفتار  يرگذارعوامل تأث يينو تع يدوچرخه اشتراك يتمطلوب
كنفرانس  .يريچند متغ يككاربران با استفاده از مدل لجست

  دوره هجدهم. يك،ونقل و تراف حمل يمهندس المللي ينب
مدل انتخاب دوچرخه  يك	.)1402( محمدجواد، محمدي علي -
 هاي دوچرخه ينمونه مورد ي،شهر درون يسفرها يبرا

اميررضا ا، هنمرا استاد	 ارشد، كارشناسي نامه پايان .ياشتراك

 مهندسي گروه مهندسي، - فني دانشكده ،تهران 		ممدوحي،
  .دانشگاه تربيت مدرسزيست،  محيط و عمران

افزايش سهم قطار  يساز مدل. )1383( ميررضاا ي،ممدوح -
كرج با استفاده از مدل لوجيت  -برقي در سفرهاي تهران 

 دوره اول. ،عمران يمهندس يكنگره مل .اي رتبه
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ABSTRACT 
Bike-sharing systems are clean transportation modes that contribute to reducing traffic 
congestion, air pollution, and improving access to public transportation. The use of clean 
transportation, especially bike-sharing systems, are considered an effective solution for 
addressing traffic-related problems, air pollution, and improving the quality of life around the 
world. Unfortunately, in Iran, this mode of transportation has not been given much attention, 
and Low share of intra-city trips is made using bike-sharing systems. To adopt effective 
transportation policies in this regard, it is necessary to identify the factors affecting the choice 
of bike-sharing systems. In this study, the choice of using bike-sharing systems was modeled 
using a ordered logit model to identify the factors affecting the maximum duration for using 
bike-sharing systems in Tehran city. Data were collected using a questionnaire, with a total of 
418 completed questionnaires, which were reduced to 400 after cleaning the data. According 
to the results, factors such as providing a safe environment for cycling (constructing dedicated 
bike lanes), air cleanliness, Road aesthetics, very low environmental gradients on the last trip, 
resulted in using bike-sharing systems for more than 15 minutes. Factors such as the feeling 
of social deprivation while riding a bike, physical weakness, lack of interest in bike-sharing 
systems, commuting for work purposes, resulted in not using or using bike-sharing systems 
for less than 15 minutes. 
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