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 چکیده
  يشـــهرتراقیک  حمل نخاله بربهبود وضـــعیت هايکامیون هدف اصـــلی این پژوهش بررســـی و ارزیابی فنی و اقتصـــادي تاثیر ســـاماندهی

ــمی ــتفاده از نمونه ، این منظور به. دباش ــنامه اي و با اس ــش حمل نخاله در مناطق نفره از رانندگان کامیون  196اي تحلیل روابط با روش پرس
پس از تجزیه و  مورد بررسی قرار گرفتند.  هافرضیهتحلیل همبستگی و رگرسیون خطی استفاده از شد. در ادامه با  انجام مرکزي شهر تهران

ساخت  شد که  شخص  ستتحلیل روابط م سطه کارب شکل وجود وا شند در کاهش م سنپ که رانندگان خود دریافت کننده بار با شابه ا موثر ی م
تأثیر باشــــد.می عه  جام ماعی در  لت اجت عدا به صـــورت آنلاین در افزایش  گان  ند خت دســـتمزد ران  . اســــتگذار همچنین پردا

ــب  از طرف دیگر، ــهر تأثیر دارد هايبر تردد اهاین کامیون ثابت بر روي GPSنص ــافی در ش ــت که مدیریت در نهایت می .اض توان بیان داش
GPSگردد. کاهش آلودگی هوا و تخریب محیط زیست تواند منجر بهها میکامیون نصب شده بر روي هاي 
 

 ساماندهی کامیونحمل نخاله ساختمانی، ارزیابی اقتصادي، لجستیک شهري،  هاي کلیدي:واژه

  

مقدمه-1    
اخیر رشد سریع شهرنشینی و افزایش ساخت و  هايدهه در

ساختمانی و نیاز به حمل  هاينخالهسازها منجر به افزایش حجم 
 هايکامیوناین امر باعث افزایش تعداد  .و نقل آنها شده است

و آلودگی هوا و به تبع آن افزایش ترافیک  هارحمل نخاله در شه
، فیکاتواند به کاهش ترمی هاکامیونساماندهی این  .شده است

از جنبه . کاهش آلودگی هوا کمک کند و هاجادهبهبود ایمنی 
هاي افزار ها و نرمسیستم نوین مانند هايفناورياستفاده از ، فنی

حرکت بندي زمان وسازي بهینهتواند به مدیریت ترافیک می
مخصوص و  هايپارکینگهمچنین ایجاد  .کمک کند هاکامیون

مشکلات  تواند به کاهشمینیز اي جادههاي ساختبهبود زیر 
 ،از جنبه اقتصادي منجر گردد.ترافیکی و افزایش ایمنی 

سوخت و  هايهزینهتواند به کاهش می هاکامیونساماندهی 
 حمل و نقل و جذب وري بهره، افزایش نگهداري

  .جدید در بخش حمل و نقل منجر شود هايگذاريسرمایه
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توانند به بهبود کیفیت زندگی می در نهایت این اقدامات
 شهري کمک کند نقلوحملشهروندان و افزایش کارایی سیستم 

)Elmnet.ir; Ensani.ir.( 
 
 پیشینه تحقیق-2

 اشاره  هایافته و ازمهمترین مطالعات به برخی بخش در این
قانون ساماندهی صنعت خودرو در ایران جهت بهبود  شود.می

و سایر وسایل نقلیه سنگین  هاکامیونمدیریت و کنترل حرکت 
اجرایی مرتبط با این قانون  هاينامهآیینکه  است تصویب شده

 به بهبود وضعیت ترافیک و کاهش آلودگی کمک 

نشان  مطالعات انجام شده در لندن ).rc.majlis.ir( نمایدمی
و نرم افزارهاي مدیریت ترافیک  هااند که استفاده از سیستمداده
د به بهبود جریان ترافیک و کاهش زمان انتظار کمک نتوانمی

به بررسی تاثیرات  انجام شده در سنگاپور هايپژوهش نماید.
نظارتی  هايدوربینمخصوص و استفاده از هاي ایجاد پارکینگ

بسیاري از . اندبر کاهش ترافیک و افزایش ایمنی پرداخته
به نیز ها کشورو مراکز تحقیقاتی در ایران و سایر  هادانشگاه

بر ترافیک و اقتصاد  هاکامیونبررسی تاثیرات ساماندهی 
ترافیکی، مدلسازي  هايدادهشامل تحلیل  که معمولاً اندپرداخته

هاي گزارش ).(Ensani.irمختلف هستند هايسازيشبیهو 
 راتمقربه بررسی تاثیرات قوانین و نقل وهاي حملسازمان

و پیشنهاداتی را براي بهبود  دناجدید بر ترافیک و ایمنی پرداخته
ها به بررسی تاثیرات اقتصادي این پژوهش. اندوضعیت ارائه داده

  تاکید دارند.و زیست محیطی حمل و نقل پایدار 
اي در کلان شهر تبریز نشان داده است که به عنوان مثال مطالعه

ترافیک و تواند به کاهش هاي حمل و نقل پایدار میسیاست
این مطالعات به بررسی  .بهبود کارآیی اقتصادي کمک کند

هاي مختلف حمل و نقل پایدار و تاثیرات آن بر کارآیی شاخص
اي نوان مثال مطالعهبه ع اند.پرداختهاقتصادي و زیست محیطی 
تواند ریزي حمل و نقل پایدار مینشان داده است که برنامه

به کاهش اثرات زیست محیطی و افزایش کارآیی اقتصادي منجر
طرح ساماندهی  ایجاد ها باشهر وضعیت ترافیک بهبود گردد.
 حاکم بر آنهاي هزینهو کاهش ساختمانی  هاينخاله نقلوحمل

کاهش ، کاهش تردد اضافی در سطح شهر، داریاشتغال پا جادیا
سرعت  قیکنترل دق، مصرف سوخت کاهش، هوا یآلودگ

تحلیل رفتار راننده و جلوگیري از تردد رانندگان فاقد ، هاخودرو

و  نیترسفر با انتخاب کوتاه تیریمدکاهش هزینه و  ،صلاحیت
براي  ژهیو یستمیس ياجرادر بردارد.  ریمس ترینترافیک کم

بر رفتار  قیعلاوه بر نظارت دق ،شهريدرون هايجابجایی نخاله
 يکار را برا ،هینقل لهیوس يریقرارگ تیرانندگان و کنترل موقع

 یتمام گرید ییسازد و از سویآسان م یساختمان مانکارانیپ
  شد. دخواهحقوق رانندگان حفظ و به موقع پرداخت 

مختلف  نهادهاي انیم هایینظرطرح اختلاف  نیا ياجرا يبرا
به نحوه  گرید یبار و برخ يریبه دقت اندازه گ یبرخ. وجود دارد

 هاییبسامانیناوجود  اما. داشتند رادیاهایی طرحچنین  ياجرا
دارندگان  رانندگان و یباعث سردرگم، از شروع پروژه دیگري
عدم  واستفاده از بازار  ،گرفتن کار يبرا یعمران يهادستگاه

 شد. دارانکامیونپرداخت به موقع حقوق 
 ریاز مس يقتریاطلاعات دق هاکامیون يبر رو GPSنصب 

 تحلیلبا توان میسپس  نماید،میحرکت خودروها گزارش 
. افتیدست  يرتقیدق جیبه نتا يشنهادیمدل پ یو طراح هاداده

 ستیز بیتخر ،رانندگان يدر حوزه اشتغال برا یمشکلات وجود
 یفرسوده که اغلب با مشکلات فن يهاونیتوسط کام یطیمح
 شوندیمصرف سوخت م شیافزا ایهوا و  یو باعث آلودگ برورو

. کندیم انیرا ب قیتحق نیهستند که ضرورت انجام ا یلیو ... دلا
که  منجر شود مطلوبی جینتامی تواند به ، طرح نیا قیدق ياجرا

 نمود:اشاره  ریتوان به موارد زیم
 از مبدا تا مقصد  قیو کنترل دق نظارت-
کسب و  يبهبود فضا نیو همچن ایمحرك و پو ییفضا جادیا-

 کار 
  هاي شهريگیرتصمیم جهت کپارچهی یتیریمد جادیا-
 زیشفاف جهت مطالبه حقوق رانندگان و ن ییفضا جادیا-
  مانکارانیپ
  داریاشتغال پا جادیا-
 هاواسطه حذف-
  هاکامیونبار قابل حمل  يمجازساز-
 در سطح شهر موردبی کیو تراف یتردد اضاف کاهش-

ها علاوه بر موارد فوق ماندهی کامیونابهبود ترافیک شهري : س-
 .تواند به کاهش ترافیک و بهبود وضعیت شهر کمک کندمی

مسیرهاي مناسب و استفاده از نقل، وحملبا تنظیم ساعات 
 .ابدیشهري بهبود میترافیک ، مدرن فناوریهاي

معمولا منابع زیادي هاي حمل نخاله کامیون: هوا یآلودگ کاهش-
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با ساماندهی . شوندهوا می و منجر به آلودگی نمایندرا مصرف می
توان علاوه بر کاهش آلودگی هوا می نقلوحملسازيبهینهو 

 .نمودزندگی شهروندان را نیز فراهم  یفیتموجبات بهبود ک
، کاهش افزایش بازدهی اقتصادي منطقه اقتصادي:تاثیر -

، بهبود تجارت و افزایش اشتغال از جمله نقلوحملهايههزین
 .است این طرح مزایاي اقتصادي

 

 روش پژوهش-3
حمل  هايکامیونمقاله بررسی مشکلات ناشی از تردد  هدف این
مطالعه با باشد. این هدف میو تاثیر آن بر ترافیک  هاشهرنخاله در 

در این زمینه و تحلیل تجربیات هاي پیشین مقالات و پژوهش
هاي (داده هاي ترافیکیآوري دادهمختلف و جمع هايشهر

هاي اوج ترافیک و مسیرهاي پر زمانها، کامیونمربوط به تردد 
 هايهزینهاقتصادي (اطلاعات مربوط به  هايدادهتردد) و 

) و سپس تحلیل قلنووري حملبهره و سوخت، نگهداري
و مدلسازي اطلاعات بدست آمده با استفاده از روشهاي آماري 

 تاثیرات ساماندهی  بینیسازي براي پیششبیهو 
منجر به ارائه نتایج این تحقیق  گردد.میسر می بر ترافیک و اقتصاد

 استفاده از  ،هاي مدیریتفنی مانند نرم افزارهاي راه حل
هاي حله ها و ارائه رابهبود زیر ساختهاي ترافیک و سیستم

سوخت و نگهداري و  هايسازي هزینهبهینهاقتصادي مانند 
 شود.می نقلوحمل وريبهرهافزایش 

ها و ، نوع دادهشرح کامل روش تحقیق برحسب هدف -الف
 نحوه اجرا:
است که در  یسلسله مراتب يریگ میاز نوع تصم قیراهبرد تحق
استخراج شده و پس از  گرهاي مداخلهمتغیرمنابع  یآن با بررس

 شود و با نرم افزاریاخذ م متخصصیننظر ، طرح پرسشنامه
Expert choice  یبیاز نوع ترت هاداده نوع. شودیم لیتحل 

  .شودیمطرح م کرتیل فیبر اساس ط ياسهیمقا
متغیرهاي مورد بررسی در قالب یک مدل مفهومی و شرح  -ب

نمایش وضعیت خودرو،  :گیري متغیرهااندازهچگونگی بررسی و 
 یطراح ستهواب يرهایمتغ، وضعیت بار موقعیت دقیق آن، سرعت

سامانه ردیابی خودرو (سیستم طراحی شده   يو کارکرد یکیزیف
) شود.می ردیابی خودرو مورد نظر که در این پژوهش به کار برده 

سامانه از راه دور م ظیاین سامانه کنترل، ارسال فرمان و تن یژگیو

 .باشداز قبیل سرعت و ... می
 رسشنامه، مصاحبه،پ( اي) و ابزار(کتابخانه روششرح کامل  – ج

گام  3شامل  پژوهشنیا ،ها) گردآوري دادهو ... برداريفیش
 .است
معتبر در رابطه با موضوع و  يامنابع کتابخانه ی؛ بررساول گام

 موثر هايبندي متغیرطبقهموثر و ي هاریمتغ  استخراج
 نمونهپرسشنامه به صورت  يپرسشنامه واجرا نیتدو ؛دوم گام

 تیجمع نیتخم پرسشنامه، قیطبت ،کرونباخ يگرفتن آلفا و
مناسب به  گیرينمونهروش  مخاطب، محاسبه حجم نمونه،

و  یکمهاي تایاستخراج د، پرسشنامه يصورت هدفمند، اجرا
 یینها ریو تفس افزارينرم لیتحل، وارد کردن آن در نرم افزار

از گام دوم و استخراج  يریتفس هايیافته ی؛ بررسسوم گام
 يشنهادیو ارائه طرح پ متغیرها

گیري و حجم نمونه (در صورت روش نمونه، جامعه آماري – د
ي  و شهردار، يمسئولان شهر ؛يمارآجامعه وجود و امکان): 

ی در حوزه ترافیک و تعدادي از رانندگان دانشگاه شمندانیاند
  هستند.کامیون شهر تهران 

ها و ابزار روشها: و ابزار تجزیه و تحلیل دادهها شرو - هـ
که در آن با خورد  است ییها؛ از نوع استقراداده لیو تحل هیتجز

 لیو تحل بیترک رهایو سنجش هرکدام از متغ رهایکردن متغ
 .شودیحاصل م یصورت گرفته و گزاره کل

در حوزه ترافیک  مطالعات ؛یموضوع قلمرو :پروژه يقلمروها
 و معضلات آن و بررسی ماشینهاي سنگین در بروز ترافیک 

مختلف را دارد  يهامکاناستفاده در  تیطرح قابل ؛یمکان قلمرو
  .استآن در نظر گرفته نشده  يبرا یو مکان خاص

پروژه نگاه به اکنون است و تجارب  نینوع نگاه به ا ؛یزمان قلمرو
 .رفع معضل اکنون يبرا یهم موثر در طراح یخیتار

و  یاستناد به منابع معتبر داخل قیتحق ییایپا ؛ییایپا قلمرو
از نخبگان و  هاي دادهطبقهو ها دادهوزن  یو بررس یخارج

 بیو ترت رهایبه متغ یوزنده ياستفاده از خبرگان برا و خبرگان
  Expert choiceافزاراستفاده از نرم رهایمتغ

کرونباخ و در گام  يآلفا قیدرگام پرسشنامه از طر ؛ییروا قلمرو
 Expertبا نرم افزار یمراتب سلسله يریگمیتصم قیازطر لیتحل

choice 1379خاکی ( ودشیحاصل م.( 
تواند تاثیرات قابل توجهی هاي حمل نخاله میساماندهی کامیون
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 بر بهبود وضعیت ترافیک شهرها داشته باشد این تاثیرات را 
 .توان از دو جنبه فنی و اقتصادي بررسی کردمی

 جنبه فنی
 اهبا ساماندهی و زمانبندي مناسب حرکت کامیون کاهش ترافیک:

 .توان از ترافیک سنگین در ساعات اوج جلوگیري کردمی
یط غیرمجاز و بهبود شراهاي کاهش تعداد کامیونبهبود ایمنی: 
ا هتواند به کاهش تصادفات و افزایش ایمنی جادهفنی آنها می

 .کمک کند
ر تم مصرفک و رتهاي جدیدبا استفاده از کامیون کاهش آلودگی:

 .دهدمیزان آلودگی هوا را کاهش  دتوانمی
 جنبه اقتصادي

ها بنديزمانمسیرها و  سازيبهینهها: ساماندهی و کاهش هزینه
 .دسوخت و نگهداري کمک کن هايهزینهتواند به کاهش می

 وريافزایش بهره
 وريبهرههاي انتظار و بهبود جریان ترافیک، با کاهش زمان

 .یابدافزایش می نقلوحمل
 جذب سرمایه گذاري

 تواند به جذببهبود زیر ساختها و کاهش مشکلات ترافیکی می
 .هاي جدید در بخش حمل و نقل منجر شودگذاريسرمایه 

 

 ایل نقلیه سنگین بر جریان ترافیکتاثیر وس
جریان ترافیک،  تأثیر وسایل نقلیه سنگین بر پویایی این تحقیقدر

و نرخ ) زمان سفر، زمان تأخیر و سرعت( پارامترهاي ترافیکی
انتشار مورد مطالعه قرار گرفته است. در شهر تهران براي ورود 

هاي شهري محدودیتکامیونهاي با طول بلند به شبکه درون
بامداد  5تا  23زمانی وجود دارد، که این وسایل فقط از ساعت 

هاي با طول سایر کامیون و اجازه تردد در سطح شهر را دارند
ها در طول کمتر داراي محدودیت خاصی نیستند. این کامیون

شهري تردد دارند و براي هاي ترافیکی درون روز در شبکه شبانه
هاي بلند مدت در نقاط مختلف توقف، تخلیه بار و بارگیري

بخصوص در خط سه و گاها به صورت موازي در خط  شبکه
ها در شبکه و در این مدل سعی شد تردد کامیون .دو دارند

 هاکامیونسازي سازي شود. براي شبیه همچنین توقفشان شبیه
ساعته وسایل نقلیه  24حجم ترافیک عات مربوط به لانیاز به اط

عات، از بازدید لاسنگین است که با توجه به موجود نبودن این اط
محلی و همچنین تخمین توزیع آنها با توجه به دسترسی به آمار 

پس از شبیه سازي شبکه، شبکه  ها استفاده شد.کلی تردد کامیون
اضح گرفت. آنچه وقرارتوسط نرم افزار مورد تجزیه و تحلیل 

و توقفشان در شبکه، باعث افزایش پویایی  هاکامیوناست ورود 
 شود و جریان ترافیک بیشتر به سمت جریان ترافیک می

رود. همانطور که مشخص است هرچه ناوگان حرکت می -توقف
باشد، پیوستگی و استمرار جریان کاهش یافته ترافیکی ناهمگونتر

رود، در ادامه با ورود و جریان بیشتر به سمت جریان متراکم می
یابد. بنابراین در ها به شبکه، پویایی ترافیک افزایش میکامیون

این تحقیق سعی بر آن شد تا با استفاده از شبیه سازي، تأثیر 
زمان سفر و میزان تأخیر ، وسایل نقلیه سنگین در پویایی ترافیک

که شود مشاهده می 1نموداردر . در شبکه مورد بررسی قرار گیرد
با حضور وسایل نقلیه سنگین در شبکه ترافیکی مقدار میانگین 
سرعت شبکه افزایش یافته است، که این امر موجب افزایش 

 شود. ها از جریان ترافیک می یندهانتشار آلا
بنابراین جریان ترافیک را با دو عامل میانگین سرعت و تغییرات 

  گفتهکه در اصطلاح پویایی ترافیک توان شناخت سرعت می
 هایی که به صورت متراکم و شود، یعنی ترافیکمی

هایی که به و ترافیک بالا پویایی داراي هستند، حرکت –توقف 
در این  .صورت روان و شناور هستند داراي پویایی پایینی هستند

پژوهش نیز مشاهده شد زمانی که وسایل نقلیه سنگین وارد شبکه 
شوند، دامنه تغییرات سرعت افزایش یافته یا به می ترافیکی

عبارت دیگر شبکه ترافیک پویاتر شده است. جریان ترافیک 
با توجه به روند تغییرات زمان تاخیر  .)1(نمودار شود پایدارتر می

نشان داده است، حضور  3و  2 نمودارهاي  و زمان توقف که در
فیکی درون شهري زمان تاخیر وسایل نقلیه سنگین در شبکه ترا

 دهد. به عبارت دیگر و میزان توقف در شبکه را افزایش می
توان گفت حضور این وسایل نقلیه منجر به کاهش کیفیت می

 ).1393(حاجی حسینلو  شودجریان می
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 مطالعاتی با و بدون حضور وسایل نقلیه سنگینهاي مقایسه میانگین سرعت جریان ترافیک در شبکه .1 نمودار

 )1393قائمی.  و (منبع : حاجی حسینلو

 

 

 پسماندهاي عمرانیدرخصوصکلیاطلاعات
هاي ساختمانی شامل ترین ترکیبات نخالهطورکلی عمومی به

هاي آجر، مقادیر بتن، آســفالت، سنگ ساختمانی، شیشــه، تکه
ستیک و فلزات است و در برخی موارد تا لاپ ،گچ، چوب، ماسه

هستند،  هاي ساختمانی قابل بازیافتدرصد اجزاي نخاله 90
رساندن ضایعات  حداقل بازیافــت یکی از اســتراتژیها در به

 جویــی در صرفه: باشدمزیت می چند باشد که دارايمی
کاهش میزان  ساختمانی،ونقل و دفع ضایعات  هــاي حملهزینه

هاي حامل در سطح شهر و در نتیجه کاهش عبور و مرور ماشین
 استفاده مجدد از منابع تجدیدناپذیر، حفظ محیطحجم ترافیک، 

زیست، کاهش آلودگی خــاك، کاهش نیاز به زمین جهــت دفع، 
برخی از مزایاي بازیافت ، ایجاد اشتغال، توسعه صنایع بازیافت

 .)1398 ،رضایی و همکاران( باشدتمانی میپسماندهاي ساخ
 

آوري حمل و دفع جمعساماندهیدستورالعملامهنآئین

  نخاله
ریزي ، شناخت و شناسایی مراکز اولین قدم جهت هرگونه برنامه

باشد که به طور کلی منابع تولید خاك و یتولید خاك و نخاله م
  .توان به سه دسته تقسیم کردنخاله را می

خاك و نخاله حاصل از ساخت و سازها و تعمیرات ) الف

رشد جمعیت و افزایش تقاضا براي مسکن از  انواع ساختمان:
یک طرف و سیاستهاي دولت براي گسترش انبوه سازي موجب 

ها تن خاك و نخاله ناشی از عملیات گشته است که سالانه میلیون
 .فوق تولید گردد

از خاك و  ايبخش عمده ها:ب) مصالح حاصل از حفاري
هاي اي عمرانی و در نتیجه حفاريهتها ناشی از فعالینخاله

ها توسط این گونه فعالیت. باشدگوناگون در سطح شهر می

، گاز، مخابرات و ، آب و فاضلابها و ادارات برقسازمان
 منظور به که هاییحفاري همچنین. گیردشهرداري انجام می

  جمله این از پذیردمی انجام هاساختمان فونداسیون اجراي
 باشد.می

 از بخشی وده :فرس ساختمانهاي از ناشی نخاله و خاكج)   
 هايساختمان تخریب از حاصل تولیدي هاينخاله و خاك

 آن تخریب به مجبور آن تعمیر براي آن مالکین که است فرسوده
 هايساختمان ساختن براي هاتخریب هم زیادي موارد در و است
 توجه قابل آن از ناشی ضایعات که پذیردمی صورت مرتبه بلند
 ).1392 اسبق( باشدمی

 

 جامعه و نمونه آماري
 هايمسئولان شهري و شهردارجامعه آماري پژوهش حاضر کلیه 

اندیشمندان دانشگاهی در حوزه ترافیک و تعدادي از رانندگان 
حجم نمونه اهمیت فراوانی تعیین  .باشندکامیون شهر تهران  می

اي مختلفی هشدر قابلیت تعمیم نتایج آزمون به جامعه دارد رو
، هاترین روشجهت تعیین حجم نمونه وجود دارد که دقیق

 حجم تعیین در  هاي ریاضی جهت تعیین حجم نمونه استروش
 هاداده پراکندگی هرچه( هاداده واریانس: چون عواملی نمونه
 هرچه( اطمینان سطح ،)یابدمی افزایش نمونه حجم باشد بیشتر
 مورد دقت) یابدمی افزایش نمونه حجم باشد بیشتر اطمینان سطح
جامعه . باشندمیر موث آماري جامعه توزیع و جامعه حجم نظر،

 رانندگان کامیون شهر تهرانتعدادي از آماري در پژوهش حاضر 
از گیري روش نمونه .دنباشمیو صاحب نظران در حوزه ترافیک 

پرسشنامه در سایت پرس لاین انجام  تنظیممسئولین به صورت 
اي خوشهگرفته و نمونه گیري از رانندگان کامیون به صورت 

 سپس شده  بخش تقسیم 6 به نخاله حمل کامیون رانندگان ،است
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رانندگان در دسترس تعدادي از  احتمالی غیر صورت به
 توضیحات به توجه نمونه آماري باپرسشنامه تکمیل شده است 

 .باشندنفر می 196 شده ارائه
 
 

زمانی که نه از واریانس  جدول مورگان براي تعیین حجم نمونه:
جامعه و نه از احتمال موفقیت یا عدم موفقیت متغیر اطلاع دارید 

هاي آماري براي برآورد حجم نمونه استفاده توان از فرمولو نمی
کنیم این جدول حداکثر تعداد استفاده می کرد از جدول مورگان

 ).1(جدول دهدنمونه را نشان می
 )1379، (منبع : خاکی) حجم جامعه N: حجم نمونه و  S( مورگان براي تعیین حجم نمونهجدول  .1جدول 

 

 هاروش تجزیه و تحلیل داده
هاي بدست آمده از تحقیق حاضر شامل دو تجزیه و تحلیل داده 

 .باشدبخش به شرح زیر می
 آمار توصیفی 

ها از جداول و نمودارهاي فراوانی استفاده به منظور توصیف یافته
ها از خواهد شد ضمن اینکه به منظور توصیف بهتر داده

هاي پراکندگی بهره همچنین شاخصهاي مرکزي و خصشا
اي از اطلاعات کمی براي هنگامی که توده ،گرفته خواهد شد

بندي و خلاصه کردن آنها شود ابتدا سازمانتحقیق گردآوري می
، داري قابل درك و ارتباط باشندبه طریقی که به صورت معنی

هاي آمار توصیفی به همین منظور به کار روش .ضروري است
ترین و در عین حال اولین قدم در سازمان شوند غالباً مفیدبرده می

ها بر اساس یک ملاك منطقی است و ها مرتب کردن دادهداده
هاي مرکزي و پراکندگی و در صورت سپس استخراج شاخص

لزوم محاسبه همبستگی میان دو دسته اطلاعات و استفاده از 
 . باشدمی بینیتر نظیر رگراسیون و پیشهاي پیشرفتهتحلیل

هاي آمار توصیفی ندي با استفاده مناسب از روشبدر یک جمع
هاي یک دسته از اطلاعات را بیان کرد آمار توان دقیقاً ویژگیمی

هاي اطلاعات توصیفی همیشه براي تعیین و بیان ویژگی
 هایی را که به طور کلی روش .شودها به کار برده میپژوهش

اطلاعات جمع آوري شده را تنظیم کرده توان به وسیله آنها می
و در یک کلام آمار  نامیممی آمار توصیفی، و خلاصه نمود

ها هایی است که پردازش دادهتوصیفی عبارت از مجموعه روش
براي اینکه نتایج مناسب و مطلوب از اطلاعات  سازدرا فراهم می

 اعداد کنیم بدست آید باید:ها جمع آوري میکه در آمارگیري
به نحو ، نماینده واقعی مشاهدات بوده و غیر واقع یا غلط نباشند

 نحو صحیح تجزیه و تحلیل گردندهب، مفیدي تهیه و تنظیم شوند
 .گیري صحیح باشندقابل نتیجه و

 
 آمار استنباطی

 وسیله  تجربی روش به علمی تحقیق هر در پایایی: وروایی
 .باشد پایا و روا باید گیرياندازه
گیري بتواند مقصود از روایی آن است که وسیله اندازه: روایی

اهمیت روایی از آن . خصیصه و ویژگی مورد نظر را اندازه بگیرد
تواند هر هاي ناکافی و نامناسب میگیريجهت است که اندازه
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 هايشکل به را روایی .ارزش و ناروا سازدپژوهش علمی را بی
 .شوددادي از آنها اشاره میتع به که اندکرده بنديطبقه مختلف

 عتبار مفهومیا -اعتبار تجربی  بندي نوع اول:طبقه
 ،)ظاهري( نمادي روایی محتوایی، روایی: دومنوع بنديطبقه

 ،بینیپیش متضمن روایی موافق، روایی ملاك، به مربوط روایی
 کننده متمایز روایی و همگرا روایی سازه، روایی

ه از روش اعتبار یا روایی مفهومی استفاده شددر تحقیق حاضر 
یا  ذیر نباشدپامکان تجربی است زیرا هنگامی که اعتبار

 تباف یا اندازه یک براي عملی یا تجربی طریق از بتوان  مشکل
 زا واقع در و است شده استفاده مفهومی اعتبار کرد کسب اعتبار
نشان دهد  که آیدمی بر آن پی در محقق معیارها و گواه طریق

 .روا است مفهومی را اندازه گرفت
 هاينمره که  یک آزمون زمانی داراي پایایی استپایایی: 
  .دباشن بالایی همبستگی داراي آن واقعی هاينمره و مشاهده

 

  عوامل موثر بر پایایی و روایی
  تعریف نشدن اصطلاحات-
 عدم توجیه پرسشگران-
 عدم تجانس و همگونی پاسخگویان-
 هاي اجراي پرسشگريتغییرشرایط و زمینه-
 وضعیت ظاهري و درونی ابزار-
 عدم تناسب مراحل مختلف فرایند تحقیق-

 بالاخره و آزمون یک اجراي با فقط درونی  پایایی ثبات
 برآورد هاآزمون اجراي تکرار همراه مسائل بروز از جلوگیري

 هاي تعیین پایایی آزمون با تاکید روش از یکی شود.می
 دراین  بر همسانی درونی روش ضریب آلفاي کرونباخ نام دارد

 پایایی ضریب سنجش براي آزمون هايقسمت یا اجزا روش
 از بیشتر آلفا ضریب اگر که شودمی گفته  روندمی کار به آزمون

 است. باشد آزمون از پایایی قابل قبولی برخوردار  درصد 7

                  

 )1379، (منبع: خاکی پایایی سوالات پرسشنامه .2جدول

 پایایی

 آلفاي کرونباخ هاگویه

 %90 هاکل گویه

 
ضریب آلفاي کرونباخ ، مشخص است 2همانطور که در جدول 

ایی معیار بدست آمده که نشان از پایدر هر ابزار تحقیق بالاي 
 .مناسب ابزار تحقیق دارد

 و نوع تعیین براي آماري ابزاري همبستگی تحلیل همبستگی:
ضریب   است دیگر کمی متغیر با کمی متغیر یک رابطه شدت

 باشدمی دومتغیر همبستگی معیارمورداستفاده در تعیین همبستگی
 یا مستقیم رابطه نوع همچنین و رابطه شدت همبستگی ضریب

 . است -1 تا 1 بین ضریب این دهدمی نشان را معکوس
 .شد خواهد صفر آن مقدار خطی رابطه نبود صورت در

 ضریب پس گیردمی اندازه را خطی روابط فقط همبستگی ضریب
 خطی رابطه Yو  X بین که است معنا این به صفر همبستگی

 .باشند داشته غیرخطی رابطه است ممکن ولی ندارد وجود

ضریب  :دو نوع آمار براي محاسبه همبستگی وجود دارد
 همبستگی اسپیرمن و ضریب همبستگی پیرسون

 همبستگی در داريمعنی مفهوم داري در همبستگی :مفهوم معنی
 توانمی  را متغیر دو بین آمده دست به همبستگی آیا است این

 وجود همبستگی متغیر دو بین واقعاً یا دانست تصادفی و شانسی
 خیر یا است دار معنی آمده دست به عدد که موضوع این ؟دارد

 .است تراهمیت با آمده دست به عدد خود از
  مبتنی همبستگی ضریب این  :ضریب همبستگی پیرسون

 که باشدمی آنها معیارهاي انحراف و متغیر دو کوواریانس بر
 همبستگی ضریب محاسبه براي آنها برآوردهاي از توانمی

 هر که گیردمی قرار استفاده مورد زمانی و کرد استفاده پیرسون
 .پذیرند کمیت متغیر دو

)1( 

𝑟𝑟𝑥𝑥,𝑦𝑦 = 𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐𝑐(𝑥𝑥,𝑦𝑦)
𝜎𝜎𝑥𝑥𝜎𝜎𝑦𝑦
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هاي ضریب همبستگی ضریب همبستگی پیرسون که به نام
شود گشتاوري و یا ضریب همبستگی مرتبه صفر نیز نامیده می

این ضریب بمنظور  .توسط سر کارل پیرسون معرفی شده است
 یا ايفاصله متغیر دو بین رابطه جهت و نوع ،تعیین میزان رابطه

  برده بکار نسبی متغیر یک و ايفاصله متغیر یک یا و نسبی
توان براي محاسبه این روش محاسباتی معادل می چندین شودمی

 .ضریب تعریف نمود

 

 خام اعداد از استفاده با محاسبه روش  الف)
)2( 

r = 𝑛𝑛 (∑𝑥𝑥𝑥𝑥)−(∑𝑥𝑥)(∑𝑦𝑦)
�[𝑛𝑛(∑𝑥𝑥2 )−(∑𝑥𝑥)2] [𝑛𝑛(∑𝑦𝑦2)−(∑𝑦𝑦)2]

 

 شده استاندارد هاينمره طریق از محاسبه روش  ب)

= 𝑧𝑧𝑥𝑥با تعریف  𝑥𝑥−𝑥̅𝑥
𝑠𝑠𝑥𝑥

𝑧𝑧𝑦𝑦و    =  𝑦𝑦−𝑦𝑦�
𝑠𝑠𝑦𝑦

  .داریم است Yو  Xبه ترتیب انحراف معیار متغیرهاي  𝑠𝑠𝑦𝑦و   𝑠𝑠𝑥𝑥که در آن  
)3( 

r =  
∑𝑧𝑧𝑥𝑥𝑧𝑧𝑦𝑦
𝑛𝑛

 
 r =۱ند اگرکتغییر می -1و  1ضریب همبستگی پیرسون بین 

یا  رابطه مستقیم است متغیر دو بین کامل مستقیم رابطه بیانگر
 مثبت به این معناست که اگر یکی از متغیرها افزایش (کاهش)

 .مییابدیابد دیگري نیز افزایش (کاهش) 
۱-  R =را متغیر دو بین کامل معکوس رابطه یک وجود نیز 

 یک اگر که دهدمی نشان منفی یا معکوس رابطه میدهد نشان
 .و بالعکسابد یمی کاهش دیگر متغیر یابد افزایش متغیر

پس از بررسی عادي یا نرمال  آزمون نرمال بودن اسمیرنوف:
 -رو، از آزمون شاپیهابودن کشیدگی و یا چولگی توزیع داده

 تا ودشمی استفاده  اسمیرنوف - گروف کولمو آزمون یا  ویلک
رمال هنگام بررسی ن .اصل گرددح اطمینان هاداده بودن نرمال از

ها نرمال ها ما فرض صفر مبتنی بر اینکه توزیع دادهبودن داده
 .گیردمورد آزمون قرار می درصد 5است را در سطح خطاي 

 ، آید دست به ۰٥/۰ مساوي بزرگتر آزمون آماره اگر بنابراین
 داده اینکه بر مبتنی صفر فرض رد براي  دلیلی صورت این در

ها به عبارت دیگر توزیع داده .نخواهد داشتود وج ؛است نرمال
 هاي آماري براي آزمون نرمالیته فرض. نرمال خواهد بود

 .شودبه صورت زیر تنظیم می

𝐻𝐻𝑂𝑂هاي مربوط به هریک از متغیرها نرمال است: توزیع داده. 
 H1: هریک ازمتغیرها نرمال نیستمربوط به هايتوزیع داده. 

 
این روش که مهمترین : )OLS( روش حداقل مربعات معمولی

باشد در علوم و پرکاربردترین روش تخمین حداقل مربعات می
اقتصاد ، علوم مهندسی، مدیریت آمار،ت، مختلف از جمله ریاضیا

 هايداده داشتن دست در با  هاي آماريو سایر علوم براي تحلیل
اقل مربعات معمولی حد روش. است استفاده پر بسیار تجربی

سازي بسیار  یرد که در واقع قصد سادهگرا در نظر میفروضی 
زیاد دنیاي واقعی دارد و به همین دلیل تا اندازه زیادي از دنیاي 

  نیز مدل این بودن پرکاربرد دلیل .واقعی فاصله گرفته است
 آن در مربعات حداقل برآورد سادگی و حد از بیش سازي ساده
توجه به کاربرد معادلات رگرسیونی جهت پیش بینی  با. باشدمی

تاثیر استفاده از روش حسابداري نقدي و روش حسابداري 
هاي نقدي به تشریح این معادلات تعهدي بر مدیریت جریان

 شود.میپرداخته 
.است 4رابطه  معادله رگرسیون به این صورت

)4( 
Yi = aO+a1x1 +a2x2+ ...+anxn+Ui (3− 1) 

 که در آن :
Y:  است وابسته یا درونزا متغیر. 

ao: اشدبهمان مقدار ثابت معادله رگرسیونی می عرض از مبدا یا. 
Xi:  داد قرار پردازش مورد وانتمی رازا درون متغیر آنها کمک به که باشندمی شده داده و برونزا متغیرهاي. 
Ui: یک مدل ریاضی با یک مدل آماري است یعنی یک معادله ریاضی کاملاً قطعی  تفاوت همان این و باشدمی مدل در جمله اخلال
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 درون معادل با مقایسه قابل آسانی به این کهاما در آمار به این شکل نیست و تا حدي خطا همیشه در پردازش مدل وجود دارد  ،باشدمی
ربعات معمولی زمانی که یک معادله رگرسیونی با روش حداقل م. باشدل رویت نمیاین جمله اختلال هرگز براي ما قاب .باشدمی ریاضی یابی

 .شودمنتج می 5معادله  و بهشود تخمین زده می
)5( 

𝑌𝑌1� = 𝑎𝑎𝑜𝑜� + 𝑎𝑎1�𝑋𝑋1 + 𝑎𝑎2�𝑋𝑋2 + ⋯+ 𝑎𝑎𝑛𝑛�𝑋𝑋𝑋𝑋 + 𝑒𝑒𝑒𝑒  (3 − 2) 
 .است رویت قابل مدل پسماند یا بینیپیش خطاي از تخمینی عنوان به که است  eiحال این 

 
 برخی از مفروضات اولیه

شود که هاي رگرسیون به سهولت مشاهده میبا بررسی مدل
هاي رگرسیونی موقوف به شناخت هرگونه پیشرفت در تحلیل

 رگرسیون مدل یک در واقع در  بیشتر از جمله اخلال مدل است
 تعریف به بنا اما ندکمی ایفا مهمی نقش اینکه با اخلال جمله

 را اخلال جمله از اجزایی کنیم کوشش هرگاه  است ناشناخته
ده در ري کنیم این اجزاي شناخته شگیاندازه را آنها و بشناسیم

گیرد و مجموعه عوامل مجهولی که قسمت معین مدل قرار می
 جمله بنابراین. دهندجمله اخلال را تشکیل میمانند باقی می

 نهات نتیجه در  نیست گیري اندازه و مشاهده قابل هیچگاه اخلال
 هايفرض سري یک که است این نظري تنگناي این از خروج راه
ن طقی در مورد جمله خطاي مدل طرح شود تا بر آن اساس بتوامن

با یک فرض  هاي رگرسیونی ادامه داد این مفروضاتبه تحلیل
هاي هاي کلاسیک مدلدر مورد متغیرهاي برون زا با عنوان فرض

 .مفروضات بدین قرار هستند .شودرگرسیون مطرح می
Ui: کند که معادله یم بیان واقع در فرض این است تصادفی متغیر

 یک در  که پسماندها در صورتی. ما به خوبی پردازش شده است
 تبعی صورت به به عنوان مثال و نباشند تصادفی رگرسیونی مدل

 در مدل بر موثر متغیرهاي از برخی که میشود مشخص باشند
 باعث که عاملی همان دقیقاً یعنی .اندنشده گرفته نظر در مدل
 ده است باید در تخمین مدل گردی باقیمانده شدن شکل تبعی

 
 
 

 لحاظ گردد تا جملات اختلال از حالت طبیعی خارج شوند و 
 .تصادفی درآیند به صورت

 تحلیل و تجزیه سادگی براي فرض این : Ui توزیع بودن نرمال
 اختلال جملات توزیع که شود ثباتااگر. است شده بنا مدل

 دست هدف این به نمونه حجم افزایش با توانمی باشدنمی نرمال
 اختلال جملات شود اثبات که صورتی در مثال عنوان به کرد پیدا

 به نمونه حجم افزایش با .دباشن می پوآسون آماري توزیع داراي
 تبدیل نرمال توزیع به سونوآپ توزیع مشاهده صد از بیش
امید ریاضی جملات اختلال برابر با صفر است یعنی  .شودمی

به  مجموع انحرافات نقاط از خط رگرسیون برابر با صفر است
فواصل مثبت و منفی نقاط از خط رگرسیون  عبارت دیگر

ر ساده سازي تحلیل آماري د فرض این  کنندیکدیگر را خنثی می
 .در مورد واریانس و کوواریانس مدل رگرسیونی تاثیر زیادي دارد

این فرض در واقع به این معنی است که به ازاي هر مقدار معین 
برابر  Uiمکن از متغیرهاي توزیع دهنده میانگین تمام مقادیر م

 هايمایش آز فرض اعتبار به U مختلف مقادیر ظهور. صفر است
ی تکراري به ازاي مقادیر معین و ثابت متغیرهاي توزیع فرض

دهنده است مفهوم کلی این فرض این است که مدل خطاي 
 فرض این واقع در باشد ثابت  Uiواریانس  .سیستماتیک ندارد

و همینطور با  𝑈𝑈2واریانس با𝑈𝑈1 واریانس که است این بیانگر
 جملات واریانس اگر باشد برابر  و... 4Uو  3Uهاي واریانس
ابعی از متغیر مستقل باشد در آن صورت مدل ما داراي ت اختلال

 .باشد یعنی باید داشته باشیمواریانس ناهمسانی می
)6( 

𝜕𝜕𝑖𝑖2 ≠ 𝑓𝑓(𝑥𝑥𝑖𝑖)             
Uiبین کوواریانس یعنی باشند مستقل هم از مختلف هاي Uiنوشت توانمی ریاضی زبان به باشد صفر با برابر ها. 

)7( 
cov(ui , us) = 0                

Uiکواریانس بین  یعنی باشند داشته استقلال مستقل متغیرهاي از هاUiتوانمی ریاضی زبان به باشد صفر با برابر مستقل متغیرهاي و ها 
 .نوشت
)8( 

cov(ui , xi) = 0                 
  .توان نوشتمتغیرهاي مستقل از یکدیگر مستقل باشند یعنی کواریانس بین متغیرهاي مستقل برابر با صفر باشد به زبان ریاضی می

)9( 
cov�xi ,xs� = 0             
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توان از روش حداقل می ها فرضیاتی بود که اگر برقرار باشنداین
همانطور  .مربعات معمولی براي پردازش یک رابطه استفاده کرد

این فروض براي ساده سازي بیش از حد  ،شودکه ملاحظه می

هاي باشند مفروضات ارائه شده در زمینه آزمون فرضیهرابطه می
اند آمارهاي آزمون نحوه پژوهش حاضر مورد استفاده قرار گرفته

هاي رگرسیونی را در دستیابی به نتایج تقریباً روشن کاربرد مدل
 .نشان خواهد داد

 
 توصیف اطلاعات جمعیت شناختی

 .گیردمورد بررسی قرار می 4و 3در جداول  نفر نمونه آماري  196هاي جنس، سن و تحصیلات در این بخش ویژگی
 

 توزیع سنی نمونه آماري .3لجدو

 درصد فراوانی دامنه سنی

 24/ 7 48 سال 30تا  20

 32/  6 64 سال 40تا  30

 20/  8 41 سال 50تا  40

 21/ 9 43 سال 50بیشتر از 

 100 196 کل

 

درصد  6/32 دامنه سنی، شودچنانکه در جدول بالا مشاهده می
 سال قرار دارد در حالیکه سن 40تا  30از نمونه آماري بین 

درصد از  24/ 7 باشدسال می 50تا  40درصد آنها بین  20/ 8 
نمونه آماري نیز از  9/21 باشند و سنسال می 30تا  20آنها بین 

این نتایج در نمودار ستونی  .سال برآورد شده است 50بیشتر از 

 ).2(نمودار  شودزیر نشان داده می

 

 
 توزیع نسبی دامنه سنی نمونه آماري .۲رنمودا



 1405، بهار126، سال بیست و چهارم، دوره اول، شماره فصلنامه علمی جاده

417 

 

 توزیع فراوانی نمونه آماري بر اساس سطح تحصیلات. 4 جدول

 درصد فراوانی سطح تحصیلات

 5/13 26 دیپلم

 6/15 31 فوق دیپلم

 9/47 94 کارشناسی

 23/0 45 کارشناسی ارشد

 100,0 196 کل

 

 هاي آماري مولفه پرداخت دستمزد آنلاینمشخصه. 5جدول 

 کشیدگی کجی انحراف معیار میانگین حداکثر حداقل هامولفه

 18/3 پرداخت دستمزد آنلاین
00/5 
 

18/4 40/0 18/0- 33/2 

 

دهد که نمرات پرداخت نشان می )5(جدول  نتایج جدول بالا
انحراف . قرار دارد 18/4با میانگین  5تا  18/3دستمزد آنلاین بین 

 کشیدگی و چولگی از شده برآورد  0/40استاندارد توزیع برابر با 

 نتایج .باشدمی توزیع شکل بودن نرمال از حاکی توضیح پایین
 .ه استشد ارائه نیز زیر هیستوگرام در

 
 . هیستوگرام نمرات مولفه پرداخت دستمزد آنلاین3 رنمودا
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 هابر روي کامیون GPSنصب 

 هابر روي کامیون GPSهاي آماري مولفه نصب مشخصه .6 لجدو

 کشیدگی کجی انحراف معیار میانگین حداکثر حداقل مولفه

 77/2 -۳۸/۰ 34/0 5/4 00/5 43/3 همچون اسنپ کاربستی طراحی

 

    دهد که نمرات نصبنشان می )6(جدول  نتایج جدول بالا
 GPS قرار  26/4با میانگین  0/5 ات 43/3ها بین روي کامیون بر

 .برآورد شده است 31/0انحراف استاندارد توزیع برابر با  .دارد

از نرمال بودن شکل توزیع و کشیدگی پایین توزیع حاکی  چولگی
 .نتایج در هیستگرام زیر نیز ارائه شده است .باشدمی

 
 هابر روي کامیون GPSهیستوگرام نمرات مولفه نصب  .4 رنمودا

 اسنپ  ی همچونکاربستطراحی 

 SNAP ی همچونکاربستهاي آماري مولفه طراحی مشخصه. 7جدول

 کشیدگی کجی انحراف معیار میانگین حداکثر حداقل مولفه

 44/2 -23/0 34/0 5/4 00/5 43/3 همچون اسنپ کاربستی طراحی

 

 همچون کاربستی طراحی نمرات که دهدمی نشان 7 نتایج جدول
SNAP  انحراف  .قرار دارد 5/4با میانگین  00/5  تا 43/3بین

 و چولگی .است شده برآورد 34/0استاندارد توزیع برابر با 

 .باشدمی توزیع شکل بودن نرمال از حاکی زیعتو پایین کشیدگی
 .است شده ارائه نیز زیر هیستوگرام در نتایج

 
 SNAP ی همچونکاربستطراحی  هیستوگرام نمرات مولفه .5رنمودا
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 هوا آلودگی کنترل هدف با GPS مدیریت

 هوا آلودگی کنترل هدف با GPS مدیریتهاي آماري مولفه مشخصه. 8جدول 

 

 بین هوا آلودگی کنترل هدف با GPS مدیریت ،8 جدول مطابق
 توزیع استاندارد انحراف .دارد قرار 24/4 میانگین با 75/4 تا 18/3

 توزیع پایین کشیدگی و چولگی .است شده برآورد 35/0 با برابر

 هیستوگرام در نتایج .باشدمی توزیع شکل بودن نرمال از حاکی
 .است شده ارائه نیز زیر

 
 هوا آلودگی کنترل GPS مدیریت نمرات هیستوگرام .6 رنمودا

 هاکامیون عملکرد اقتصادي و فنی بهبود

 هاکامیون عملکرد اقتصادي و فنی بهبودهاي آماري مولفه مشخصه .9جدول

 کشیدگی کجی انحراف معیار میانگین حداکثر حداقل مولفه

 67/2 -50/0 29/0 97/3 63/4 25/3 هاکامیون عملکرد اقتصادي و بهبودفنی

 

 عملکرد اقتصادي و فنی بهبود نمرات ،9جدول براساس
 انحراف .دارد قرار 97/3 میانگین با 63/4 تا 25/3 بین هايکامیون

 و چولگی .است شده برآورد 29/0 با برابر توزیع استاندارد

 .باشدمی توزیع شکل بودن نرمال از حاکی توزیع پایین کشیدگی
 .است شده ارائه نیز زیر هیستوگرام در نتایج

 
 هاکامیون عملکرد اقتصادي و فنی بهبود مولفه نمرات هیستوگرام .7 رنمودا

 کشیدگی کجی انحراف معیار میانگین حداکثر حداقل مولفه

 67/2 -50/0 35/0 24/4 75/4 18/3 هوا آلودگی کنترل هدف با GPS مدیریت
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 اسمیرنوف بودن نرمال آزمون
 توزیع چولگی یا و کشیدگی بودن نرمال عادي بررسی از پس
  کولمو آزمون یا ویلک -شاپیرو آزمون از هاداده

 هاداده بودن نرمال از تا شودمی استفاده  اسمیرنوف - گروف
 فرض ما هاداده بودن نرمال بررسی هنگام، گردد حاصل اطمینان

 خطاي سطح در را است نرمال هاداده توزیع اینکه بر مبتنی صفر

 مساوي بزرگتر آزمون آماره اگر بنابراین کنیممی تست درصد 5 
 صفر فرض رد براي دلیلی صورت این در آید دست به 05/0

 عبارت به .داشت نخواهد وجود ،است نرمال داده کهاین بر مبتنی
  نرمالیته آزمون براي .بود خواهد نرمال هاداده توزیع ،دیگر

 ).10 (جدول شودمی تنظیم زیر صورت به آماري هايفرض

 
H0 : است نرمال متغیرها از یک هر به مربوط هايداده توزیع.  

H1  :هاي مربوط به هر یک از متغیرها نرمال نیستتوزیع داده. 
 .اسمیرنوف خلاصه شده است -نرمال بودن کولموگروف  ازآزمون حاصل نتایج ،یرزدرجدول

 اسمیرنوف -نتایج حاصل از آزمون نرمال بودن کولموگروف . 10جدول 

 نتیجه ضریب بدست آمده هاگویه

 تایید نرمال بودن توزیع آماري 0/059 بهبود عملکرد کامیون نخاله

 تایید نرمال بودن توزیع آماري 0/058 پرداخت دستمزد آنلاین

 تایید نرمال بودن توزیع آماري 0/053 بر روي کامیون ها  GPSنصب 

 تایید نرمال بودن توزیع آماري SNAP 0/050همچون  کاربستی طراحی

 تایید نرمال بودن توزیع آماري 0/052 هدف کنترل آلودگی هوابا  GPS مدیریت

 توزیع آماري تایید نرمال بودن 0/051 هااقتصادي عملکرد کامیون و فنی بهبود

 نتایج تحلیل
هاي پژوهش به فرضیه متغیرهاي  در این بخش با توجه به ماهیت

. شودهاي همبستگی پیرسون پاسخ داده میپژوهش با روش
ضریب همبستگی پیرسون : ضریب همبستگی پیرسون که به 

 همبستگی ضریب یا و  هاي ضریب همبستگی گشتاورينام
 معرفی پیرسون  سرکارل توسط، شودمی نامیده نیز صفر مرتبه
نوع و جهت  ،رابطه میزان تعیین منظور به ضریب این  .است شده

 و اياي یا نسبی و یا یک متغیر فاصلهرابطه بین دو متغیر فاصله
 متناظر ضریب این واقع در. شودمی برده کار به نسبی متغیر یک

 روش چندین .باشدمی اسپیرمن همبستگی ضریب پارامتري
. نمود تعریف ضریب این محاسبه براي توانمی معادل محاسباتی

 .گردددر این تحقیق از فرمول زیر استفاده می

)10(                                                                                                         𝑛𝑛 (∑𝑥𝑥𝑥𝑥)−∑𝑥𝑥 ∑𝑦𝑦
�[𝑛𝑛(∑𝑥𝑥2 )−(∑𝑥𝑥)2] [𝑛𝑛(∑𝑦𝑦2)−(∑𝑦𝑦)2]

R = 
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 .کندتغییر می 1و  -1ضریب همبستگی پیرسون بین 
 .است متغیر دو بین کامل مستقیم رابطه بیانگر  = r 1 اگر 

 رهامتغی از یکی اگر که معناست این به مثبت یا مستقیم رابطه
 .یابدمی کاهش یا افزایش نیز دیگري یابد کاهش یا افزایش

R = -1 ابطه معکوس کامل بین دو متغیر را ر یک وجود نیز
دهد که اگر یک دهد رابطه معکوس یا منفی نشان مینشان می

 .یابد و بالعکسافزایش یابد متغیر دیگر کاهش میمتغیر 

 

 ارتباط اصلی

 رد.حمل نخاله رابطه معناداري وجود دا ها و بهبود عملکرد کامیونبین بهبود فنی و اقتصادي عملکرد کامیون

)11( 

𝐻𝐻0: 𝜌𝜌 = 0 

𝐻𝐻1 : 𝜌𝜌 ≠  0 
 ها براي بررسی رابطه بین بهبود فنی و اقتصادي عملکرد کامیوننتایج ضریب همبستگی پیرسون . 11جدول 

 هاي حمل نخالهو بهبود عملکرد کامیون

 حمل نخالهونیعملکرد کام بهبود هاونیعملکرد کام يو اقتصاد یبهبود فن

 1 هابهبود فنی و اقتصادي عملکرد کامیون
𝑅𝑅 = ∗ ∗  0/96 

𝜌𝜌 =  0/000 

 نخالهبهبود عملکرد کامیون حمل 
𝑅𝑅 = ∗ ∗  0/96 

𝜌𝜌 =  0/000 

1 

 

 در نخاله حمل کامیون عملکرد بهبود و هاکامیونرابطه بین بهبود فنی و اقتصادي عملکرد  ،همانطور که در جدول بالا قابل مشاهده است
 .است گرفته قرار تایید مورد پژوهش اصلی ارتباط  ،درصد99/0 اطمینان با و است معنادار و مثبت  000/0 سطح

 فرضیه اول
 .هاي حمل نخاله تاثیر داردمیزان پرداخت دستمزد آنلاین در بهبود عملکرد کامیون

)12( 
𝐻𝐻0: 𝜌𝜌 = 0 
𝐻𝐻1 : 𝜌𝜌 ≠  0 
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 هاي حمل نخالهعملکرد کامیون براي بررسی رابطه میزان پرداخت دستمزد آنلاین در بهبود نتایج ضریب همبستگی پیرسون .12 جدول

 حمل نخاله ونیبهبود عملکرد کام پرداخت دستمزد آنلاین

 1 نیپرداخت دستمزد آنلا
𝑅𝑅 = ∗ ∗  0/71 

𝜌𝜌 =  0/000 

 بهبود عملکرد کامیون حمل نخاله
𝑅𝑅 = ∗ ∗  0/71 

𝜌𝜌 =  0/000 

1 

 

هاي حمل نخاله در سطح همانطور که در جدول فوق قابل مشاهده است رابطه میزان پرداخت دستمزد آنلاین در بهبود عملکرد کامیون
 .درصد فرضیه اول پژوهش مورد تایید قرار گرفته است 99/0مثبت و معنادار است و با اطمینان  000/0

 دوم فرضیه
 .ها تاثیر داردهاي حمل نخاله در بهبود عملکرد این کامیونبر روي کامیون GPSمیزان نصب 

)13(  
𝐻𝐻0: 𝜌𝜌 = 0 
𝐻𝐻1 : 𝜌𝜌 ≠  0 

  GPSبراي بررسی رابطه میزان نصب   نتایج ضریب همبستگی پیرسون. 13جدول 

 هاي حمل نخالهها در بهبود عملکرد کامیونبر روي کامیون

 حمل نخاله ونیبهبود عملکرد کام هابر روي کامیون GPSمیزان نصب 

 هابر روي کامیون GPSمیزان نصب 
1 𝑅𝑅 = ∗ ∗  0/75 

𝜌𝜌 =  0/000 

 بهبود عملکرد کامیون حمل نخاله
𝑅𝑅 = ∗ ∗  0/75 

𝜌𝜌 =  0/000 

1 

 
 سطح در نخاله حمل هايکامیون عملکرد بهبود در هاکامیون برروي GPSهمانطور که در جدول فوق قابل مشاهده است رابطه میزان نصب

 .است گرفته قرار تایید مورد پژوهش دوم فرضیه  درصد 99/0عنا دار است و با اطمینان م و مثبت 000/0
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 فرضیه سوم
 .دارد تاثیر نخاله حمل هايکامیون عملکردبهبوددر SNAPهمچونکاربستییطراحمیزان

 )14( 

𝐻𝐻0: 𝜌𝜌 = 0 
𝐻𝐻1 : 𝜌𝜌 ≠  0 

   SNAPی همچونکاربستطراحی براي بررسی رابطه میزان   نتایج ضریب همبستگی پیرسون .14جدول

 هاي حمل نخالهدر بهبود عملکرد کامیون

 نخاله حملونیعملکرد کامبهبود SNAPی همچونکاربستطراحی 

 SNAP 1همچون یکاربستطراحی
𝑅𝑅 = ∗ ∗  0/77 

𝜌𝜌 =  0/000 

 بهبود عملکرد کامیون حمل نخاله
𝑅𝑅 = ∗ ∗  0/77 

𝜌𝜌 =  0/000 

1 

 هاي حمل نخاله دربهبود عملکرد کامیون SNAPهمچون  کاربستی همانطور که در جدول فوق قابل مشاهده است رابطه میزان طراحی
 .است گرفته قرار تایید مورد پژوهش سوم فرضیه  درصد 99/0مثبت و معنا دار است و با اطمینان  000/0در سطح 

 چهارم فرضیه
 .هاي حمل نخاله تاثیر داردبا هدف کنترل آلودگی هوا در بهبود عملکرد کامیون GPSمیزان مدیریت 

)15( 

𝐻𝐻0: 𝜌𝜌 = 0 
𝐻𝐻1 : 𝜌𝜌 ≠  0 

  GPSبراي بررسی رابطه میزان مدیریت   نتایج ضریب همبستگی پیرسون .15جدول 

 با هدف کنترل آلودگی هوا در بهبود عملکرد کامیونهاي حمل نخاله

 حمل نخاله ونیبهبود عملکرد کام با هدف کنترل آلودگی هوا GPSمدیریت 

∗ ∗ = 𝑅𝑅 1 با هدف کنترل آلودگی هوا GPSمدیریت   0/77 

𝜌𝜌 =  0/000 

∗ ∗ = 𝑅𝑅 بهبود عملکرد کامیون حمل نخاله  0/77 

𝜌𝜌 =  0/000 

1 
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هاي حمل با هدف کنترل آلودگی هوا در بهبود عملکرد کامیون GPSهمانطور که در جدول فوق قابل مشاهده است رابطه میزان مدیریت 
 .است گرفته قرار تایید مورد پژوهش چهارم فرضیه  درصد 99/0مثبت و معنا دار است و با اطمینان  000/0نخاله در سطح 

 رگرسیونی تحلیل

 .شودوم رگرسیون ذیل تخمین زده میبا توجه به توضیحات داده شده در فصل س

)16( 

𝛾𝛾 =  𝛽𝛽1  +  𝛽𝛽2.𝑋𝑋1  + 𝛽𝛽3 .𝑋𝑋2  + 𝛽𝛽4.𝑋𝑋3  +  𝛽𝛽5 .𝑋𝑋4  +  𝜀𝜀 
 

 .شوندکه در آن متغیرها مطابق جدول زیر تعریف می

 معرفی متغیرهاي رگرسیونی. 16جدول 

 نوع متغیر نماد متغیر

 وابسته Y بهبود عملکرد کامیون حمل نخاله

 مستقل 𝑋𝑋1 نیپرداخت دستمزد آنلا

 مستقل 𝑋𝑋2 بر روي کامیون ها GPSنصب 

 مستقل SNAP 𝑋𝑋3ی همچونکاربستطراحی 

 مستقل 𝑋𝑋4 با هدف کنترل آلودگی هوا GPSمدیریت 

 .تخمین مدل رگرسیونی خلاصه شده است ،زیردر جدول 

 مدل رگرسیونی نتایج برازش. 17جدول 

 بهبود عملکرد کامیون حمل نخاله -متغیر پاسخ 

 سطح معنا داري Tآماره آزمون  ضرایب رگرسیونی متغیرهاي مستقل

 *** α( 27/0 96/2(ثابت معادله 

 *** 44/11 21/0 نیپرداخت دستمزد آنلا
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 *** 28/4 12/0 بر روي کامیون ها GPSنصب 

 *** SNAP 29/0 55/12ی همچونکاربستطراحی 

 *** 33/13 30/0 با هدف کنترل آلودگی هوا GPSمدیریت 

 000/0سطح معنا داري :                F  :73/459آماره آزمون 

 62/1  آماره دوربین واتسون :                90/0ضریب تعیین : 

 

 درصد 99*** : معنی دار با اطمینان بیش از 

 .به صورت زیر خواهد بودF استفاده شده است فرضیه صفر در آزمون   Fداربودن مدل رگرسیون از آماره معنی براي بررسی

)17( 

�𝐻𝐻0: 𝛽𝛽1 =  𝛽𝛽2 = . . .  = 𝛽𝛽𝑘𝑘  =  0
𝐻𝐻1: 𝛽𝛽1 ≠ 𝛽𝛽2 ≠ ....  ≠  𝛽𝛽𝑘𝑘 ≠ 0              

 

 .گیردکه به وسیله آماره زیر صحت آن مورد بررسی قرار می

)18( 

𝐹𝐹 =  
𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸|(𝐾𝐾 −  1 )
𝑅𝑅𝑅𝑅𝑅𝑅 |(𝑁𝑁 −  𝐾𝐾 )

 

 درسطح N-Kو  -K 1جدول که با درجات آزادي Fبه دست آمده با  Fه براي تصمیم گیري در مورد پذیرش یا رد فرضیه صفر آمار
 .جدول باشد Fمحاسبه شده بیشتر از Fاگر شودمی مقایسه شده محاسبهدرصد  (𝛼𝛼)5 خطاي

)19( 

�𝐹𝐹 > 𝐹𝐹𝛼𝛼(𝐾𝐾−1 ,𝑁𝑁−𝐾𝐾  )� 

 فرض و گرفته قرار بحرانی ناحیه در آزمون تابع عددي مقدار
 اطمینان ضریب با حالت این در شودمی رد (𝐻𝐻0)  صفر

 Fمقدار که صورتی در بود خواهد دارمعنی مدل کل درصد 95 
 و شده پذیرفته  𝐻𝐻0 فرض ،جدول باشد Fمحاسبه شده کمتر از

مورد تایید قرار درصد  95 اطمینان سطح در مدل داريمعنی
داري مربوط به آن و سطح معنی Fگیرد با توجه به آماره نمی

همچنین براي . مدل رگرسیونی مورد بررسی کاملاً معنی دار است
استفاده  Tدار متغیرها بر متغیر وابسته از آزمون بررسی اثر معنی

دار بودن ضرایب متغیرهاي مستقل در براي بررسی معنی. شودمی
  .استفاده شده است Tهر مدل از آماره 

 .به صورت زیر خواهد بود Tفرضیه صفر در آزمون 

)20( 

�𝐻𝐻0: 𝛽𝛽1 =  0            
𝐻𝐻1: 𝛽𝛽1 ≠ 0                 
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 .گیردبررسی قرار میکه به وسیله آماره زیر صحت آن مورد 

)21( 

𝑇𝑇 =  
𝛽𝛽1 − 𝛽𝛽1
𝑆𝑆𝑆𝑆 �𝛽̂𝛽1�

�
 ~ 𝑡𝑡𝛼𝛼

2 ,   𝑁𝑁−𝐾𝐾 

 Tبراي تصمیم گیري در مورد پذیرش یا رد فرضیه صفر آماره 
در سطح  N-K  جدول که با درجه آزادي Tبه دست آمده با 

 Tشود چنانچه قدر مطلق محاسبه شده مقایسه می %  95اطمینان
|𝑇𝑇|  .باشد بزرگتر جدول  Tمحاسبه شده از  > 𝑡𝑡𝛼𝛼

2 ,   𝑁𝑁−𝐾𝐾  

گرفته و فرض  قرار بحرانی ناحیه در آزمون تابع عددي مقدار
% 95 اطمینان ضریب با حالت این در .شودمی رد (𝐻𝐻0)  صفر

 وجود بر دلالت که بود خواهد دارمعنی (𝛽𝛽1)ضریب مورد نظر 
در  T آماره به توجه با .دارد وابسته و مستقل متغیر بین  ارتباط

دار بر متغیر نامه کلیه متغیرهاي مستقل داراي اثر معنی این پایان
 .باشندمی) پذیرش و عدم پذیرش بانکداري الکترونیک(وابسته 

هاي همبستگی و رگرسیون انجام شده در با توجه به آزمون
 .ها خلاصه شده استنتایج حاصل از بررسی فرضیه ،جدول ذیل

 ي پژوهشهابررسی فرضیه .18جدول

 نتیجه فرضیه ردیف

 تایید ی مشابه اسنپ که رانندگان خود دریافت کننده بار باشند، در کاهش مشکل وجود واسطه تاثیر داردکاربستساخت  اول

 تایید اجتماعی در جامعه تاثیر داردپرداخت دستمزد رانندگان به صورت آنلاین در افزایش عدالت  دوم

 تایید ثابت بر روي خودروها بر تردد اضافی در شهر تاثیر دارد  GPSنصب  سوم

 تایید نصب شده بر روي خودروها بر کاهش آلودگی هوا و تخریب محیط زیست تاثیر دارد  GPSبا مدیریت  چهارم

 
 به پیرسون همبستگی روش و رگرسیونی تخمین هايروش با

 از ايخلاصه درادامه شد پرداخته پژوهش هايفرضیه بررسی
هزار  50باید توجه داشت که روزانه بیش از  ؛گرددان میبی نتایج

شود اکنون پسماندهاي تن نخاله ساختمانی در تهران تولید می
 ساختمانی در گود آبعلی و بخش اندکی از آن به گود آرادکوه

شود پیمانکاران این بخش باید تحت مدیریت انتقال داده می

مجهز شوند  GPSها به مناسب و هوشمند قرار گیرند و کامیون
تا مسیر تردد آنها مشخص شود و امکان تخلیه زباله در هر 

 یک پسماند مدیریت جامع طرح نبوداي را نداشته باشند نقطه
 مدیریت آن تدوین صورت در که است تهران شهر براي خلا

 نظارت پسماند مدیریت موضوع در گیردمی سامان و سر پسماند
 .عهده سازمان محیط زیست است بر فرایند این اجراي بر عالی

 

 گیرينتیجه-5
  .توان چنین نوشتها را میو فرضیهدار بین متغیرهاي مورد بررسی استوار است فرض صفر در آزمون همبستگی بر عدم همبستگی معنی

H0: ندارد وجود دارمعنی همبستگی بررسی مورد متغیرهاي بین. 
H1: دار وجود داردتگی معنیهمبس بررسی مورد متغیرهاي بین. 
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دار بودن همبستگی براي رد فرضیه صفر و تعیین تایید معنی
باشد پس از درصد  05/0 کمتر از داريبایست سطح معنیمی

انجام آزمون همبستگی پیرسون و همچنین روش رگرسیون 

ها هاي این پایان نامه کلیه فرضیهمقطعی براي بررسی فرضیه
هاي پژوهش فرضیه ،زیردر جدول  .مورد تایید قرار گرفتند

 .خلاصه شده است
 ي پژوهشهابررسی فرضیه. 20جدول 

 نتیجه فرضیه ردیف

 تایید ، در کاهش مشکل وجود واسطه تاثیر داردی مشابه اسنپ که رانندگان خود دریافت کننده بار باشندکاربستساخت  اول

 تایید پرداخت دستمزد رانندگان به صورت آنلاین در افزایش عدالت اجتماعی در جامعه تاثیر دارد دوم

 تایید ثابت بر روي خودروها بر تردد اضافی در شهر تاثیر دارد  GPSنصب  سوم

 تایید نصب شده بر روي خودروها بر کاهش آلودگی هوا و تخریب محیط زیست تاثیر دارد  GPSبا مدیریت  چهارم

 

بافت شهري در کشورهاي جهان  درصد 25با توجه به اینکه 
جدید مقدار زیادي  هايفرسوده هستند احداث ساختمان

بدیهی است با بازیافت . واهد کردهاي ساختمانی تولید خنخاله
توان به حفظ محیط این ضایعات علاوه بر تولید مواد و انرژي می

 .زیست کمک کرد
 

 پیشنهاد با توجه به منابع
هاي غیر محیط زیست به واسطه تخلیهبراي جلوگیري از آلودگی 

 اصولی خاك و نخاله در مناطق آسیب پذیر باید برنامه جامعی
بدیهی است که . براي کاهش آلودگی هوا در نظر گرفته شود

هاي ناشی از انباشت این مواد در تلاش براي کاهش آلودگی
طبیعت وظیفه تمام شهروندان بوده بنابراین براي جمع آوري 

ختمانی به صورت مکانیزه در شمال و جنوب تهران پسماند سا
یون با استفاده از نیسان حمل نخاله بهتر از حمل و نقل با کام

ها و پسماندهاي جامد از آنجا که بخش مهمی از نخاله.باشدمی
شهري را مواد حاصل از تخریب و یا ساخت و ساز تشکیل 

دفع و دهد توجه به اصول تخلیه نخاله در محل مجاز جهت می
 .یا بازیافت آن توسط متخصصان باشد

 
  براي بهسازي ترافیکفناورانه الزامات 

و بهبـود بخشـیدن بـه ترافیک هاي ترافیکی خصشـا براي کنترل
اعم از ، شهري، مجموعه اقدامات و الزامات فنی یـا تکنولوژیـک

 اجتماعی و فرهنگی ،، نرم افزاريافزاري زیرساختی و سخت

ونقل عمـومی و مل براي نمونه، توسعه حمورد نیاز است 
توسـعه شبکه معابر شهري از جمله الزامـات زیرسـاختی، 
مونیتورینـگ و کنترل هوشمند ترافیک از جمله اقـدامات نـرم 

نقل عمومی  و افـزاري و تشـویق مردم به استفاده از وسایل حمل
ازجمله  ه نقلیـه،با هـر وسـیلغیر ضروري  و پرهیز از سفرهاي

براي رسیدن بـه اهـداف  .اقدامات اجتماعی و فرهنگی است
هایی ترافیک تهران، اقدامات و پروژه و بهسـازي شدهتعیـین 
 .ریزي و اجرا شده است، برنامهتعریف

مونیتورینگ و کنترل هوشمند ترافیک و  :مدیریت ترافیک
، الکترونیک ، توسعه شهرداريمکانیزاسیون فرآیندهاي کنترلی

الزام به معاینه فنی خودروها و از رده خارج کردن خودروهاي 
 ).1395(محمدزاده و رحمانی  فرسوده

 
 آینده محققان براي پیشنهادات
هاي خاکبرداري شود با توجه به استقرار اغلب شرکتپیشنهاد می

اسلام آباد زون آباد، در مناطق جنوب غربی تهران همچون منطقه 
هاي این اي بین شرکتپژوهش به صورت مقایسه ،و شهریار

هاي اقتصاد سنجی مثل روش استفاده از روش. منطقه تکرار شود
افزارهاي آماري همچون اِ پانل دیتا و بهره جستن از سایر نرم

 تاثیر اقتصادي و فنی ارزیابی تحلیل و تجزیه براي  ویوز و لیزرل
 هايداده آوري جمع از پس  نخاله حمل هايکامیون ساماندهی

 در خاکبرداري هايشرکت و هاکامیون عملکرد از دقیق آماري
 . تهران
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 ارائه طرح پیشنهادي
ر دهاي صورت گرفته و تحقیقات انجام شده با توجه به ارزیابی

 طراحی سامانه ردیابیهاي موجود به خصوص معیارها و اولویت
ه این سامان. هاي حمل نخاله جهت کنترل ترافیک رسیدیمکامیون

، سیم ، منبع تغذیه(برد الکترونیکی سخت افزاري شامل بخش
ط از و بخش نرم افزاري بوده که امکان ارتبا) GPS، آنتن کارت
خودرو تجهیز شده به ماژول  .سازدرا فراهم می WEBطریق 

 ارتباطی قابل رهگیري است و موقعیت هر لحظه خودرو در مسیر
شده   BOLDرا روي نقشه نمایش و به صورت یک نقطه

نگه داشته و مسیري که خودرو طی کرده را روي نقشه مشخص 
یس بهمچنین این ماژول کلیه اطلاعات را در پوشه دیتا  ،کندمی

یابی خودرو در هر ه کرده و امکان رددر سرور مرکزي ذخیر
 .ساعت از شبانه روز را دارا است

: توان به موارد زیر اشاره کرداز مشخصات این سامانه می
براي تعیین موقعیت مکانی  GPSداراي پورت 

کنترل و ارسال فرمان از راه دور 
براي چک کردن عملکرد اجزا  TCP Serverارتباط از طریق 

 . .و ..

 مزایاي طرح
تواند در جلوگیري از بار ها میاین سیستم با نصب روي کامیون

و وزن اضافه کمک کند، موجب کاهش مصرف سوخت گردد و 
توان مسیر و حرکت خودرو را رصد و به وسیله این سیستم می

مشاهده کرد و از خستگی راننده در طول مسیر مطلع شد. 

مراجع -6
، وريیین نامه دستورالعمل ساماندهی جمع آ). آ1392. (م ،اسبق-

 .حمل و دفع نخاله
). 1398( ج. ،و میلانی .خ ،غلامی .ك ،غلامی .ع ،رضایی-

ئه بررسی آثار پسماندهاي نخاله ساختمانی بر محیط زیست و ارا
لی مششمین کنفرانس  ،اسلامشهر 6راهکارها مورد مطالعه: منطقه 

هاي کاربردي در مهندسی عمران، معماري و مدیریت پژوهش
 .شهري

ــینلو- ــایل ن). 1393(  .ع ،قائمی .م ،حاجی حس قلیه ارزیابی تاثیر وس
ن در هاي ناشــی از آســنگین بر جریان ترافیک و میزان انتشــار آلاینده

سازي شبکه شبیه  ستفاده از  شهري با ا سی  ،ترافیکیهاي درون  مهند
     .شماره چهارم ،سال پنجم ،حمل و نقل

 ،انتشارات فوژان ،روش تحقیق مورد پژوهی). 1379(غ.  ،خاکی-
143-142. 

نامه سیستم هوشمند کنترل ترافیک پایان). 1382(ا.  .م ،علی پور-
دانشکده  ،دانشگاه تربیت مدرس ،هاشهري با استفاده از عامل

   .فنی و مهندسی گروه مهندسی کامپیوتر

بررسی سهم ترافیک ). 1395(  .م ،رحمانی و. ج ،زادهمعصوم-
در آلودگی هواي کلان شهر تهران و الزامات تکنولوژیک براي 
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ABSTRACT 

The primary objective of this study is to technically and economically evaluate the impact of 
organizing construction waste transport trucks on urban improvement. The research examined 
and analyzed relationships using a questionnaire-based method, with a sample of 196 
construction waste truck drivers in the central areas of Tehran. Subsequently, correlation 
analysis and linear regression were applied to test the hypotheses. After analyzing the 
relationships, it was determined that establishing a centralized job assignment system similar 
to Snap—where drivers receive orders directly—contributes to reducing the problems 
associated with intermediaries. Additionally, online payment of drivers' wages positively 
impacts social justice within the community. Furthermore, installing fixed GPS devices on 
vehicles influences the reduction of unnecessary urban travel. Finally, it can be concluded that 
managing the GPS systems installed on vehicles contributes to reducing air pollution and 
environmental degradation. 

Keywords: Construction Waste Transport, Economic Evaluation, Urban Logistics, Truck 
Regulation 
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