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 چکیده

 لیفرسوده و پتانس يهاوساز متراکم، بافتبا ساخت تیپرجمع یتختیعنوان پاشهر تهران، بهکلان يبرا شدهینیبشیپ يهااز بحران یکی
 يهارســـاختیها و زپس از زلزله، جاده يســـوزبحران آتش تیریپس از زلزله اســـت. در مد يســـوزوقوع آتش لرزه،نیزم يبالا

 تیریمد رونیازا کنند؛یم فایا یاتینجات، نقش ح يروهایو تردد ن یامدادرســان ه،یتخل یاصــل يرهایعنوان مســبه ياونقل جادهحمل
 :محورهاي هاي موجود درپل باتمرکزبر پژوهش نیا. مؤثر باشـد یو مال یدر کاهش خسـارات جان تواندیم ياونقل جادهشـبکه حمل

 اســتان واقع در ســمنان-شــهریار و فیروزکوه-گرمســار، تهران-قم، تهران-ســاوه، تهران –فیروزکوه، تهران  -پردیس، تهران –تهران 
 چک لیتکم و سامانه اطلاعات جغرافیایی ردها پلیی ،جانمایدانیم ازبرداشت بااستفاده و ،)هاي سازمان راهداري(بر اساس داده تهران

ــتیل ــ س ــعیبازرس ــ تی،وض ــ احداث امکان و نیگزیرجایوجودمس ــاس منتخبي ها پلي رابرا )يمحور یا يا(نقطه نیگزیرجایمس  براس
شیافته  122 .ارزیابی می کند شده فیتعري ارهایمع ستپژوه سی و تکمیل چک لی ضعیت هر یک از پل هاي مرتبطی از برر ها را  از و

 .هستند مناسب نیگزیرجایمسفاقد  هاپل محورهادرکدامیک از  دهدیم نشان سازد ومشخص میجایگزین  برخورداري از مسیرنظر 
ست که شده از پل پل 74نتایج حاکی از آن ا سی  سنارهاي برر سي ویدر ي حریق اطفا و امداد اتیدرعملي ترلاباي ریپذ بیبحران،آ

شت ستندی محورهاي جایگزین نیب شیوپي ساز مقاومدقیق براي  ریزيبرنامه ازمندین و خواهنددا تأخیر  ازتادر زمان وقوع بحران،  ه
  جلوگیري شود. ناشی از گسترش حریق مالی و جانیخسارات  افزایش در واکنش اضطراري و

 

 سوزي پس از زلزله، تهران، جاده، شبکه حمل و نقل، مدیریت بحران آتش: ي کلیديهاواژه

 مقدمه -1
ـــارات مانند زلزله، باري خســـارت یعیطب يایبلا علاوه بر خس

 را دارند يســوزآتش پتانســیل ایجاد حوادثی مثلجانی و مالی، 
)Chen.et.al.2004(  ـــوزآتش ـــی از رخداد زلزله، يس هاي ناش

ــتند که  ــاري چندخطري هس ــورت عدم رویدادهاي آبش در ص
ـــب می توانند منجر به حریق کنترل و نبود مدیریت بحران مناس

وجود اي شوند که وابسته به بافت ساخت و ساز شهر، گسترده

شانی و کمکي آتشهاقابلیتباد،  ساراتن سانی و ... خ جانی  ر
ـــوزي به عنوان مثال، در آتشبارآورند. بیشـــتري به و مالی س

  %80، 1906داده پس از زلزله در ســانفرانســیســکو در ســال رخ
سارات در . )Scawthorn, 2010(لرزه اثر حریق بود تا زمین از خ

حوادث حریق  ســوزي پس از زلزله نســبت به ســایرتمایز آتش
ست چندین  شهر، ممکن ا ست که پس از رخداد زلرله در  این ا
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ـــرایط وقتی بحرانی ـــوند و ش تر منطقه مختلف دچار حریق ش
دلیل خسارات وارد آمده، امکان اطفاي همزمان شود که در بهمی

ها و دیدگی جادهیا دســـترســـی به تیم اطفاء در نتیجه آســـیب
ضمن اینراه شد.  شرایطی، هاي ارتباطی ممکن نبا که در چنین 

ممکن است امکانات نیروي انسانی و تجهیزات کافی براي مهار 
ــد.   ــهر بزرگی مثل و کنترل حریق کافی نباش خطر ثانویه در ش

ـــالات برقی یا آتش ـــی از اتص گرفتن تهران، امکان انفجار ناش
سیبهاي گاز شبکه شی از زلزله دیدگی خطدر اثر آ وط لوله نا

ســوزي گســترش آتشجهت افزایش اســت که خود عاملی در 
ــت ــاختجادهنقش  .(Bektash et. al.,2017)اس هاي ها و زیرس
ـــوزيدر در مدیریت بحران آتش ايجاده هاي پس از زلزله س

 هاي حمل و نقل اســتحکام شــبکه؛ تا حدي که اســت حیاتی

به عنوان شاخص اصلی در پاسخ به اي)، اتصال جاده(از جمله 
. et. al.,2010) (Cutterشده استبلایا و بازیابی پس از آن مطرح 

که در  ،1995در ســال  مانند زلزله کوبه ژاپن، هاي جهانیتجربه
نشانی هاي مسدود شده سبب تأخیر امداد نیروهاي آتشآن جاده

 شـــبکه حمل و نقل در اختلالکنند که هرگونه شـــد، تأیید می
تواند موجب تأخیر در میدیدگی، شــدن یا آســیبشــامل بســته

اهمیت ي شود. سوزامدادرسانی و گسترش غیرقابل کنترل آتش
ساختجاده شهري در بحران آتشهاي جادهها و زیر سوزي اي 

 .توان در موارد زیر خلاصه کردبعد از زلزله را می

 
 نشانانبه نیروهاي امداد و آتش دسترسی

دیده نشانان و امدادگران به مناطق آسیبرسیدن آتشها در جاده
نقشی تعیین کننده دارند. زیرا مسدود شدن یا آسیب دیدن آنها، 

سانی را کم می سبب کند و بدتر از آن میسرعت امدادر تواند 
سترش غیرقابل کنترل آتش سوزي و آتش شود. زلزله سوزيگ

روریخته، هاي فها و ســـاختمانپس از آن، ســـبب آوار ســـازه
ساخت سیبزیر سوخته و آ سایل نقلیه  سته و و شک دیده هاي 

ستهشود که میمی شهري شدن راهتواند منجر به ب هاي ارتباطی 
دیده علاوه، در فرار و نجات افراد آسیبو بیرون شهري شود. به 

دیدگان کند. علاوه بر این، آســـیبنیز تأخیر و اختلال ایجاد می
ـــیب د یده و رفتن به مناطق ایمن از جمله براي ترك مناطق آس

  .هاي سالم و قابل عبور دارندهاي اضطراري نیاز به جادهپناهگاه
 

 تأمین منابع مورد نیاز
به منظور انتقال تجهیزات ضـروري به آسـیب دیدگان در حریق 

شکی و منابع امدادي (مانند غذا،  پس از زلزله، مثل تجهیزات پز
شاآب، چادر)، خودروهاي آتش هاي حامل مخازن نی و کامیونن

سالم آب و ژنراتور و مواد غذایی نیاز به وجود راه هاي ارتباطی 
نشــانی، پلیس، دســترســی نیروهاي آتشها، امکان دارند این راه

هاي جســـتجو و نجات) را فراهم تیم(هاي مدیریت بحران تیم
  .کنندمی

 
ساخت سی به زیر ستر شهر (پلهاي جادهد ها و اي 

 ها)تونل
ـــاخت ها هاي هوایی و تونلها، پلاي مثل پلهاي جادهزیرس

سارت ببینند یا  ست در اثر زلزله و حریق پس از آن، خ ممکن ا
سی به نیروهاي امداد را  ستر صورت د شوند و در این  تخریب 

  د.دشوارتر کنن

 هاي عریضجاده

هاي باریک در مناطق شهري متراکم از راه گرماي تابشی یا جاده
ستر می صورتی که خاک سترش آتش کمک کنند. در  توانند به گ

طی مطالعه انجام شود. هاي عریض این مشکل مهار میدر جاده
ــده در ایران، چالش ــبکه هاي موجود درزمینه بزرگراهش ها و ش

ــه عامل ز ــودیر مربوط میحمل و نقل در وقوع بحران به س  ش
 .)1392،نژاد(داعی

شیه بزرگراه- شغال حا سط کاربريا سان (مانند ها تو هاي ناهم
 .هاي فرسوده)صنایع، ساختمان

 ي.هاي اضطرارفقدان حریم ایمن و دسترسی-

تداخل عملکردي بین ترافیک ســواره و پیاده، و نبود پیوند بین -
 .ونقل عمومی و خصوصیحمل

پاسخ سو با ارتباط با این موضوع، همدر بنابراین، مدیریت مؤثر 
سریع به نیازهاي اساسی براي جلوگیري از شدیدتر شدن دامنه 

ـــاراتحادثه و  ـــریع ، منجربه بکاهش دامنه خس ـــت س  ازگش
شده (و نه لزوما عادي)  ضعیت کنترل  شدبه و بر این . خواهد 

عهاســــاس،  طال در  بحران تیریمد کردیبا رواي تاکنون م
ـــوزآتش   ،هادر تهران، با تمرکز بر نقش جادهپس از زلزله  يس

انجام نشده  ارتباطیهاي اي و بررسی راهدهاهاي جو زیرساخت
شبکه حمل  ییاساشنه حاضر، با هدف بررسی و است و مطالع

مؤثر دامات اقبراي ارهایی کراهو ارائه در تهران اي جادهو نقل 
پس از زلزله  يســوزآتشســازي مدیریت بحران در جهت بهینه

 انجام شده است. در شهر 
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 پیشینه تحقیق-2
ـــوزي پس از زلزله، از منظرهاي مختلفی مثل  در جهان، آتش س

سازي و ... بررسی شده آوري شهري، مدلاي، تابتحلیل سازه
سوزي آتشمدل  نیاولمیلادي،  1978در سال است. براي مثال 

ــاس آمار آتش پس ــوزاز زلزله بر اس پن پس از زلزله در ژا يس
شد  سال  .(Mizuno H, 1978)ارائه  سکاتورن، طی 2010در  ، ا

 پس از زلزله يســوزآتش لیپتانســبررســی جامعی، تحلیلی بر 
س يبرا  .)Scawthorn, 2010(داد  ارائه ایفرنیکال يسکویسانفران

دهد که در مدیریت بحران حریق پس از نشـــان می مطالعهاین 
نیروهاي ها نقشی حیاتی در کاهش زمان واکنش زلزله، شبکه راه

ـــعه آتش ـــانی، جلوگیري از توس ـــوزيآتشنش اولیه و هاي س
ــتیکی دارد.  ــتیبانی لجس ن اختلال در عملکرد ایزیرا هرگونه پش

دهد. هاي گسترده را افزایش تواند احتمال وقوع حریقشبکه می
شبکه حمل سیره  شهري، بنابراین، طراحی مقاوم و چندم ونقل 

سریع  بازگشاییریزي براي مسیرهاي جایگزین و همراه با برنامه
باطیراه آوري لیدي تابپس از زلزله، یکی از ارکان ک هاي ارت

ست سناریوهاي حریق پس از زلزله ا سال  .شهري در برابر  در 
ـــوزتعداد آتش نیتخم يبرا یکیزیمدل ف ک، ی2012  يهايس

ن و کاراما زیلدیی يمناطق شهر يداخل ساختمان و محل آنها برا
ســـوزي پس از زلزله ایران، آتشدر  .(Yildiz,2012)شـــد ارائه 

لی و همکاران (کلااي بررســی شــده اســت بیشــتر از بعد ســازه
گرامی و میرزایی  و 1400درودي و ناطقی الهی حســنی، 1400
ـــت )1399 عات انگش ـــماري در زمینه مدیریت بحران مطال ش

ست. از جمله، در   سک 2020سال صورت گرفته ا ، ارزیابی ری
ستان قزوین و مرکزي با تأکید بر آتش سوزي پس از زلزله در ا

هاي بحران و پیشنهاد اي مبتنی بر نقشههاي منطقهگذاريسیاست
ورت ها و تأســیســات صــافزایش ایمنی در زیرســاختها، شــبکه

ـــده در زمینه با وجود مطالعات انجام .)Alavi et.al(   گرفت ش
لب پژوهشآتش له، اغ ـــوزي پس از زلز یلس هاي ها بر تحل

اند و نقش شـــبکه ســـازي حریق متمرکز بودهاي یا مدلســـازه
مل جادهح قل  بهون پلاي،  جایگزین، ویژه  هاي  ها و مســـیر

رار گرفته صــورت میدانی و ســیســتماتیک کمتر مورد توجه قبه
ــر را  ــرورت انجام مطالعه حاض ــی، ض ــت. این خلأ پژوهش اس

 د.سازبرجسته می

 
 شناسیروش-3

انجام  یلیو تحل يآمار ،یدانیم يکردیرو هیمطالعه حاضر بر پا
 یابیمرتبط با ارز یپژوهش يهاطرح يهاشده است و از داده

. ردیگیاستان تهران بهره م ياجاده يهاانیزلزله در شر سکیر
 يهامورد مطالعه بر اساس داده ياجاده يهاانیشر تیموقع

 نیموجود در ا يهاپل ییشده و جانما نییتع يسازمان راهدار
 قاتیزلزله مرکز تحق یمهندس یتوسط گروه کارشناس هاانیشر

). لازم به ذکر 1انجام شده است (جدول  يراه، مسکن و شهرساز
 ایبحران مورد خاص  تیریکه از نظر مد ییرهایاست مس

 اند.پژوهش لحاظ نشده نیمشاهده نشده، در ا يزیبرانگچالش
از نظر مجموعه عوامل مؤثر بر  ریهر مس يهادر گام نخست، پل

قرار گرفتند.  یمورد بررس يریپذبیآس زانیو م ياعملکرد سازه
و  ییاجرا طیشرا ،يامشخصات سازه یابیشامل ارز یبررس نیا

 بوده است، از جمله: یدگیدبیآس يهانشانه

 اي و نقایص اجرایینوع سیستم سازه -

سازهشرایط انتقال بار در المان - ستون ،هاي باربر  ها و از جمله 
 تیرها

لمــان - کردي ا ل م ع عیــت  لیهــاي وضــــ ــــازه اصــــ  س
 مهاربندها) ها،ها، دیافراگمها،سرستونتیرها،ستوننظیر(

 ايهاي مختلف سازهابعاد هندسی المان -

 پل هاي عبوري از رويروسازه و راهوضعیت  -

 هاوضعیت رادیه و برید درسازه -

 هاوضعیت کوله -

 هاي آسیبشناسایی و بررسی انواع نشانه -

 هاسازه ها درنئوپرن فونداسیون، ها،لوضعیت دا -

 هاسایر عوامل مؤثر بر تخریب و عملکرد نامطلوب پل -

 يهاستیلچک لیو تکم یدانیم يهایپس از انجام بازرس
 تیمرتبط، وضع يهانامهنییو آ یبر اساس ضوابط فن شدهنیتدو

صورت به يریپذبیآس زانیها از نظر نوع عملکرد و مپل یکل
 يریپذبیآس زانی). در ادامه، م1ارائه شد (جدول  شدهيبندطبقه

 جیمداخلات بر اساس نتا يبندتیهر محور مشخص واولو
.آمده انجام گرفتدستبه
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 ها ضعیت پلو اولویت بندي مسیرهاي مواصلاتی استان تهران از نظر .1جدول 

 یروزکوهف -تهران 1اولویت  

 قم -تهران 2اولویت  

 وهسا -تهران 3اولویت 

 گرمسار-تهران 4اولویت 

 پردیس  5اولویت 

 شهریار -تهران 6اولویت 

 سمنان -فیروزکوه 7اولویت

 

محورهاي ، براي هر مسیر ن شدهعییهاي تسپس بر اساس اولویت
 نیگزیجار یمس جودو، مدیریت بحراناز نظر  مورد مطالعه

بازدید مورد  )يمحوریا  يا(نقطه نیگزیرجایمس احداث وامکان
و ي اپیمایش جادهبصورت  این ارزیابی به  قرار گرفتند.میدانی 
 .انجام شدمرحله اصلی به شرح زیر  پنج در قالب

 هاي حیاتیها با ارائه آمار شریانهاي ارتباطی، جادهبررسی راه-

محوري) کارآمددر زمان  و ايهاي جایگزین (نقطهمطالعه راه-
 وقوع حادثه

هاي راه و اعتبار سنجی ارزیابی، اي و کنترلپیمایش جاده-
 جایگزین

 تیریاز منظر مد ياهیو ناح یخط ،يانقطه يهاالمان يبنددسته-
 هاآن يبندبحران و طبقه

از خسارات  يریشگیبحران و پ تیریمنظور مدارائه راهکارها به-
 پس از زلزله يسوزدر صورت وقوع آتش یاحتمال

 شد و هی) ته3(جدول  ستیلفقره چک 122اساس، تعداد  نیبر ا
و  یدانیم يدهایبازد ،ياجاده شیمایساعت پ 450از  شیب یط

 . دیگرد لیتکم ياجاده نیگزیجا يرهایمس ییشناسا

 د.استخراج و ارائه ش هایبررس نیحاصل از ا جینتا ت،یدر نها

 
 
 
 
 
 

 

 ها یافته-4

  هاي مواصلاتی استان تهران بررسی راه-1-4
 کنند؛یم فایدوگانه ا یبحران نقش تیریدر مد یمواصلات يهاراه
 رینظ یدر برابر مخاطرات ریپذبیآس ییهاعنوان المانبه سوکیاز 

  گر،ید يمطرح هستند و از سو هازشیو ر نیزلزله، رانش زم
 یاتیح يهاانیعنوان شربه ،یعیدر زمان وقوع مخاطرات طب

پژوهش، مباحث  نی. در اددارن ياژهیو تیاهم یامدادرسان
اما مکمل  زیدو نقش متما نیبا تمرکز بر هم قاًیبحران دق تیریمد

 تیموجود و ماه يهايریپذبیبا توجه به آس دنبال شده است.
 يهابه نقش راه ياژهیمطالعه توجه و نیمخاطرات محتمل، در ا

 یامدادرسان يرهایعنوان مسبه یانیشر يهاجاده نیگزیجا
بحث آن است که در زمان وقوع  یمعطوف شده است. محور اصل

 نیگزیجا ریمس ایها، آپل یدگیدبیمخاطرات و در صورت آس
 ر.یخ ایامداد و نجات وجود دارد  اتیتداوم عمل يبرا اسبمن

  س،یپرد ياستان تهران شامل محورها یانیشر يهاجاده
 قم،–تهران روزکوه،فی–تهران ار،شهری–تهران ساوه،–تهران
 يهستند که در راستاها سمنان–روزکوهفی و گرمسار–تهران

 نیا تیاند. موقعمختلف در پهنه استان تهران گسترده شده
شده  هیته يسازمان راهدار يهابر اساس داده ياجاده يهاانیشر

 ر این اساس، ب .ارائه شده است 1صورت نقشه در شکل و به
در ادامه وضعیت هر یک از محورهاي شریانی استان تهران از 

ها در ن کارایی آننظر برخورداري از مسیر جایگزین و میزا
 د.گیرسوزي پس از زلزله مورد بررسی قرار میسناریوي آتش
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 شهرسازي) (بخش زلزله شناسی مهندسی مرکز تحقیقات راه، مسکن و تهراناي استان هاي جادهنقشه موقعیت شریان .1شکل 

 

 تهیه نقشه ژئورفرنس شده تعین مکان و 
ها در هر محور بر اساس پژوهش، نقاط مربوط به پل نیدر ا

ها در پل يگذارمشخص شده و شماره ییایمختصات جغراف
ها در پل نیمورد مطالعه انجام گرفت. سپس ا يرهایامتداد مس

، تعداد و شماره 2شدند. شکل  ییشده جانماژئورفرنس يهانقشه
را نشان  اناستان تهر یمواصلات يرهایواقع در مس يهاپل

.دهدیم

 
 هابا توجه به مختصات پل ها و شماره گذاري در محورهاي شریانی استان تهرانجانمائی پل .2شکل 

 
 
 
 



1405، بهار126، سال بیست و چهارم، دوره اول، شماره فصلنامه علمی جاده  
 

436 

 

 استان تهران بازدید شده درهاي مسیرهاي تعداد پل .2جدول 

 هاتعداد پل نام محور

 44 پردیس

 25 فیروزکوه -تهران

 15 ساوه -تهران

 15 قم -تهران 

 12 شهریار -تهران 

 10 گرمسار -تهران 

 1 سمنان -زکوهفیرو

 122 جمع کل

   
 سیست، محور پردنشان داده شده ا 2گونه که در جدول همان

استان  یمواصلات ریمس نیترها، مهمپل، از نظر تعداد پل 44با 
 25با  روزکوهفی-ن. پس از آن، محور تهراشودیتهران محسوب م
 و ساوه-نتهرا يمحورها نی. همچنقرار دارد يپل در رتبه بعد

، محور پل 12با  ارشهری-ناپل، محور تهر 15با  کی هر قم-نتهرا
با  نسمنا-هروزکویمحور ف تیپل و در نها 10 با گرمسار-نتهرا

 ).2پل قرار دارند (جدول  کی
 

 هاي جایگزینها براي تعیین راهفرم بازرسی از پل
ها و امکان وجود آن یهندس طیها، شراپل یکل تیوضع یمنظور بررسبه
 ياژهیو یفرم بازرس ،يمحور ای يانقطه نیگزیجا يرهایاحداث مس ای

ها از پل کیهر  يبرا یدانیم يدهایبازد قیها از طرفرم نیشد. ا نیتدو
). سپس با در نظر گرفتن احتمال انسداد 3(جدول  دیگرد لیتکم

از زلزله، امکان احداث  یناش يهابیو تخر هازشیمحورها در اثر ر
 ،يمحور ای ياصورت نقطهدر زمان وقوع بحران، به نیگزیجا يرهایمس

 یطیمح طیو شرا یعیها، وجود عوارض طبپل تیبر اساس موقع

 يرهایها و احداث مسپل يبازساز يهاتیاولو نیشد. همچن یابیارز
 .دیهر محور مشخص گرد يبرا نیگزیجا

 یکوتاه و موقت ریمس ،يانقطه نیگزیجا ریپژوهش، منظور از مس نیدر ا
ارتباط  يپل، امکان برقرار بیدر مجاورت پل است که در صورت تخر

و). استفاده -4(شکل  سازدیطور موقت فراهم مقطعات جاده را به نیب
برخوردار  ییبالا تیها از اهمپل یدر زمان خراب رهاینوع مس نیاز ا

 ،يانقطه نیگزیجا يرهایاز مس توانیم یطیشرا نیچن راست و د
 يموارد از محورها یو در برخ یفرع يهاراه ،یمحل يرهایمس

 ه).-4بهره گرفت (شکل  گرید یمواصلات
مورد مطالعه را  يرهایموجود در مس يهاپل ،يو کاربر تیاز نظر موقع

 :کرد يبندمیتقس ریز يهابه گروه توانیم
عبور  يرهایها، مسرودخانه رینظ یعیعوارض طب يکه بر رو ییهاپل-
 الف)-3اند (شکل ها احداث شدهو دره لابیس
آهن، ساخت مانند خطوط راهعوارض انسان يکه بر رو ییهاپل-

 ب و ج)-3اند (شکل ساخته شده هارساختیز ریها و ساتقاطع
 ساتیتأس ،یفرع يمنظور عبور محورهاها بهجاده يکه بر رو ییهاپل-

د)-3اند (شکل احداث شده هايکاربر ریو سا
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 یعیعوارض طب يشده بر رواحداث يهاپل -الف

  
 آهنخطوط راه ریساخت، نظعوارض انسان يشده بر رواحداث يهاپل -ب

  
 گرید يهاها و جادهراه ریساخت، نظعوارض انسان يشده بر رواحداث يهاپل -ج

 
 

 یاصل يمحورها يآهن از رومنظور عبور خطوط راهشده بهاحداث يهاپل -د

 مورد مطالعه يرهایموجود در مس يهاانواع پل .3شکل

 

 

 

 



1405، بهار126، سال بیست و چهارم، دوره اول، شماره فصلنامه علمی جاده  
 

438 

 

  

 در صورت وقوع بحران يانقطه نیگزیجا ریامکان احداث مس-ه

  
 در صورت وقوع بحران  يانقطه نیگزیجا ریعدم امکان احداث مس -و

 نیگزیجا يو لزوم استفاده از محورها

 هاي موجود در مسیرهاي جایگزین براي پلانواع راه .4شکل

  

  
 نیگزیجا يرهایمس ییو شناسا یدانیم يدهایانجام بازد ،ياجاده شیمایپ .5شکل 
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 هانتایج حاصل از بازدیدهاي میدانی و چک لیست

 فیروزکوه -مسیر تهران-

از تهران تا  لومتریک 79 یبیبا طول تقر روزکوهفی-نمحور تهرا
 و مازندران-نتهرا یمواصلات یاصل يهاانیاز شر یکیگدوك، 

 ریمس نی. انسداد اشودمی محسوب تهران استان پرتردد معابر از
 را  يمشکلات متعدد تواندیم یعیدر زمان وقوع مخاطرات طب

 يانسداد يهاگلوگاه نیتراز مهم یکیبه همراه داشته باشد که 
 25محور، از مجموع  نیا در ).4ها است (جدول آن، محدوده پل

 نیگزیجا ریپل فاقد مس 13تعداد  ،یابیپل موجود و مورد ارز

در کناره  يانقطه نیگزیجا ریامکان احداث مس نیبوده و همچن
ها، پل نیا یها وجود ندارد. در صورت خرابآن يها براپل

موارد از  یو در برخ یفرع يهاراه ،یمحل يرهایاستفاده از مس
خواهد بود. در مقابل،  ریناپذاجتناب گرید یواصلاتم يمحورها

 گریپل د 8 يموجود هستند و برا نیگزیجا ریمس يپل دارا 4تنها 
(جدول  شده است ینیبشیپ نیگزیجا ریامکان احداث مس زین

.)4شماره

 ردیس)پ-هاي مسیرهاي مواصلاتی استان تهران (محور تهران چک لیست بازرسی از  پل .3جدول

 سمنان-فیروزکوه .نام محور2  . تاریخ بازدید1

 ■سمنان به فیروزکوه  ■فیرروزکوه به سمنان   .جهت مسیر3

 :□غیره  □رانش  □ریزش  □گسل  □بهمن گیر  □تونل   ■پل  .نوع نقطه 4

 260 .شماره نقطه5
  GPS-X مختصات
  GPS-Y جغرافیایی

 5246-5211 .شماره عکس ها 7 2 .تعداد خطوط عبوري 6
 توضیحات:  □نامناسب      ■مناسب     □ندارد    ■دارد     .علائم ترافیکی8

 □وجود ندارد      ■وجود دارد  مسیر.احتمال انسداد 9

 توضیبحات: □غیره  □رانش   ■ریزش   □سیل  .علت  انسداد10

 
  در صورت وجود نوع آن:   ■ندارد    □دارد   .مسیر جایگزین درصورت وجود بحران11

 
  ■امکان ندارد              □امکان دارد  .امکان  احداث راه جایگزین 12

   □عارضه انسان ساز         ■عارضه طبیعی  علت عدم امکان احداث     
  ■محوري                 □اي نقطه .نوع راه جایگزین13

  □نیاز به تعمیر    □نامناسب      ■مناسب      ■دارد     □ندارد   .وضعیت حفاظ14

   .توضیحات تکمیلی15

  هاعکس
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 قم -مسیر تهران-
  یمواصلات یاصل يهاانیاز شر یکی قم-نمحور تهرا

. رودمی شماربه تهران استان پرتردد معابر از و جنوب-نتهرا
طول  لومترکی 63٫9محور حدود  نیبخش واقع در استان تهران ا

 نیدر ا دشدهیپل بازد 15 انیاز م ت.پل اس 15دارد و شامل 
 بوده و امکان احداث نیگزیجا ریپل فاقد مس 10تعداد  ر،یمس
ها وجود ندارد. آن يها برادر کناره پل يانقطه نیگزیجا ریمس

 نیگزیجا ریپل، امکان احداث مس 5در مقابل، در مجاورت 
 شده است. ینیبشیپ

 

 ساوه -مسیر تهران-
ل پ 15 انیاست. از م لومترکی 80 حدود ساوه-نطول محور تهرا

ه و بود نیگزیجا ریپل فاقد مس 2تعداد  ر،یمس نیدر ا دشدهیبازد
ها آن يها برادر کناره پل يانقطه نیگزیجا ریامکان احداث مس

ند موجود هست نیگزیجا ریمس يپل دارا 5وجود ندارد. در مقابل، 
 ینیبشیپ نیگزیجا ریاحداث مس نامکا زین گریپل د 8 يو برا

 شده است.
 

 رمسارگ -مسیر تهران-
 ریسپل فاقد م 3تعداد  ر،یمس نیدر ا دشدهیپل بازد 10 انیاز م
در کناره  يانقطه نیگزیجا ریبوده و امکان احداث مس نیگزیجا
 ریمس يپل دارا 2ها وجود ندارد. در مقابل، آن يها براپل
 ریمس گر،یپل د 5موجود هستند و در مجاورت  نیگزیجا
 نیگزیجا ریشده و امکان احداث مس ییشناسا نیگزیجا

 .شده است ینیبشیپ
 

 مسیر تهران پردیس-
 جیاست. نتا لومترکی 180حدود  سپردی-نطول محور تهرا

پل بزرگ  44 انیکه از م دهدینشان م یدانیمشاهدات م
بوده  نیگزیجا ریپل فاقد مس 40تعداد  ر،یمس نیدر ا دشدهیبازد

ها آن يها برادر کناره پل يانقطه نیگزیجا ریو امکان احداث مس

 يرهایاز مس ستفادهها، اپل نیا یوجود ندارد. در صورت خراب
 یمواصلات يموارد از محورها یو در برخ یفرع يهاراه ،یمحل

 يپل دارا 2تنها  ر،یمس نیا در د.خواهد بو ریناپذاجتناب گرید
امکان  زین گریپل د 2 يموجود هستند و برا نیگزیجا ریمس

 شده است. ینیبشیپ نیگزیجا ریاحداث مس
 

 شهریار -مسیر تهران-
 است که حدود لومترکی 3/47ارشهری-نطول محور تهرا

 12 انیماز آن در محدوده استان تهران قرار دارد. از  لومتریک 30 
 نیگزیجا ریپل مس 4در اطراف  ر،یمس نیدر ا دشدهیپل بازد

امکان احداث  زین گریپل د 5شده است و در مجاورت  ییشناسا
 د.وجود دار نیگزیجا ریمس

  
 سمنان -مسیر فیروزکوه-

قرار  سمنان-هروزکویاستان تهران، محور کوتاه ف یدر بخش شرق
 ینیگزیجا ریآن مس يپل است که برا کی يدارا ریمس نیدارد. ا
 زین نیگزیجا ریامکان احداث مس نینشده و همچن ییشناسا

 يهابر اساس برداشت هاستیلدر ادامه، چک .وجود ندارد
شد. سپس با توجه  لیتکم یبازرس میتوسط ت ریدر هر مس یدانیم

 ،یمحل ای يمحور ،يانقطه نیگزیجا ریعدم وجود مس ایبه وجود 
 طیبا در نظر گرفتن شرا نیگزیجا ریامکان احداث مس نیو همچن

اساس،  نیاانجام گرفت. بر  یتیریمد يریگمیها، تصمموجود پل
 رینامطلوب بوده، فاقد مس ياسازه تیوضع يکه دارا ییهاپل
ها آن يبرا نیگزیجا ریهستند اما امکان احداث مس نیگزیجا

در  يانقطه نیگزیجا يرهایاحداث مس تیوجود دارد، در اولو
 يکه دارا ییهاپل گر،ید يسو از .رندیگیها قرار ممجاورت پل

 رینامطلوب بوده و علاوه بر فقدان مس ياسازه تیوضع
ها وجود آن يبرا زین نیگزیجا ریمکان احداث مس ن،یگزیجا

تا به سطح  رندیقرار گ يسازاقدامات مقاوم تیدر اولو دیندارد، با
 .مطلوب برسند يداریپا
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 ها)پل تیموقع قیدق نییدر استان تهران (همراه با تع روزکوهفی-نتهرا ریمس يهاپل یبازرس يهاستیلحاصل از چک جینتا .4جدول

 ردیف
 شماره

 نقطه

 راه جایگزین

 ) 0) ندارد (1دارد (

 امکان احداث راه جایگزین

 ) 0) ندارد (1دارد ( 

1 79 0 0 

2 80 0 0 

3 81 0 1 

4 82 0 0 

5 83 0 0 

6 133 0 0 

7 134 0 0 

8 135 0 1 

9 136 0 1 

10 137 0 0 

11 138 0 0 

12 206 1 1 

13 207 1 1 

14 208 0 0 

15 211 0 0 

16 212 0 0 

17 213 0 0 

18 214 0 1 

19 215 0 0 

20 216 1 1 

21 217 0 0 

22 218 0 0 

23 219 1 1 

24 258 0 0 

24 259 0 0 

 8 4 25جمع کل: 

 هاي محورتعداد پل
 هایی که تعداد پل

 راه جایگزین دارند

  هایی که امکان احداثتعداد پل

 راه جایگزین دارند
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 ها)پل ياسازه تیوضع يبندتیاولو يها (بر مبناپل نیگزیجا يرهایدر خصوص مس هاستیلحاصل از چک جینتا .5جدول 

اولویت 

 بازسازي
 هاپلتعداد  مسیر

هایی که تعداد پل

 راه

 جایگزین دارند 

هایی که امکان تعداد پل

 راه جایگزین دارنداحداث 

ه امکان احداث راه تعداد نقاطی ک

اي ندارند و در صورت جایگزین نقطه

باید از راه جایگزین محوري  ریزش پل

 استفاده کنند

 13 8 4 25 فیروزکوه -تهران 1اولویت  

 10 5 0 15 قم -تهران 2اولویت  

 2 8 5 15 ساوه -تهران 3اولویت 

 5 3 2 10 گرمسار-تهران 4اولویت 

 40 2 2 44 پردیس  5اولویت 

 3 5 4 12 شهریار -تهران 6اولویت 

 1 0 0 1 سمنان -فیروزکوه 7اولویت

 
 

 
 شهرسازي) (بخش زلزله شناسی مهندسی مرکز تحقیقات راه، مسکن و تهراناستان هاي اي پلوضعیت راه جایگزین نقطهنقشه  .6شکل
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 تهرانهاي پس از زلزله در سوزيها در مدیریت بحران آتشراهکارهاي ایمنی راه
  هاي اضطراريراه

 نیگزیجا يهاو راه ياضطرار يرهایمس يو اجرا نییبا تع
موضوع  نیکرد. ا فایبحران ا تیریدر مد ينقش مؤثر توانیم

 ایشده  بیدچار آس یاصل يهاکه جاده یطیدر شرا ژهیوبه
 لیو موجب تسه کندیم دایدوچندان پ تیاهم شوند،یمسدود م

 .شودیم يو کاهش زمان واکنش اضطرار یامدادرسان اتیعمل
 

 ها مقاوم سازي پل

وجود  لیدلکه به ییهاپل ژهیوموجود، به يهاپل يسازمقاوم
امکان احداث راه  یطیمح يهاتیمحدود ای یعیعوارض طب

 زشیر ای بیها وجود ندارد و در صورت تخرآن يبرا نیگزیجا
و  يضرور يشوند، امر ریموجب انسداد کامل مس توانندیم

 است. ریناپذاجتناب
 

 ها سازي جادهعریض
 خیزي مثل تهران، نیاز ریزي شهري در مناطق لرزهبرنامه

هاي به بازنگري و وضع مقرراتی درخصوص اجراي جاده
عریض و مستقیم براي جلوگیري از گسترش آتش و تضمین 

 2005نشانی  و امداد دارد. در سال دسترسی به  نیروهاي آتش
اي طی مقاله )Scawthorn, 2010(میلادي، اسکاتورن و همکاران 

پیکربندي  که در انجمن مهندسان عمران آمریکا منتشر شد، تأثیر

ها و نقش آنها در جاده شهري، از جمله عرض خیابان، طرح
نشانان را بررسی کرد. این بررسی، ارتباط عملیات نجات آتش

اي با پیامدهاي حریق پس از زلزله را تصدیق دسترسی جاده
اي در نژاد، مطالعه، داعی1392کند. در ایران، در سال می

ها در بهبود به کارگیري فضاهاي باز حاشیه بزرگراهخصوص 
 )1392،نژاد(داعیارائه داد  عملیات مدیریت بحران

 

 هاي نوین و مدیریت هوشمند بحرانفناورياستفاده از 

ناوري گیري ازبهره هاي نوین و هوش مصـــنوعی، امروزه در ف
هاي تخصـــصـــی مختلف و از جمله در مدیریت بحران حوزه

ــد. برخی از فناوريمی ــا باش ــیار راهگش هاي نوین در تواند بس
 .حوزه مدیریت حریق پس از زلزله به شرح زیر است

ها و نصب سنسور روي پل:   (IoT) سنسورها و اینترنت اشیاء
ــازهها براي جاده ــلامت س ــریع   (SHM) پایش س و ارزیابی س

 ه.امنیت آنها پس از زلزل
سامانه:  (GIS) سامانه اطلاعات جغرافیایی شتیبان ایجاد  هاي پ

صمیم ضعیت جاده (DSS) گیريت سیرهاي براي نمایش و ها و م
 هاي امداديقابل عبور براي تیم
ــیع میزان :اي و پهپادهاتصــاویر ماهواره ــریع و وس  ارزیابی س

 ها در مناطق وسیعآسیب و مسدودي جاده

 

 گیريیجهنت-5
 تیریپس از زلزله، در صورت ضعف در مد يسوزبحران آتش

شود  ياگسترده یو مال یمنجر به خسارات جان تواندیبحران، م
 نی. در ارودیفراتر م زین لرزهنیموارد از خود زم یکه در برخ

نقش  ياجاده يهارساختیها و زعملکرد جاده ان،یم
 يروهاین یدسترس ت،یجمع هیدر سرعت تخل ياکنندهنییتع

 د.کنیم فایپس از زلزله ا قیحر ياطفا اتیعمل ییو کارا يامداد
شده انجام یدانیم يدهایو بازد يحاصل از مطالعات آمار جینتا

در استان  نیگزیجا يرهایها و مسپل ،یارتباط يهاراه يبر رو
 ياجاده يهاانیها در شرکه با وجود تعدد پل دهدیتهران نشان م

ها در زمان وقوع زلزله پل ياسازه ییعدم استقامت و کارا ،یاصل
 تواندیها، مدر مجاورت آن نیگزیجا يرهاینبود مس نیو همچن

ان در استان تهر يریپذبیآس شیسهم را در افزا نیشتریب

اساس  بر د.پس از زلزله داشته باش يسوزآتش يویسنار
 74تعداد  د،یپل مورد بازد 122شده، از مجموع انجام يهایبررس

 ریبوده و امکان احداث مس يانقطه نیگزیجا ریپل فاقد مس
 يسازمقاوم رو،نیوجود ندارد. ازا زیها نآن يبرا نیگزیجا
نامطلوب هستند،  ياسازه تیوضع ينقاط دارا نیکه در ا ییهاپل
 31 يبرا ن،یاست. همچن يضرور دارتیاقدام اولو کیعنوان به

 نیگزیجا ریمورد مطالعه، امکان احداث مس يرهایپل واقع در مس
زمان  نیتردر کوتاه توانیوجود دارد که م ياصورت نقطهبه

 ن،یاقدام کرد. علاوه بر ا رهایمس نیا يممکن نسبت به اجرا
 دیبا زیموجود ن نیگزیجا يرهایمستمر مس يو نگهدار ریتعم

بحران مورد توجه قرار  تیریمد يهااز برنامه یبخش عنوانهب
 یپژوهش و شواهد تجرب نیا جیبر اساس نتا ت،ینها در د.ریگ

https://civilica.com/doc/261782/
https://civilica.com/doc/261782/
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استان تهران از  ياشبکه جاده يآورتاب شیآمده، افزادستبه
 ن،یگزیجا يرهایها، احداث مسپل يسازو مقاوم تیتقو قیطر

معابر در چارچوب  يسازضیو عر ياضطرار يهاراه ینیبشیپ

 نیدر تدو یاصلاز ارکان  یکیعنوان به دیبا ،يشهر نینو یطراح
بحران شهر تهران مدنظر قرار  تیریمد يهاياستراتژ يو اجرا

 .ردیگ

مراجع-6
 هیشباز حا يفضاها يریکارگبه). 1392فرامرز ( نژاد،یداع-

 یملکنفراس  بحران. تیریمد اتیها در بهبود عملبزرگراه
 .HSEبحران و تیریمد
 و مسعود ،سعید، جمالی آشتیانی، بختیاري ،ارسلان ،کلالی-

). ارزیابی آزمایشگاهی عملکرد 2021مجید زمانی سهیل (
هاي پاششی محافظت کننده در مقابل حریق اجرا شده پوشش

سوزي بعد از زلزله. هاي فولادي در هنگام آتشبر روي سازه
 .163-153 ،)1,1(37 ،ي مهندسی عمران شریفمجله

). بررسی رفتار قاب خمشی 2022ناطقی الهی حسنی ( ،درودي-
و دهاي صلب کوتاه مرتبه به هنگام زلزله در ولادي با اتصالف

حالت آسیب دیده در آتش پیش از زلزله و آتش سوزي پس از 
 .3-10 ،)3,2(38 ،ي مهندسی عمران شریفمجلهزلزله. 

). ارزیابی عملکرد 2019محسن، میرزائی پوریا ( ،گرامی-
هاي قاب خمشی فولادي متوسط و ویژه تحت آتش پس از سازه

 .87-105 نشریه علوم و مهندسی زلزله،زلزله، 
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ABSTRACT 
One of the anticipated crises for the Tehran metropolitan area, as a densely populated capital 
with compact urban development, aging building stock, and high seismic potential, is fire 
following earthquake. In the management of post-earthquake fire disasters, roads and road 
transportation infrastructure play a vital role as the primary routes for evacuation, emergency 
response, and the movement of rescue and firefighting forces. Therefore, effective management 
of the road transportation network can significantly contribute to reducing human casualties 
and economic losses. This study focuses on bridges located along the major corridors of 
Tehran–Pardis, Tehran–Firuzkuh, Tehran–Saveh, Tehran–Qom, Tehran–Garmsar,  
Tehran–Shahriar, and Firuzkuh–Semnan within Tehran Province, based on data provided by the 
Road Maintenance and Transportation Organization. Using field surveys, GIS-based spatial 
identification of bridge locations, and completion of inspection checklists, the study evaluates 
the availability of alternative routes and the feasibility of constructing alternative routes (either 
local/point-based or corridor-based) for selected bridges according to defined criteria. 
 The analysis of 122 inspection records identifies the status of each bridge in terms of access to 
alternative routes and reveals which corridors contain bridges lacking suitable alternatives. The 
results indicate that 74 bridges exhibit higher vulnerability in emergency response and 
firefighting operations under a crisis scenario and therefore require careful planning for 
structural retrofitting and the provision of alternative corridors. Such measures are essential to 
prevent delays in emergency response and to reduce human and economic losses caused by the 
spread of post-earthquake fires. 
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