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  چكيده

ست. به اين منظور در اين مقاله، به ا حمل كالاهاي فاسدشدنيپيش بيني تقاضا  ،از پيش نيازهاي اصلي در زنجيره سرد

بررسي رفتار حمل كالاهاي فاسد شدني، از طريق برآورد مدل تقاضاي آن پرداخته شده است. مدل ارايه شده از نوع 

براي هر يك از استان ها برآورد شده است. نتايج حاكي از آن است كه  ،استفاده از داده هاي تابلويي است كهرگرسيون با 

ازاي هر ميليون ريال افزايش در توليد ناخالص داخلي واقعي به ،تن كيلومتر  78.5ازاي هر نفر افزايش جمعيت در استان به

تن كيلومتر به تقاضاي حمل كالاهاي  8/91738 ش توليد شير در استانازاي هر تن افزايبه و تن كيلومتر 18.49استان 

به ازاي هر هزار تن افزايش در توليد گوشت در استان  از سويي ديگر، شود.فاسدشدني به مقصد استان افزوده مي

 از تن كيلومتر 3/81006ازاي هر هزار تن افزايش توليد گوشت مرغ و تخم مرغ در استان،  به، تن كيلومتر 5/604516

و در نهايت به ازاي هر ريال افزايش در كرايه واقعي  شود.ميكاسته تقاضاي حمل كالاهاي فاسدشدني به مقصد استان 

  يابد.ن كيلومتر از تقاضاي حمل توسط ناوگان يخچالدار كاهش ميت 3/309386حمل ناوگان يخچالي به مقصد استان 

  

 هاي تابلوييكالاي فاسد شدني، مدل اقتصاد سنجي، دادهتقاضاي حمل و نقل،  كليدي: هايواژه

  مقدمه -1

گـذاري  نقلي سـرمايه ومندي از ارايه خدمات حمللازمه بهره   

ريـزي  برنامـه مندي از با بهرهها است. در كنار آن، در زيرساخت

مـورد اسـتفاده قـرار     وربهـره ها به صـورت  زيرساخت ،صحيح

كـه  زمـاني بين در اين. شودميل وقابل قبنيز و كارايي آن  گرفته

از گـذاري  سـرمايه  ،گرددموضوع مستقيم به سلامت جامعه بـاز 

ــالاتري بر ــهخــوردار مــياهميــت ب   تمــامي مباحــث شــود. البت

  ونقلي در درجه دوم صـرفه اقتصـادي و هزينـه آن را هـم    حمل

در خصوص حمل مواد فاسد شـدني دو موضـوع   دنبال دارد. به

هاي تحميلي بـه  و ديگري هزينه سلامت كالااولي  مطرح است.

هسـتند  ي فاسد شـدني  يكالاها .(Belo-Filho,2015) ذينفعان

كه در حمل آن نياز به رعايت استانداردهاي محيطـي وجـود   كه 

، از باشـد مي هاشامل گروه خوراكي آنخش عمده . بداشته باشد

 گيردصورت مي ويژه يياين رو حمل آن بر اساس استانداردها
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(transfrigo, 1995) .     ــالايي  دســــته از كالاهــــااز طرف ديگر، بـه دليـل ماهيـت ايـن ، زمــــان حمــــل از اهميــــت بــ

در صورت ايجاد وقفـه در مصـرف يـا    بنابراين، برخودار است. 

يابـد.  ها افـزايش مـي  تبع آن هزينهحمل نامناسب، ضايعات و به

در زنجيره توليد تا توزيع، برخي مطالعات بدان اشاره دارند كه، 

درصد از مواد غذايي كه خود غذاي  35متوسط   سالانه به طور

سـازمان  ( رودبـين مـي   ميليون نفر اسـت از  20تا  15يك به نزد

چگونگي حمل و نقل يكي از حلقه  .)1378، يهغذا و تغذ يتامن

مصـرف  -توليـد  هاي مهم و موثر در ايجاد ضايعات در زنجيـره 

از دلايـل مهـم ضـايعات در بخـش      .كالاهاي فاسد شدني است

استفاده از كالاها، كيفيت حمل و عدم اين دست از حمل و نقل 

   .وسايل مخصوص حمل است

يـا از اهميـت بـالايي    حمل ايـن مـواد در تمـامي كشـورهاي دن    

اي كه در نقاط مختلف دنيـا بـراي ايـن    گونهبرخوردار است، به

مخصوصـا   ،هاي تخصصي وجود داردها و گروهموضوع انجمن

بـه طـور    هـا كشـاورزي اسـت.   كشورهايي كه پايه اقتصادي آن

هـاي اقتصـادي   همكـاري  11كارگروه شـماره  به توان مينمونه 

   ,W.P.o.t.T.o.P.F.o.t.U.-E.A.W   اروپايي سازمان ملل

 Refrigeration, 2004)، موسسه بين المللي تبريد )( 1998

 ,Association) (، اتحاديه لجستيك و انبارداري سرد اروپايي(

2008 E.C.S.a.L,   و سازمان حمل و نقل مواد فاسـد شـدني  

مطالعات صـورت گرفتـه در خصـوص كالاهـاي     . اره داشتاش

 ,.Li, Y)فاسد شدني، عمدتاً به موضوع شيوه حمل و نگهداري

et al, 2014) (Hu, A., et al., 2016) هـاي  سياسـت  و

 Li, L., etپردازنـد قيمت گذاري براي اين دسته از كالاهـا مـي  

al.,2015)  (هايي چـون تـابع   گذاري، از روشدر بحث قيمت

 ,Arunraj)اقتصادسنجي  (Chen, X., et al., 2014)توزيع

N.S. et al., 2017), (Liu, G., J. Zhang, 2017)    حتـي

 ,.Chen, X., et al نگـري چـون سيسـتم پويـا    هاي كلروش

 ,.Pauls-Worm, K.G., et al) استفاده شده است ) (2014

نحوه استفاده از روش تابع توزيع در براورد تقاضا بدين (2014

از آنجايي كه فروش نرفتن كالاي فاسد شـدني  ترتيب است كه، 

هاي توليد، براي توليد كننـده اسـت،   به معني از بين رفتن هزينه

عرضه كننده كالاي فاسد شدني نمي تواند ميـزان تقاضـا را بـه    

رض، فرض بسيار طور قطعي براي خود فرض كند. چون اين ف

پرهزينه اي در دنيـاي واقعـي اسـت. عرضـه كننـده گـان ايـن        

محصولات با نگرش تصادفي از وضعيت تابع چگـالي احتمـال   

هاي مختلف را در نظـر مـي گيرنـد و بـر     ميزان تقاضا در قيمت

ميزان تقاضاي انتظاري و بر اساس اصل حداكثر كـردن   آن،پايه 

هايي از حـل بهينـه   ازند. مثالسود، به تعيين ميزان توليد مي پرد

عرضه كالاي فاسد شدني بر اساس توابع احتمالي معروفي مانند 

توابع توزيع تقاضاي پارتو و ويبول ارايه شده است. ايـن مـدل   

عرضـه كننـدگان رقيـب     همبستگيمستقل، با افزودن واكنش و 

هاي اقتصادسـنجي نيـز همچـون تقاضـا     مدل. توسعه يافته است

كاربرد زيادي داشته و از طريق آن كشش  ولاتبراي ساير محص

سـازي طـرف تقاضـا،    معمولا در مدلشود. تقاضا نيز برآورد مي

هاي ناشي از تاخير در حمل و مقدار حمل قيمت تابعي از هزينه

هـاي  وسيله تفاوت بين قيمتهاي ناشي از تاخير بهاست. هزينه

تواند مي  خرده فروشي و عمده فروشي  و هزينه هاي انبارداري

در اين مقاله مدل تقاضـا بـراي حمـل كالاهـاي      مشخص شود.

هـاي تـابلويي   هاي كشور با اسـتفاده از داده فاسدشدني در جاده

ارايه و برآورد شده است. براي اين امر در ابتدا ضمن معرفـي و  

 ، مدل مورد نظر بيانهاهاي ممكنه و مقايسه آنمرور انواع روش

در گام بعدي نيز  ومدل برآورد شده شده است. در قسمت بعد 

  گيري از مدل برآورد شده، ارايه شده است. نتيجه

 تصريح مدل تقاضاي كالاي فاسد شدني -2

هاي گوناگوني براي برآورد تقاضا وجود دارد كه هـر  روش     

گيرند. برتري مييك بر اساس شرايط خاص مورد استفاده قرار 
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در اسـتفاده  ها نسبت به يكـديگر  وشرمطلقي براي هيچ يك از 

هـا را  ندارد و اين شرايط است كـه امكـان اسـتفاده از آن   وجود 

   (Demuth, H.B., et al., 2014)درآورد. فراهم مي

 مقايسه انواع روش هاي برآورد تقاضا .1جدول

ش
رو

ع 
نو

  

الا
و ك

ر 
مس

ك 
كي

 تف
 به

ضا
تقا

از 
ع 

جام
ي 

وير
ص

ه ت
راي

ا
  

ت
مد

د 
بلن

ي 
 بين

ش
 پي

در
ل 

مد
ت 

در
ق

  

ها
ير

متغ
ي 

مام
ز ت

ن ا
مگ

 ه
ني

زما
ي 

ها
ده 

 دا
 به

سي
تر

دس
 به

دل
ت م

سي
سا

 ح
دم

ع
  

ربر
 كا

 به
وم

فه
ل م

نتق
ر ا

ل د
مد

ت 
در

ق
  

با 
د 

 مت
اق

طب
ان

ضر
حا

ح 
طر

ض 
رو

ف
رح  

 ط
ي

جرا
ي ا

مان
ه ز

امن
ا د

د ب
 مت

اق
طب

ان
  

س 
ري

مات
 

 

داء
مب

 -
صد

مق
  

���

�  �  ���

�  ��  � � 

جي
سن

اد 
ص

اقت
  

��  ���  �  ��  ���

� 

���

� 

كه
شب

بي
ص

 ع
ي

ها
  

�  ��  �  �  �� 
���

� 

مي
ست

سي
ك 

امي
دين

  

���  ���

�  
��*  ����  ��� �� 

در حوزه حمل بار استفاه از خدمات حمـل و نقـل بـه خـودي     

خود مورد تقاضا قرار نمي گيرد. در واقع تقاضا براي توليد و يا 

مصرف كالاها، باعث شكل گيري تقاضا براي حمل مـي گـردد.   

هاي مرتبط با تقاضاي مشتق شده بـراي بـرازش   بنابراين تئوري

 مشتق تقاضاي وريتئ تقاضاي حمل و نقل كاربرد دارد. زيربناي

 چگونـه  كه دهدمي نشان كه است نئوكلاسيكي توليد تابع ،شده

 حـداكثر  تا شوند تركيب يگديگر با توانند مي مشخص هايداده

كثـر  ا .(Knight, M., 1993)نماينـد  حاصـل  را سـتانده  ميزان

مطالعات در خصوص تقاضاي حمل نقل، اعم از حمـل كـالاي   

طـور مسـتقيم بـر روي تـابع     فاسد شدني و غيرفاسدشدني، بـه  

تري باشند. راه قدرتمندتر و در عين حال سادهتوليد متمركز نمي

هـا و تمـامي   بر اساس تئوري دوال وجود دارد. تقاضـاي نهـاده  

هـاي  اطلاعات تكنيكي كه در تابع توليـد وجـود دارد، بـا روش   

مختلفي قابل دستيابي است. بر اساس مبـاني تئوريـك، حضـور    

ردار قيمت ساير كالاها و محصول در تابع تقاضـا  قيمت كالا و ب

 ,.Shepherd, R.W)كنـد براي يك نهاده توليـد كفايـت مـي   

البته معمولاً در محاسبات تجربي در ساختار معادلات   .(2015

شود كه در اين مقاله در راستاي هدف برآورد، تغييراتي داده مي

اراي نيز تقاضاي حمل كالاهاي فاسد شدني بر همـين اسـاس د  

متغيرهاي توضيحي ديگري به غير از توليد و قيمت حمل است. 

بر اساس مباني تئوريكي حضور قيمت كالا و بردار قيمت سـاير  

كالاها و محصول در تابع تقاضا براي يك نهاده توليد كفايت مي 

) (حداقل هزينه به ازاي هر ميزان توليـد  TC تابع هزينه كلكند. 

   خواهد بود.1به صورت رابطه شماره 

����,����=��������������������				����:����(����)≥�  

ها مورد چندين روش براورد تقاضا براساس تعدادي از شاخص

 ,.Yang, H., 1995) (Judge, G.G .انـد قرار گرفتـه مقايسه 

et al, 1988) (Andersson, G., et al., 1922-1928) 

(Demuth, H.B., et al., 2014)   
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) (حداقل هزينه به ازاي هر ميزان توليـد  TC تابع هزينه كلكند. 

   خواهد بود.1به صورت رابطه شماره 
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و نسـبت   Pنيز نسبت بـه   Cتابعي پيوسته باشد به تبع آن  fاگر 

و فزاينده نسـبت بـه     pپيوسته، مثبت، غيركاهنده نسبت به qبه 

q    و همچنين همگن خطي مثبت و مقعر نسـبت بـهp   در يـك

به طور معكوس اگر تابع هزينه  خواهد بود. qسطح مشخص از 

ها را داشته باشد، آنگاه تابع توليدي وجـود دارد كـه   اين ويژگي

دوال تابع هزينـه باشـد. از ديـد عملـي و تجربـي تـابع هزينـه        

امتيازهاي متعددي نسبت به تابع توليد دارد. اول اينكه با حداقل 

د مقدار توليد سازي تابع هزينه بر خلاف حداكثر سازي تابع سو

جايي كه در فرمول فوق تنها حـداقل سـازي   برونزا است. از آن

تري در مقابل حـداكثر  هزينه فرض شده است كه فرض ضعيف



 1396زمستان  93ترويجي جاده شماره  - فصلنامه علمي 

بنابراين نگرش تابع هزينه براي بـراورد تـابع    ،سازي سود است

هـايي كـه مـورد اعمـال مقـررات و      ها براي بنگاهتقاضاي نهاده

تري است. در حوزه حمـل  مناسبقوانين قرار مي گيرند، روش 

ماننـد مـداخلات دولـت در قيمـت     و نقل نيز ايـن مـداخلات   

وجود دارد. اما مهمترين مزيت تابع هزينه به گذاري كرايه حمل 

 ) در برآورد تابع تقاضا باز مي گردد1953استفاده از لم شفارد (

.(Knight, M.,1993)   در برآورد تقاضا براي حمل كالاهـاي

در جاده هاي كشور بايد در نظـر داشـت كـه ايـن     فاسد شدني 

تقاضا بين مبادي و مقاصد متعدد در كشور صـورت مـي گيـرد.    

ورد معادله تقاضا به صورت كـل  آبديهي است به همين دليل بر

تقاضاي حمل و نقل نتيجه مطلـوبي حاصـل نخواهـد كـرد. بـه      

هاي موجود در خصوص حمل و نقل همين دليل با بررسي داده

هـاي  هاي كشـور اسـتفاده از روش پانـل يـا داده    در جادهكالاها 

تابلويي انتخاب شـده اسـت. در ايـن روش در واقـع خروجـي      

برازش وضعيت تقاضاي حمل و نقل بين مبادي و مقاصد متعدد 

را ميسر مي كند. براي اينكه مدل از نظـر آمـاري قابـل تخمـين     

شـده  استان كشـور در نظـر گرفتـه     30باشد مقطع داده ها براي 

معادله تقاضا   30است. به عبارت ديگر پس از برازش مي توان، 

 30كه نشان دهنده تابع تقاضا جابه جايي كالاي فاسدشدني بين 

  استان كشور است را بدست آورد. 

q�� = f(x�)																i ∈ �1,2,3, … , n� 

q � = f(x�)															i ∈ �1,2,3, … , n� 

 

q!"� = f(x�)																i ∈ �1,2,3, … , n� 

Q =$ q�
!"

�
 

  

به اين ترتيب با اين ساختار معـادلات امكـان تخمـين تقاضـاي     

حمل كالاهاي فاسد شدني بين مبادي و مقاصد متعـدد البتـه در   

هاي كشور ميسـر مـي گـردد.    حالت تجميع شده در قالب استان

هايي كه به اين ترتيب بدست مي آيد را مـي تـوان   نتايج تخمين

مقصد تلخيص نمود تـا  -ماتريس مبداءدر قالب ماتريسي مشابه 

مقصد كـه  -هاي مبداءبه اين ترتيب اين ويژگي مطلوب ماتريس

در قالب يك جدول كليه اطلاعـات مهـم بـراي سياسـتگزار را     

متغيرهاي توضيح دهنـده تقاضـا    خلاصه مي كند، حاصل شود.

ارايـه شـده    &%براي حمل و نقل كه در معادلات بالا در قالـب  

اشي از ملزومات تئوريكي و برخي ناشي از شـرايط  اند، برخي ن

خاص كالاهاي فاسدشدني است. در مجموع مدل مورد نظر بـه  

  مي باشد: 1رابطه شماره شكل 

)1( Q� = f(S(, P*, P(, P�, y�) 
 

):  -S( ؛:كرايه حمل براي كالاهاي فاسد شـدني )*pكه در آن:(

): شـاخص قميـت   ��ميزان عرضـه كالاهـاي فاسـد شـدني؛ (    

هاي متغير ) جمعيت است.pi( واقعي و): درآمد yiمحصولات؛ (

كرايه حمل و نقل كالاهاي فاسد شدني، درآمد، شاخص قيمـت  

محصول و جمعيت استان به دليل توجيهات تئـوريكي در مـدل   

  اند.استفاده شده
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 برآورد مدل -3

 بر اساس آمار ارائه شده، توليد محصولات پروتئيني در سال    

 755ترتيـب برابـر بـا    براي توليد گوشت قرمز و شـير بـه  1392

 1392-1353شد طي ساليان است. همچنين، متوسط ر   8268و

درصد برآورد شده است. تعـداد انـواع    34/3و  17/2به ترتيب 

دستگاه  10427دار ثبت شده نيز در مجموع وسايط نقليه يخچال

به منظور برآورد تابع تقاضـا، مراحـل    .(www.rmto.ir)است

مختلف برازش طي شده است. در اين راسـتا در ابتـدا ايسـتايي    

اند.  بر اساس آزمون ريشه واحد هيچ يـك  متغيرها بررسي شده

) پايا FAREو  BPاز متغير ها به جز متغير  توليد مرغ و توليد (

، توليـد  )MIPيد شـير ( باشند. اما تفاضل اول متغيرهاي تول نمي

 يخچالـدار  كاميون با كالا شده طي كيلومتر ) و تنMPگوشت (

هـاي توليـد ناخـالص    متغير ) و تفاضل دومTKمقصد ( استان به

باشد. بـا توجـه بـه    )  پايا ميPOP( ) و جمعيتGDPداخلي (

 .1نتيجه آزمون هاسمن، روش اثرات ثابت انتخـاب شـده اسـت   

ارايـه شـده اسـت.     2جدول محاسبات انجام آزمون هاسمن در 

هـاي اثـرات    كننـده                                                                  برآورد ،كه بيان مي داردفرض صفر آزمون 

در ايـن صـورت اگـر     .ثابت و تصادفي اساسا اختلافـي ندارنـد  

وش اثـرات تصـادفي   فرضيه صفر رد شود نتيجه آن است كـه ر 

  .نيست مناسب

 آزمون اثر تصادفي هاسمن .2 جدول

Prob

.  

Chi-

Sq.d.f  

Random  Fixed  Variabl

e 
.000 223.72810

8 

-2.892301 71.4 
POP 

.003 80.138786 44.785378 17.8 GDPR 
.99 177302488 163055.73 162891.

5 
MIP 

.35 105934772 -1419772.8 -

1117939 
MP 

.77 129266561 1226552.9 2276804 DUM 

.02 24357745 6172.40587

1 

-5157.3 
FARE 

.04 603926025 61063.821 11261.9 BGP 

 

  

Prpb Chi-

Sq.d

.f 

Chi-Sq-

Statistic 
TestSumm

ary 

0.000

0 

7 77.4423

36 
Cross-Section 

random 

  

 كـاميون  بـا  كـالا  شـده  طي كيلومتر براي برآورد تابع تقاضا، تن

 كرايه به عنوان متغير وابسته و ميانگين مقصد استان به يخچالدار

مقـدار توليـد گوشـت قرمـز،      يخچالدار، بارگير كيلومتر-هر تن

تخـم مـرغ، توليـد شـير، توليـد صـيفي و        توليد گوشت مرغ و

سبزيجات، جمعيت، توليد ناخالص داخلي به تفكيك استان بـه  

براي تفكيك استان  هاي مستقل و يك متغير مجازيعنوان متغير

 پــس از انــد. خراســان بــه ســه اســتان مجــزا، وارد مــدل شــده 

آوري، دسـته بنـدي و پـالايش اطلاعـات حمـل كالاهـاي       جمع

ــاي    ــار عرضــه كالاه ــي آم ــه خصــوص بررس فاسدشــدني و ب

فاسدشدني، زمينه براي برازش توابـع تقاضـاي حمـل كالاهـاي     

تكنيـك  فاسد شدني مهيا شده است. همـانطور كـه اشـاره شـد     

بـراي   ،برازش بر اساس داده هـاي تـابلويي روشـي اسـت كـه     

كـه در  از آنجـايي برازش توابع تقاضا به كار گرفتـه مـي شـود.    

ها تنها در عرض هاي صورت گرفته تفاوت در بين استانتحليل

 از مبداء بوده اسـت، بـا حـذف متغيرهـاي مجـازي مـرتبط بـه        

تابع تقاضـاي حمـل   ها امكان رسيدن به مدل ميانگيني كه استان

هاي كشور را به طـور كـل نشـان    كالاهاي فاسدشدني  در جاده

مدل نهايي كه پـس از انجـام آزمونهـاي     شود.دهد ميسر ميمي

بيني تقاضـاي حمـل كالاهـاي فاسـد     آماري مختلف مبناي پيش

   باشد.مي 3رابطه شماره هاي كشور شد، در جاده شدني

)3(  ./0 = 1(23454,678,68, 98, 8:8, ;<84 
؛ )كرايه حمل واقعي هر تن كيلومتر  به ريالFARER(كه در آن: 

)MIP؛ ()تـن ()ميزان توليد شيرMP(  )؛ )تنميـزان توليدگوشـت

)BP ؛ ()تن()ميزان توليد مرغ و تخم مرغTK?� مقدار حمل به (

ــتان  ــد اسـ ــومتر)مقصـ ــتPOP( ؛(تن كيلـ ــر()جمعيـ و  )نفـ
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)GDPR()3جـدول   .)يالرميليارد توليد ناخالص داخلي واقعي 

  .پارامترهاي مدل ارايه شده استنتيجه تخمين 

 برآورد پارامترهاي مدلنتايج . 3جدول

Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob. 

C -1.66E+08 18576427 -8.960128 0.0000 

POP 78.57142 8.612275 9.123190 0.0000 

GDPR 18.49300 5.067771 3.649140 0.0004 

MIP 91738.87 21855.34 4.197550 0.0000 

MP -604516.5 278353.9 -2.171755 0.0313 

BP -81006.32 30897.88 -2.621743 0.0096 

FARER -309386.3 272180.7 -1.136694 0.2573 

DUM 1643466. 465862.4 3.527792 0.0005 

 

  گيرينتيجه -4

در اين مقاله به منظور پيش بيني ميزان تقاضاي حمـل كالاهـاي   

سنجي بـا اسـتفاده   فاسد شدني در جاده هاي كشور، مدل اقتصاد

از داده هاي تابلويي برازش داده شده است. نتايج استخراج شده 

  از مدل حاكي از آن است كه:

تـن   78.5به ازاي افزايش هر نفر به جمعيت اسـتان،   -1

تقاضاي سالانه حمل كالاهاي فاسدشـدني   كيلومتر به

شرايط افزوده هاي استان با فرض ثبات ساير در جاده

 شود.مي

افــزايش در توليــد ناخــالص داخلــي واقعــي اســتان،  -2

تن كيلومتر تقاضا براي حمل و نقل كالاهـاي   18.49

هاي منتهي بـه اسـتان بـا فـرض     در جادهفاسدشدني 

 يابد.ثبات ساير شرايط افزايش مي

 91738.8به ازاي هر تن افزايش توليد شير در استان  -3

تن كيلومتر به تقاضاي حمل كالاهاي فاسدشدني بـه  

  مقصد استان بـا فـرض ثبـات سـاير شـرايط افـزوده       

توان بيان داشته كه، معمولاً كارخانجـات  مي شود.مي

فرآوري شير در نزديكي مراكز توليد شير قرار دارد و 

لاي ايـن كارخانجـات   هـاي بـا  با توجـه بـه ظرفيـت   

ــاطق  ــاير من ــدات س ــد    تولي ــيل تولي ــه پتانس ــز ك ني

شوند. محدودتري دارند به سمت اين مراكز روانه مي

بنابراين تقاضاي حمل كالاهاي فاسد شدني به مقصد 

 استان افزايش مي يابد.

به ازاي هر هزار تن افزايش در توليد گوشت مقـدار   -4

انـدازه   حمل كالاهاي فاسدشدني به مقصد استان بـه 

تن كيلومتر با فرض ثبـات سـاير شـرايط     604516.5

يابد. دليل اين مساله اين است كـه اسـتاني   كاهش مي

دات عملاً نيـاز بـه وار   .كه توليد كننده گوشت است

 گوشت به استان كاهش مي يابد.

به ازاي هر هزار تن افـزايش توليـد گوشـت مـرغ و      -5

 تخم مرغ در اسـتان بـا فـرض ثبـات سـاير شـرايط،       

تن كيلومتر از نياز به حمل كالاهـاي فاسـد    81006.3

شود. در ايـن مـورد   شدني به مقصد استان كاسته مي

نيز خودكفا شدن اسـتان از واردات گوشـت مـرغ و    

تخم مرغ و عدم ضـرورت حمـل درون اسـتاني بـه     

استفاده از ناوگان حمل و نقل يخچالي جاده اي دليل 

 علامت منفي ضريب اين متغير است.

تن كيلـومتر   واقعي ازاي هر ريال افزايش در كرايهبه  -6

تـن  309386.3 حمل ناوگان يخچالي به مقصد استان 

كيلومتر از تقاضاي حمل توسـط ناوگـان يخچالـدار    

 يابد.كاهش مي

با توجه به نتايج مدل امكان پيش بيني ميزان تقاضاي بر اسـاس  

تـوان نسـبت بـه تهيـه     شود و ميسناريوهاي مختلف، ميسر مي

امكانات و تجهيزات مورد نياز حمل يخچالي نيز برنامـه ريـزي   

لازم را انجام داد. بديهي است استفاده از تجهيزات خـاص نيـز   
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زماني امكان پذير است كه استانداردهاي لازم براي حمل وجود 

داشته باشد. در واقع تعيين تجهيزات و تاسيسات حمل پـس از  

د اشاره كرد كه يك مرحله تعريف استانداردها معني مي يابد. باي

ديگر نيز پيش از تعريف استاندارد وجود دارد و آن ايـن اسـت   

كه كيفيت كالا براي مصرف كننده اهميت داشته باشد. منظور از 

اهميت كيفيت براي مصرف كننده، تنها اهميت ذهنـي نيسـت و   

هـايي كـه   منظور اين است كه متقاضي حاضر به پرداخت هزينه

 شود، باشد.اي حفظ كيفيت كالا ميردر زنجيره سرد ب

 هانوشتپي -5

تغيرهـا از سـالنامه آمـاري    اطلاعات مربوط به اين دسته از م     

حمل و نقل جاده اي و وزارت جهاد كشـاورزي بـراي سـاليان    

  متمادي استخراج شده است.
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