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  چكيده 

هـاي  ونقل عمومي و دسترسي به كاربري شهرها براي جوابگويي به تقاضاي فزاينده ترافيك خودروي شخصي، ترافيك تجاري، حمل

 ـباشـد، ارا هـاي كنتـرل ترافيـك مـي    گيـري از سياسـت  اطراف و همچنين پاركينگ سيستم مديريت ترافيك شهري نيازمند بهـره    ه ي

هـايي  ه كردن معابر، طرح زوج و فرد، ايجاد خطوط ويژه و تعـريض معـابر ازجملـه سياسـت    طرف هايي نظير يكها و سياستطرح

شود. شهر سـنندج بـه دليـل تـراكم بـالاي      است كه در راستاي مديريت تقاضاي سفرهاي شهري توسط مديريت شهري اعمال مي

ده است؛ تحقيق حاضر نيز ارزيـابي ميـزان   هاي ترافيكي مختلفي نموترافيك در بخش مركزي خود اقدام به تدوين و اعمال سياست

هاي فوق در ابعاد مختلفي نظير كاهش ترافيك، كاهش تصادفات، طول و زمان سـفر و همچنـين ميـزان    تأثيرگذاري اعمال سياست

شناسـي نيـز   گيـرد و ازنظـر روش  باشد. تحقيق حاضر ازنظر نوع و ماهيت در حوزه تحقيقات كاربردي جايي ميمصرف انرژي مي

ي آمـار تحقيـق را ميـزان تصـادفات و حجـم ترافيـك معـابر داراي سياسـت         تحليلي قرار دارد. جامعـه _حوزه تحقيقات توصيفي در

دهند. بخشي از آمار و اطلاعات موردنياز از پليس راهنمايي و رانندگي شهرستان سنندج و شهرداري ايـن شـهر   ترافيكي تشكيل مي

وتحليـل اطلاعـات نيـز از سـامانه اطلاعـات       هاي ميداني انجام پـذيرفت. در تجزيـه  شتاخذ گرديد بخش ديگري نيز از طريق بردا

هاي ترافيكي سـبب افـزايش   دهد اعمال سياستگرفته شد. نتايج تحقيق نشان مي ) و مدل تحليل شبكه عصبي بهرهGISجغرافيايي (

در بخش مركزي شهر سـنندج گرديـده    ليتري مصرف بنزين خودروها 0,5متري طول مسير طي شده و همچنين افزايش  6250

شده ترافيكي بـر حجـم ترافيـك امـا بـه دليـل افـزايش         هاي اعمالرغم تأثيرگذاري سياستدهد علياست. نتايج همچنين نشان مي

سـازي   هاي ترافيكـي روان بيشترين تأثير اعمال سياستبنابراين . نمايدضريب خودروي شخصي اين تأثيرگذاري بسيار ناچيز جلو مي

  ها نيز همين موضوع بوده است. باشد كه هدف اصلي اين سياستترافيك در بخش مركزي شهر سنندج مي

  

 هاي ترافيكي، بخش مركزي شهر سنندج، سيستم اطلاعات جغرافيايي، شبكه عصبيسياست كليدي: هايهواژ

  مقدمه-1
ريزي شهرها بدون برنامه رويه بيافزايش جمعيت و گسترش 

تفاقي مراكـز توليـد و جـذب سـفر و نبـود      صحيح، چيدمان ا

ارتباطي جايگزين، سبب ايجاد سفرهاي شهري زياد  آوري فن

هـاي  يكي از معضل. با وسايل نقليه شهري شده است ويژه به

رويـه از وسـايل نقليـه    مهم در شهرهاي امروزي استفاده بـي 

اتومبيل و موتورهاي شخصـي اسـت كـه منجـر بـه       :ازجمله
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ارض جانبي شده است. اين مسئله اثرهاي تراكم ترافيك و عو

سـويي نظيـر اتـلاف وقـت شـهروندان، افـزايش تصــادفات،       

هاي رواني، هـدر رفـتن منـابع    استهلاك وسايل نقليه، مشكل

ناپـذير  هـاي جبـران  وري مردم و خسارتاقتصادي، نبود بهره

هـاي  رويـه سـوخت  و مصرف بي زيست محيطمانند آلودگي 

 رويـه  بـي امروزه رشد  ).1390(تربتي، فسيلي را به همراه دارد

زمين مسائل  هاي كاربريناسازگار  جواري همشهري همراه با 

آورده اســت و  وجــود بـه  شــهرهازيـادي را بــا خـود بــراي   

مديريت شهري را همواره به رفـع بحـران مشـغول كـرده تـا      

كننـده   بينـي  پـيش پيشـگيرانه و   هاي سياستاينكه تدوين گر 

ونقل و ترافيك در سيستم  حمل مسئله )1390ن، (حبيبيا باشد

طور عام بـه   ونقل به . حملباشد مياين مسائل  ازجملهشهري 

مردم و كـالا بـين نقـاط مختلـف      جايي جابهمعناي حركت و 

يكـي از   عنوان بهداخل شهر و بين شهر است. امروزه ترافيك 

 كشــورهامســائل و مشــكلات عمــده در ســطح بســياري از  

 درآمـده ايـران   ازجملـه  توسـعه  درحـال بخصوص كشورهاي 

است. دولت و بخصوص مـديريت شـهري بـراي مبـارزه بـا      

هــاي ترافيكــي اســتفاده  معضــل و مشــكل ترافيــك از طــرح

اسـتان كردسـتان شـهر سـنندج      يشـهرها  ميان در نمايند. مي

شـهر اسـتان بـا مسـاحت      تـرين  بزرگ مركز استان و عنوان به

 سرشـماري  آخرين اساس بر نفر 373987 جمعيت و 63688

بــــا ســــاختار   1390 مســــكن وعمــــومي نفــــوس  

توجه به مسائل  با خاص و مصنوعي وطبيعي(مورفولوژيكي) 

ايـن   كـه . باشـد  مي ترافيك و ونقل حملدر زمينه  مشكلات و

شـده مـديريت شـهري بـراي مـديريت كنتـرل        باعثمسئله 

ماننـد طـرح ترافيـك     مدت كوتاهاي مقطعي هترافيك از طرح

بـه خودروهـاي    دهـي  اولويـت  و هـا  ابـان خيكـردن   طرفه يك

 وماننـد سـاختن زيرگـذر     بلندمـدت هاي  عمومي و...از طرح

ــذر ــل حمــل توســعه، روگ ــد.   ونق ــتفاده نماي  درعمــومي اس

محورهـاي منتهـي بـه     خصـوص  بهمركزي شهري  هاي بافت

 هـاي  معضـل يكـي از   عنوان بهترافيك  انقلاب وميدان آزادي 

بـار   سـازي  روانت مهم شـهر در اولويـت اسـت كـه سياس ـ    

 400 شــهر. اســت GIS اســاس بــرترافيكــي شــهر ســنندج 

سنندج هرساله با افزايش جمعيت برخوردار اسـت   هزارنفري

تـاكنون   متأسفانهافزايش وسايل نقليه در اين شهر  رغم علي و

ــاي زيرســاختدر خصــوص  ــان  ايجــاد وتوســعه  ه  وخياب

ت فعاليت گسترده صورت نگرفتـه كـه در سـاعا    ها كمربندي

 ترافيـك  وپاياني روز بيشـتر ميـدان اصـلي از ماشـين مملـو      

 ومشــكلات فرهنگــي  ديگــر وآلــودگي صــوتي  ســاز زمينــه

هر يك از شهرها بسته بـه شـرايط مكـاني و     است. اجتماعي

 توانـد  مـي زماني و با توجه بـه سـاختار شـبكه معـابر خـود      

اسـتفاده   مدت كوتاهو  بلندمدتهاي  از طرح توأمان صورت به

هـاي هـوايي شـهر سـنندج  و نحـوه      از بررسي عكـس د.نماي

گيري و مراحل توسعه تاريخي شهر استنتاج و اسـتنباط  شكل

شود كه شهر داراي يك هسـته مركـزي كـه در محـدوده     مي

هـاي فلسـطين، پاسـداران، امـام، فردوسـي، كشـاورز،       خيابان

ــن ــي و ....      حس ــيروس، نمك ــب، س ــيد قط ــدر، س ــاد، آبي آب

ها آزادي و انقلاب  صورت شعاعي با  ميدان قرارگرفته كه و به

كننـد بلـوار كردسـتان، خيابـان مـردوخ و      ارتباط برقـرار مـي  

هم متصـل كـرده    ها را بهعنوان رينگي شعاع راهي ادب به سه

صـورت   است. بنابراين ساختار و سيستم شبكه معابر شهر بـه 

هاي داخلي است. لازم به توضيح است كه در شعاعي با حلقه

ها در بخش مركزي شهر سنندج به هاي دور شعاعسمتبين ق

هاي جـاذب سـفر از قبيـل مجتمـع ادارات و     ايجاد و كاربري

يافتـه اسـت،    خـدماتي و ... اختصـاص   -هاي تجاري  مجتمع

در بافـت   وجـود  ايـن  بـا  باشد.صورت شطرنجي نامنظم مي به

آزادي  هـاي  ميدانمنتهي به  محورهايمركزي شهر بخصوص 

اصـلي   هـاي  معضـل يكـي از   عنوان بهرافيك هنوز و انقلاب ت

اصـلي   هـاي  خيابانكردن  طرفه يكشهر سنندج مطرح است. 

مسـكني بـر    عنـوان  بهشهر سنندج در هسته مركزي اين شهر 

دردهـا بــوده و بارهـا مشــكلات بسـياري را بــراي مســافران    

خود ايـن   پرترددورودي به سنندج ايجاد كرده و در ساعات 

. رود مـي ميـزان ترافيـك بـه شـمار      افزايشبرطرح نيز عامل 

منتهي به ميدان انقـلاب   هاي خيابانمعضل ترافيك در  هرچند

 روزهايو آزادي سنندج محدود به ايام خاصي نيست اما در 

و با ازدحام عابران پيـاده   شده خارجپاياني از حالت هميشگي 

آن قفل شدن خيابان جاي براي حركـت   تبع بهو خودروها و 

بنـابراين  .شـود  ميو از حالت معضل به بحران تبديل  دمان نمي

هاي ترافيكـي   طرح كارآمدياصلي اين است كه ميزان  مسئله

 GISمحيط  عصبي در شبكه  شده با استفاده از تحليل  اعمال

بـا   ؟باشـد  مـي تا چـه ميـزان    95-94شهر سنندج در سال در 

در  شده هاي ترافيكي اعمال توجه به تعداد اندك ارزيابي طرح

شهرهاي كشور و بخصوص در بخش مركزي شهرها، هـدف  

هـاي   طرح كارآمديشناسايي و تحليل ميزان  از تحقيق حاضر
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  است. 95-94در شهر سنندج در سال  GISمحيط بـا اسـتفاده از تحليـل شـبكه عصـبي در       شده اعمالترافيكي 

  

  ي عملكردي شبكه معابر موجود در سطح شهر سنندجبند رده). 1نقشه(  

  )1392، هاي طلايي البرزراه -آمود راهكنسرسيوم مهندسين مشاور ( منبع 

  
  پيشينه تحقيق-2

اي با در مقاله، )1395( اسدي فارساني و فلاحي تفتي   

ي نيب شيپي مصنوعي جهت عصبعنوان مدل شبكه "

 "كرج_تهران آزادراهترافيك و كاربر آن در  انيجر مدت كوتاه

سرعت ترافيك، تحت تأثير  ينيب شيدقت در پ معتقدند

بيني است.  شده براي پيش هاي قبلي و روش انتخاب داده

بيني  هاي عصبي مصنوعي يك روش متداول براي پيششبكه

بيني ترافيك نيز در موارد متعددي  ها هستند و زمينه پيش داده

شبكه عصبي كارايي خوبي آنها دريافتند كه ،اند. بكار رفته

مدت جريان ترافيك از خود نشان داده  بيني كوتاه براي پيش

اي با )در مقاله1392حيدري، رستگاريان و كياني (.است

نقش مديريت شهري در كنترل ترافيك و ارائه "عنوان 

هاي ناشي از آن (نمونه راهكارهايي براي رفع موانع و چالش

، دريافتند كه بر اساس معيارهاي "موردي شهر داراب)

داراب به دليل دسترسي به بازار  بهمن 22خيابان  موردنظر

ركز شهر بيشترين ترافيك و بلوار بسيج به علت دوري از م

اي ) در مقاله1391عابديني ( و لطفي كمترين ترافيك را دارد .

مقايسه سه راهكار محدوده ممنوعه ترافيك، طرح "با عنوان 

گذاري تراكم بر روي ترافيك شهر  تردد نوبتي و قيمت

يافته دست يافتند كه  اجراي راهكارهاي به اين  "تهران

محدوده طرح ترافيك و محدوديت تردد نوبتي(زوج و فرد)، 

درصد از كل زمان سفر نسبت به وضعيت بدون محدوديت  8

كاهد و طرح ترافيك طرح ترافيك و طرح زوج و فرد مي

دهد. كيلومتر بر ساعت افزايش مي 1,4سرعت متوسط را 

محدوديت تردد وسايل نقليه بر  مقايسه راهكارهاي اعمال

گذاري تراكم نيز نشان داد كه اين اساس شماره پلاك و قيمت

  فراهمي مشابهي را طيمح ستيزدو راه اثرات ترافيكي و 

مركز مطالعات و گذاري اندكي بهتر است. آورد؛ اما قيمتمي

بررسي  ") در تحقيق با عنوان1390ي شهر تهران (زير برنامه

نشان دادند كه  "ج يا فرد خودروها در تهرانطرح تردد زو

اي يا طرح زوج و فرد خودروها در تهران، براي اجراي دوره

يي تنها بهمدت مناسب است و يك طرح دائمي نيست و  كوتاه

تواند راهكار مناسبي براي حل مشكل آلودگي هواي نمي

دهد اين طرح تهران باشد. نتايج تحقيق همچنين نشان مي

ت در تغييرات كاربري زمين ث ايجاد اثرات بلندمدنبايد باع

ارائه عنوان "اي با ) در مقاله1388صفائي و امين زاده (گردد. 

راهكار اجرايي كنترل مكانيزه محدوده طرح ترافيك شهر 

نتيجه گرفتند كه با اجراي طرح مكانيزه كنترل ترافيك  "تهران

آمد و به اهدافي چون كاهش حجم ترافيك، تسهيل در رفت

شود. با ي منجر ميطيمح ستيزخودروها و بهبود شرايط 

توجه به نتايج طرح پايلوت كنترل مكانيزه محدوده طرح 

 anprشده استفاده از فناوري  كه در تهران استفاده كيتراف

هوانگ و  راهكار پيشنهادشده است. نيتر يياجراعنوان  به

طراحي و "اي با عنوان ) در مقاله2006همكاران (

 "هاي پتريوتحليل چراغ راهنمايي و رانندگي را شبكه زيهتج

بندي هر هاي پيچيده و تعيين زمانبه ارائه مدلي براي چهارراه

هاي ي هم براي سامانها كننده كنترلها مرحله ارائه نمودند. آن

هاي پتري رنگين ترافيك شهري طراحي كردند كه با شبكه

  شهري  كيافتري ساز هيشبسازي و به مدل زمانمند

  سازي پرداختند. همچنين، روش نويني براي مدلمي

هاي پتري رنگين ارائه هاي راهنمايي بر اساس شبكهچراغ
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هاي سازي و گردآوري گرافسازي، شبيهدادند و به مدل

پذيري شبكه و برگشت بودن زنده پيشامد و رابطه ميان ويژگي

ق خود به در تحقي )2003( پرداختند. كلوزينسكي والديك

ي كالا در ا لهيچندوسونقل  پذيري مدل تقاضاي حملانتقال

ها از مدل شبكه عصبي با بنادر فلوريدا را بررسي كردند. آن

ونقل كالا با  سازي حملساختار پس انتشار خطا براي شبيه

ي سنگين استفاده كردند. نتايج اين مدل براي وسايل نقليه

ه عصبي بكار گرفته شد. پذيري مدل شبكآزمون قدرت انتقال

ي اين پژوهشگران، با توجه به مشكلات شناسايي به عقيده

ها و متغير وابسته ي كمتر بين آنبستگ هممتغيرهاي مستقل و 

ي عصبي به دليل توانايي هاي شبكه(حجم كاميوت)، مدل

  تري در تر و يادگيرندهي مسائل پيچيده ابزار دقيقارائه

باهدف طراحي شبكه  )2004نگ (ياو سازي است. لي مدل

طرفه و دوطرفه بامنظور كاهش زمان سفر كل  هاي يكخيابان

گيري را نظير يك كنندگان، هر خيابان مورد تصميماستفاده

گيري را نظير يك كمان  و هاي تصميمكمان و مجموعه

مجموع  هاي تصميم را سه عضوي فرض كردند. درمجموعه

را در بزرگ بودن آن يعني تعداد ها نيز تنها سختي مسئله آن

ها دو هاي شبكه ديدند آنزياد پيكربندي و نه محدوديت

روش براي حل مسئله ارائه كردند يكي الگوريتم ابتكاري 

ي روش سرد و گرم ويژه و ديگري الگوريتم ابتكاري بر پايه

اند هرچند گيري كردهشده و در پايان نتيجه سازي كردن شبيه

شده نسبت به  سازي وش سرد و گرم شبيههزينه محاسبه ر

الگوريتم ابتكاري ويژه بسيار بيشتر است ولي استفاده از آن 

 و درزنربخصوص در تقاضاهاي زياد بسيار كاراتر است. 

 هايخيابان بهينه پيكربندي يافتن )باهدف2007( وسولوسكي

 كمينه هدف تابع با خياباني شبكه يك در دوطرفه و طرفه يك

   مورد خيابان هر ،كنندگان استفاده سفر زمان كردن

 مجموعه و كنندمي فرض كمان يك معادل را گيريتصميم

 هيچ پژوهش. در اين دارد عضو سه كمان هر تصميم

 هر بين اينكه جز است، نشده منظور شبكه براي محدوديتي

 مسئله . دشواريباشد داشته وجود مسيري بايد مقصد و مبدأ

 ها . آناست آن هايمحدوديت در نه و اندازه بزرگي در فقط

 دست به دشواري از شدند موفق فرضيات سري يك با

 را تخصيص مسئله حل ،درواقع و بكاهند هدف تابع آوردن

فهوم م. دهند تقليل گره دو بين مسير ترينكوتاه يافتن به

مكاني  محدودهنقليه در  وسائل وآمد رفتترافيك به 

را تعداد  ساس حجم ترافيكا همين . برمشـخص اشـاره دارد

معيني در  زمان مدتكنند كـه در اي تعريف مينقليه وسايل

جهت يا جهات مشخصي از يك يا چند خط از مقطـع 

تواند براي كنند. اين حجم مياز جاده عبور ميسيسـتمي 

سواري،  مانند اتومبيل –اي خاص از وسايل نقليه دسته

براي همه گونه وسايل طوركلي  با به – .اتوبوس، كاميون و

كنند مدنظر باشد كه در آن نقليه كه از جاده موردنظر عبور مي

صورت واحد حجم ترافيك، تعداد اتومبيل گذرنده خواهد 

اي كه در نكته ).65-66 :1391بود (افشار كهن و ديگران، 

اينجا بايد خاطرنشان ساخت آن است كه مفهوم ترافيك 

  ت بلكه پديده آمدوشد تنهايي بيانگر يك مشكل نيس به

كه  ها و يا غالباً وسايل نقليه اشاره دارد. درواقع هنگاميانسان

ترافيك با حجم بالا و در قلمروي محدود مورداشاره است يا 

ساز هايي از جامعه سببزماني كه رفتارهاي ترافيكي گروه

شود و يا در مواقعي كه ترافيك پيامدها و بروز مشكلاتي مي

شود محيطي را موجب مي نساني، مالي يا زيستهاي اهزينه

بار و نامطلوب مدنظر قرار گيرد. توان همچون امري زيانمي

ونقل در شهر اساساً تا بدان حد  ازنظر ديگر ترافيك و حمل

داراي اهميت است كه خود موجب پديدار شدن اشكال 

باشند شده اي از شهرها كه مبتني بر خدمات ترابري ميويژه

هايي شان در زمينهر كنار شهرهايي كه كاركرد عمدهد است.

چون خدمات، كار ويژه نظامي، امور تجاري، فعاليت اداري و 

اند  يافته ونقل اختصاص ... است. برخي شهرها به امور حمل

هاي بزرگ كالا نمودار بندي و توزيع بسته كه عمدتاً در تقسيم

موجب رشد  شود. هرچند رواج سريع استفاده از اتومبيلمي

تر شهرها نسبت به يكديگر شده است، اما هنوز متناسب

براي  –ونقل  مواردي از ساماندهي كليت شهر بر محور حمل

امكان ظهور دارد (مزيني،  - مثال در راستاي خطوط هوايي

سان ترافيك را بايد مفهومي عام دانست كه  بدين ).1389

دي است، از و اقتصادي و فرهنگي متعد داراي ابعاد اجتماعي

هاي ترافيكي به مطالعه عوامل همين رو حصر بررسي

توان رسد. درمجموع مياقتصادي چندان موجه به نظر نمي

هاي اي دانست كه حاصل تعامل ميان كنشترافيك را پديده

انساني، طبيعت (محيط طبيعي) و ماشين (تكنولوژي) است. 

  .شكل زير بيانگر همين امر است
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  ي آن گانه سه. ترافيك و اجزاي 1ل شك         

 

 

 

 

 

  

معضل ترافيك بر اين اساس حاصل بـر هـم خـوردن تعـادل     

طوركلي مديريت ترافيك استفاده بهينه از  بهميان اين اجزاست.

هاسـت؛ ايـن   هاي ارتباطي موجود و افزايش ايمنـي راه شبكه

زيسـت   هدف بايد تا حد ممكن بدون لطمـه زدن بـه محـيط   

از امكانان  ديگر مديريت ترافيك استفاده عبارت تحقق يابد. به

ها و حفظ منافع عمـومي مربـوط   وري آنموجود افزايش بهره

هاي ارتباطي است. اقـدامات مربـوط بـه اعمـال     راه به شبكه

مديريت ترافيك شهري، به نوع ترافيـك بسـتگي دارد. بـراي    

مثال اقدامات مربوط به اعمال مديريت براي تسهيلات مربوط 

سوارها و يا وسايل نقليه با يكـديگر   ه عابران پياده، دوچرخهب

متفــاوت اســت. هميشــه مشــكلاتي در همــاهنگي بــين ايــن 

توان طرحي تهيه كـرد كـه   ندرت مي اقدامات وجود دارد و به

در تمامي جوانب فقط سود داشته باشد. بديهي است كه براي 

رت مديريت صحيح ترافيك به آمار و اطلاعات، دانش و مهـا 

ترين اقدامات مديريت طور خلاصه، مهم فراواني نياز است. به

  ترافيك به شرح زير است:

  خرج طرح اجراي سريع و كم -

وري تسـهيلت و امكانـات موجـود بـا در نظـر      بهبود بهـره  -

  هاكنندگان از جادهگرفتن نيازهاي مختلف استفاده

منـي  ها و يا حداقل جلوگيري از كاهش ايافزايش ايمني راه -

  هاآن

حفاظت از آلودگي محيط شهري تا حد ممكن (امين گـرد   -

  ).  1392روزبهاني، امين گرد روزبهاني و جماعتي، 

هـاي  طـوركلي مـديريت ترافيـك اسـتفاده بهينـه از شـبكه       به

هاست؛ اين هدف بايد تـا  ارتباطي موجود و افزايش ايمني راه

زيسـت تحقـق يابـد.     حد ممكن بدون لطمـه زدن بـه محـيط   

از امكانـان موجـود    ديگر مديريت ترافيـك اسـتفاده   عبارت به

 ها و حفظ منافع عمومي مربوط به شبكهوري آنافزايش بهره

هاي ارتباطي است. اقدامات مربـوط بـه اعمـال مـديريت     راه

ترافيك شهري، بـه نـوع ترافيـك بسـتگي دارد. بـراي مثـال       

بـه   اقدامات مربوط به اعمال مديريت براي تسهيلات مربـوط 

سوارها و يا وسـايل نقليـه بـا يكـديگر      عابران پياده، دوچرخه

متفــاوت اســت. هميشــه مشــكلاتي در همــاهنگي بــين ايــن 

توان طرحي تهيه كـرد كـه   ندرت مي اقدامات وجود دارد و به

در تمامي جوانب فقط سود داشته باشد. بديهي است كه براي 

هـارت  مديريت صحيح ترافيك به آمار و اطلاعات، دانش و م

ترين اقدامات مديريت طور خلاصه، مهم فراواني نياز است. به

  ترافيك به شرح زير است:

  خرج طرح اجراي سريع و كم -

وري تسـهيلت و امكانـات موجـود بـا در نظـر      بهبود بهـره  -

  هاكنندگان از جادهگرفتن نيازهاي مختلف استفاده

ايمنـي  ها و يا حداقل جلوگيري از كاهش افزايش ايمني راه -

  هاآن

حفاظت از آلودگي محيط شهري تا حد ممكن (امين گـرد   -

  ).  1392روزبهاني، امين گرد روزبهاني، جماعتي، 

ترافيك علاوه بر اتلاف وقت، باعث بر هم خوردن وضـعيت  

ها در سـطح شـهر و   زيست شهرها، ايجاد انواع آلودگي محيط

 انسان

يتكنولوژ  طبيعت 

 ترافيك
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. در شـود طوركلي پايين آمدن كيفيت زندگي شهروندان مي به

توانـد نقـش مهمـي در    اين ميان ايجاد شـهر الكترونيـك مـي   

كاهش سفرهاي غيرضروري و درنتيجه كاهش ترافيك شـهر  

ايفا كند. درواقع شهر الكترونيك شهري است كه اجراي اكثر 

پـذير  ها آن از طريق امكانات مبتني بر اينترنـت امكـان  فعاليت

در قالـب   در مديريت شـهري  GISباشد. استفاده از فناّوري 

شـود. هـدف از ايجـاد سـامانه     شهر الكترونيـك مطـرح مـي   

ونقل شهري و ترافيك نيـز   اطلاعات مكاني براي سامانه حمل

ــان     ــرتبط مي ــاتي م ــاه اطلاع ــك پايگ ــكيل ي ــات «تش اطلاع

هـا، محـل   (حجم ترافيك، محدوديت سرعت راه» ونقل حمل

هـاي  هاي هندسي راه، موقعيت تقاطعوقوع تصادفات، ويژگي

 GISاسـت.  » هاي اطلاعـات مكـاني  سامانه«دار و...) و اغچر

هـاي ديگـر   لايه روي لايـه  صورت يك اطلاعات مختلف را به

صـورت   كند و يك تصوير با اطلاعات مختلف را بهسوار مي

هـاي  دهـد كـه ايـن اطلاعـات در زمينـه     ه مييشده ارا تفكيك

تـرين بخـش از    اي دارنـد. مهـم  مختلف كاربردهاي گسـترده 

هاي شلوغ در ها و بزرگراهعات بررسي مسيرهاي خياباناطلا

شهرهاي پرجمعيت و حتي بررسي خطوط مترو و شناسـايي  

مسيرهاي پر  طوركلي شناسايي تمام هاي شلوغ آن و بهايستگاه

ونقـل   وآمد و نيز مسيرهاي خلوت براي ساماندهي حمل رفت

  است.  و ترافيك

  

  )1392ضل ترافيك در محدوده شهرها، زمين گرد روزبهاني و همكاران(مسائل ناشي از مسئله و مع .1نمودار

  

  

  شده توسط مديريت شهري هاي ترافيكي اعمال  سياست

  بـراي مبـارزه بـا معضـل و مشـكل ترافيـك        مديريت شهري

 سياســت -1: توانــد از دو نــوع سيســتم اســتفاده نمايــدمــي

  بلندمدت سياست  -2مدت  كوتاه

هـاي  اين سيسـتم بـه كليـه سياسـت     ت:مد كوتاه سياست -1

گويند كوتاه كه اعمال شود را مي يزمان اجراشده در يك مدت

يا يك هفتـه و   روزه كيزمان در يك بازه زماني  كه اين مدت

مدت بـه سـه    هاي كوتاهسياست خود كه باشد.مي ماهه كييا 

  شود.بخش تقسيم مي

شـود  مي هاي كه باعث كنترل فيزيكي خيابانيهاالف)سياست

مانند ايجاد طرح ترافيك در نقـاطي كـه تـراكم ترافيـك بـالا      

است و در ساعت اوج ترافيك صـورت بگيـرد و يـا اجـراي     

هـا باعـث   طرح زوج فرد كردن خودروهـا كـه ايـن سياسـت    

درصدي ورود وسايل شخصي به محدوده و باعث  35كاهش 

   .گردددرصدي حجم ترافيك مي 30كاهش 

دگان وسايل نقليه شخصي را مجبور ي كه دارنيهاب)سياست

كنـد  گيري براي استفاده از وسايل نقليه خود را مـي به تصميم

  خ ماليات بنزين و..رمثل بالا بردن ن

اي ج)مبارزه با مشكل تراكم ترافيـك بـا تعيـين بهـا و هزينـه     

  ها.ها و اتوبانجهت عبور از خيابان

هاي ديگري كه بـراي مبـارزه بـا مشـكل تـراكم ترافيـك       راه

 تنظـيم  يـا  و هـا  ابـان يخ كـردن  طرفه كي مثل شودميپيشنهاد 



1398 پاييز، 100، سال هفدهم، شماره فصلنامه علمي جاده  

23 

 

ترافيك  مداوم حركتمنظور  به رانندگي و راهنمايي يها چراغ

 اداري كار انجام يا و مدارس و ادارات كار ساعت تنظيم  و يا

 يـا  و  نـت اينتر و تلفـن  و پست توسط قبوض پرداخت مانند

در خصوص تحويـل كـالا در سـاعت خـارج از      يزير برنامه

   .خريد مراكز به نقطه اوج ترافيك

  روش تحقيق-3
باشد و تحقيق حاضر ازنظر نوع جزء تحقيقات كاربردي مي   

روش انجام آن توصيفي و تحليلي است كه با استفاده از  

به ها درصدد پاسخگويي وتحليل آن هاي آماري و تجزيهداده

با توجه به گستردگي و تنوع باشد.مسئله اصلي تحقيق مي

ي آمايي تحقيق شامل  موضوعات مرتبط با تحقيق جامعه

  باشد: موارد زير مي

هاي مربوط به حجم ترافيك در برداشت ترافيكي داده - 1

  هاي واقع در بخش مركزي؛ در برداشت ترافيكي خيابان

بح)، پيك ظهر ص 7- 8هاي ترافيكي سه پيك صبح (داده

عصر) برداشت گرديده  18- 19ظهر) و پيك عصر ( 13-12(

هاي مربوط و پس از معدل سازي آن با واحد سواري نقشه

هاي واقع در هاي ترافيكي به تفكيك خيابانبه هر يك از پيك

بخش مركزي شهر سنندج تهيه گرديده است. براي ارزيابي 

وانح رانندگي هاي ترافيكي بر سميزان تأثيرگذاري سياست

هاي مربوط به تصادفات از اداره راهنمايي شهرستان داده

هاي موردمطالعه هاي فوق در خيابانسنندج اخذ گرديد داده

 1395ها به اجرا گذاشته در سال كه سياست ترافيكي در آن

  باشد. فقره تصادف مي 172برابر با 

ات آوري اسناد و مدارك با استفاده از مطالع براي جمع   

اي به بررسي اسناد، مدارك مرتبط با موضوع كتابخانه

هاي ميداني و شده است. در ادامه از طريق روش پرداخته

آوري  پيمايشي آمار و اطلاعات مرتبط با موضوع تحقيق جمع

گرديد. علاوه بر آن آمار مربوط به تصادفات در قلمرو زماني 

اخذ گرديده تحقيق از اداره راهنمايي و رانندگي شهر سنندج 

است. قلمرو مكاني تحقيق حاضر منطبق بر بخش مركزي 

  شهر سنندج و منطبق بر محدوده طرح ترافيك اين شهر 

هاي پاسداران، فلسطين، انقلاب، امام، باشد و شامل خيابانمي

  باشد. آباد، فردوسي، كشاورز، آبيدر و ... مي حسن

ت با كمـك  شده اس آوري هاي جمع وتحليل داده تجزيه براي  

بنـدي نمـوده و بـا     هاي آمار توصيفي خلاصه و طبقهشاخص

اي تهيه و تنظيم جدول توزيع فراواني به كمـك نمـودار ميلـه   

هـا اقـدام    ها را نمايش و نهايتاً نسبت به تحليـل داده  اين داده

شده  گرفته بهره excelافزار  گرديده است در اين زمينه از نرم

هاي ترافيكي نيـز از سـامانه   ادهاست. براي نمايش گرافيكي د

استفاده گرديـد   ARC Mapافزار  اطلاعات جغرافيايي و نرم

وتحليل و يافتن پاسخ سؤالات نيز از  علاوه بر آن براي تجزيه

ــات    ــيط ســامانه اطلاع ــبكه عصــبي در مح ــل ش ــدل تحلي م

ــد.    ــتفاده گردي ــايي اس ــك در   جغرافي ــم ترافي ــي حج بررس

تعداد وسـايل  شهر سنندج هاي واقع در بخش مركزي  خيابان

اي (عابران پياده) كه از يك نقطه يا مقطع مشخص و در نقليه

كنند را حجم ترافيك گويند. حجـم  زمان معين عبور مي مدت

هاي زماني ساعتي، روزانه، ماهانـه، فصـلي و   ترافيك در دوره

سالانه قابل گردآوري اسـت. در تحقيـق حاضـر بـراي تهيـه      

ارگيري خيابــاني بــه روش دســتي اطلاعــات موردنيــاز از آمــ

شده است، بدين طريق كـه ابتـدا از آمارهـاي روزانـه      استفاده

ساعات اوج در سه مقطع زماني صبح، ظهر و عصر استخراج 

كـه خودروهـاي در حـال     گرديد. لازم به ذكر است ازآنجايي

تردد در محـدوده موردبررسـي انـواع مختلـف خودروهـاي      

هـاي شـهري و ... را    سسواري، مسـافري و همچنـين اتوبـو   

شـدند بـراي اينكـه بتـوان درك درسـتي از حجـم       شامل مي

هاي شهري موردمطالعه به دست ترافيك در هر يك از خيابان

آيد از با استفاده از جدول ضريب معادل سـواري نسـبت بـه    

) ضـريب  1ها اقدام گرديد. جدول شماره (يكسان كردن داده

هــاي ترافيكــي دادهمعــادل ســواري مورداســتفاده در تبــديل 

  دهد. شده را نشان مي برداشت

  

  )1380منبع(صادقي،  شهري شهري و برون معادل سواري انواع وسيله نقليه در معابر درون .1جدول                               

  دار چراغهاي تقاطع  هاميدان  شهريمعابر برون  شهريمعابر درون  نوع وسيله نقليه

  1  1  1  1  اتومبيل

  0,33  0,75  1  0,75  موتورسيكلت

  1,75  2,8  3  2  بوس ينيم
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  2,25  2,8  3  3  اتوبوس، كاميون،تريلي

  0,20  0,5  0,5  0,33  دوچرخه

  شهر سنندجهاي موجود در بخش مركز حجم ترافيك خيابان .2جدول                                          

  

  صبح 7-8د فاصل پيك ترافيك روزانه ح .2نقشه

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

 جمع كل

 پيك ترافيك

18 - 19ساعت  نام خيابان 12 - 13ساعت   7 -  8ساعت    

 رفت برگشت كل رفت برگشت كل رفت برگشت كل

 بلوار پاسداران 2484,2 3182,5 5666,7 2368,7 1288,1 3656,8 1575,1 1374,4 3349,5 12673

 خيابان پاسداران _ _ 2044,7 _ _ 2165,5 _ _ 1828,3 6038,5

ريفخيابان تع _ _ 935 _ _ 1036 _ _ 1232,8 3203,8  

آباد حسنخيابان  1257,5 393,3 1650,8 1294,9 274,3 1569,2 953,6 264,7 1218,3 4438,5  

ايوبي الدين صلاحخيابان  _ _ 2881,2 _ _ 2636 _ _ 2005,5 7523,3  

چهارباغخيابان  _ _ 745,7 _ _ 954,8 _ _ 1100,9 2801,4  

بخيابان انقلا _ _ 1787,5 _ _ 2064,7 _ _ 2377,4 6229,8  

 بلوار جانبازان 1682 2464,1 4146,1 2464,7 2574,2 5038,9 3033,2 2522,7 5555,9 14740,9

 بلوار نمكي 1151,3 1047,4 2198,7 1522,5 866,6 2389,1 2297,2 1720,8 4018 8605,8

 بلوار كردستان 1268,5 1103,1 2371,6 1587,6 1343 2930,6 1360 1293,2 2653,2 7955,5

 بلوار بعثت 1514,2 1114,7 2628,9 1444,8 1468,8 2913,6 1237,8 1270,8 2508,6 8051,1

 بلوار سيد قطب 1181,4 908 2089,4 1380,7 1105,7 2486,4 1237,1 1118,3 2355,4 6931,2

 خيابان فردوسي 1984,2 284,6 2268,8 2177,5 280,8 2458,3 2303,2 208,8 2512 72399,1

 خيابان فلسطين 1419,9 1844,1 3264 1207,9 1470,3 2678,2 2327 1911,4 4238,4 10180,6

 خيابان كشاورز _ _ 697,8 _ _ 681,2 _ _ 745,4 2124,4

 خيابان آبيدر _ _ 817,2 _ _ 706,6 _ _ 770,5 2294,3

 خيابان رازي 5959,5 735,3 1694,8 823,7 676,7 1500,3 1129,1 1069,8 2198,9 5394,5

 خيابان دانشگاه 1205,9 654,2 1860,1 1074,7 982,2 2056,9 1425,1 1062,5 2478,5 6404,5

بهمن 22بلوار  721,4 557,6 1279 521,4 416,8 938,2 760,2 869,7 1629,9 3847,1  
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     )1396گارنده، ظهر ،منبع (ن 12-13پيك ترافيك روزانه حدفاصل  .3نقشه

  

  

  

  

  

  

  

  

  )1396عصر، منبع (نگارنده،  18-19پيك ترافيك روزانه حدفاصل  .4نقشه

  

  

  

  

  

  

  

  

  
  

  شده هاي ترافيكي اعمال با توجه به سياست موردمطالعهحجم ترافيك  .3جدول 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

    

 

 

 جمع كل
 - 19ساعت 

18 

 13ساعت 

- 12  

 8ساعت 

- 7  
 نام خيابان

هاي  سياست

 ترافيكي

بان پاسدارانخيا 2044,7 2165,5 1828,3 6038,5  

هاي خيابان

طرفه يك  

 خيابان تعريف 935 1036 1232,8 3203,8

 خيابان جامي 363,9 790,3 374,3 1528,5

چهارباغخيابان  745,7 954,8 1100,9 2801,4  

 خيابان كشاورز 697,8 681,2 745,4 2124,4

7523,3 2005,5 2636 2881,2 
 الدين صلاح

 ايوبي

 خيابان آبيدر 817,2 706,6 770,5 2294,3

آباد حسنخيابان  1650,8 1569,2 1218,3 4438,5  

هاي داراي خيابان

 خطوط ويژه

 خيابان انقلاب 1787,5 2064,7 2377,4 6229,8

 خيابان فردوسي 2268,8 2458,3 2512 72399,1

 خيابان فلسطين 3264 2678,2 4238,4 10180,6

وار جانبازانبل 4146,1 5038,9 5555,9 14740,9  

هاي فاقد خيابان

 سياست ترافيكي

 بلوار نمكي 2198,7 2389,1 4018 8605,8

 بلوار كردستان 2371,6 2930,6 2653,2 7955,5

 بلوار بعثت 2628,9 2913,6 2508,6 8051,1

 بلوار فجر 2043,8 2057,4 2399,9 6501,1

 بلوار سيد قطب 2089,4 2486,4 2355,4 6931,2

 خيابان رازي 1694,8 1500,3 2198,9 5394,5
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هاي ترافيكي در سامانه اطلاعات  ارزيابي سياست

  جغرافيايي 

بخش از مطالعات به تحليل وضعيت ساختار شـبكه  در اين   

ي معابر بخش مركزي شهر سنندج با اسـتفاده از مـدل شـبكه   

شـده   عصبي در محيط سامانه اطلاعـات جغرافيـايي پرداختـه   

هاي صورت گرفتـه در ايـن بخـش بـر اسـاس      است؛ تحليل

شده كه در ابتداي فصـل حاضـر در    اطلاعات ميداني برداشت

ي زماني پيـك صـبح، پيـك    ر سه برههقالب حجم ترافيك د

ظهر و پيك عصر ارائه گرديد انجام پذيرفتـه اسـت. در ايـن    

  ها سه موضوع زير موردبررسي قرارگرفته است:  تحليل

  تعداد خودرو و نسبت به حجم و ظرفيت شبكه معابر  -1

  بندي عملكردي معابر رده -2

  به حجم و ظرفيت شبكه معابر  نسبت خودروتعداد 

اين بند به بررسي تعداد كل خودروهاي عبوري در طـول  در 

يك روز نسبت به پيك ترافيكـي و همچنـين ظرفيـت معـابر     

موردبررسي قرارگرفتـه اسـت؛ بـراي بررسـي ايـن موضـوع       

نيازمند اخذ آمار و اطلاعـات بـه تفكيـك سـاعات مختلـف      

باشد لذا با توجه به حجم بالاي آمار موردنياز در روز مي شبانه

هاي مربوط به طـرح جـامع ترافيكـي شـهر     ش از دادهاين بخ

شـده   مصور گرديده اسـت اسـتفاده   1393سنندج كه در سال 

است. براي بررسي اين موضوع سه داده مربوط به حجم كـل  

ترافيكي عبوري در طول روز، حجم ترافيك در ساعات پيك 

و ظرفيت و گنجايش معـابر بـا همـديگر موردبررسـي قـرار      

هاي در محيط سـامانه  هم گذاري لايهرويگرفت و از طريق 

هاي گذاري لايه هم اطلاعات جغرافيايي نقشه مربوط به روي

هـا  دهد بيشتر خيابانها نشان ميفوق تهيه گرديد. اين بررسي

موجود در بخش مركـزي شـهر سـنندج داراي بـار ترافيكـي      

  هــا گونــه خيابـان  شـده بــراي ايـن   بيشـتر از ظرفيـت تعريــف  

هاي ين مسئله به حدي است كه تنها و تنها خيابانباشند؛ امي

تـر از  فرعي نزديك به ظرفيت و يـا نهايتـاً در سـطحي پـايين    

وجود بيشتر  ه سرويس هستند؛ بااينيظرفيت خود در حال ارا

باشد داراي طرفه نيز كه موضوع تحقيق حاضر مي معابري يك

؛ باشندشده خود مي برابر ظرفيت تعريف 2ظرفيت نزديك به 

هايي كه داراي سياسـت ترافيكـي هسـتند بـه     در ادامه خيابان

  گردد. ه مييتفكيك ارا

كشــاورز داراي حجــم عبــوري كمتــر از دو برابــر  خيابــان -

  باشد. شده مي ظرفيت تعريف

خيابان آبيدر داراي بار ترافيكي بيشتر از دو برابـر ظرفيـت    -

  باشد. شده خود مي تعريف

برابر ظرفيت  2اي بار ترافيكي بيشتر از خيابان فلسطين دار -

  باشد. شده خود مي تعريف

شده براي  خيابان فردوسي كمتر از دو برابر ظرفيت تعريف -

  باشد. آن داراي بار ترافيكي مي

هاي واقع در بخش مركزي شهر سنندج در قالب ساير خيابان

) نيـز  5گونه كه از نقشـه (  ه گرديده است. همانينقشه زير ارا

مشخص است بيشتر معابر موجـود در بخـش مركـزي شـهر     

ــت   ســنندج هــم ــار ترافيكــي بيشــتر از ظرفي ــون داراي ب اكن

دهنـده ايـن    باشد و ايـن موضـوع نشـان   شده خود مي تعريف

طرفه نمودن معابر تأثيري بـر كـاهش بـار     مسئله است كه يك

هـاي واقـع در بخـش مركـزي شـهر سـنندج       ترافيكي خيابان

  نها بار ترافيكي آن را افزايش داده است. نگذاشته است. و ت

  )1396تعداد خودرو نسبت به حجم و ظرفيت شبكه معابر منبع (نگارنده،  .5نقشه 
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  بيني حجم ترافيك با استفاده از سيستم شبكه عصبي  پيش

در ايــن بخــش پــژوهش بــا اســتفاده از آمارهــاي موجــود و 

بينـي حجـم ترافيـك در    هاي ميداني اقـدام بـه پـيش    برداشت

هاي موردبررسي در بخش مركزي شهر سنندج گرديده خيابان

هاي است. براي اين كار در  ابتدا هدف از انتخاب مدل شبكه

سازي وضعيت آينده با توجه به وضع موجـود و  عصبي شبيه

تغييرات حاصل در آن بوده است ولي متأسفانه به دليل عـدم  

و يكپارچـه اسـتفاده از ايـن    هاي ترافيكـي مـنظم   وجود داده

  پـذير نشـد و فقـط بـر      توانايي شبكه در اين پـژوهش امكـان  

نتـايج حاصـل از    بيني حجم ترافيك اكتفـا شـده اسـت.   پيش

و  1396، 1390، 1384هاي بيني حجم ترافيك براي سالپيش

گونـه كـه ايـن     ) آورده شده اسـت. همـان  1در نمودار (1400

افـزايش حجـم ترافيـك در    دهد روند خطي نمودار نشان مي

هاي مـدنظر همچنـان در حـال افـزايش بـوده اسـت.       خيابان

بررسي روند تغييرات نشانگر آن است كـه ضـريب افـزايش    

حجم ترافيـك خيابـان فلسـطين و پاسـداران بـيش از سـاير       

ها بوده است. از سويي ميزان افزايش حجـم ترافيـك   ايستگاه

دليـل ايـن امـر را     باشـد. توجه مي خيابان فردوسي بسيار قابل

توان در مراجعه ساكنين مناطق مختلف به مراكـز خريـد و   مي

ــتگاه  ــت. ايس ــاي روز دانس ــي داراي  بازاره ــاي موردبررس ه

هاي ورودي باشند. نمودار نرونبيشترين حجم ترافيك نيز مي

 دهـد و نمـودار نـرون   نشـان مـي   84هـاي  شبكه را در سـال 

باشـد را  مي 1396خروجي كه نشانگر حجم ترافيك در سال 

بيني حجـم ترافيـك    دهند. نمودار نشانگر نتايج پيشنشان مي

هـاي تفصـيلي   باشد. بررسـي هاي عصبي  ميحاصل از شبكه

درصد حجم  15,77بيش از  96نشانگر آن است كه  در سال 

درصـد در   13ترافيك شهر در خيابان فلسـطين و سـپس بـا    

  باشد.  هاي فردوسي، در جريان ميخيابان

  )1396منبع (نگارنده، 1384هاي ورودي در سال  نرون .1نمودار                                    

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

درصدي حجم ترافيـك در تقـاطع    5,6ذكر افزايش  نكته قابل

باشد. تداوم روند خطي افزايش حجم پاسداران و فلسطين مي

  اهده گونـه كـه مش ـ   باشـد. همـان  ترافيك همواره صادق نمـي 

به بعـد تـا    90شود ضريب افزايش حجم ترافيك در سال مي

توان در كاهش يافته است. دليل اين امر را مي حدودي كاهش

شـهري و  ونقـل درون  تزريق اتومبيل شخصي به سيستم حمل

ونقل عمـومي دانسـت.اين رونـد خطـي      تقويت سيستم حمل

يـابي صـحيح   ونقل عمـومي، مكـان   تواند با گسترش حملمي
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هـاي شـهري و فرهنـگ و مـديريت ترافيـك      اسب كاربريمن

مختل شود. اما افـزايش بـار ترافيكـي پاسـداران و فلسـطين      

عــلاوه برافــزايش قــدرت خريــد مــردم و افــزايش مالكيــت 

هاي جـاذب سـفر   خودروي شخصي، افزايش تمركز كاربري

  . باشدمتري ميدان آزادي مي 500شعاع 

  

  هاي آزادي و انقلاب هاي منتهي به ميدان م ترافيك خيابانبيني و مقايسه حج  . پيش2نمودار 

  )1396منبع (نگارنده،  هاي گذشته و مقايسه با سال 

  

  

  

  

  

  

  

  )1396منبع (نگارنده، 1396هاي ورودي به سيستم در سال  نرون .3نمودار

  

  

  

  

  

  

  

  

  )1396منبع (نگارنده، 1400وجي در سال هاي خر نرون .4نمودار                                             
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  )1396(نگارنده،  منبع هاي اخير و با استفاده از تحليل سيستم شبكه عصبي برآورد حجم ترافيك با توجه به تغييرات سال .4جدول

  

  

  

  

  

  

 

 

گيرينتيجه -5  
هاي ترافيكي ميزان تأثيرگذاري سياست دهدنتايج نشان مي   

ها، ايجاد طرفه كردن خيابان ر سياست يكمدت نظي كوتاه

هاي خطوط ويژه تاكسي و اتوبوس و همچنين محدوديت

شده در ساعات مختلف روز سبب كاهش بار  ترافيكي اعمال

  هاي فوق گرديده است به عبارتي ديگر: ترافيكي در محدوده

در زمينه اعمال سياست ترافيكي محدوديت تردد وسايط  - 

روز؛ نتايج تحقيق نشان داد  ص شبانهنقليه در ساعات خا

اعمال محدوده فوق كه در خيابان فردوسي اعمال گرديده 

سبب كاهش ميزان ترافيك در ساعات اوج ترافيك در 

اي كه ميزان ترافيك پيك محدوده اين خيابان گرديده به شيوه

در پيك صبح و ظهر  2512و  2458ظهر و عصر به ترتيب از 

دهنده كاهش  يافته كه نشان كاهشمورد  2128و  2159به 

هاي صبح و درصدي در پيك 15,28و  12,16ترافيكي معادل 

 ظهر گرديده است. 

اي از ترافيك بخش مركزي شهر سنندج را بخش عمده - 

بل تشكيل ها دوبل و گاهاً سوآشفتگي ترافيكي نظير پارك

دهد و اين موضوع عملاً ميزان كارآمدي و موفقيت مي

  شدت كاهش داده است.  ترافيكي را به هايسياست

هاي ترافيكي كلافگي و گاهاً سردرگمي اعمال سياست - 

عابران پياده و خودروهاي سواري غيربومي را به همراه داشته 

  است. 

هاي اعمال سياست ترافيكي به دليل عدم استفاده از سياست - 

  تكميلي كاهش بار ترافيكي را به همراه نداشته است؛ 

هاي ترافيكي كماكان بار رغم اعمال سياستبارتي عليبه ع

  ترافيكي بالايي در اين بخش از شهر سنندج مشاهده 

  شود. مي

درصد  18بر  هاي صورت گرفته نشان داد بالغنتايج بررسي - 

كننده به بخش مركزي شهر سنندج براي  از افراد مراجعه

ن بخش از به اي 12تأمين مايحتاج روزانه نظير خريد ميوه و 

هاي سيار و يا نمايند. بنابراين با ايجاد ميدانشهر مراجعه مي

هاي مناسب  بار در سطح محلات باقيمتدائم ارائه ميوه و تره

توان بخشي از ترافيك توليدشده در بخش مركزي شهر مي

  سنندج را كاهش داد. 

هاي ترافيكي كاهش تصادفات شهري را در اعمال سياست - 

وجود به دليل  اين همراه داشته است با شهري بههاي خيابان

هاي  افزايش سرعت حركت خودرو بخصوص در خيابان

تصادفات عقب به طرفه اين سياست سبب افزايش تعدد  يك

گردد قبل از اجراي كامل پيشنهاد ميجلو گرديده است. 

صورت موقتي  ها بههاي ترافيكي در ابتدا اين سياستسياست

پس از ارزيابي دقيق ميزان تأثيرگذاري انجام پذيرفته و 

هاي مختلف نسبت به ادامه و يا شده در حوزه سياست اعمال

توان از شده اقدام گردد. در اين زمينه مي تغيير سياست اعمال

  برد. بهره پيوستهاي شاخص

 معابر 1384 1390 1396 1400

 خيابان پاسداران 1760 1891  2134 2496

 آباد حسنبان خيا 1293 1391 1568 1834

 خيابان انقلاب 1815 1952 2201 2575

 خيابان فردوسي 2109 2268 2558 2992

 خيابان فلسطين 2967 3190 3597 4208

 خيابان كشاورز 619 666 751 878

 خيابان آبيدر 669 719 811 948
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شاخص كاهش سفرهاي غيرضروري در ساعات اوج  •

 ترافيك 

شاخص انتقال سفرها از سواري شخصي به  •

 ونقل همگاني  ملح

 سازي شاخص سادگي پياده •

 شاخص كاهش وسيله/ كيلومتر طي شده در شبكه  •

 شاخص وسيله/ ساعت طي شده در شبكه  •

 شاخص نياز به تصويب قوانين و مقررات  •

 هاي اجتماعي شاخص واكنش •
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