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  چكيده

هاي ي فعاليتكه آثار اقتصادي آن در كليهآيد به طوريي اقتصادي جوامع به شمار مييكي از عناصر كليدي در توسعهونقل  حمل
ايي است كه به هي فعاليتدربرگيرنده ونقل حملو غيره مشهود است. بخش  گردشگري كشاورزي، خدمات،عت، اقتصادي اعم از صن

شكل گسترده در فرآيندهاي توليد، توزيع و مصرف كالاها و خدمات مؤثر بوده و از اين منظر، نقش زيربنائي در رشد اقتصادي 
 درممكن است مثبت،  اثرات رغم علي ونقل حمل هايزيرساخت در گذاريسرمايهبا اين وجود  كند. كشورها و جوامع ايفاء مي

 و مطلوب اثرات، ها در توسعه زيرساخت برنامه مناسبنداشتن استراتژي و   مديريت و دليل سوء به توسعه حال در كشورهاي
ممكن  نيز ونقل حملهاي مختلف  گذاري نامتعادل در بخش سرمايه همچنين باشد.  اقتصادي نداشته رشد و توسعه روي حداكثري

و هزينه بالاي آن، لزوم آگاهي  ونقل حملگذاري در بخش  هيت سرمايهبا توجه به ما است از كارايي و اثربخشي آن بكاهد. در نتيجه،
يابد. و رشد توليد ناخالص ملي از ابعاد و زواياي مختلف اهميت بيشتري ميگذاري در اين بخش از رابطه ميان توليد و سرمايه

به بررسي اين موضوع  1399الي  1373 در دوره زمانيو برآورد آن  "مدل تصحيح خطاي برداري"بر اساس يك پژوهش حاضر، 
انباشتگي قابل تصريح هاي انجام شده، روابط متغيرهاي مورد استفاده در اين الگو در قالب سه رابطه هماساس آزموناست. بر پرداخته

بخش  گذاري حقيقي درهستند. اين سه رابطه تحت سه رابطه توضيح دهنده توليد ناخالص ملي حقيقي، نرخ ارز حقيقي و سرمايه
گذاري در بخش كننده رفتار بخش حقيقي اقتصاد، رفتار بازار ارز  و رفتار سرمايه قابل بررسي هستند كه به ترتيب توصيف ونقل حمل
گذاري در بخش حمل به دست آمده، متغير سرمايههاي خوبي برازش مدل و بنا بر نتايج باشند. با توجه به آزمونمي ونقل حمل

گذاري د در بلندمدت اثرگذار است و ميزان اين اثرگذاري به نحوي است كه هر يك درصد افزايش سرمايهونقل بر متغير تولي
  درصد در رشد اقتصادي ايران موثر واقع شود.  0,09تواند مي ونقل حملحقيقي در بخش 

  
  گذاري، رشد اقتصادي، بخش حمل ونقل، مدل تصحيح خطاي برداريسرمايه :كليديهاي واژه

	 مهمقد-1
نقل در جوامع، بازارها و اقتصاد وروشن است كه صنعت حمل

و از اين منظر  كندبه يكديگر مرتبط مي بيش از پيشرا  ناطقم
د. از اين شودر اقتصاد مي تقاضاي كلعرضه و سبب افزايش 

 كارا يكي از عوامل ونقل حملبرخورداري از صنعت حيث، 
 آيد.شمار ميهب يورهر كشاقتصادي اساسي در رشد و توسعه 

از نقطه نظر اجتماعي  نقل،وگذاري در صنعت حملسرمايه
  شود و از اجتماعي آن جامعه مي-سبب افزايش مطلوبيت رفاهي

وري اقتصادي در امر توليد، نظر اقتصادي با افزايش بهرهنقطه
ي رشد و ها و محصولات، زمينهتوزيع و مصرف نهاده

با توجه به ماهيت  آورد.مي شكوفايي اقتصادي را فراهم
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بالاي آن، لزوم  هاينقل و هزينهوگذاري در بخش حملسرمايه
گذاري در اين بخش و ميان توليد و سرمايه يآگاهي از رابطه

اهميت  ،رشد توليد ناخالص ملي از ابعاد و زواياي مختلف
ونقل در كنار گذاري در صنعت حملسرمايهيابد. بيشتري مي
تواند از طرق متعدد از رفاهي، مي –ب اجتماعياثرات مطلو

  هاي زماني جمله ايجاد شبكه كارآمد براي كاهش هزينه
ي وري اقتصاد به واسطهونقل بار و مسافر، افزايش بهرهحمل

هاي و محصول، افزايش صرفه دسترسي به بازارهاي متنوع نهاده
مقياس در توليد، توزيع و مصرف به واسطه دسترسي به 

تر و نيز كاهش نااطميناني و ريسك، نقش ارهاي بزرگباز
موثري در رشد و شكوفايي اقتصادي داشته باشد. همچنين 
علاوه بر ارتباطات اجتماعي و روابط متقابل، همچون پلي 
امكان دستيابي به اشتغال، بهداشت، تحصيل و ساير خدمات و 
ايجاد ارتباطات بين امكاناتي كه در فواصل مكاني مختلف 

 به توجه آورد. لازم به ذكر است كهاند را فراهم مي پراكنده

 تعيين ونقل وبخش حمل هاي ظرفيت از ي بهينهاستفاده

به اهميت  افزايش كارآيي اين بخش جهت در هايي سياست
  افزايد.تأثيرگذاري بخش مذكور بر رشد اقتصادي جوامع مي

دم تجربه جوامع و كشورها همگي گواه اين امر است كه ع
هاي توليدي و بازارها منجر به امكان دسترسي به منابع و نهاده

گردد. از سوي ديگر عدم امكان توقف رشد اقتصادي مي
ونقل، كيفيت و سطح رفاه اقتصادي دسترسي به تسهيلات حمل

ونقل پل اصلي كند. از اين رو بخش حملجوامع را متزلزل مي
ها و عوامل توليدي براي ارتباط ميان جوامع و كشورها، نهاده

باشد و عاملي حياتي در امر توسعه و رشد اقتصادي مي
 در گذاريبا اين وجود سرمايهرود. كشورها به شمار مي

مثبت، ممكن است  اثرات رغم علي ونقل حمل هايزيرساخت
دليل سوء مديريت و نداشتن  به توسعه كشورهاي درحال در

 ها، اثرات رساختدر توسعه زياستراتژي و برنامه مناسب 

باشد.  رشد اقتصادي نداشته و توسعه روي و حداكثري مطلوب
هاي مختلف  بخشگذاري نامتعادل در  همچنين سرمايه

   ونقل نيز ممكن است از كارايي و اثربخشي آن بكاهد. حمل
باشد كشورهاي در حال توسعه مي گروهاز آنجايي كه ايران در 

  جمله مديريت و اعمال و با استناد به اينكه عواملي از 
نيازي براي حركت به هاي درست به عنوان پيشاستراتژي

در اين شود، ي اقتصادي در اين جوامع تلقي ميسوي توسعه
و رشد  ونقلتعامل بخش حملاست  پژوهش تلاش شده

گذاري در اين بخش بر رشد اقتصادي و اثر سرمايه اقتصادي
ارچوب يك مدل بررسي شود. بدين منظور، در چدر ايران 

انباشتگي به ي همرابطه 3تصحيح خطاي برداري در قالب 
ي اصلي و فرضيه.  است موضوع پرداخته شدهتجزيه و تحليل 

مورد بررسي در اين پژوهش آن است كه بهبود در بخش 
گذاري در اين بخش سبب افزايش ونقل به واسطه سرمايهحمل

وجه به ارتباط از اين منظر، با ت گردد.ميرشد اقتصادي 
رو ونقل با اقتصاد كل، در تحقيق پيشگريزناپذير سيستم حمل

در قالب يك مدل اقتصاد سنجي تصحيح خطاي برداري به 
ونقل و گذاري بخش حملي ميان سرمايهي علّبررسي رابطه

در است. براي اين منظور  رشد اقتصادي در ايران پرداخته شده
نقل و روند وخش حملجايگاه و وضعيت فعلي ب گام نخست

  ارائه هاي گذشته طي سال ،هاي با اهميت آنشاخص
  . در گام بعد با ساخت مدل رشد اقتصادي كشور استشده

  نقل بار و مسافر وگذاري بخش حملبه بررسي تاثير سرمايه
و سپس عليت ميان  پرداخته شدهبر رشد توليد ناخالص ملي 

سازماندهي مقاله  ت.اسگرفتهمورد بررسي قرار  اين دو متغير
مباني نظري موضوع  دومدر بخش بدين شرح است.  حاضر

بررسي تجربي در اين زمينه  ارائه شده و در بخش سوم ادبيات
ادامه و در بخش چهارم روش شناسي و مدل  در است.شده

هاي دادهتحقيق معرفي شده است و سپس در بخش پنجم 
ي ئهادل و ارخمين ماند. بخش ششم به تمعرفي شده تحقيق

بخش ، و در نهايتاختصاص يافته است  نتايج حاصل از آن
بندي و ارائه پيشنهادات برآمده از اين پژوهش به جمع آخر
  پردازد. مي
  
  پيشينه تحقيق-2
 نقش توسعه، زيربناي و نياز پيش عنوان به ونقل حمل بخش   

بالقوه  استعدادهاي و امكانات باروري در كارآمد و اساسي
ناگسستني  پيوند مسافر، و بار جابجايي طريق از كه داردع جوام
موجب  و آورد مي فراهم را توسعه و رشد مختلف عوامل بين

 هاي بخش تر گسترده و تر سريع در برقراري هرچهتسهيل 

 اين به. شود مي كشورها فرهنگي و اجتماعي مختلف اقتصادي،

 از يكي عنوان به را خود اهميت و نقش ،ونقل حملترتيب 

 توجه كه سازد مي نمايان توسعه و رشد هاي مؤثرترين شاخص

 هايي سياست تعيين و بخش اين هاي ظرفيت از استفاده بهينه به

 برخوردار زيادي بسيار اهميت از آن افزايش كارآيي جهت در
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 اجزاي از يكي و بنايي زير امور از ونقل حمل همچنين .است

 رشد فرآيند در كه ودش مي مصرف محسوب– توليد چرخه مهم

 خود آن كه ضمن دارد، تأثيرگذاري و مهم نقش بسيار اقتصادي،

 كه تأثيري است. تأثيرپذير اقتصادي توسعه و فرآيند رشد از نيز
 باعث گذارد مي كشور كالبدي و فضايي ساختار بر ونقل حمل

 مختلف مناطق در اقتصادي هاي فعاليت عدم تمركز يا تمركز

 از دور مناطق ركود يا دسترس در مناطق رشد نتيجه در و كشور
آهن، راهها، خطوط  جاده ).1376، شود (محمودي مي دسترس

ها فوايد اقتصادي و اجتماعي فراواني را با  ه بنادر و فرودگا
اتصال توليدكنندگان كشاورزي، معدني و صنعتي به بازارهاي 

كنند. بدون زيرساخت  اي ايجاد مي المللي و منطقه بين
پذير قيمتي براي  وخدمات قابل اعتماد و رقابت ونقل ملح

ها اميد كمي به تجارت  المللي، ملت اتصال به بازارهاي بين
كالاها در شرايط سودآورتر دارند. از طرفي اگر آنان قادر نباشند 
محصولات خود را به بازارهاي داخلي برسانند، افزايش رشد 

خواهد بود.  توليد ناخالص داخلي به سختي و غيرممكن
كارا وخدمات متناسب با آن، براي به  ونقل حملبنابراين سيستم 

 باشد. المللي ضروري مي كار گرفتن بازارهاي داخلي و بين
 توسعه در استراتژيك نقشي ونقل حمل سيستم بودن كارآمد

 و دارد. ازجمله آنكه قدرت هاي مختلف اقتصاد بخش متوازن
 توسعه براي بيشتري هايفرصت ترابري، هايشبكه در سرعت

وقتي كه  .آوردمي وجود به اي منطقه گذاري افزايش سرمايه و
ها وجود ندارند و يا ضعيف هستند تحقق عملكرد  زيرساخت

ارتباطي در اقتصاد با مشكل روبرو خواهد شد. هنگامي كه 
معاملات ضروري با تأخير مواجه شده يا مختل شوند، 

آمد زمان ويابند، افراد در رفت يافزايش م ونقل حملهاي  هزينه
تر به رقابت  ها بايستي سخت ه دهند و بنگا را از دست مي

هاي ارتباطي،  بپردازند. بنابراين براي بازسازي شبكه
هاي  هاي جديد بايستي ساخته شوند و يا زيرساخت زيرساخت

ونقل از سوي ديگر، كارا بودن بخش حمل موجود بهبود يابند.
شود، از اين هاي اقتصادي بين مناطق مياري تعادلمنجر به برقر

جهت كه بازارهاي توليد و مصرف كالاها و محصولات در يك 
شود، اي كه كالايي توليد ميمكان قرار ندارند و اگر در منطقه

مازاد عرضه براي آن كالا وجود داشته باشد، با ارسال و انتقال 
   زياد است، آن محصول به مناطقي كه تقاضا براي آن كالا

ها و زيان وارده به توليدكننده و در ي قيمترويهاز كاهش بي
هاي زيرساخت شود.نهايت افول آن صنعت جلوگيري مي

تواند در فرآيند توليد به عنوان نهاده  در ابتدا مي ونقل حمل
مستقيم آمده و در بسياري از موارد به عنوان عوامل توليد بدون 

 ونقل حملهاي  رف ديگر زيرساختشود. از ط دستمزد وارد 
ورتر سازد. به عنوان  هاي موجود را بهره ممكن است ساير نهاده

دهد تا كالاها در زمان  مناسب اين امكان را مي  مثال يك جاده
كمتر و در نتيجه با هزينه كمتر در فرآيند توليد به بازار انتقال 

ند به عنوان توا كارا مي ونقل حملها سيستم  يابند. علاوه بر اين
به بياني . ربا با جذب منابع از ديگر نواحي عمل كند يك آهن
  گذاري در ي سرمايهاز آنجايي كه به واسطهديگر، 

شهري و خدمات عمومي اين بخش،  ونقل حملهاي زيرساخت
يابي واحدهاي توليدي و به دنبال آن الگوي تراكم الگوي مكان

ذاري متعادل زيربنايي در گسرمايهكند، بنابراين شهري تغيير مي
 ،هابا ايجاد امكان توزيع مهارت ونقل حملصنعت و بخش 

موجبات بهبود كارايي  درمناطق مختلف، توليد تخصص كرده و
هاي ها و فرآيندهايي كه فرصتوري توليد و توزيع نهادهو بهره
كند و منجر به شوند، فراهم ميميهاي اقتصادي راسبب صرفه

ها، ها توأمان با تغييرات منطقي سيستمتخصص افزايش و بهبود
ت اثرات مثبت اين شود كه درنهايها ميا كاهش هزينههمراه ب

هاي نسبي وري اقتصادي و بهبود مزيتبهرهاقدامات بر ارتقاء 
ها و عوامل مختلفي به منظور روش گردد.ميتوليد ملموس 
رد ونقل وجود داهاي بخش حملي زيرساخترشد و توسعه

گردد. از وري اين بخش از اقتصاد ميكه منجر به افزايش بهره
  توان به موارد ذيل اشاره كرد:ها ميجمله آن

ونقل از طريق گذاري زيربنايي در بخش حملافزايش سرمايه‐
  .تزريق منابع مالي به اين بخش و صنايع مرتبط و مشابه

ازي و بهبود كيفيت موجودي سرمايه از طريق ساخت و نوس‐
مسيرهاي آبي،  ها و خطوط هوايي،ها، فرودگاهترميم بزرگراه

  .خطوط ريلي و ساير مسيرهاي ارتباطي
قاء كارايي در مصرف نظير بهبود در مصرف مؤثر و يا ارت‐

  سازي موجودي سرمايه، بهينه هاي مازادفيتايجاد ظر
هاي ي بكارگيري سيستمونقل به واسطههاي حملسازمان
هاي مصرفي شمند و همچنين تغيير در هزينهونقل هوحمل

سوخت از طريق اخذ ماليات، عوارض و موارد مشابه (بابازاده 
  ).1388و همكاران، 

از جمله عوامل مهمي كه بازارهاي متعدد بايستي به منظور       
ونقل بر رشد اقتصادي دارا پذيري اثرات مثبت حملامكان

است. اثرات  ونقل لحمي هاي اقتصادي شبكهباشند، صرفه
هاي هاي اقتصادي، حجم، وسعت و تراكم شبكهصرفه
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ها، منابع، نهاده يكشوري، با تخصيص گسترده ونقل حمل
در  ي رابالاتررشد اقتصادي  ،هاها و مهارتكالاها، تخصص

وري اقتصادي نمايان قالب تغييرات در اشتغال، توليد و بهره
ونقل ل تراكم حمل. در برخي از مناطق كه مشككنندمي

عمومي وجود ندارد، با توجه به وجود عواملي نظير پيشرفت 
 گذاري دروري نيروي كار، سرمايهتكنولوژي، ارتقاء بهره

ي انساني ي سرمايههاي تجاري و تجهيزات و توسعهبرنامه
توانند رشد بلندمدتي را تجربه گذاري، ميبدون افزايش سرمايه

تنهايي براي ايجاد رشد ارتقاء دسترسي به بهبود بنابراين، كنند. 
  تر كافي نيست و اين نوع تسهيلات فقط زمان سفر را كم

  كند و امكان افزايش حجم سفرهاي بيشتري را فراهم مي
نافع در ادبيات رشد اقتصادي، همواره اهميت و م آورد.نمي

ونقل جايگاه يي بر بخش حملگذاري زيربناحاصل از سرمايه
 كالاهاي ونقل حمل توليد، عوامل جايي جابهاست. تهاي داشويژه

 و عرضه در تعادل و برقراري مصرف مراكز به شده توليد
از  ايگسترده شبكه وجود بدون خدمات، و كالاها تقاضاي
 پايين ونقل حمل در واقع هزينه .نيست پذير امكان ونقل حمل

تمركز  و انباشت باعث ،ونقل حمل بخش توسعه از ناشي
 بالاي هزينه كه حالي در شود مي اقتصادي هاي يتفعال

  شود. مي هاي اقتصادي فعاليت پراكندگي باعث ،ونقل حمل
 چه به كه اين به توجه با ،ونقل حمل بخش توسعه نتيجه در 

 تأثير اقتصادي توسعه روي تواند مي شود، تمركز باعث اندازه

هاي ساير عيتشناسايي و استفاده از امكانات و موق باشد. گذار
گذاري كشورها از جمله عواملي است كه اهميت سرمايه

ونقل را در ي بخش حملرشد و توسعهزيربنايي به منظور 
جايي عوامل پذيري مناطق از طريق تجارت و جابهبهبود رقابت

  دسترسي  امكان كند. چراكهتر ميتوليد، بيش از پيش پررنگ
هاي بازارهاي مصرفي و ستاده ،به بازارهاي داخلي و خارجي

. دهدرا افزايش مي قلونبه تسهيلات حملو دستيابي توليدي 
ي صادرات با امكان از آنجايي كه توسعهاز منظري ديگر، 

  بهبود كارايي، سطوح بالاتر توليد را به دنبال دارد، 
گذاري در اين بخش از اقتصاد، منجر به افزايش سرمايه
شود كه اثرات اين ردات كالاها ميهاي صادرات و وافرصت

 هاي نوظهورعوامل از طريق تجديد ساختارهاي اقتصادي بنگاه
بهبود فرآيندهاي يادگيري توليد، كاهش  هاي موجود،و بنگاه
   .وري را با خود به دنبال داردهاي توليد و افزايش بهرههزينه

د تواند بر رش با تغيير تقاضاي كل مي ونقل حملاز طرفي ديگر 
اقتصادي مؤثر باشد. به اين صورت كه ساخت و ساز در 

اي براي ساير  تواند به عنوان نهاده واسطه مي ونقل حملسيستم 
ها افزايش تقاضا به همراه داشته باشد و به طور همزمان  بخش

 در همين راستا ضرورت دارد بگذارد.اثر چندگانه بر اقتصاد 

علي و معلولي تر در جهت اثبات رابطه با تحليلي عميق
مل ونقل و رشد اقتصادي به اين موضوع گذاري درح سرمايه

هايي از حيث ماهيت چندگانه بين  . چنين تحليلپرداخته شود
يابي، توسعه و بسياري از عوامل  سيستم حمل ونقل، مكان

هايي خواهد بود  مربوط به شناخت اين فرآيند داراي پيچيدگي
ضرورت بررسي اقتصادي كه به دليل تأثيرگذاري آن بر رشد 

به  ونقل حملمطالعات بر روي ساختار  آنها وجود دارد. 
ونقل حملي ميان رشد زيرساخت خصوص استخراج رابطه كم 

با استفاده از مدل اقتصاد كلان، اولين بار و رشد كل اقتصاد، 
تابع توليد كاب ) آغاز شد كه درآن 1983( 1توسط آنتل

كشور توسعه  19توسعه و كشور در حال  47براي  داگلاس
يك رابطه قوي و مثبت به  )1983( . آنتله شديافته تخمين زد

 دست ها و توليد كل گذاري در زيرساخت ميان ميزان سرمايه
ها را بر رشد اقتصادي  ) نقش زيرساخت1989( 2يافت. آسچر

بررسي  1949-1985بازه زماني  وري در آمريكا در و بهره
ها همچون  برخي از زيرساخت براساس نتايج، است. كرده

هاي عمومي  ها و ديگر سرمايه ها، خيابان ها، فرودگاه بزرگراه
و  بر سوددهي بودهدهندگي داراي بالاترين قدرت توضيح

/. 56تا  38/0پذيري سرمايه دولت در دامنه بين  كشش
   گذاري سرمايه اثرات اقتصادي .است هاستخراج شد

 دولت در هاي هزينه از نظر( نقلو حمل هاي زيرساخت در
سال) بعد از مطالعه آسچر  در هر ونقل حمل هاي زيرساخت

) در مطالعات ديگري نيز بررسي شد كه براي نمونه 1989(
) نام برد 2011( 4) و گوتز2005( 3توان از مطالعات بايردمي

)، 1993(  7و ربلو 6). مطالعاتي نظير استرلي51994(گرامليچ
 ونقل حمل) در بررسي اثر 1996( 9و دوارجان )1997( 8ميلر

گذاري بر رشد اقتصادي به اين نتيجه رسيدند كه عمدتاً سرمايه
و ارتباطات به عنوان محركي از طرف  ونقل حملدر بخش 

شود، همچنين به تشكيل  تقاضا، به رشد اقتصادي منجر مي
  و ارتباطات  ونقل حملكند. بخش مناطق اقتصادي كمك مي

  هاي ها نقش مهمي را در كاهش تفاوت هزينه با كاهش
پذيري مناطق از طريق تجارت و  اي و بهبود رقابتمنطقه
  كند. همچنين با تسهيل  جايي عوامل توليد ايفا مي جابه

هاي اقتصادي، كارايي توليد و توزيع فرآيندهايي كه فعاليت
كند، منجر به بهبود هاي اقتصادي را ايجاد ميهاي صرفهفرصت

ها  افزايش تخصص و تغييرات منطقي سيستم و كاهش هزينهو 
هاي نسبي در وري و اصلاح مزيت گردد و ارتقاي بهره مي

 مناطق مختلف در رشد اقتصادي نقش دارد. استرلي و ربلو

  و ارتباطات را  ونقل حملگذاري در ) ارتباط سرمايه1993(
  اند. با رشد اقتصادي بررسي كرده
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كشور  36هاي عمومي گذاري هاي سرمايه دادهدر اين تحقيق       
كشور در دهه  119كشور در دهه هفتاد و  108در دهه شصت، 

بررسي شده است. براساس نتايج  1970-88هشتاد طي دوره 
و ارتباطات با  ونقل حملگذاري در بخش  اين تحقيق، سرمايه
% به طور مثبت و مستمر با رشد 66% تا 59ضريب همبستگي 

هاي خصوصي  گذاري است و سرمايه ر ارتباط بودهاقتصادي د
  و ارتباطات نيز داراي اثر معناداري  ونقل حملدر بخش 

) ارتباط 1996دوارجان و همكاران ( بر رشد اقتصادي است.
  اند. مخارج عمومي دولت با رشد اقتصادي را بررسي كرده

كشور در حال توسعه طي دوره  43هاي  در اين تحقيق، از داده
استفاده شده است. براساس نتايج اين تحقيق  1970 – 90

افزايش در سهم مخارج جاري، داراي تأثير مثبت و معني دار 
بر رشد اقتصادي بوده است، در حالي كه ارتباط ميان اجزاي 

ي اقتصادي، داراي اي مخارج عمومي و رشد سرانهسرمايه
ارتباط معكوس بوده است. نتايج حاصل از تخمين مدل در 

نتايج بررسي  با 2SLSو  OLSبه دو روش  ونقل حملش بخ
گذاري در  ) مبني بر ارتباط بالاي سرمايه1993استرلي و ربلو (

  و ارتباطات در كشورهاي در حال توسعه  ونقل حملبخش 
به طور مثبت و مستمر با رشد اقتصادي، كاملاً متفاوت بوده 

  است. 
اطلاعات به صورت آوري  از دلايل اين مغايرت عدم جمع

پيوسته از كشورها از منبع يكسان، است. نتايج تخمين مدل از 
گر ارتباط هاي تابلويي نيز بيانروش ضرايب ثابت مدل داده

و رشد سرانه توليد ناخالص ملي از  ونقل حملمعنا ميان بي
)، 1995( 10شوارتز و اكين-هولتز لحاظ آماري بوده است. 

اثرات  )2004( 12و چالرمپانگ )2000( 11و تامپسون چاندرا
و به اين  را بررسي كردند ونقل حمل هاي زيرساخت سرريز

 يك در ونقل حمل هاي زيرساخت توسعه نتيجه رسيدند كه با
ديگر  به را مكان آن از اقتصادي هاي فعاليت انتقال مكان،
 اقتصاد توليد بر است، اما تأثير آن ها به سادگي ممكن مكان
بالقوه رابطه  ) اهميت1997( 13ندارد. فيشراي بازدهي  منطقه

 توسعه در اقتصادي رشد معكوس تأثير ممكن براي حسابداري
 )،2008( 14اوينگ .داد قرار بحث مورد عمومي را هاي سرمايه

 دليل كه به كردند استدلال )2008(  15پيترسون و جسوپ
 در گذاري در امريكا، سرمايه مدرن ونقل حمل سيستم

 اقتصادي دارد توليد در كمي و تأثير است ياضاف ها زيرساخت
 متفاوت مختلف در مناطق و اين اثرگذاري در صورت وجود،

) در خصوص رابطه توسعه 2010( 16جيواتانكول پيسار است.
اي  و رشد اقتصادي در سطح مناطق مطالعه ونقل حملصنعت 

هاي بين  ايالت آمريكا براي سال 48را انجام داد. اين تحقيق در 
هاي تلفيقي به انجام رسيده  و به روش داده 1997تا  1984

دهد كه اثرات خارجي و سرريز توسعه  است. نتايج نشان مي
ها در ايالات متحده باعث بهبود وضعيت بازار كار  بزرگراه

اي ايالات مختلف شده و توسعه بازار و رونق صنايع كارخانه
) نشان دادند 2010( 17نگوين و تنگزن را به همراه داشته است.

 هاي زيرساخت بين معلولي و علت رابطه مورد در ابهام كه
 در مورد بيشتر تحقيقات به نياز اقتصادي، رشد و ونقل حمل
را  ونقل حمل هاي زيرساخت در گذاري سرمايه اقتصادي مزاياي

 رابطه در مطالعات از ديگري گروه دهد. نشان مي
  . اند هشد متمركز تجارت و ونقل حمل هاي زيرساخت
   مثبت اثر داراي ها زيرساخت ها توسعه آن از در بسياري

تر  پايين ونقل حمل هاي هزينه طريق از تجارت و توليد بر
اي از مقالات  كار خود خلاصه) در 2011( 18گوتز .است بوده

  ) را 2003( 20) و درمان2000(19كارشده توسط باهاتا قبلي 
تا  1999ز سال مقاله ديگر كه ا 55در كار خود قرارداد و 

منتشر شده بود، را تحليل نمود.  ISIدر سايت علمي  2009
گذاري  مطالعه به اين نتيجه رسيده بودند كه سرمايه 100حدود 

 شود. در زيرساخت حمل ونقل منجر به رشد اقتصادي مي
 ونقل حمل اثر زيرساخت بررسي به) 2012پرادهان و تاپان (

در دوره زماني  هند ياقتصاد رشد بر) ريلي و اي جاده(
خطاي برداري  تصحيح مدل از استفاده با و  1970- 2010

 بين طرفه دو دهد كه يك عليت پرداختند. نتايج نشان مي
همچنين نتايج  .اقتصادي وجود دارد رشد و اي جاده ونقل حمل
سرمايه  تشكيل اي و جاده ونقل حمل بين  طرفه عليت دو بيانگر

اقتصادي  رشد با داخلي ناخالصسرمايه  و تشكيل از يك سو
   ريلي ونقل حمل نيز از طرفه يك از سوي ديگربود. عليت

 سرمايه تشكيل به ريلي ونقل حمل از و اقتصادي به رشد
 مقاله خود ) در2014و همكاران ( 21ناخالص برقرار بود. تانگ

 رشد و صادرات ،ونقل حمل هاي زيرساخت بين پوياي رابطه
 تحليل و تجزيه از استفاده با ه رامتحد ايالات در اقتصادي

 دهد مي نشان نتايج. متغيره بررسي كردند چند زماني هاي سري
 سرمايه افزايش تشكيل طريق ها از جاده و ها بزرگراه تشكيل كه

 سرمايه بخش در تراكم و ونقل حمل بخش غير هاي زيرساخت
 .اقتصادي مؤثر است رشد مستقيم بر غير طور خصوصي به

 جاده و  بزرگراه  به زيرساخت اقتصادي توليد از سمعكو عليت
و همكاران  22گاي ديگر توسط سانمقاله .است قابل مشاهده

ونقل زميني و ي بين حملبررسي رابطه") تحت عنوان 2018(
است. هدف صورت پذيرفته" رشد اقتصادي در سين كيانگ

ونقل ش، بررسي تعاملات رقابتي بين حملها از اين پژوهآن
اي سين كيانگ نقل ريلي و اقتصاد منطقهورگراهي، حملبز

ولترا با استفاده از -است كه بدين منظور از مدل كوتكابوده
اند. بهره گرفته 2015تا  1985هاي سالهاي آماري طي داده
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ها حاكي از آن است كه مسافت پيموده شده نتايج پژوهش آن
ونقل ها و حملونقل مسافر در بزرگراهحملها، در بزرگراه

ي ملي سين كيانگ ايفاء ريلي بار، نقش مهمي در ارتقاء توسعه
است. اين در حالي است كه نتايج حاصل از برآورد مدل كرده
ونقل گذاري حملدهد كه بين اقتصاد و سرمايهها نشان ميآن

ي معناداري وجود ندارد. همچنين در بحث تعاملات رابطه
گر آن است بياني و بزرگراهي، نتايج ونقل ريلرقابتي بين حمل

آهن، ونقل مسافر راهآهن و حملي راهكه مسافت پيموده شده
مسافر بزرگراهي را تضعيف كرده و از اين روي  ونقل حمل

 است.ونقل شدهي صنعت حملسبب رشد ارزش افزوده

ي خود تحت عنوان )، در مقاله2020و همكاران ( 23سعيدي  
گذاري ونقل، لجستيك، سرمايهبين حملپيوندهاي پويا "

مستقيم خارجي و رشد اقتصادي؛ شواهد تجربي از كشورهاي 
 ونقل، لجستيك و ي بين حملبه بررسي رابطه "در حال توسعه

گذاري مستقيم خارجي بر رشد اقتصادي كشورهاي در سرمايه
ي خود، تحقيقات ها در مطالعهپردازند. آنحال توسعه مي

كشور در حال توسعه را در بين  46هاي پانل دهتجربي و دا
  اند كه كه اين كشورها لحاظ كرده 2016تا  2000هاي سال

شوند كه عبارتند از: كشورهاي به سه گروه عمده تقسيم مي
اروپايي و آسياي مركزي، كشورهاي خاورميانه، شمال آفريقا و 
كشورهاي جنوب صرا و گروه سوم، كشورهاي آسياي شرقي، 

  نتايج حاصل از برآوردها نشان  انوسيه و آسياي جنوبي.اقي
  دهد كه تمامي متغيرهاي اساسي تحقيق در بلندمدت مي

ي علي ميان گذارند. با اين حال جهت رابطهبر يكديگر تأثير مي
هاي پانلي با سطوح مختلف، معناداري متفاوتي متغيرها در داده

هاي تجربي ليلدهند. همچنين، نتايج حاصل از تحرا نشان مي
ونقل و هاي حملي آنان حاكي از آن است كه زيرساختمطالعه

 هاي مستقيم خارجي و درگذاريسرمايهلجستيك به جذب 
پژوهش كند. كمك مي دستيابي به رشد اقتصادي پايدار نتيجه

ي علي ي خود به بررسي رابطهدر مطالعه)، 2021( 24ماهمند
شد اقتصادي و انتشار گازهاي ونقل، رحملهاي ميان زيرساخت

ي زماني ونقل در پاكستان در دورهاي حاصل از حملگلخانه
نتايج حاصل از پژوهش او حاكي  است.پرداخته 2017تا  1971

بر افزايش رشد اقتصادي در  كه از يك عليت كوتاه مدت است
ونقل دلالت دارد. نتايج هاي حملي بهبود زيرساختنتيجه

مدت، يك دهد كه در بلندمدل نشان مي حاصل از برآورد
بين رشد  طرفهو يك عليت يك ي دو سويه و معناداررابطه

ونقل وجود دارد. بدين هاي بخش حملاقتصادي و زيرساخت
  صورت كه رشد اقتصادي منجر به افزايش و بهبود 

اي ونقل و در نتيجه انتشار گازهاي گلخانههاي حملزيرساخت
كند كه نتايج تحقيق وي حاكي از افزايش شود. او تأكيد ميمي

اي در كشوري است كه در حال حاضر انتشار گارهاي گلخانه
توجه به تأثير برد. بنابراين با وهوايي رنج مياز تغييرات آب

ي ونقل بر رشد و توسعههاي حملمثبت بهبود زيرساخت
كه ضمن تشويق هايي تدوين شود اقتصادي، بايستي سياست

ونقل، بر حفاظت از محيط زيست و ي زيربنايي حملتوسعه
  اي نيز تمركز كنند.كنترل انتشار گازهاي گلخانه

   ونقل حمل) در مقاله خود به تحليل نقش 1384بزازان (   
در اقتصاد ايران پرداخت. وي به بررسي ساختار بخش حمل 
ونقل در اقتصاد ايران در طول سه دهه با استفاده از روش 

اي و به كمك چهار  ستانده ايستاي مقايسه-تحليل دادهمطالعه 
پرداخت. نتايج نشان داد  1379و  1370، 1365، 1352جدول 

بالاترين پيوند را قبل و بعد از انقلاب با  ونقل حملكه بخش 
ترين بخش اقتصادي در  بخش صنعت كه همواره با اهميت

رابطه  ونقل حملايران است، دارد. همچنين توسعه بخش 
پيشرفت بخش صنعت دارد. رضايي  نگاتنگي با توسعه وت

ارائه ") مطالعه اي را تحت عنوان 1386ارجرودي و تسبيحي (
و رشد اقتصادي در ايران بر  ونقل حملمدل ارتباطي توسعه 

انجام دادند. در اين مطالعه  "برداري مبناي الگوي رگرسيون
ري براي آزمون تجربي مدل، از الگوي خودهمبستگي بردا

، ونقل حملاستفاده شده و نتايج بدست آمده نشان داد كه بخش 
اثر مثبتي بر رشد اقتصادي دارد، اما اين اثر مثبت ضعيف است. 

) پژوهشي تحت عنوان 1387موسوي جهرمي و عبادتي فرد (
   ونقل حملگذاري دولت در زيرساخت  اثر سرمايه"

 "نگذاري بخش خصوصي و رشد اقتصادي در ايرا بر سرمايه
صورت  1355 –1382هاي  اند. برآوردها براي سال انجام داده

هاي آماري انجام شده  گرفته است. نتايج برآوردها و آزمون
گذاري دولت در زيرساخت  حاكي از مؤثر بودن سرمايه

گذاري بخش خصوصي و رشد اقتصادي  بر سرمايه ونقل حمل
  اي  ) مطالعه1388است. بابازاده، قديمي و محسني (

بر رشد  ونقل حملگذاري در بخش تأثير سرمايه" عنوانبا 
مبتني بر رهيافت هم انباشتگي طي دوره  "اقتصادي در ايران

اند. نتايج اين مطالعه  به انجام رسانيده 1338 –1384زماني 
 ونقل حملگذاري دولت در بخش  حاكي از آن است كه سرمايه

رشد  مدت بر داراي تأثير معناداري در بلندمدت و كوتاه
  اي  ) در مطالعه1389الهي ( مجدزاده و نعمت اقتصادي است.

به بررسي تأثير رشد مخارج دولتي بر رشد اقتصادي در ايران 
 روابط مختلف، دو الگوي بكارگيري با راستا پرداختند. در اين

بين متغيرهاي مورد بررسي براي دوره  مدت كوتاه و بلندمدت
برداري  خطاي تصحيح مدل از با استفاده و 1346-1385زماني

 مخارج كه داد نشان حاصل نتايج ايران بررسي شد. اقتصاد در

 بلندمدت واقعي در گردش در پول حجم و دولت واقعي كل
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 دارند، واقعي داخلي ناخالص توليد بر معناداري و مثبت تأثير

 اثر داراي دولت واقعي انتقالي و گذاري مخارج سرمايه همچنين

 توليد منفي بر اثر داراي دولت واقعي رفيمص مخارج و مثبت

 تغييرات كه درحالي است. بلندمدت در واقعي داخلي ناخالص

 و دولت واقعي انتقالي و گذاري سرمايه مصرفي، مخارج در
 مدت كوتاه در واقعي گردش در پول، درحجم تغييرات همچنين

. واقعي ندارند داخل ناخالص توليد تغييرات بر معناداري اثر
 سرمايه"اي تحت عنوان  ) مطالعه1389ريان و قائدي (اكب

 رشد بر آن بررسي تأثير و اقتصادي هاي زيرساخت در گذاري

 خودتوضيح مدل از را انجام دادند. بدين منظور "اقتصادي

 استفاده كردند. نتايج 1340-1385 هاي برداري براي سال

 نيروي سرانه گذاري سرمايه اثر بلندمدت در داد كه نشان تحقيق

 داخلي ناخالص توليد روي هاي اقتصادي زيرساخت در كار

 مدت كوتاه در باشد و مي مثبت كار نيروي سرانه نفت بدون

 نيروي سرانه نفت بدون اقتصادي رشد بين معناداري هيچ رابطه

 هاي در زيرساخت كار نيروي سرانه گذاري سرمايه رشد و كار

 كار، نيروي سرانه هسرماي رشد اثر ولي ندارد وجود اقتصادي

 و كار نيروي نفت سرانه بدون اقتصادي رشد روي
 مثبت و معنادار هازيرساخت در كار نيروي سرانه گذاري سرمايه

 ) در تحقيق خود به بررسي1391متفكر آزاد و غلامي (  .است

 بخش در اقتصادي رشد و انرژي مصرف بين متقابل عليت

 و انرژي مصرف بين عليّ طهها راب ايران پرداختند. آن ونقل حمل
هاي  سال را طي ايران ونقل حمل بخش در رشد اقتصادي

 داد نشان تحقيق هاي دادند. يافته قرار بررسي مورد 1346- 1386

 بخش در انرژي مصرف اقتصادي به رشد از عليت يك كه

 رشد عليت انرژي مصرف كه حالي در دارد وجود ونقل حمل

  .باشد نمي ونقل حمل بخش در اقتصادي
)، در پژوهش خود تحت عنوان 1392پهلواني و همكاران (

بر رشد  ونقل حملهاي ي زيرساختبررسي تأثير توسعه"
هاي تابلويي و هاي ايران، با استفاده از مدل دادهاقتصادي استان

تا  1379ي زماني اطلاعات آماري گردآوري شده در بازه
ونقل بر رشد لهاي حمي زيرساخت، ميزان تأثير توسعه1390

هاي منتخب ايران را مورد بررسي قراردادند. اقتصادي استان
و  تأثير مثبت متغير شاخص زيرساخت حملنتايج حاكي از 

هايي با كه استانباشد؛ به طورينقل بر رشد اقتصادي مي
تر، با تغيير در ساختارهاي زيربنايي خود همچون جمعيت بيش

  بهبود كيفيت سيستم  ونقل وحملهاي افزايش ظرفيت
توانند كمك شاياني به ارتقاء رشد اقتصادي ونقل، ميحمل

 نمايند.

ي خود تحت )، در مقاله1395الدين و اسماعيل زاده (سيف
  نقل وتحليل تكاملي پيامدهاي توسعه صنعت حمل"عنوان 

  هاي توسعه به كمك روش بر اقتصاد كشور بر اساس بلوك
ونقل ي صنعت حملر و تأثر توسعه، به تحليل تأثي"جمعيهم

هاي اقتصادي با استفاده از رويكرد ي ساير بخشبر توسعه
  هاي اند و بدين منظور از دادههاي توسعه پرداختهتكاملي بلوك

ها در اند. آنبرده بهره 1391تا  1338هاي ملي سال حساب
 12هاي ملي هاي آماري حسابپژوهش خود با تحليل داده

اي بين اين ي اقتصاد، ميزان و ضريب ارتباط توسعهبخش اصل
ونقل را محاسبه و مدل توسعه هم ها و صنعت حملبخش

هاي اقتصادي مورد ونقل را با ساير بخشتكاملي صنعت حمل
ها پس از اند. نتايج حاصل از پژوهش آنمطالعه، ترسيم كرده

هاي آماري سري زماني مربوط به درآمد و دادهآوري جمع
ها، حاكي از آن است ي ناخالص ملي و تحليل اين دادهتوسعه

ونقل، برق، گاز و آب، صنعت و خدمات كه صنايع حمل
  اند و با رشد دوسويه همراه بودهمؤسسات مالي و پولي، 

  دهند.هاي توسعه ميبا يكديگر تشكيل بلوك
تخمين مدل "ي خود با عنوان )، در مقاله1395خاكساري (

  "ونقل ريلي بر رشد اقتصادي كشوري حملتأثير توسعه

پردازد. وي مي 1393تا  1350هاي به بررسي اين مهم طي سال
به منظور تخمين مدل پژوهش خود از الگوي خودرگرسيون 

ونقل ريلي از فاكتورهاي ي حملبرداري و براي بررسي توسعه
كيلومتر، مسافت پيموده شده توسط - ميزان بار بر حسب تن

ونقل ريلي جا شده توسط بخش حملعداد مسافر جابهقطار، ت
است. نتايج حاصل و گازوئيل مصرفي در اين بخش بهره برده
  دار مثبت ميزان بار از تخمين مدل وي، حاكي از تأثير معني

كيلومتر، مسافت پيموده شده توسط قطار و  -بر حسب تن
ونقل ريلي بر جا شده توسط بخش حملتعداد مسافر جابه

باشد. همچنين، تجزيه و تحليل نتايج حاصله د اقتصادي ميرش
ونقل ريلي دهد كه گازوئيل مصرفي در بخش حملنشان مي
  داري بر رشد اقتصادي ندارد.تأثير معني

ي خود )، در مقاله1397ابوالحسني هستياني و همكاران (
هاي گذاري در زيرساختواكاوي ارتباط سرمايه"تحت عنوان 

ي رويكرد ، به واسطه"رشد اقتصادي كشور ايرانونقل و حمل
  تحليلي و توصيفي در قالب مدل خودرگرسيون برداري 

ي به بررسي ارتباط ميان اين دو متغير كلان اقتصادي در دوره
  اند. پرداخته 1395تا  1338زماني 

دار رشد اقتصادي يالعمل معننتايج حاصله حاكي از عكس
ونقل هاي حملري در زيرساختگذانسبت به نوسانات سرمايه
  هاي گذاري در زيرساختدار سرمايهو همچنين تأثير معني

ونقل بر نوسانات رشد اقتصادي در كوتاه مدت و بلند حمل
  باشد. به طور كلي نتايج به دست آمده از پژوهش مدت مي

ونقل و هاي حملها يك ارتباط علي دو سويه در زيرساختآن



 1403بهار ، 118، شماره اول، دوره و سوم، سال بيست فصلنامه علمي جاده

196 

 

كند كه بهبود دهد و صريحتاً بيان ميمي رشد اقتصادي را نشان
  شود.ها منجر به رشد ديگري ميدر هر يك از آن

  اين پژوهش در قالب يك مدل تصحيح خطاي برداري 
 با لحاظ متغيرهاي برونزاي ضعيف سعي در بررسي تعامل 

گذاري در صنعت حمل و نقل و رشد اقتصادي ايران سرمايه
ي ساده تصحيح خطاي برداري هادارد. تفاوت اين مدل با مدل

تري نسبت به متغيرهاي اقتصادي گرايانهآن است كه نگاه واقع
كننده در اقتصاد ايران دارد. براي مثال نفت يك متغير تعيين

است كه در روابط بلندمدت متغيرهاي اقتصادي نقش دارد ولي 
در عين حال خاصيت برونزايي دارد. مدل حاضر اين قابليت را 

چنين نقشي را براي متغيرهاي برونزاري ضعيف قائل دارد كه 
شود و در عين حال كه مانند يك متغير درونزا اين متغيرها را 

كند اما نقش بروزنزا بودن در رابطه بلندمدت اقتصاد وارد مي
  آن را حفظ كند.  

  
  ها تصريح الگو و دادهشناسي تحقيق،  روش

ند به تخمين توا براساس مطالعات انجام شده دو روش مي  
و رشد اقتصادي كمك  ونقل حملگذاري در  ارتباط بين سرمايه

سازي اقتصادكلان  فايده و مدل_به ترتيب تحليل هزينهكند كه 
گذاري شده  هاي سرمايه باشد. در گذشته نرخ بازگشت پروژه مي
هاي  ها و سودهاي پروژه محاسبه و همه هزينه ونقل حملدر 
هاي اقتصاد كلان سه  عدها مدلشد. ب آزموده مي ونقل حمل

رهيافت را فراهم كردند كه شامل رهيافت تابع توليد 
، رهيافت  25))1992) و مانوئل (1991)، ايسنر(1989(آسچر(

 ، ليند وريچموند)1999( )، خانام1996تابع هزينه (گيلن(
و رهيافت عليت  26)1996( موريسون و شوارتز )،1992(

  . است 27)2001( ن) و رمنتا2007لنكن(-(هرنانز
دو رهيافت اول برخلاف رهيافت سوم توجه زيادي به 

گيري عليت ندارند. در اين پژوهش روش سوم با توجه  جهت
شود پس از تخمين تابع توليد تمركز  به تابع توليد انتخاب مي

ونقل به رشد  گذاري در حمل بر اين است كه آيا افزايش سرمايه
  قتصادي تأثيري مشابه اقتصادي منجر خواهد شد يا رشد ا

 خواهد داشت. ونقل حملبر بخش 

ونقل و رشد  يافتن چنين وابستگي بين زيرساخت حمل  
هاي اقتصادي  سازي سياست اقتصادي براي طراحي و پياده

منتهي به رشد حياتي خواهد بود. براي مثال با تقويت اين 
رود كه به رشد اقتصادي بالاتر كمك  بخش عموماً انتظار مي

توان حتي به عنوان  . بنابراين زيرساخت حمل ونقل را ميشود
مدت و بلندمدت  بيني كننده اقتصاد در كوتاه يك عامل پيش

تلقي نمود. در واقع ممكن است افزايش در كيفيت در 
به گسترش تقاضاي اقتصاد كمك كند.  ونقل حملزيرساخت 

 عنوان يك دارايي اجتماعي  ها بخش حمل ونقل به علاوه براين
پذيري است،  از نظر ساختارفضايي كه مشخص كننده تحرك

حياتي است. از طرفي ديگر بر جريان تجارت نيز مانند استقرار 
  هاي صنعتي تأثيرگذار خواهد بود. مكان

ها  و ارتباطات با كاهش هزينه ونقل حملبه طور خلاصه بخش 
اي و بهبود رقابت هاي منطقهنقش مهمي را در كاهش تفاوت

جايي عوامل توليد ايفا  مناطق از طريق تجارت و جابهپذيري 
هاي اقتصادي، كارايي توليد كند. همچنين با تسهيل فعاليت مي

كند، هاي اقتصادي را ايجاد ميو توزيع فرآيندهايي كه صرفه
اي سيستم منجر به بهبود و افزايش تخصص و تغييرات منطقه

وري و  ي بهرهگردد و از طريق ارتقا و كاهش هزينه ها مي
هاي نسبي در مناطق مختلف در رشد اقتصادي  اصلاح مزيت

  نقش دارد. 
  

  تصريح الگو 
انباشتگي قابل اين پژوهش سه رابطه هممدل معرفي شده در در 

  بررسي هستند كه اين سه رابطه در قالب روابطي كه 
كننده بخش واقعي و بازار ارز اقتصاد كلان هستند و نيز توصيف
كه مشخص كننده اثرات متغيرهاي كلان اقتصادي بر اي رابطه

 باشد.است، قابل تصريح مي ونقل حملگذاري در بخش سرمايه
انباشتگي توليد حقيقي از مطالعه مباني نظري مربوط به رابطه هم

)، اقتباس شده است 2009صالحي اصفهاني، محدث و پسران (
نقل بار وحمل گذاري در بخشو براي آنكه بتوان نقش سرمايه

و مسافر را وارد اين الگو ساخت، متغير انباشت سرمايه در 
مطالعه ايشان به دو متغير انباشت سرمايه در بخش 

، Kها ،، و انباشت سرمايه در ساير بخشK،ونقل حمل
تفكيك شده است و تعديلات مورد نياز در روابط مربوطه 

ظري تعديل شده به شرح مباني ن ادامهانجام شده است. در 
شود. يك اقتصاد صادركننده بخش واقعي اقتصاد پرداخته مي

ثابت به مقياس بازده كه تابع توليد  شود در نظر گرفته مينفت 
و انباره  ونقل حمل، انباره سرمايه Lنسبت به نيروي كار،
  ها دارد. سرمايه در ساير بخش
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)1(  Y A L f
K K
A L

 
شود كه نيروي كار و شاخص پيشرفت فني شاخص پيشرفت فني كارفزآينده است. فرض مي A، توليد حقيقي و Yكه در آن      

  شوند:كارفزآينده برونزا هستند و طبق رابطه خطي زير تصريح مي

   uو  u. هستندنيروي كار  هاي رشد تعادلي تكنولوژي و نهادهنرخ nو  gمقادير اوليه تكنولوژي و نيروي كار و  lو  aكه      
  .گيريمرا به عنوان متغير ارزش حقيقي صادارت نفتي در نظر مي X. متغير هستندكنند و داراي ريشه واحد نيز از فرآيند خطي تبعيت مي

)4(  X E P X /P  
كننده شاخص قيمت مصرف P، نرخ ارز و Eهاي نفتي صادراتي، ، تعداد كل بشكهXقيمت نفت هر بشكه به دلار،  Pكه در آن 

  كنيم:را به عنوان ارزش سرمايه بر حسب نيروي كار موثر به صورت زير تعريف ميκ است. متغير 
)5( κ K /A L  

  شود.بيانگر ارزش حقيقي صادرات نفتي بر حسب نيروي كار موثر به صورت زير بيان مي χو متغير 
)6(  χ X /A L  

  توان رابطه انباشت سرمايه را به صورت زير نوشت: سپس مي
)7( K 1 δ K s ζ Y λ ζ X  

sنرخ استهلاك و  δكه در اين رابطه  ζ  وλ ζشوند. گذاري مي، به ترتيب سهم توليد غيرنفتي و درآمد نفتي هستند كه سرمايه  
  توان نتيجه گرفت:) مي3) و (2با استفاده از رابطه (

)8(  ln A L a l g n t u 	

uكه در آن  u u ت و بنابراين:اس  
)9(  Δ ln A L g n Δu  

  ) را بر حسب واحد نيروي كار موثر به صورت زير نوشت: 7توان رابطه انباشت سرمايه در رابطه () مي9با استفاده از رابطه (
)10(  κ 1 δ κ s ζ f κ λ ζ χ exp g n Δu

آنكه درآمدهاي نفتي به شدت تحت تاثير قيمت نفت هستند و اين متغير معمولاً از يك فرآيند گام تصادفي با جمله رانش با توجه به 
  كنيم كه: كند، فرض ميتبعيت مي

)11(  Δ log X g Δv  
  ) داريم:11) و (9بطه (داراي يك توزيع مستقل است. با استفاده از را vضريب رانش است و  gكه در آن 

)12( Δ log χ g Δv g n Δu g g n Δv Δu

  داريم:  χ) بر حسب مقياس 10با نوشتن رابطه (

   )13(  κ /χ
1 δ κ
χ

s ζ f κ
χ

λ ζ exp g n Δu exp Δlogχ  
  گذاري كنيم داريم: نشانه ~مقياس بندي كنيم با  χاگر متغيرهايي را كه با 

)14(  κ 1 δ κ s ζ y λ ζ exp g Δv

  .از طرف ديگر اگر تابع توليد را در قالب يك تابع كاب داگلاس در نظر بگيريم، خواهيم داشت

)2(  log A a gt u  

)3(  log L l nt u  
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)15(  lnκ α ln
Y
L

ln A βlnκ  
توان نشان داد كه اگر انباره سرمايه سرانه بر حسب درآمد نفتي، انباشته از درجه صفر باشد، رابطه زير نيز انباشته از و بنابراين مي

  درجه صفر است: 
)16(  ln

Y
L

1 α ln A βlnκ αln
X
L

∼ I 0  
   .توان فرض كرد، است، مي∗Aكنيم كه تكنولوژي داخلي ضريبي از بكارگيري تكنولوژي خارجي، فرض مي

)17(  ln A a∗ θ ln A∗ η  
 

نشان دهنده تفاوت سطح تكنولوژي داخل  ηكه در آن    
كمتر  θثابت است. اگر مقدار عامل مقياس  ∗aو خارج و 

از يك باشد بدان معناست كه تكنولوژي داخلي از ساير 
تر است و بزرگترتر از يك بودن آن به معناي دنيا عقب

رشد بالاتر تكنولوژي داخلي نسبت به ساير دنياست. 

  حالت ديگر برابر بودن اين پارامتر با عدد يك است كه 
  و خارج است.  به معناي برابري رشد تكنولوژي داخل

با فرض آنكه انباره سرمايه كشورهاي خارجي بر حسب 
باشد و فرض وجود تابع كاب داگلاس  ∗κنيروي كار موثر 

   .براي توليد كشورهاي خارجي، داريم

  رابطه زير رسيد:توان به بنابراين با توجه به دو رابطه اخير مي

)19(  ln A θln
Y∗

L∗
∼ I 0 	

  .) داريم16بنابراين با جايگذاري اين رابطه در رابطه (

توان تفكيك زير را براي درآمد دلاري مد نفت حقيقي با ساير متغيرهاي مياز طرف ديگر براي وارد ساختن تعاملات بلندمدت درآ
  نفت سرانه در نظر گرفت: 

) را به صورت 20توان رابطه (براين ميتوان به جزء اول نگاه درونزا و به جزء دوم به عنوان يك متغير برونزا نگريست. بناكه مي   
  زير بيان كرد: 

)22(  ln
Y
L

θ 1 α ln
Y∗

L∗
βlnκ α ln

E
P

ln
P X
L

∼ I 0  
گاريتم نيروي كار داخل و لگاريتم نيروي كار تر نيز بيان كرد. اگر فرض كنيم لتوان سادهبه منظور كاربرد تجربي، اين رابطه را مي

  خارج روند باثباتي دارند داريم:
)23(  ln Y ψ ln Y∗ ψ lnκ ψ ln

E
P

ψ ln P X ∼ I 0  
  توان اين رابطه را به صورت زير به منظور كاربرد تجربي آن نوشت:مي

)24(  y Ψ y∗ Ψ e p Ψ xo c κ γ t ξ ,

   
لگاريتم توليد ناخالص داخلي حقيقي ايران،  yدر اين معادله،    
y∗  لگاريتم متوسط وزني توليد ناخالص داخلي حقيقي

eكشورهاي طرف تجاري ايران،  p لگاريتم نرخ واقعي 
لگاريتم  κلگاريتم درآمد صادارتي نفت به دلار،  xoارز، 

هاي  سايرتعيين كننده c، ونقل حملانباره سرمايه در بخش 

ξتوليد و  طبق  تصادفي با ميانگين صفر است. يك فرآيند ,
الگوي ارائه شده در اين مطالعه اگر سرعت رشد درآمد نفت از 

  ي و رشد جمعيت كمتر باشد، مجموع سرعت رشد تكنولوژ
صورت  شود و در اين رنگ مي به تدريج نقش نفت در اقتصاد كم

خواهد شد. اما در كشورهايي مانند ايران كه  0

)18(  ln
Y∗

L∗
lnA∗ αln	 κ∗ ∼ I 0 	

)20(  ln
Y
L

θ 1 α ln
Y∗

L∗
βlnκ αln

X
L

∼ I 0  

)21(  ln
X
L

ln
E
P

ln
P X
L
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ها از مجموع سرعت در بلندمدت سرعت رشد درآمد نفتي آن
رشد تكنولوژي و رشد جمعيت كمتر نيست، اين دو پارامتر بايد 

طور كه گفته شد، پايه ساخت رابطه توليد همان مثبت باشند.
حقيقي در پژوهش حاضر كار صالحي اصفهاني، محدث و 

) است و متغير انباشت سرمايه اين مطالعه به 2009پسران (
نحوي تفكيك شده است كه مدل قادر به بررسي تعاملات 

با ساير متغيرهاي كلان  ونقل حملانباشت سرمايه در بخش 
ψمانند قيد ها اما برخي فروض آن اقتصادي باشد. ψ 

يعني اثر يكسان افزايش درآمد دلاري نفت و نرخ ارز بر توليد 
در مدل اعمال نشده است. اين برابري زماني قابل بود كه اولاً 
فرض شود در بلندمدت درآمد نفتي منبع اصلي تشكيل سرمايه 

  الي انجام شود و ثانياً اين تشكيل سرمايه به صورت ريمي
 80دانيم بر طبق آمار موجود، بيش از گيرد. در حاليكه ميمي

اي است كه اي و سرمايهدرصد واردات ايران از جنس واسطه

شود. عمده آن هم از محل درآمدهاي دلاري نفت تأمين مي
بنابراين در اين مطالعه فرض ضرايب يكسان براي درآمد دلاري 

حقيقي كنار گذاشته شده است. نفت و نرخ ارز در رابطه توليد 
رابطه دوم به منظور تعيين رابطه متغيرهاي مدل با نرخ ارز تنظيم 

انباشتگي نرخ ارز است. مباني نظري مربوط به رابطه همشده 
است.  BEER(28حقيقي بر اساس روش نرخ ارز تعادلي رفتاري (

اين روش نرخ ارز را مستقيماً بر اساس يك رابطه اقتصادي 
اي از متغيرهاي ماتيك ميان نرخ ارز حقيقي و مجموعهوسيست

 توضيحي (مانند درآمدهاي ارزي، توليد سرانه 

وري اقتصاد، نقدينگي، كسري بودجه به عنوان شاخص بهره
كند. رابطه سيستماتيك ميان نرخ ارز دولت و ....) تعيين مي

 توان از طريق رگرسيون زيركننده آن را ميواقعي و عوامل تعيين
  .توضيح داد

  
)25(  log et β’Ft	 	εt 

بردار  t ،Ftنرخ ارز حقيقي در زمان  etكه در آن 
جزء اخلال ايستا با ميانگين  t ،εtمتغيرهاي اساسي در زمان 

ضريب برداري است كه بايد تخمين زده  βو  tصفر در زمان 
دهنده تاثير متغيرهاي كلان اقتصادي بر شود. رابطه سوم نيز نشان

است كه بر اساس مشاهدات  ونقل حملگذاري در بخش رمايهس
آماري و روش آزمون و خطا در اعمال قيود به مدل ساخته شده 

  است. براي اين كار در مرحله اول روند حركتي متغير 
و ساير متغيرها مورد بررسي قرار  ونقل حملگذاري در سرمايه

است و در  اي از آن در نمودار زير آورده شدهگرفت كه نمونه
  هاي مدل براي تعيين متغيرهاي مرحله بعدي از آزمون

  .نقل استفاده شدوحملگذاري در بخش دهنده سرمايهتوضيح

   
  متغيرهاي تحقيق و منابع آماري

دوره زماني مورد بررسي در اين پژوهش مربوط به بازده    
-داده)، 24بر اساس معادله (. است 1399الي  1373زماني سال 

لگاريتم متغيرهاي توليد ناخالص  از است مدل عبارت هاي
، نرخ ارز حقيقي، مانده حقيقي پول، شاخص قيمت داخلي

حقيقي، ميانگين وزني توليد حقيقي كشورهاي خارجي طرف 
تجاري با ايران، درآمدهاي دلاري حاصل از فروش نفت، 
كسري بودجه بدون نفت حقيقي دولت و تشكيل سرمايه 

باشد. آمار توليد ناخالص داخلي مي ونقل حملحقيقي در بخش 
توليد "كه از اين پس در اين گزارش  1383به قيمت ثابت سال 

شود، از بانك مركزي گرفته شد. داده لگاريتم ناميده مي "حقيقي
مانده حقيقي پول با استفاده از تفاضل لگاريتم نقدينگي با 

ت خدما و كالاها بهاي لگاريتم شاخص قيمت (شاخص كل
)) و داده لگاريتم نرخ ارز حقيقي نيز 1383مصرفي (سال پايه 

از تفاضل لگاريتم نرخ ارز بازار با لگاريتم شاخص قيمت به 

دست آماده است. آمار نقدينگي، سطح قيمت و نرخ ارز بازار 
داده توليد حقيقي  همگي از بانك مركزي اخذ شده است.

ين پس در اين كشورهاي خارجي طرف تجاري با ايران كه از ا
  ناميده  "توليد حقيقي كشورهاي خارجي"گزارش با عنوان 

شود، با استفاده از ميانگين وزني شاخص توليد حقيقي ده مي
كشور عمده طرف تجاري با ايران (مجموع صادرات و 

شايان  واردات) در دوره زماني مورد بررسي ساخته شده است.
 تجاري ادلهمب ارزش لحاظ به اول كشور دهذكر است كه 

 دوره زماني مورد بررسي امارات، طي) ورادات+صادرات(
فرانسه و ژاپن  هند، سوئيس، عراق، يتاليا،ا كره، چين، آلمان،

   وجود عدم دليل به عراق و امارات باشد كه كشورهايمي
اند. داده كشورهاي هند و چين به  شده هاي فصلي حذفداده

بوده و وارد مدل در دسترس  1379و  1375ترتيب از سال 
آمار مربوط به شاخص توليد حقيقي هر يك از اين  شده است.
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اخذ شده  29الملليكشورها از پايگاه اطلاعاتي آمارهاي مالي بين
باشد. وزن هر مي 100برابر با  2000است و بر حسب سال پايه 

كشور طرف تجاري در ساختن اين داده بر حسب مجموع 
مجموع كل صادرات و واردات  صادرات و واردت آن كشور بر

ايران با اين ده كشور در هر سال ساخته شده است. آمار مربوط 
به صادرات و واردات هر يك از كشورها با ايران از سايت 

  گمرك جمهوري اسلامي ايران گرفته شده است. 
لگاريتم درآمدهاي دلاري حاصل از فروش نفت، كه از اين   

شود، ناميده مي "ري نفتدرآمدهاي دلا"پس در اين گزارش 
هاي نفت فروش رفته ضرب تعداد بشكهبرابر با لگاريتم حاصل

در هر سال در قيمت متوسط نفت سبك صادارتي ايران است 
لگاريتم  كه آمار مربوط به آن از بانك مركزي اخذ شده است.

كسري بودجه بدون نفت حقيقي كه از اين پس در اين گزارش 
شود، از تفاضل لگاريتم ميده مينا "كسري بودجه حقيقي"

كسري بودجه بدون نفت با لگاريتم شاخص قيمت به دست 
آمده است. كسري بودجه بدون نفت برابر با ميزان كسري 
بودجه (با علامت مثبت براي مقادير كسري بودجه و علامت 
منفي براي مقادير مازاد بودجه) در هر دوره به علاوه درآمدهاي 

دوره است. علت انتخاب كسري بودجه نفتي بودجه در آن 
بدون نفت آن است كه اين متغير نسبت به كسري بودجه 

تر به عملكرد دولت و وضعيت مالي آن بدون نگاهي واقعي
كمك درآمدهاي نفتي دارد. از سوي ديگر با توجه به آنكه كل 
درآمد نفتي كشور در مدل وارد شده است، حذف درآمد نفتي 

از درآمد نفتي كل كشور از دل متغير  دولت به عنوان سهمي
رسد. آمار مربوط به تشكيل كسري بودجه منطقي به نظر مي

 سرمايه نيز، همان تشكيل ونقل حملسرمايه حقيقي در بخش 
بازاراست كه از بانك  قيمت به ونقل حمل در ناخالص ثابت

به جز متغير درآمد دلاري نفت و  مركزي گرفته شده است.
اي خارجي، ساير متغيرهاي آورده شده به درآمد كشوره

صورت درونزا وارد مدل خواهند شد. اين دو متغير به عنوان 
طور شود. هماندر مدل آورده مي 30متغيرهاي برونزاي ضعيف

هاي بعدي به صورت مبسوط توضيح داده خواهد كه در قسمت
  هاي مربوط به تعيين تعداد روابط شد، بر طبق نتايج آزمون

شتگي، سه رابطه در مدل اين پژوهش وجود دارد كه با انباهم
توجه به مباني نظري و شواهد آماري اين سه رابطه به صورت 

گذاري روابط مربوط به توليد حقيقي، شاخص قيمت و سرمايه
  است. ونقل حملحقيقي در بخش 

  
  پژوهش شناسي روش 

ش تحليلي مورد هاي تصحيح خطاي برداري يكي از رومدل   
باشند. استفاده در توصيف روابط بلندمدت ميان متغيرها مي

ها لازم است تا در ابتدا متغيرهاي مورد براي ساخت اين مدل
تخمين  )VAR( 31استفاده در قالب مدل خودرگرسيون برداري

هاي آماري دلالت بر وجود زده شوند و در صورتي كه آزمون
ت، مدل تصحيح خطاي برداري ها داشرابطه بلندمدت ميان آن

انباشتگي آن است كه وقتي دويا شكل بگيرد. مفهوم واژه هم
شوند تا يك  چند متغير سري زماني با يكديگر ارتباط داده مي

رابطه تعادلي بلندمدت را شكل دهند، هرچند ممكن است خود 
هاي زماني داراي روندي تصادفي بوده باشند (نامانا  اين سري

كنند به  در طول زمان يكديگر را به خوبي دنبال ميباشند)، اما 
ها باثبات (مانا) است. بنابراين يك  گونه اي كه تفاضل بين آن

رابطه تعادلي بلندمدت بين متغيرها وجود دارد كه سيستم در 
كند. در اين صورت متغيرها  طول زمان به سمت آن حركت مي

ذب نيست و انباشته خواهند بود و رگرسيون برآوردشده كاهم
برآوردها از اعتبار لازم برخوردار خواهند بود. در نتيجه بايد 

  انباشتگي را بررسي كنيم و در حالت اثبات همآزمون 
توان متغيرها را يا در سطح برازش كرد يا از  انباشتگي ميهم

براي  هاي تصحيح خطاي برداري برازش نمود. طريق مدل
پس از انتخاب طول  بايستها همواره مين اين مدلتخمي
دهيم. اگر متغيرها فاقد  بهينه، آزمون همگرايي را انجام ي  وقفه

رابطه همگرايي باشند، سيستم را با استفاده از تفاضل اول 
ي همگرايي  زنيم. اگر متغيرها داراي رابطه متغيرها تخمين مي

توانيم از مدل تصحيح خطا استفاده كنيم. از آنجا كه  باشند، مي
هاي رايج  ح خطا مانا خواهد بود، با استفاده از آمارهجزء تصحي

توان به انجام استنباط آماري در مورد هر يك از متغيرها به  مي
اند، پرداخت. در  هايي كه در بردار همگرايي ظاهر شده جز آن

اين حالت، مقادير عكس العمل آني و تجزيه واريانس 
   ند داد.برآوردهاي سازگاري از مقادير واقعي بدست خواه

با توجه به رابطه بلند مدت بدست آمده از آزمون هم 
 .گردد انباشتگي،مدل تصحيح خطا به صورت زير ارائه مي

)26(  
∆Y β ∆Y β ∆Y ⋯ β ∆Y πY Cx u
 ∆Y 	πY ∑ β ∆Y Cx u  

π ∑ A I		,												 													β ∑ A
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بردار متغيرهاي  xبردار متغيرهاي ناما،  Yكه درآن        
ضرايب ماتريس  πجزء اخلال هستند.  uمشخص برونزا و 

 βتگي است و هرستون انباش تعداد روابط هم rيافته است، تقليل
پارامترهاي تعديل در  αانباشتگي است و عناصر  يك بردار هم

هاي تصحيح خطاي برداري با لحاظ مدلمدل هستند. 
باشد، هاي متمايز ديگري نيز ميمتغيرهاي برونزا، داراي ويژگي

ازجمله آن كه روابط بلندمدت موجود در مدل با تئوري سازگار 
باشد و در عين  تفسير اقتصادي مشخص مياست و داراي يك 

هاي كوتاه مدت به صورت انعطاف پذيري در  حال پويايي
خودرگرسيون برداري تخمين زده  چارچوب يك مدل 

هاي زماني موردنظر داراي  شوند. تحت فرضي كه سري مي
ريشه واحد بوده، هريك از روابط بلندمدت برآمده از تئوري به 

رها وابسته است و وجود اين روابط روابط همگرايي بين متغي
همگرايي قيودي را در مدل خودرگرسيون برداري اعمال 

در اين روش در  ).1998كند (گرت، لي، پسران و شين،  مي
زا امكان بكارگيري متغيرهاي كنار بكارگرفتن متغيرهاي درون

زاي ضعيف زاي ضعيف نيز وجود دارد. متغير برونبرون
انباشتگي وجود دارد اما همبط بلندمدت متغيري است كه در روا

ها براي ساخت روابط بلندمدت نقشي در رفع عدم تعادل
كند. استفاده از اين متغيرها در اقتصاد ايران كه اقتصادي ايفا نمي

در توضيح روابط  است؛ در آن متغيرهايي مانند درآمدهاي نفتي
ر عين كنند و دبلندمدت متغيرهاي اقتصادي نقش مهمي ايفا مي

زا براي سيستم داخلي اقتصادي محسوب حال يك متغير برون
  نمايد.شوند، مطلوب ميمي

   
  و تجزيه و تحليل نتايج مدل برآورد

عبارتند از  )20طبق معادله ( متغيرهاي مورد استفاده در مدل    
yp ،mp ،p ،exp ،xopo ،dgoilp  وitr  كه به ترتيب بيانگر

حقيقي، مانده حقيقي پول، شاخص  لگاريتم متغيرهاي توليد
، نرخ ارز حقيقي، درآمدهاي دلاري نفت، كسري بودجه قيمت

باشد. مي ونقل حملگذاري در بخش حقيقي دولت و سرمايه
بعد از تعيين متغيرهاي الگو، براي ساخت مدل تصحيح خطاي 

بايد پس از آزمون درجه انباشت متغيرها، ابتدا يك برداري، مي
يون برداري اوليه تشكيل داد و با چند آزمون مدل خودرگرس

هاي منتخب توانايي ساخت روابط مشخص كرد كه آيا داده
انباشته بلندمدت در قالب مدل تصحيح خطاي برداري را هم

ها انجام دارند. آزمون تعيين درجه انباشت براي هر يك از داده
يه شد و مشخص شد كه تمام متغيرها، به جز متغير انباره سرما

هستند. انباره  1، انباشت از درجه ونقل حملحقيقي در بخش 
در دوره زماني مورد  ونقل حملسرمايه حقيقي در بخش 

توان از تفاضل است و بنابراين مي 2بررسي انباشت از درجه 
است استفاده  ونقل حملگذاري در بخش آن كه نشانگر سرمايه

نيز مانند ساير نمود. آزمون ريشه واحد نشان داد، اين متغير 
با استفاده از تمامي است.  1يرهاي مدل انباشت از درجه متغ

متغيرهاي نامبرده يك مدل خودرگرسيون برداري تشكيل شد. 
براي مدل  1آزمون وقفه بهينه نشان دهنده وقفه بهينه 

  خودرگرسيون برداري است.

اي خودرگرسيون برداري مدل پايه 1س از انتخاب وقفه پ
دهد تمامي متغيرها در زمون گرنجر نشان ميبرازش شد. آ

درصد، عليت متغيرهاي توليد حقيقي، مانده  5سطح معناداري 
حقيقي پول، سطح قيمت، نرخ ارز حقيقي، كسري بودجه بدون 

 ونقل حملگذاري حقيقي در بخش نفت حقيقي و متغير سرمايه
باشند از (متغيرهاي درونزاي مدل تصيح خطاي برداي) مي

دهنده وجود ريشه واحد در ميان نشانگر اين مدل سوي دي
دارد. با توجه  ARاي مشخصه هاي معكوس چند جملهريشه

به آنكه تمامي متغيرهاي درونزاي مدل انباشت از درجه يك 
وجود روابط تعادلي  هستند، نتيجه آزمون ريشه واحد نشان از

اري بايد از مدل تصحيح خطاي بردبلندمدت دارد، بنابراين مي
براي تخمين روابط متغيرهاي اين الگو استفاده شود. از آنجايي 

  باشد، مي 1كه وقفه بهينه در مدل خودرگرسيون برداري 
در مدل تصحيح خطاي برداري متناظر با آن، وقفه بهينه صفر 

 آزمون  بايستخواهد بود. در گام نخست مي

ابطه انباشتگي انجام شود كه بر طبق اين آزمون وجود سه رهم
شود كه با مباني نظري ارائه شده انباشتگي در مدل تاييد ميهم

انباشتگي را به صورت توان اين سه رابطه هممي. مطابقت دارد
 انحراف از تعادل به صورت زير نوشت:

)27(  ξ β z c 
 كه در آن 

)28(  z yr,mp, p, exr, yra, xopo, dgoilr, itr
ξ ξ , , ξ , , ξ ,      

بايد به تحميل حال براي شناسايي دقيق روابط بلندمدت، مي   
بر پايه مباني نظري و شواهد آماري و با  .قيد در مدل بپردازيم

  هايي كه در شناسايي دقيق روابط توجه به محدوديت
انباشتگي وجود دارد به اعمال اين قيود پرداختيم. نحوه هم

به نحوي است كه رابطه اول بر حسب توليد دها انتخاب قي
  بر حسب نرخ ارز حقيقي و رابطه سوم حقيقي، رابطه دوم 
نرمال  ونقل حملگذاري حقيقي در بخش بر حسب سرمايه

هاي شود. پس از اعمال قيود مختلف با توجه به محدوديت
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اعمال قيد برونزايي و  LRمذكور و در نظر گرفتن نتايج آزمون 
  راي متغير درآمدهاي دلاري نفت به سه رابطه ضعيف ب

  انباشتگي زير رسيديم. هم

 

)29(  
yr 5.81 0.05	mp 0.36	exr 0.27 yra 0.13 xopo 0.09itr 
exr 34.42 3.23yr 0.009	mp 0.43p 0.63xopo 0.26 dgoilr  
itr 4.45 2.81	yr 0.35	mp 1.53p 1.59 exr 0.50dgoilr  

درصد معنادار هستند. در مباني  95تمامي ضرايب در سطح   
نظري برگرفته از مطالعه صالحي اصفهاني، محدث و پسران 

  انباشتگي توليد حقيقي اين پژوهش هم ) كه رابطه2009(
بر مبناي آن تشكيل گرديد، مانده حقيقي پول به عنوان يكي از 
عوامل موثر بر توليد حقيقي آورده نشده است. در حالي كه 

بطه اين دو متغير و رجوع به ادبيات نظري بررسي آماري را
مربوطه نشان از احتمال اثرگذاري مانده حقيقي پول بر رشد 
اقتصادي دارد. در الگوي مورد استفاده در اين پژوهش نيز، 
  برداشتن قيد صفر بودن ضريب اثرگذاري مانده حقيقي پول 

  ، LRبر توليد حقيقي، باعث بهتر شدن نتايج مربوط به آزمون 
مورد اعمال قيدها شد و ضريب مانده حقيقي پول در اين در 

و به شدت معنادار برآورد شد. ضريب 0,05منفي رابطه 
 0,36اثرگذاري نرخ ارز حقيقي بر توليد حقيقي برابر با منفي 

است كه با توجه به وابستگي شديد توليدات كشور به وارادات 
  . هرچند كه نمايدساخته منطقي ميمواد اوليه و كالاهاي نيمه

بر طبق ادبيات نظري موجود، انتظار بر آن است كه افزايش نرخ 
ارز منجر به تشويق واردات و كاهش صادرات شود و از اين 
منظر توليدات كشور افزايش يابد، اما در ايران به دليل وابستگي 
شديد واردات به كالاهاي حياتي براي مصرف و توليد با 

واردات را نداريم و صنايع افزايش نرخ ارز امكان كاهش 
صادراتي ما نيز به دليل كيفيت پايين توان رقابتي اندكي دارند و 

ها، زمينه افزايش افزايش نرخ ارز و كاهش قيمت نسبي آن
  آورد و از اين منظر توليد تاثير صادارات را فراهم نمي

ضريب اثرگذاري لگاريتم درآمدهاي دلاري نفت بر  پذيرد.نمي
برآورد شده است كه در نگاه اول با  0,13يد حقيقي، لگاريتم تول

توجه به وابستگي شديد اقتصاد ايران به درآمدهاي نفتي اندك 
رسد اما بايد توجه داشت كه اين رابطه يك رابطه به نظر مي

بلندمدت است. اثرات منفي افزايش درآمدهاي نفتي بر اقتصاد 
عيف صنايع، كه معمولاً پس از چند دروه در قالب تورم، تض

رويه و ساير اثرات نامطلوب كه در ادبيات بيماري واردات بي
تواند اثرات مثبت نمايد ميشود، بروز ميهلندي به آن اشاره مي

در نهايت  اوليه بر توليد حقيقي را تا حد زيادي خنثي نمايد.
  بر بخش حمل بار و مسافر گذاري ضريب اثرگذاري سرمايه
برآورد شده است، بدان معنا كه  0,09بر توليد حقيقي كشور، 

تواند گذاري اين بخش ميهر يك درصد افزايش در سرمايه
درصد در رشد اقتصادي كشور در افق زماني بلندمدت  0,09

طور كه در قسمت مباني نظري توضيح موثر واقع شود. همان
  است.  BEERداده شد، مباني نظري تشكيل رابطه دوم روش 

و سطح انتظار داريم تاثير توليد حقيقي بر طبق مباني نظري 
باشد، زيرا با  و مثبت بر نرخ ارز حقيقي به ترتيب منفيقيمت 

  رود كه خود را افزايش توليدات جامعه قدرت اقتصادي بالا مي
سازد. تقويت ريال به معناي در ارزش پول كشور متبلور مي

ار تضعيف ارزها و يا كاهش نرخ ارز اسمي است. بنابراين انتظ
داريم با افزايش توليدات نرخ ارز اسمي و به تبع آن نرخ ارز 
حقيقي كاهش يابد. از سوي ديگر بر طبق مباني نظري موجود 
انتظار بر آن است كه ورود ارز به كشور از طريق افزايش حجم 
پول خارجي منجر به تقويت پول داخلي شود كه به معناي 

ام گرفته، ضريب كاهش نرخ ارز حقيقي است. در برآورد انج
باشد كه مي 63/0 اثرگذاري درآمدهاي نفتي بر نرخ ارز حقيقي

علامت بر خلاف انتظار مثبت است. به واسطه مداخله دولت 
توان انتظار داشت قيمت ارز مانند قيمت در در بازار ارز، نمي

بازار رقابتي تحت تاثير نيروهاي عرضه و تقاضا عمل كند و 
توان ن ضريب دور از انتظار نيست و ميبنابراين منفي نشدن اي

دلايلي نيز براي مثبت شدن اين ضريب مطرح كرد. براي مثال 
با افزايش ورود دلارهاي نفتي در كشور معمولاً واردات افزايش 

ضريب اثرگذاري  .يابديافته و از اين مجرا تورم تخفيف مي
برآورد  0,26كسري بودجه حقيقي دولت بر نرخ ارز حقيقي، 

ه است كه با ادبيات نظري تغييرات نرخ ارز در اقتصادهاي شد
هاي مالي و پولي نامناسب سياستنفتي با ساختار تعاملات 

هاي سازگار است، زيرا معمولا در اين كشورها يكي از راه
رود باشد و انتظار ميكنترل كسري بودجه، افزايش نرخ ارز مي

يقي مثبت باشد. ضريب اثرگذاري كسري بودجه بر نرخ ارز حق
گذاري حقيقي در بخش سرمايهانباشتگي مربوط به در رابطه هم

 2,81، ضريب اثرگذاري توليد بر اين متغير مثبت ونقل حمل
است. بدان معنا كه هر يك درصد افزايش در رشد اقتصادي 

گذاري در بخش درصدي در سرمايه 2,81تواند با افزايش مي
ب اثرگذاري مانده شاخص به همراه باشد. ضري ونقل حمل

گذاري حقيقي در اين بخش منفي است و بر قيمت بر سرمايه
طبق نتايج مدل افزايش نرخ ارز حقيقي اثر مثبت بر آن دارد. 

گذاري ضريب اثرگذاري كسري بودجه حقيقي دولت بر سرمايه
گذاري عمدتاً در در اين بخش مثبت است، زيرا اين سرمايه

شود پس در بلندمدت جه وارد مياي كسري بودبخش هزينه
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 انتظار بر آن است كه رابطه اين دو متغير با يكديگر مثبت باشد.
دوره ايجاد شده و قيود اعمال  1در اين مدل همگرايي بعد از 

انباشتگي را شناسايي كرده است. آماره همشده تمامي بردارهاي 
 گوياي آن است LRدر آزمون  0,48و احتمال  5,5كاي اسكوئر 

انباشتگي، اين آزمون قيود كه به شرط وجود سه رابطه هم
كند. پس از تخمين مدل بايد به بررسي نمياعمال شده را رد 

ها باقيمانده خوبي برازش مدل پرداخته شود. بررسي آزمون
شامل آزمون خودهمبستگي پورتمنتيو، آزمون خودهمبستگي 

دهنده ها نشاندهحداكثر راستنمايي و آزمون نرمال بودن باقيمان
نتايج حاصل از عليت گرنجر كه خوبي برازش مدل است. 

هاي يك متغير بر متغير ديگر است، حاكي مربوط به عليت وقفه
مدت و در قالب مدل خودرگرسيون از آن است كه در كوتاه
ونقل و  گذاري حقيقي در بخش حملبرداري، دو متغير سرمايه

معلولي ندارند. اما در بلندمدت توليد حقيقي، رابطه علي و 
  دهد، يك درصد تغيير در روابط حاصل از مدل نشان مي

درصدي  0,09گذاري حقيقي در اين بخش منجر تغيير سرمايه
شود و يك درصد تغيير در توليد در توليد ناخالص ملي مي
گذاري - درصدي در سرمايه 2,81حقيقي نيز منجر به تغيير 

اي گرنجر در شود. عليت وقفهيونقل م حقيقي در بخش حمل
  اين مدل به علت وقفه بهينه صفر در مدل، قابل بررسي نيست.

  
  گيرينتيجه -5
گذاري در در اين پژوهش به بررسي رابطه متغير سرمايه   

ونقل و توليد كل كشور پرداخته شد. براي اين كار  بخش حمل
د ايران، ونقل در اقتصا در ابتدا مطالعاتي در مورد جايگاه حمل

ونقل در اقتصاد و مروري بر ادبيات موجود در اين  اهميت حمل
زمينه صورت پذيرفت. در گام بعدي مدل اقتصادي كلان 

گذاري در طراحي شد كه روابط متغيرهاي كلان و متغير سرمايه
ونقل را تحت سه رابطه كه عبارتند از روابط توليد  بخش حمل

ونقل،  اري در بخش حملگذحقيقي، نرخ ارز حقيقي و سرمايه
در قالب مدل تصحيح خطاي برداري با لحاظ متغيرهاي برونزا، 

توان به سوالات برازش نمود. بنابر نتايج به دست آمده، مي
  تحقيق به صورت زير پاسخ داد:

گذاري در بخش حمل ونقل بر متغير توليد در متغير سرمايه-
نحوي است  بلندمدت اثرگذار است و ميزان اين اثرگذاري به

گذاري حقيقي در بخش كه هر يك درصد افزايش سرمايه
درصد در رشد اقتصادي ايران موثر  0,09تواند ونقل مي حمل

 واقع شود.

ونقل در بلندمدت گذاري در بخش حملمتغير توليد بر سرمايه-
مؤثر است و ميزان اين اثرگذاري به نحوي است كه هر يك 

 2,81تواند منجر به افزايش درصد افزايش توليد حقيقي مي
 ونقل شود.گذاري در بخش حملدرصدي سرمايه

ونقل و توليد، عليت گذاري در بخش حملميان متغير سرمايه-
 دو طرفه وجود دارد.

علاوه بر اين، اين مطالعه دستاوردهايي در زمينه مسائل    
اقتصاد كلان به همراه داشت. با توجه به ميزان بالاي روابط 

ونقل و نقشي كه اين بخش در مسير رشد يشين حملپسين و پ
كند، اين نتايج دور از انتظار نبوده اقتصادي هر كشور بازي مي

و با مباني نظري مورد بررسي سازگار است. با توجه به نتايج 
هاي آماري پژوهش حاضر و با حاصل از برآوردها و آزمون

وطرفه ميان ي عليت داتكاء به مباني نظري، اثبات وجود رابطه
ونقل و رشد اقتصادي، مهر گذاري در بخش حملمتغير سرمايه

ونقل گذاري دولت در حملدهي بالاي سرمايهتأييدي بر توضيح
باشد؛ هاي اقتصادي ميي آن با ديگر بخشو ارتباط گسترده

ونقل با امكان افزايش دسترسي به بدين معني كه صنعت حمل
كند و از اين ع را نيز تسهيل ميهاي توليدي، بازار توزينهاده

ساز رشد و حيث با افزايش عرضه و تقاضاي كل زمينه
باشد. از سوي ديگر، شكوفايي اقتصادي در تمامي جهات مي

ي مديريت و استراتژي و با توجه به نقش مهم و كليدي نحوه
ونقل و با علم به ضعف هاي حملطراحي قوي در زيرساخت
ر حال توسعه، ذكر اين نكته حائز اين عوامل در كشورهاي د
  نياز تأثيرگذاري هرچه بيشتر اهميت است كه پيش

هاي متمايز صنعت گذاري درست و متعادل در بخشسرمايه
ي اقتصادي منوط به مهيا بودن ونقل بر رشد و توسعهحمل
باشد كه از ي اقتصادي ميي شرايط لازم به منظور توسعهكليه
ه شرايط سياسي و سازماني در خصوص توان بها ميي آنجمله

هاي قانوني به منظور كذاريها و سياستگيرياتخاذ تصميم
ي گذاري در كليهتأمين مالي جهت مديريت و تسهيل سرمايه

اي ونقل اعم از محلي، منطقههاي مختلف حملبخشسطوح و 
ي مناسب المللي و شرايط اقتصادي نظير تخصيص بودجهو بين

باشد. منوط به اين امر ها ميمنابع توليدي و نهاده و دسترسي به
ي اي كليهالمللي و منطقهكه شرايط اقتصادي، اجتماعي، بين

جوامع و كشورها همواره در حال تغيير است، رجوع به 
تواند هاي صورت پذيرفته در اين زمينه، ميمطالعات و پژوهش

و  هاي مناسبها و سياستكمك شاياني به اتخاذ تصميم
ها ونقل و روشهاي حملگذاري در زيرساختمتعادل سرمايه

با اتكاء ي اين بخش، نمايد. و راهكارهايي در خصوص توسعه
ي به نتايج حاصل از اين پژوهش كه حاكي از تعامل دو سويه

ونقل و رشد اقتصادي در هاي حملگذاري در زيرساختسرمايه
با ي عمراني توأمان ان بودجهباشد، افزايش در ميزبلندمدت مي

تواند در ونقل، ميهاي حملي آن در زيرساختتخصيص بهينه
 افزايش چشمگير رشد اقتصادي و توليد مثمر ثمر باشد.

هاي جاري ي فاحش ميان واقعيتهمچنين با توجه به فاصله
ونقل با جايگاه متعالي و آرماني آن، اعمال زيرساخت حمل

هاي ساختاري ميماتي در جهت رفع تنشها و اتخاذ تصسياست
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هاي بخش شود كه زيرساختحاصل از اين امر، سبب مي
ونقل رشد كند و با تأثير مثبت خود بر توليد، رشد و حمل

  ي اقتصادي را نيز در پي داشته باشد.توسعه
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ABSTRACT 
The transportation sector includes activities that are widely effective in the processes of 
production distribution and consumption of goods and services. So, it plays a fundamental 
role in the economic growth of countries. However, investment in transportation infrastructure 
despite the positive effects may not have maximum effects on growth in developing countries 
due to mismanagement and lack of proper strategy and plan in infrastructure development. As 
a result, considering the nature of investment in the transportation sector this sector and the 
growth of the national GDP from different dimensions and angles becomes more important. 
The current research has investigated this issue based on a "vector error correction model" 
and its estimation in the period from 1373 to 1399. The relationships of the variables used in 
this model can be specified in the form of three correlation relationships. These three 
relationships can be examined under the three relationships explaining real GDP, real 
exchange rate and real investment in the transportation sector, which respectively describe the 
behavior of the real sector of the economy, the behavior of the currency market and the 
behavior of investment in the transportation sector. According to the obtained results, the 
variable of investment in the transportation sector has an effect on the production variable in 
the long term, and the extent of this influence is such that each one percent increase in the real 
investment in the transportation sector can be 0.09 percent in growth Iran's economy will be 
effective. 
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