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  چكيده

هاي مهندسي ايمني از ديرباز كنترل سرعت وسايل نقليه يا به عبارتي كنترل رفتار رانندگان در اتخاذ سرعت، يكي از مهمترين چالش

ابزار مورد ها وجود دارد كه مهمترين راه بوده و هست. در اين راستا ابزارهاي مختلفي براي كنترل سرعت وسايل نقليه در راه

ها روند استفاده در تمام دنيا استفاده از تابلوهاي محدوديت سرعت است. براي تعيين محدوديت سرعت در هنگام ساخت راه

هاي موجود با اين حال تعيين محدوديت سرعت مناسب در راه ،ربط كمابيش با آن آشنا هستندمتعارفي وجود دارد كه مسئولين ذي

ساله از آنها، نيازمند مطالعات تدقيق سرعت است كه در بين جامعه مهندسي راه كشور چندان شناخته  برداري چندينپس از بهره

دست آوردن سرعت مجاز براي وسايل نقليه است. به منظور آشنايي ه شده نيست. هدف از مطالعات تدقيق سرعت در يك محور ب

  قيق سرعت براي تعيين محدوديت سرعت در محور جامعه مهندسي كشور با اين موضوع، در اين تحقيق از مطالعه تد

است. روش  1395ياسوج استفاده شده است. تحقيق حاضر برگرفته از مطالعه تدقيق سرعت محور مذكور در سال  -سميرم

  هاي هوايي هاي موجود، محور مورد مطالعه بر اساس نقشهبكارگرفته شده بدين گونه است كه پس از مطالعات ترافيكي و داده

دست آمده است. همچنين اطلاعات سرعت به دو روش برداشت ه بندي نهايي ببندي اوليه شده و پس از بازديد ميداني، قطعهقطعه

  تعيين شده است.  پس از تحليل اطلاعات، محدوديت سرعت هر قطعه اًنهايت گيري وو سرعت سير اندازه ايسرعت نقطه

  

  هاي برونشهرياي، راهتدقيق سرعت، سرعت منطقه كليدي: هايواژه

  مقدمه -1
 سرعت يكي از مهمترين عوامل ريسك در ايمني ترافيك است

)Pauw et al, 2014سرعت بسيار  ). هر چند كه آزمودن نقش
)، با اين حال ثابت شده است Nilsson, 2004( مشكل است

كه سرعت زياد علاوه بر اينكه احتمال وقوع تصادف را افزايش 
 دهد، شدت تصادف را نيز افزايش خواهد داد زيرا مي

با سرعت بالاتر، انتقال انرژي جنبشي در زمان برخورد بيشتر 
سرعت و شدت  ) رابطه بين1). شكل (OECD, 2006است(

 ,WHO( دهدجراحت عابرين را در اثر تصادفات نشان مي

) مشهود است، در يك 1( ). هماهنگونه كه در شكل2008
كيلومتر بر  50اي كه سرعت آن برخورد بين عابر و وسيله نقليه

مطالعات  درصد است. 80ساعت باشد احتمال كشته شدن عابر 

ات فوتي به سرعت دهند كه حداقل يك سوم از تصادفنشان مي
بيش از حد مربوط است و بايد توجه داشت كه حتي افزايش 
كوچك در سرعت منجر به افزايش زياد ريسك تصادف خواهد 

) نشان داده 2). همانگونه كه در شكل (PAHO, 2018( شد
درصدي در متوسط سرعت منجر به افزايش  5شده، افزايش 

درصدي  20ش درصدي در تصادفات جرحي و افزاي 10 تقريباً
در تصادفات فوتي خواهد شد. به عبارت ديگر تندراني (حدود 

كيلومتر بر ساعت بيش از سرعت مجاز) به ميزان  15يا  10
). PAHO, 2018( كندزيادي به تصادفات شديد كمك مي

تمامي اين موارد از قوانين فيزيكي و توانايي رانندگان در 
د. همانگونه كه در كنبرخورد با شرايط غيرمنتظره تبعيت مي
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شود، ميدان ديد رانندگان با افزايش ) مشاهده مي3شكل (
  ). PAHO, 2018( يابدسرعت كاهش مي

  

  احتمال شدت تصادف عابر با وسيله نقليه  .1شكل 

)WHO, 2008(

  

رابطه بين تغيير درصد در سرعت و تغيير درصد در  .2شكل 

  )PAHO, 2018تصادفات (

  

  هاي مختلفميدان ديد راننده در سرعت .3شكل 

)PAHO, 2018(  

دهد كه سرعت وسايل نقليه و تندراني موارد ذكرشده نشان مي

رانندگان مهمترين عامل ريسك ايمني راه است. نهادها و 

مسئولين ايمني راه همواره در پي مديريت سرعت و كنترل 

رفتار رانندگان هستند. متقاعد كردن رانندگان براي رانندگي در 

محدوده سرعت مجاز آسان نيست، اما اين چالشي است كه 

وبرو شد. اين مسئله بسيار مهم است زيرا سازمان بايد با آن ر

بهداشت جهاني تاكيد كرده است كه سرعت بيشتر در 

تصادفات، آسيب و ميزان مرگ و مير را افزايش و سرعت كمتر 

اولين چاره  ).WHO, 2008( دهدمرگ و مير را كاهش مي

انديشي مسئولين براي مديريت سرعت وسايل نقليه، اعمال 

با بكارگيري سرعت مجاز و تابلوهاي  محدوديت سرعت

مربوط به آن است. سرعت مجاز بيانگر حداكثر سرعتي است 

كه راننده در شرايط مناسب سطح راه و ترافيك نبايد از آن 

تجاوز كند. به عبارت ديگر منظور از سرعت غيرمجاز، قرار 

گرفتن در خارج از محدوديت مجاز سرعت و رسيدن به 

هاي مجاز، باشد. هدف اوليه سرعتت ميشرايط ناامن در حرك

 ,Hoareau et al( كاهش حوادث، شدت جراحات تصادفات

  & Sugiyanto) و كاهش هزينه كلي تصادفات است(2002

Malkhamah, 2018 اگر چه مديريت سرعت يك استراتژي .(

 و Augeri, 2015 ( مهم براي بهبود ايمني راه است

Hosseinlou, 2015ن خصوص آدي در ) و اقدامات متعد

هاي مجاز مناسب وجود دارد اما به گفته محققان، سرعت

 ,Augeri( مهمترين نقش را در كنترل سرعت عملياتي دارند

ترين ترين و جديمشكل سرعت غيرمجاز، عمومي ).2015

ها است. با افزايش سرعت در رانندگي هم مشكل ايمني در راه

ش مي يابند. از تعداد تصادفات و هم شدت برخوردها افزاي

آنجا كه انرژي آزاد شده در برخورد (تصادف)، متناسب با 

مجذور سرعت وسيله نقليه است، افزايش سرعت، شدت 

دهد. ساير نتايج و پيامدهاي سرعت تصادفات را افزايش مي

افزايش مسافت طي شده در حين زمان  :غيرمجاز عبارتند از

كاهش اثر بخشي العمل، افزايش مسافت توقف و پاسخ و عكس

وسايل ايمني خودرو بر روي سرنشينان. مشكل اصلي در بروز 

سرعت غيرمجاز، اين است كه راننده داراي سرعت غيرمجاز، 

شود و بندرت بر اثر سرعت خود دچار عواقب و نتايج منفي مي

توانند بپذيرند كه در نتيجه بسياري از رانندگان به سختي مي

به منظور افزايش تبعيت  .سرعت ممكن است خطرناك باشد

هاي سرعت و همچنين تدوين معياري رانندگان از محدوديت

جهت كنترل و اعمال قوانين مربوط به سرعت، لازم است كه 

هاي سرعت به صورت واقع بينانه انجام شده و تعيين محدويت

با طراحي مسير و مشخصات منطقه سازگار باشد، علاوه بر آن 

عت مورد انتظار راننده در آن مسير سرعت مجاز نبايد با سر

 درجه 100ميدان ديد 

 درجه 75ميدان ديد 

 درجه 45ميدان ديد 

  )km/hسرعت برخورد (
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اختلاف زيادي داشته باشد. چرا كه در چنين شرايطي تابلوهايي 

اند، عملاً كارآيي خود كه محدوديت سرعت در آن نصب شده

را از دست داده و راننده را تشويق به اتخاذ سرعت بيش از 

توان در نمايند. بهترين راهكاري كه ميمقادير نصب شده مي

شرايط به كار بست، مطالعات تدقيق سرعت هستند. در اين اين 

براي  1395تحقيق كه برگرفته از مطالعات تدقيق سرعت سال 

ياسوج است، ضمن بكارگيري مراجع و آيين  –محور سميرم 

هاي گيريهاي معتبر، از مطالعات سرعت با استفاده از اندازهنامه

ورد موجود و همچنين بررسي مشخصات هندسي محور م

هاي سرعت براي قطعات مختلف اين محور مذكور، محدوديت

  تعيين شده است.

  روش تحقيق -2
ياسوج يكي از محورهاي شرياني اصلي استان  - سميرممحور    

اين محور از نظر درجه بندي راه اصلي محسوب  .اصفهان است

  كيلومتر از اين مسير انجام  60+900مطالعات براي  .شودمي

توجه به تاكيد دفتر ايمني و حريم سازمان راهداي  پذيرد. بامي

اي مبني بر انجام مطالعات در محورهاي دو و حمل و نقل جاده

خطه رفت و برگشت، شروع مطالعاتي محور از ابتداي 

كمربندي سميرم به ياسوج  مسير انتخاب و به عنوان كيلومتر 

  مطالعاتي انتخاب گرديد. 000+0

  

  محورمطالعات ترافيكي  -1- 2

 1395قرح (پاتاوه) در خرداد ماه سال  –در محدوده سميرم   

وسيله نقليه در روز  1975در مسير سميرم به ياسوج در مجموع 

وسيله نقليه سواري و  1336تردد داشته اند كه از اين ميزان 

وسيله  243، وسيله نقليه ميني بوس و كاميونت 202وانت، 

وسيله نقليه تريلي  145وبوس و وسيله نقليه ات 49نقليه كاميون، 

 ). مطابق آمار ارايه شده در اين موقعيت4 (شكل بوده است

اي اصفهان) سرعت (سازمان راهداري و حمل و نقل جاده

كيلومتر بر ساعت بوده و به طور  85متوسط كليه وسايل نقليه 

سرعت غير مجاز در روز در اين محور به ثبت  61متوسط 

موجود در محور برگشت نيز حاكي از آن آمار  رسيده است.

وسيله نقليه متوسط در روز در  1976است كه از مجموع تعداد 

 360، وسيله نقليه سواري و وانت 1318، 1395خرداد ماه سال 

، وسيله نقليه كاميون 138، وسيله نقليه ميني بوس و كاميونت

شته وسيله نقليه تريلر تردد دا 87وسيله نقيه اتوبوس و  73

 ).5(شكل  است

  

 

ياسوج  – محور سميرم  روزانهآمار تفكيكي ترافيك . 4شكل 

 1395(رفت) در خرداد ماه سال 

  

  

 سميرم– محور ياسوج  روزانهآمار تفكيكي ترافيك . 5شكل 

  1395(برگشت) در خرداد ماه سال 

مقايسه وضعيت متوسط سرعت حركت وسايل نقليه در محور 

دهد كه متوسط سرعت وسايل نقليه ياسوج نشان مي - سميرم 

كيلومتر بر ساعت و  85(رفت  در هر دو مسير رفت و برگشت

كيلومتر بر ساعت) به علت توپوگرافي كوهستاني  63برگشت 

. همچنين تعداد تخلف باشداي ميكمتر از  سرعت مجاز منطقه

تخلف و  61(رفت  باشدسرعت غير مجاز روزانه نيز زياد مي

كنترل سرعت وسايل نقليه در محور  ،). لذاتخلف 31برگشت 

  ياسوج و بالعكس از اهميت بالايي برخوردار  - سميرم 

) پروفيل سرعت مسيرهاي رفت و 4) و (3هاي (شكلباشد. مي

  دهند.برگشت را نشان مي

سواري و 

وانت

68%

ميني بوس 

و كاميونت

10%

كاميون 

12%

اتوبوس 

3%

تريلر

7%

سواري و 

وانت

67%

ميني بوس 

و كاميونت

18%

كاميون 

7%

اتوبوس 

4%

تريلر

4%
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  ياسوج با توجه به تابلوهاي موجود محدوديت سرعت (رفت) –پروفيل سرعت مسير سميرم  .4شكل 

  

  (برگشت) سميرم با توجه به تابلوهاي موجود محدوديت سرعت –پروفيل سرعت مسير ياسوج  .5شكل 

  

  روش تحقيق -3
است. اين روش انجام اين مطالعه شامل سه بخش جداگانه 

  ها بصورت زير است:بخش

  هاي موجود محور)مرحله اول (بررسي داده- 

، محوراي وضعيت كلي هندسي بر اساس تصاير ماهواره- 

هاي حاشيه راه و وضعيت تقاطعات و مناطق وضعيت كاربري

  بندي اوليه مسكوني حاشيه محور بررسي شده و يك قطعه

 هاي فوق انجام گرفته است. بر اساس داده

وضعيت ترافيكي محور بر اساس آمار ترافيك بر خط و - 

هچنين وضعيت آب و هوا در اين محدوده كه از پارامترهاي 

  تاثير گذار بر سرعت هستند مورد ارزيابي قرار گرفتند.

 (بازديد ميداني) مرحله دوم

   بندي ابتدايي با توجهبازديد ميداني و نهايي سازي قطعه- 

به نتايج بازديد و همچنين ثبت اطلاعات سرعت در دو روش 

گيري شده است. اي و سرعت سير اندازهبرداشت سرعت نقطه

اي از تجهيزات ثبت در برداشت به روش تعيين سرعت نقطه

سرعت مانند ليزر گانها به منظور تعيين دقيق سرعت وسايل 

 بهشت نقليه در داخل هر قطعه استفاده شده است. در بردا

، محور 405روش سرعت سير نيز با استفاده از خودروي پژو 

 GPSاي با استفاده از دستگاه سه بار طي شده و سرعت لحظه

 فيلم برداري شده است.
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همچنين در اين مرحله تابلوهاي محدوديت سرعت موجود - 

هاي در محور نيز برداشت شده و موقعيت آنها با دستگاه

  ن گرديده است. ) تعيي GPSمختصات سنج ( 

مرحله سوم (تحليل اطلاعات و تعيين محدوديت سرعت در - 

  هر قطعه)

  هاي تند محور در هر قطعه تعيين شعاع تقريبي قوس- 

 مي گردد. 

اطلاعات ميداني برداشت شده در قطعات تحليل شده و - 

اي و ميانگين سرعت هاي نقطه% آمار سرعت85سرعت سير 

 گردد. سير در قطعات محاسبه مي

) 1- 3محدوديت سرعت هر قطعه به سه روش مطابق بخش (- 

  گردد.كه در ادامه بيان شده، تعيين مي

  

  

هر  يسرعت برا تيمحدود نييتعهاي روش -3-1

  از قطعات  كي
متناسب با  ياسرعت منطقه تيمحدود نييمنظور تع به  

و برداشت اطلاعات مد  يريمناطق، سه روش اندازه گ تيوضع

  نظر قرار گرفت. 

در داخل  هينقل لهيعدد وس 100روش اول سرعت حركت  در- 

. سپس ديثبت گرد يزريسرعت سنج ل يهاقطعه توسط دستگاه

  % 85مرتب شده و سرعت  ياطلاعات ثبت شده در جدول

در هر قطعه  هينقل ليحركت وسا يبه عنوان سرعت عموم

ه شده در يبق دستورالعمل ارااين روش مطا .ديگرد نييتع

FHWA )استFHWA, 2012.(   

 يمعمول يروش دوم محور در سه مرتبه توسط سوار در- 

  حركت  ياشد و سرعت لحظه شيماي) پ405پژو  ي(سوار

   تيشده و در نها يريگسرعت سنج اندازه يهابا دستگاه

سرعت در  نيانگيمتعارف، م ريمجهول و غ يهابا حذف داده

  . ديگرد نييبه عنوان سرعت حركت نقطه تع شيمايسه پ

روش سوم با توجه به نوع و مشخصات قوس و با استفاده  در- 

) حداكثر سرعت 415 هيراه (نشر ينامه طرح هندس نيياز آ

با توجه  م،يمستق رياست در مس يهيمجاز برآورد شده است. بد

بر  رگذاريمتراكم تاث يهايها و كاربربه محدوده عملكرد تقاطع

  نداشته و مد نظر قرار نگرفته است.  هيروش توج نيسرعت، ا

سرعت طرح، حداقل شعاع  نيراه، رابطه ب يطرح قوس افق در

اصطكاك جانبى  بيحداكثر بربلندى و حداكثر ضر ،يقوس افق

 نيي(آ است ريچرخ و سطح راه به صورت رابطه ز كيلاست نيب

  .)1392راه،  ينامه طرح هندس

)1(                                       � =
��

����	
���
���
  

R :(متر)  يحداقل شعاع قوس افق  

 V :درساعت)  لومتري(ك سرعت طرح  

  (متر بر متر) حداكثر بربلندي: ����

  اصطكاك جانبى  بيحداكثر ضر: ���� 

هاى چرخ كيلاست تياصطكاك جانبى به وضع بيضر مقدار  

زده بودن سطح راه و  خي ايتر  ايخشك  ه،يخودرو، نوع رو

  دارد. يسرعت خودرو بستگ

نامه طرح  نييآ )2-2-5(شده در بند  هيارا حاتيتوض مطابق  

قابل  ي) حداكثر بربلند415شماره  هينشر( رانيا يهاراه يهندس

 ني% و با توجه به سرعت طرح ا8محور برابر با  نياعمال در ا

فوق و در نظر  هينشر 37صفحه  2- 4ها در جدول نوع راه

 يكوهستان ورغالب مح يتوپوگراف تينكته كه وضع نيگرفتن ا

 جهيدر ساعت انتخاب شده و در نت لومتريك 110باشد برابر  يم

 بيحداكثر ضر 415 هينشر 59صفحه  5- 5با استفاده از جدول 

   11/0در قوس برابر با  هينقل لهيوس ياصطكاك جانب

  انتخاب شد.

  

  
  نتايج -4

 قطعه بندي محور  -4-1

 ياسوج -قطعه بندي اوليه محور سميرم  -1-1- 4

پس از گرد آوري اطلاعات لازم در خصوص محور مورد   

هاي هوايي انجام مطالعه، قطعه بندي اوليه محور بر اساس نقشه

  ها، عوارض و گرفت. اين قطعه بندي بر اساس قوس

هاي حاشيه راه و ساير مشخصات قابل برداشت از اين كاربري

) قطعه بندي اوليه محور را 1جدول (تصاوير صورت گرفت. 

  نشان مي دهد.
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  ياسوج –محور سميرم  -ايمشخصات قطعه بندي اوليه بر اساس نقشه ماهواره .1جدول 

شماره 

  قطعه

  كيلومتراژ

  (شروع)

كيلومتراژ 

  (خاتمه)

طول 

  قطعه

  (متر)

  مشخصات كلي قطعه

  مسير سربالايست و داراي قوس است  2300  300+2  000+0  1

  مسير سربالايست  400  700+2  300+2  2

  هاي معكوس و پي درپيقوس  300  000+3  700+2  3

  هاي پي درپي استمسير سرازيريست و داراي قوس  3300  300+6  000+3  4

  .مسر سرازيري نزديك منطقه مسكوني و چندين تقاطع و راه دسترسي در اين محدوده وجود دارد  1800  100+8  300+6  5

  مسير مستقيم  1500  600+9  100+8  6

  محدوده تقاطع و قوس راستگرد  300  900+9  600+9  7

  مسير بزرگراهست و سربلايست  2100  000+12  900+9  8

  قوس چپگرد  1000  000+13  000+12  9

  مسير مستقيم  600  600+13  000+13  10

  محدوده تقاطع با مجتمع خدمات رفاهي  400  000+14  600+13  11

  قوس راستگرد  400  400+14  000+14  12

  مسير مستقيم و سرازيريست  400  800+14  400+14  13

  قوس راستگرد و سرازيريست  200  000+15  800+14  14

  مسير مستقيم و سرازيريست  700  700+15  000+15  15

  قوس چپگرد و سرازيري  200  900+15  700+15  16

  مسير مستقيم  500  400+16  900+15  17

  هاي افقي پشت سر همقوس  1400  800+17  400+16  18

  مسير مستقيم  1000  800+18  800+17  19

  قوس چپگرد  200  000+19  800+18  20

  مسير مستقيم و سرازيريست  600  600+19  000+19  21

  راستگرد و سرازيريست قوس  700  300+20  600+19  22

  مسير مستقيم و سرازيريست  1300  600+21  300+20  23

  باشد و سرازيريستهاي افقي و معكوس پي درپي ميمسير داراي قوس  5300  900+26  600+21  24

  باشد و سربالايستهاي افقي و معكوس پي درپي ميمسير داراي قوس  6500  400+33  900+26  25

  باشدهاي افقي و معكوس پي درپي ميمسير داراي قوس  2700  100+36  400+33  26

  محدوده تقاطع و قوس راستگرد مي باشد  200  300+36  100+36  27

  باشدهاي افقي و معكوس پي درپي ميمسير داراي قوس  2000  300+38  300+36  28

  سرازيريستباشد و هاي افقي و معكوس پي درپي ميمسير داراي قوس  9600  900+47  300+38  29

  مسير مستقيم  800  700+48  900+47  30

  قوس چپگرد  600  300+49  700+48  31

  مسير مستقيم  1100  400+50  300+49  32

  قوس چپگرد  200  600+50  400+50  33

  قوس راستگرد و سربالايست  200  800+50  600+50  34
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  (ادامه) ياسوج –محور سميرم  -ايمشخصات قطعه بندي اوليه بر اساس نقشه ماهواره .1جدول 

شماره 

  قطعه

كيلومتراژ 

  (شروع)

كيلومتراژ 

  (خاتمه)

طول 

قطعه 

  (متر)

  مشخصات كلي قطعه

  محدوده تقاطع با جاده بي بي سيدان و كومه است. قوس راستگرد و سربالايست  200  000+51  800+50  35

  پشت پي در پي و سربالايستهاي افقي و معكوس مسير داراي قوس  1400  400+52  000+51  36

  قوس راستگرد  600  000+53  400+52  37

  ماندگان -سيور  –محدوده تقاطع سميرم   100  100+53  000+53  38

  مسير مستقيم  400  500+53  100+53  39

  مسير داراي سه قوس افقي پشت سرهم مي باشد  1500  000+55  500+53  40

  مسير مستقيم  300  300+55  000+55  41

  محدوده تقاطع با منطقه مسكوني چهار راه  150  450+55  300+55  42

  مسير مستقيم  850  300+56  450+55  43

  قوس راستگرد –محدوده تقاطع با منطقه مسكوني چهار راه و آب ملخ   800  100+57  300+56  44

  مسير مستقيم  1400  500+58  100+57  45

  قوس چپگرد  300  800+58  500+58  46

  مسير مستقيم  2100  900+60  800+58  47

  

 ياسوج - قطعه بندي نهايي محور سميرم  - 2- 1- 4

پس از بازديد ميداني و پيمايش مسير و در نظر گرفتن    

وضعيت هندسي و ساير خصوصيات مرتبط با سرعت، برخي از 

  قطعات فوق براساس يكسان بودن مشخصات راه به منظور 

  

  

بندي نهايي محور ) قطعه2سرعت ادغام شدند. جدول ( كاهش

) 3اي و جدول (ياسوج را براي تعيين سرعت منطقه –سميرم 

  دهد.ه مييمشخصات اين قطعات را ارا

  

  هاي ميدانيياسوج با توجه به بازديد -قطعه بندي نهايي محور سميرم  .2جدول 

شماره 

  قطعه

كيلومتر 

  شروع

كيلومتر 

  پايان

طول 

  قطعه
  مشخصات كلي قطعه

1  000+0  650+2  2650    

  باشدمنطقه مسكوني سميرم در اين قطعه مي  4880  530+7  650+2  2

3  530+7  000+10  2470    

  مسير بزرگراهي ست  2300  300+12  000+10  4

5  300+12  300+19  7000    

6  300+19  400+33  14100    

  باشدراه دسترسي به منطقه  بي بي سيدان  و كومه در اين قطعه مي  19600  000+53  400+33  7

  راه دسترسي به منطقه مسكوني چهارراه، آب ملخ و سيورماندگان در اين قطعه است  7900  900+60  000+53  8
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  مشخصات قطعات نهايي .3جدول 
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  تعيين محدوده سرعت قطعات -2- 4

  قطعه اول - 1- 2- 4

در روش اول كه مربوط به مشخصات هندسي مسير است،    

قوس افقي مهم در داخل اين قطعه وجود دارد كه  4تعداد 

ها و سرعت مجاز حركت در آنها در جدول قوسشعاع اين 

  در روش دوم محاسبات سرعت  ه شده است.ي) ارا4شماره (

  

  

هاي درصدي ثبت شده توسط دستگاه 85حركت از سرعت 

سرعت سنج استفاده شد. در يك نقطه از اين قطعه دوربين 

) از ابتداي 2+400سرعت سنج استقرار پيدا كرد كه در كيلومتر (

  ياسوج قرار گرفت. - سميرم  كمربندي
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  هاي مهم قطعه يكحداكثر سرعت حركت در قوس .4جدول 

  

مطابق مراجع معتبر در اين نوع سنجش بايد سرعت حركت 

 ,California Manual( نقليه ثبت گرددوسيله  100حداقل 

 200سرعت حركت  در نقطه استقرار دوربين جمعاً ).2019

دستگاه از نوع  143وسيله نقليه ثبت گرديد كه از اين تعداد 

دستگاه را ساير انواع وسايل نقليه تشكيل  57سواري و وانت و 

  % 85اساس اطلاعات ثبت شده سرعت دادند. برمي

 80كيلومتر بر ساعت، برگشت  72برابر هاي رفت سواري

% كاميون و اتوبوس و تريلي  85كيلومتر بر ساعت و سرعت 

 66كيلومتر بر ساعت و برگشت  54براي مسير رفت برابر با 

كيلومتر بر ساعت استخراج گرديد. در روش سوم كه پس از 

ميانگين سرعت  .گرددسه بار پيمايش مسير، سرعت تعيين مي

 31/81قطعه بر اساس اين اطلاعات برابر با حركت در طول 

كيلومتر بر ساعت  44/87كيلومتر بر ساعت براي مسير رفت و 

براي مسير برگشت محاسبه گرديد. بر اساس اطلاعات برداشت 

شده مشخصات كلي سرعت پيشنهادي براي قطعه يك مطابق 

  ) تعيين شد.5جدول شماره (

  

   مشخصات كلي سرعت در قطعه يك .5جدول 

  برگشت  رفت  

  87,44  81,31  سرعت بر اساس پيمايش:

  80  72  % سواري ها85سرعت 

  66  54  % كاميون ها85سرعت 

  60  60  حداقل سرعت بر اساس طرح هندسي

  60  60  سرعت پيشنهادي براي كل قطعه

  محدوديت سرعت مناطق خاص

  60محدوديت سرعت   60سرعت محدوديت   0+000قوس كيلومتراژ 

  60محدوديت سرعت   60محدوديت سرعت   0+600قوس كيلومتراژ 

  60محدوديت سرعت   60محدوديت سرعت   1+750قوس كيلومتراژ 

  60محدوديت سرعت   60محدوديت سرعت   2+230قوس كيلومتراژ 

 

  قطعه دوم - 2- 2- 4

در روش اول كه مربوط به مشخصات هندسي مسير است،    

قوس افقي مهم در داخل اين قطعه وجود دارد كه  5تعداد 

ها و سرعت مجاز حركت در آنها در جدول شعاع اين قوس

  ه شده است.ي) ارا6(

  

  

  

شماره 

  قوس

شماره 

  قطعه

محل قرارگيري 

  قوس

  طول قوس

  (متر)

حداكثر 

  بربلندي

حداكثر ضريب 

  اصطكاك جانبي

  شعاع قوس

  (متر)

حداكثر سرعت محاسباتي(كيلومتر در ساعت) 

  415نشريه  طبق

1  1  000+0  218,8  8%  11/0  150  60,16  

2  1  600+0  475,57  8%  11/0  305  85,78 

3  1  750+1  250,09  8%  11/0  150  60,16  

4  1  230+2  182,33  8%  11/0  130  56,00  
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  هاي مهم قطعه دوحداكثر سرعت حركت در قوس  .6جدول 

 

 85در روش دوم محاسبات سرعت حركت از سرعت   

هاي سرعت سنج استفاده درصدي ثبت شده توسط دستگاه

) از ابتداي 5+000گرديد. دوربين سرعت سنج در كيلومتر (

در نقطه استقرار دوربين  ياسوج قرار گرفت. -كمربندي سميرم 

وسيله نقليه ثبت گرديد كه از اين  200جمعا سرعت حركت 

دستگاه را ساير  30دستگاه از نوع سواري و وانت و  170تعداد 

دادند. بر اساس اطلاعات ثبت انواع وسايل نقليه تشكيل مي

، لومتر بر ساعتكي 91هاي رفت برابر % سواري85شده سرعت 

% كاميون و اتوبوس 85كيلومتر بر ساعت و سرعت  88برگشت 

  كيلومتر بر ساعت   81و تريلي براي مسير رفت برابر با 

  كيلومتر بر ساعت استخراج گرديد.  69و برگشت 

در روش سوم كه پس از سه بار پيمايش مسير، سرعت تعيين 

انگين سرعت حركت در طول قطعه بر اساس اين گردد ميمي

كيلومتر بر ساعت براي مسير رفت و   87/85اطلاعات برابر با 

  كيلومتر بر ساعت براي مسير برگشت محاسبه گرديد.  50/78

از نواحي خاص موجود در داخل قطعه هم كه نيازمند تعيين 

توان به تقاطع موجود در محدوديت سرعت خاص است مي

(تقاطع با منطقه مسكوني سميرم) مسير اشاره  7+100كيلومتر 

كرد. بر اساس اطلاعات برداشت شده مشخصات كلي سرعت 

.گرددپيشنهاد مي) 7پيشنهادي براي قطعه دو مطابق جدول (

 مشخصات كلي سرعت در قطعه دو .7جدول 

  برگشت  رفت  

  78,50  85,87  سرعت بر اساس پيمايش

  88  91  ها% سواري85سرعت 

  69  81  ها% كاميون85سرعت 

  50  50  حداقل سرعت بر اساس طرح هندسي

  60  60  سرعت پيشنهادي براي كل قطعه

  محدوديت سرعت مناطق خاص

  50محوديت سرعت   50محوديت سرعت   2+890قوس كيلومتراژ 

  50محوديت سرعت   50محوديت سرعت   4+150قوس كيلومتراژ 

  50محوديت سرعت   50محوديت سرعت   4+900قوس كيلومتراژ 

  50محوديت سرعت   50محوديت سرعت   6+380قوس كيلومتراژ 

  50محوديت سرعت   50محوديت سرعت   6+680قوس كيلومتراژ 

  60محوديت سرعت   60محوديت سرعت   7+100تقاطع كيلومتراژ  

  

  

شماره 

  قوس

شماره 

  قطعه

محل قرارگيري 

  قوس

طول قوس 

  (متر)

حداكثر 

  بربلندي

حداكثر ضريب 

  اصطكاك جانبي

شعاع قوس 

  (متر)

حداكثر سرعت محاسباتي(كيلومتر در 

  415ساعت) طبق نشريه 

5  2  890+2  105,22  8%  11/0  105  50,33  

6  2 150+4  124,71  8%  11/0  105  50,33  

7  2 900+4  210,35  8%  11/0  98  48,62  

8  2 380+6  281,36  8%  11/0  112,5  52,10  

9  2 680+6  496,27  8%  11/0  350  91,89  
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  قطعه سوم -2-3- 4

در روش اول كه مربوط به مشخصات هندسي مسير است،    

قوس افقي مهم در داخل اين قطعه وجود دارد كه  1تعداد 

) 8ها و سرعت مجاز حركت در آن در جدول (شعاع اين قوس

  ه شده است.يارا

  هاي مهم قطعه سهحداكثر سرعت حركت در قوس .8جدول 

 

 85در روش دوم محاسبات سرعت حركت از سرعت   

هاي سرعت سنج استفاده شد. درصدي ثبت شده توسط دستگاه

  ) از ابتداي كمربندي 9+27 0دوربين سرعت سنج در كيلومتر (

 در نقطه استقرار دوربين جمعاً ياسوج قرار گرفت. - سميرم 

وسيله نقليه ثبت گرديد كه از اين تعداد  200سرعت حركت 

ه را ساير انواع دستگا 40دستگاه از نوع سواري و وانت و  160

دادند. بر اساس اطلاعات ثبت شده وسايل نقليه تشكيل مي

كيلومتر بر ساعت،  97هاي رفت برابر % سواري85سرعت 

% كاميون و 85كيلومتر بر ساعت و سرعت  100برگشت 

كيلومتر بر ساعت  82اتوبوس و تريلي  براي مسير رفت برابر با 

  كيلومتر بر ساعت استخراج گرديد.  79و برگشت 

در روش سوم كه پس از سه بار پيمايش مسير، سرعت تعيين 

در طول قطعه بر اساس اين گرديد ميانگين سرعت حركت 

كيلومتر بر ساعت براي مسير رفت و   52/99اطلاعات برابر با 

  كيلومتر بر ساعت براي مسير برگشت محاسبه گرديد.  81/75

از نواحي خاص موجود در داخل قطعه هم كه نيازمند تعيين 

هاي موجود توان به تقاطعمحدوديت سرعت خاص است مي

  با منطقه مسكوني سميرم)  (تقاطع 7+900در كيلومتر 

(تقاطع با منطقه مسكوني سميرم) مسير اشاره كرد.  9+600و 

بر اساس اطلاعات برداشت شده مشخصات كلي سرعت 

  گردد. ) پيشنهاد مي9پيشنهادي براي قطعه سه مطابق جدول (

 مشخصات كلي سرعت در قطعه سه .9جدول 

  برگشت  رفت  

  75,81  99,52  سرعت بر اساس پيمايش

  100  97  ها% سواري85سرعت 

  79  82  ها% كاميون85سرعت 

  100,67  100,67  حداقل سرعت بر اساس طرح هندسي

  95  95  سرعت پيشنهادي براي كل قطعه

  محدوديت سرعت مناطق خاص

  60محدوديت سرعت   60محدوديت سرعت   7+900تقاطع كيلومتراژ  

  40محدوديت سرعت   60محدوديت سرعت   9+600كيلومتراژ  تقاطع 

  70محدوديت سرعت     سرعت واسط

  قطعه چهارم - 4- 2- 4

در روش اول كه مربوط به مشخصات هندسي مسير است،   

هيچ گونه قوسي در اين قطعه وجود ندارد. لذا از نقطه نظر 

  سرعتي قابل اعمال نخواهد بود.هندسي هيچ گونه محدوديت 

به جهت پيش بيني خطوط افزايش و كاهش سرعت و همچنين 

ها، اعمال محدوديت سرعت از نقطه نظر هندسي نياز تقاطع

نيست. به همين جهت در اين محدوده محدوديت قانوني 

در روش سوم كه  گردد.هاي اصلي پيشنهاد ميسرعت در راه

گردد ميانگين رعت تعيين ميپس از سه بار پيمايش مسير، س

سرعت حركت در طول قطعه بر اساس اين اطلاعات برابر با 

 56/107كيلومتر بر ساعت براي مسير رفت و   44/105

شماره 

  قوس

شماره 

  قطعه

محل قرارگيري 

  قوس

  طول قوس

  (متر)

حداك

ثر 

  بربلندي

حداكثر ضريب 

  اصطكاك جانبي

  شعاع قوس

  (متر)

حداكثر سرعت محاسباتي (كيلومتر 

  415در ساعت) طبق نشريه 

1  3  600+9  285  8%  11/0  420  100,67  
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كيلومتر بر ساعت براي مسير برگشت محاسبه گرديد. از نواحي 

خاص موجود در داخل قطعه هم كه نيازمند تعيين محدوديت 

اطع  موجود در مسير برگشت توان به تقسرعت خاص است مي

اساس اشاره كرد. بر 48+800راه بزرگراهي در كيلومتر 

اطلاعات برداشت شده مشخصات كلي سرعت پيشنهادي براي 

  ) خواهد بود.10قطعه چهار مطابق جدول (

  

 مشخصات كلي سرعت در قطعه چهار .10جدول 

  برگشت  رفت  

  107,56  105,44  اساس پيمايشسرعت بر 

  95  95  سرعت پيشنهادي براي كل قطعه

  محدوديت سرعت مناطق خاص

  80محدوديت سرعت     در مسير برگشت 48+800تقاطع كيلومتراژ 

  

  قطعه پنجم -2-5- 4

در روش اول كه مربوط به مشخصات هندسي مسير است،    

قوس افقي مهم در داخل اين قطعه وجود دارد كه  3تعداد 

ها و سرعت مجاز حركت در آنها در جدول شعاع اين قوس

  ه شده است.ي) ارا11(

  هاي مهم قطعه پنجحداكثر سرعت حركت در قوس .11جدول 

 

درصدي  85در روش دوم محاسبات سرعت حركت از سرعت 

هاي سرعت سنج استفاده گرديد. در دو ثبت شده توسط دستگاه

نقطه از اين قطعه دوربين سرعت سنج استقرار پيدا كرد كه در 

) از ابتداي كمربندي 17+000) و (12+50 0كيلومترهاي (

 در دو نقطه استقرار دوربين جمعاً ياسوج قرار گرفتند. -سميرم 

وسيله نقليه ثبت گرديد كه از اين تعداد  400سرعت حركت 

دستگاه را ساير انواع  83دستگاه از نوع سواري و وانت و  317

دادند. بر اساس اطلاعات ثبت شده وسايل نقليه تشكيل مي

ومتر بر ساعت، كيل 102هاي رفت برابر % سواري85سرعت 

% كاميون و 85كيلومتر بر ساعت و سرعت  103برگشت 

كيلومتر بر ساعت  86اتوبوس و تريلي  براي مسير رفت برابر با 

كيلومتر بر ساعت استخراج گرديد. در روش  94و برگشت 

گردد سوم كه پس از سه بار پيمايش مسير، سرعت تعيين مي

اين اطلاعات  ميانگين سرعت حركت در طول قطعه بر اساس

 92/98كيلومتر بر ساعت براي مسير رفت و   22/106برابر با 

كيلومتر بر ساعت براي مسير برگشت محاسبه گرديد. بر اساس 

اطلاعات برداشت شده مشخصات كلي سرعت پيشنهادي براي 

  ) خواهد بود.12قطعه پنج مطابق جدول (

 كلي سرعت در قطعه پنجمشخصات  .12جدول 

  برگشت  رفت  

  98,92  106,22  سرعت بر اساس پيمايش

  109  102  ها% سواري85سرعت 

  94  86  ها% كاميون85سرعت 

  120,32  120,32  حداقل سرعت بر اساس طرح هندسي

  95  95  سرعت پيشنهادي براي كل قطعه

شماره 

  وسق

شماره 

  قطعه

محل قرارگيري 

  قوس

  طول قوس

  (متر)

حداكثر 

  بربلندي

حداكثر ضريب 

  اصطكاك جانبي

  شعاع قوس

  (متر)

حداكثر سرعت محاسباتي(كيلومتر در 

  415ساعت) طبق نشريه 

10  5  500+12  534,65  8%  11/0  1020  156,88  

11  5 700+15  244,13  8%  11/0  600  120,32  

12 5 200+17 597,41  8%  11/0  600  120,32  
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  قطعه ششم -2-6- 4

در روش اول كه مربوط به مشخصات هندسي مسير است،    

قوس افقي مهم در داخل اين قطعه وجود دارد كه  15تعداد 

ها و سرعت مجاز حركت در آنها در جدول شعاع اين قوس

  ) نشان داده شده است.13(
  

  هاي مهم قطعه ششسرعت حركت در قوسحداكثر . 13جدول 

  

درصدي  85در روش دوم محاسبات سرعت حركت از سرعت 

 هاي سرعت سنج استفاده گرديد. ثبت شده توسط دستگاه

در هفت نقطه از اين قطعه دوربين سرعت سنج استقرار پيدا 

، )26+000، ()21+500، ()19+070كرد كه در كيلومترهاي (

) از ابتداي 000+33، ()400+31( ،)000+30، ()400+28(

در هفت نقطه استقرار  ياسوج قرار گرفتند. -كمربندي سميرم 

وسيله نقليه ثبت گرديد كه  1400دوربين جمعا سرعت حركت 

 309دستگاه از نوع سواري و وانت و  1091از اين تعداد 

دادند. بر اساس دستگاه را ساير انواع وسايل نقليه تشكيل مي

 70هاي رفت برابر % سواري85ثبت شده سرعت اطلاعات 

كيلومتر بر ساعت و سرعت  80، برگشت كيلومتر بر ساعت

 64% كاميون و اتوبوس و تريلي  براي مسير رفت برابر با 85

كيلومتر بر ساعت استخراج  66كيلومتر بر ساعت  و برگشت 

گرديد. در روش سوم كه پس از سه بار پيمايش مسير، سرعت 

ي گردد ميانگين سرعت حركت در طول قطعه بر اساس تعيين م

كيلومتر بر ساعت براي مسير   65/83اين اطلاعات برابر با 

كيلومتر بر ساعت براي مسير برگشت محاسبه   38/77رفت و  

گرديد. بر اساس اطلاعات برداشت شده مشخصات كلي 

  ) 14( سرعت پيشنهادي براي قطعه شش مطابق جدول

  خواهد بود.

  

  قطعه هفتم -2-7- 4

در روش اول كه مربوط به مشخصات هندسي مسير است،    

قوس افقي مهم در داخل اين قطعه وجود دارد كه  16تعداد 

ها و سرعت مجاز حركت در آنها در جدول شعاع اين قوس

  ه شده است.ي) ارا15(

  

شماره 

  قوس

شماره 

  قطعه

محل قرارگيري 

  قوس

  طول قوس

  (متر)

حداكثر 

  بربلندي

حداكثر ضريب 

  اصطكاك جانبي

  شعاع قوس

  (متر)

(كيلومتر در  حداكثر سرعت محاسباتي

  415ساعت) طبق نشريه 

13  6  600+21  273,68  8%  11/0  320  87,87  

14  6 900+21  412,23  8%  11/0  265  79,96  

15  6 600+22  398,16  8%  11/0  274,65  81,40  

16  6 000+24  305,08  8%  11/0  330  89,23  

17  6 700+24  345,33  8%  11/0  325  88,55  

18  6 300+26  475,57  8%  11/0  305  85,78  

19  6 600+26  187,43  8%  11/0  230  74,49  

20  6 400+27  342,67  8%  11/0  255  78,44  

21  6 900+27  147,83  8%  11/0  160  62,13  

22  6 700+28  175,81  8%  11/0  174  64,79  

23  6 000+29  117,3  8%  11/0  175  64,98  

24  6 300+29  278,65  8%  11/0  116  52,90  

25  6 600+30  184,71  8%  11/0  200  69,46  

26  6 200+31  247,35  8%  11/0  96  48,12  

27  6 600+31  262,29  8%  11/0  210  71,18  
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 مشخصات كلي سرعت در قطعه شش .14جدول 

  برگشت  رفت  

  75,81  99,52  سرعت بر اساس پيمايش

  100  97  ها% سواري85سرعت 

  79  82  ها% كاميون85سرعت 

  50  50  حداقل سرعت بر اساس طرح هندسي

  80  80  سرعت پيشنهادي براي كل قطعه

  محدوديت سرعت مناطق خاص

  80محدوديت سرعت   80محدوديت سرعت   21+600    قوس كيلومتراژ     

  80محدوديت سرعت   80محدوديت سرعت   21+900  قوس كيلومتراژ 

  80محدوديت سرعت   80محدوديت سرعت   22+600  قوس كيلومتراژ    

  80محدوديت سرعت   80محدوديت سرعت   24+000  قوس كيلومتراژ  

  80محدوديت سرعت   80محدوديت سرعت   24+700  قوس كيلومتراژ 

  80محدوديت سرعت   80سرعت محدوديت   26+300  قوس كيلومتراژ 

  70محدوديت سرعت   70محدوديت سرعت   26+600  قوس كيلومتراژ

  70محدوديت سرعت   70محدوديت سرعت   27+400  قوس كيلومتراژ 

  60محدوديت سرعت   60محدوديت سرعت   27+900  قوس كيلومتراژ

  60محدوديت سرعت   60محدوديت سرعت   28+700  قوس كيلومتراژ

  60محدوديت سرعت   60محدوديت سرعت   29+000  قوس كيلومتراژ

  60محدوديت سرعت   60محدوديت سرعت   29+300  قوس كيلومتراژ 

  70محدوديت سرعت   70محدوديت سرعت   30+600  قوس كيلومتراژ

  50محدوديت سرعت   50محدوديت سرعت   31+200  قوس كيلومتراژ 

  70 محدوديت سرعت  70محدوديت سرعت   31+  600  قوس كيلومتراژ 

  

درصدي  85در روش دوم محاسبات سرعت حركت از سرعت 

  هاي سرعت سنج استفاده گرديد. ثبت شده توسط دستگاه

در چهار نقطه از اين قطعه دوربين سرعت سنج استقرار پيدا 

  ) 42+200) ، (39+200، ()36+500كرد كه در كيلومترهاي (

  ياسوج قرار گرفتند. - ابتداي كمربندي سميرم ) از 49+600و (

وسيله  800سرعت حركت  در چهار نقطه استقرار دوربين جمعاً

  دستگاه از نوع سواري  603نقليه ثبت گرديد كه از اين تعداد 

  دستگاه را ساير انواع وسايل نقليه تشكيل  197و وانت و 

  % 85اساس اطلاعات ثبت شده سرعت دادند. برمي

 75، برگشت كيلومتر بر ساعت 74هاي رفت برابر سواري

  % كاميون و اتوبوس و تريلي  85كيلومتر بر ساعت و سرعت 

  

 57كيلومتر بر ساعت و برگشت  62براي مسير رفت برابر با 

كيلومتر بر ساعت استخراج گرديد. در روش سوم كه پس از 

گردد ميانگين سرعت سه بار پيمايش مسير، سرعت تعيين مي

 30/86كت در طول قطعه بر اساس اين اطلاعات برابر با حر

كيلومتر بر ساعت  09/92كيلومتر بر ساعت براي مسير رفت و 

براي مسير برگشت محاسبه گرديد. از نواحي خاص موجود در 

داخل قطعه هم كه نيازمند تعيين محدوديت سرعت خاص 

ل توان به تقاطع با راه بي بي سيدان و كومه در داخاست مي

بر اساس  مسير اشاره كرد.  50+800قوس موجود در كيلومتر 

اطلاعات برداشت شده مشخصات كلي سرعت پيشنهادي براي 

  گردد.) پيشنهاد مي16قطعه هفت مطابق جدول (
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  هاي مهم قطعه هفتحداكثر سرعت حركت در قوس. 15جدول 

 مشخصات كلي سرعت در قطعه هفت .16جدول 

  برگشت  رفت  

  92,09  86,30  سرعت بر اساس پيمايش

  75  74  ها% سواري85سرعت 

  57  62  ها% كاميون85سرعت 

  50  50  حداقل سرعت بر اساس طرح هندسي

  95  95  سرعت پيشنهادي براي كل قطعه

  محدوديت سرعت مناطق خاص

  60محدوديت سرعت   60سرعت محدوديت   37+ 900  قوس كيلومتراژ    

  50محدوديت سرعت   50محدوديت سرعت   39+500  قوس كيلومتراژ   

  50محدوديت سرعت   50محدوديت سرعت   40+000  قوس كيلومتراژ   

  50محدوديت سرعت   50محدوديت سرعت   40+200  قوس كيلومتراژ    

  50محدوديت سرعت   50محدوديت سرعت   41+000  قوس كيلومتراژ    

  60محدوديت سرعت   60محدوديت سرعت   41+ 500  قوس كيلومتراژ   

  60محدوديت سرعت   60محدوديت سرعت   41+800  قوس كيلومتراژ    

  50محدوديت سرعت   50محدوديت سرعت   42+300  قوس كيلومتراژ  

  60محدوديت سرعت   60محدوديت سرعت   42+600  قوس كيلومتراژ    

  60محدوديت سرعت   60محدوديت سرعت   44+100  قوس كيلومتراژ    

  50محدوديت سرعت   50محدوديت سرعت   46+100  قوس كيلومتراژ    

  60محدوديت سرعت   60محدوديت سرعت   46+800  قوس كيلومتراژ       

  60محدوديت سرعت   60محدوديت سرعت   50+600  قوس كيلومتراژ   

شماره 

  قوس

شماره 

  قطعه

قرارگيري محل 

  قوس

  طول قوس

  (متر)

حداكثر 

  بربلندي

حداكثر ضريب 

  اصطكاك جانبي

  شعاع قوس

  (متر)

حداكثر سرعت محاسباتي(كيلومتر در 

  415ساعت) طبق نشريه 

28  7  900+37  338,42  8%  11/0  168  63,66  

29  7  500+39  184,85  8%  11/0  115  52,67  

30  7  000+40  103,05  8%  11/0  80  43,93  

31  7  200+40  176,58  8%  11/0  92  47,11  

32  7  000+41  210,13  8%  11/0  87  45,81  

33  7  500+41  160,28  8%  11/0  160  62,13  

34  7  800+41  131,34  8%  11/0  140  58,12  

35  7  300+42  133,23  8%  11/0  105  50,33  

36  7  600+42  271,17  8%  11/0  165  63,09  

37  7  100+44  155,77  8%  11/0  192  68,06  

38  7  100+46  324,37  8%  11/0  123  54,47  

39  7  800+46  122,5  8%  11/0  180  65,90  

40  7  600+48  481,86  8%  11/0  988  154,40  

41  7  600+50  394,72  8%  11/0  182  66,26  

42  7  800+51  394,72  8%  11/0  112  51,98  

43  7  600+52  465,1  8%  11/0  326  88,69  
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  50محدوديت سرعت   50محدوديت سرعت   51+800  قوس كيلومتراژ    

  60محدوديت سرعت   60محدوديت سرعت   52+600  قوس كيلومتراژ     

  60محدوديت سرعت   60محدوديت سرعت   50+800      تقاطع كيلومتراژ                    
  

  قطعه هشتم - 8- 2- 4

در روش اول كه مربوط به مشخصات هندسي مسير است،     

قوس افقي مهم در داخل اين قطعه وجود دارد كه  1تعداد 

ها و سرعت مجاز حركت در آنها در جدول شعاع اين قوس

  ه شده است.ي) ارا17(

  

  هاي مهم قطعه هشتحداكثر سرعت حركت در قوس .17جدول 

 

درصدي  85سرعت در روش دوم محاسبات سرعت حركت از 

  هاي سرعت سنج استفاده گرديد. ثبت شده توسط دستگاه

در روش سوم كه پس از سه بار پيمايش مسير، سرعت تعيين 

گردد ميانگين سرعت حركت در طول قطعه بر اساس اين مي

كيلومتر بر ساعت براي مسير رفت و   42/102اطلاعات برابر با 

  گشت محاسبه گرديد. كيلومتر بر ساعت براي مسير بر 94/103

از نواحي خاص موجود در داخل قطعه هم كه نيازمند تعيين 

هاي موجود توان به تقاطعمحدوديت سرعت خاص است مي

 55+300(تقاطع با جاده سيور ماندگان)،  53+000در كيلومتر 

(تقاطع با راه دسترسي به منطقه مسكوني چهارراه) و تقاطع 

دسترسي به منطقه مسكوني  (تقاطع با راه 56+500كيلومتر 

چهارراه و جاده آب ملخ) مسير اشاره كرد. بر اساس اطلاعات 

برداشت شده مشخصات كلي سرعت پيشنهادي براي قطعه 

  گردد.) پيشنهاد مي18هشت مطابق جدول (

  

 مشخصات كلي سرعت در قطعه هشت .18جدول 

  برگشت  رفت  

  103,94  102,42  اساس پيمايشسرعت بر 

  118,6  118,6  حداقل سرعت بر اساس طرح هندسي

  95  95  سرعت پيشنهادي براي كل قطعه

  محدوديت سرعت مناطق خاص

  60محدوديت سرعت   60محدوديت سرعت   53+000تقاطع كيلومتراژ  

  80محدوديت سرعت   80محدوديت سرعت   55+300تقاطع كيلومتراژ  

  60محدوديت سرعت   60محدوديت سرعت   56+500  تقاطع كيلومتراژ

  

  گيرينتيجه -5
هدف اين مقاله شناساندن روش مطالعه تدقيق سرعت به    

جامعه مهندسي ايمني راه كشور بود. بدين منظور از مطالعه 

 1395ياسوج كه در سال  –تدقيق سرعت براي محور سميرم 

انجام گرفته، استفاده شد. روش بكارگرفته شده بدين گونه بود 

هاي موجود، محور مورد كه پس از مطالعات ترافيكي و داده

بندي اوليه شده و پس از هاي هوايي قطعهمطالعه بر اساس نقشه

دست آمد. همچنين ه بندي نهايي آن ببازديد ميداني، قطعه

اي و به دو روش برداشت سرعت نقطهاطلاعات سرعت 

شماره 

  قوس

شماره 

  قطعه

محل قرارگيري 

  قوس

طول 

  قوس(متر)

حداكثر 

  بربلندي

حداكثر ضريب 

  اصطكاك جانبي

شعاع 

  قوس(متر)

حداكثر سرعت محاسباتي(كيلومتر در ساعت) 

  415طبق نشريه 

44  8  400+56  730,69  8%  11/0  583  118,60  
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اطلاعات، تحليل شد و  گيري شد. نهايتاًسرعت سير اندازه

 نييبه منظور تعمحدوديت سرعت هر قطعه تعيين شد. 

 مناطق،  تيمتناسب با وضع ياسرعت منطقه تيمحدود

  و برداشت اطلاعات مد نظر قرار گرفت.  يريگسه روش اندازه

در داخل  هينقل لهيعدد وس 100در روش اول سرعت حركت 

. سپس ديثبت گرد يزريسرعت سنج ل يهاقطعه توسط دستگاه

  % 85مرتب شده و سرعت  ياطلاعات ثبت شده در جدول

در هر قطعه  هينقل ليحركت وسا يبه عنوان سرعت عموم

 ي. در روش دوم محور در سه مرتبه توسط سوارديگرد نييتع

 ياسرعت لحظه شد و شيماي) پ405پژو  ي(سوار يمعمول

 تيشده و در نها يريگسنج اندازهسرعت يهاحركت با دستگاه

سرعت در  نيانگيمتعارف، م ريمجهول و غ يهابا حذف داده

  . ديگرد نييبه عنوان سرعت حركت نقطه تع شيمايسه پ

  در روش سوم با توجه به نوع و مشخصات قوس و    

) حداكثر 415 هيراه (نشر ينامه طرح هندس نييبا استفاده از آ

تعيين محدوديت بدين روش داراي سرعت مجاز برآورد شد. 

دقت بالايي است زيرا علاوه بر بكارگيري دستورالعمل مراجع 

% و همچنين سرعت جريان آزاد 85هاي سرعت معتبر، از داده

هاي هندسي محور استفاده وسايل نقليه و همچنين محدوديت

  شود. مي

  

  مراجع-6
، )1398، ()415هاي ايران (نشريه طرح هندسي راهنامه آيين- 
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ABSTRACT 

For a long time, controlling the speed of vehicles, or in other words, controlling the 

behavior of drivers in adopting speed, has been and is one of the most important challenges 

for road safety engineering. In this regard, there are various tools for controlling the speed 

of vehicles on the roads; the most important tool used all over the world is the use of speed 

limit signs. To determine the speed limit when constructing roads, there is a common trend 

that the relevant authorities are more or less familiar with. However, determining the 

appropriate speed limit on existing roads after several years of operation requires speed 

Scrutinize studies, that the country's road engineering community is not well known. The 

goal of speed Scrutinize studies on an axis is to obtain the speed limit for vehicles. In order 

to acquaint the engineering community of the country with this issue, in this research, the 

speed Scrutinize study has been used to determine the speed limit on the Semirom-Yasuj 

axis. The present study is based on the study of speed-based research in 2016. The method 

used is that after the traffic studies and the available data, the study axis is based on the 

aerial maps of the initial segmentation and after the field visit, the final segmentation is 

obtained. Speed information is also measured in two ways: point speed and garlic speed. 

Finally, the information is analyzed and the speed limit of each part is determined. 
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