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  55- 68صفحه 

  

  چكيده
 هاينياز ترين اصلي از يكي و است مطرح شهري مطالعات در اساسي مبحثي عنوان به همواره شهري، ترافيك و نقل و حمل امروزه

 مسائل امروزه.است پايدار ترابري سامانه ايجاد شود مي ناميده پايدار توسعه آنچه اصلي هاي ستون آيد،مي حساب به شهري زندگي

 مناسب نقل و حمل سيستم .است شده تبديل سياسي عرصه در هادولت عمده هاي چالش از يكي به شهرها در نقل و حمل به مربوط

 و حمل پايدار ريزي برنامه از ناشي شهري نقل و حمل پايداري آيدمي حساب به جوامع و هاكشور يافتگي توسعه هاي شاخصه از يكي

 حمل تجربيات از استفاده با شهري ونقل برحمل مؤثر هايشاخص و عوامل مهمترين تعيين حاضر پژوهش اصلي هدف .است نقل

 محتوايي-تحليلي روش نظر از و است اي توسعه -كاربردي هدف نظر از تحقيق روش .است ونقل درحمل پيشرو شهرهاي ونقل

 از تركيبي اطلاعات، گردآوري ابزار و است شده استفاده GISو  SPSS افزار نرم از كيفي و كمي هايتكنيك تحليل و تجزيه براي.است

دهد در شهركاني دينار نتايج مطالعات نشان مي .است پايدار ونقل حمل هايشاخص با رابطه در ميداني و ايكتابخانه هايروش

تجهيزات و تاسيسات ترافيك شهري داراي  ولي از نظر ،از ديد مسايل ترافيكي مشكلي نداردوضعيت حمل و نقل پايدار دراين شهر

و شبكه دسترسي آن است  هاييسيستم ارتباطي و شبكه دسترسي شهر داراي مشكلات و محدوديت از نظر و وظعيت مطلوب نيست

  مند بهسازي و اصلاح است.نياز

  

  ريزي شهريبرنامه كاني دينار، حمل و نقل پايدار، :كليديهايواژه

  

  مقدمه-1

هاي پيش روي كلان شهرها و بسياري از ترين چالشاز مهم

  ها، موضوع حمل و نقل  كز استانشهرهاي بزرگ و مرا

حاكي  هاي حمل و نقلي در سطح جهاني،روند فعاليت باشدمي

از افزايش سطح وابستگي به خودرو و تغيير در سبك زندگي 

افزايش حساسين نسبت به  اجتماعي است كه به دنبال خود،

هاي آن در حوزه اثرات زيست محيطي و همچنين بازتاب

امروزه . )Hine,2000,8( به همراه داشته است.سلامت را

ترين و عين حال شاخص تاثير مل و نقل يكي از اساسيح

 ،2013( .باشدمي پذيرگذاري براي رسيدن به شهرهاي زيست

Hussein(، ،همواره به عنوان حمل و نقل و ترافيك شهري 

حثي كليدي و اساسي درمطالعات شهري و برنامه ريزي مب

هاي اساسي زندگي شهري زيرا يكي ازنقش مطرح بوده است.

هرفعاليت . )1389 اميني نژاد، (افتخاري، دهدتشكيل ميرا 

 .پاشداجتماعي بدون وجود مديريت سازمان يافته ازهم مي
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هاي زندگي ترين جلوهترين و متنوعشهرها نيزكه پيچيده

بدون توجه به نظام مديريت  خود دارند اجتماعي بشري را در

هدف  .)1390غلامي، (اميري پور، گرددسامان ميبي شهري 

بررسي و  حمل و نقل شهري، ازمديريت حمل و نقل مخصوصاً

  تحليل كنترل كيفيت تردد ترافيك در شبكه معابر شهري 

هاي بهينه سازي كوتاه مدت و باشد و همچنين ارائه طرحمي

 ،(شهيدي ميان مدت جهت بهبود كيفيت تردد ترافيك است

هاي شاخصشود با نقل سعي ميوريزي حملبرنامه در .)1368

توسعه پايدار سازگاري بيشتري داشته باشد.اين سازگاري هم 

هايي كمتر به محيط زيست و گيرد كه خدشهزماني صورت مي

حمل و نقل پايدار در ارتباط با سه بخش كه  طبيعت وارد كند.

شامل مسائل اقتصادي، اجتماعي و زيست محيطي است و 

د تعادل بين اين سه حمل و نقل پايدار به دنبال رسيدن و ايجا

در برنامه  ،بنابراين ).1393و همكاران، احدي،( بخش است

ناگزير بايد سامانه  ريزي از ديدگاه توسعه پايدار براي شهر،

اي طراحي شود كه با ملاك توسعه حمل و نقل نيز به گونه

هاي روش بكارگيري سامانه مدرن و .پايدار هماهنگ باشد

شهرهايي كه ترافيك وآلودگي  در حمل ونقل شهري، .جديد

 حاتمي نژاد،( با اهميت است. داراي جايگاهي ويژه و دارند

هاي شهري به عنوان جزء مهم محيط شبكه راه .)1386، اشرفي

آيد و عنصري از عناصر سيستم حمل و نقل شهري به شمار مي

 و تجهيزات شهري مرتبط با حمل و نقل نيز مانند و تسهيلات

اينكه با سيستم حمل و نقل  برعلاوه . سوار)پارك  (پاركينگ،

 آيند.محيط به معناي عام به شمار مي جزي از مرتبط هستند،

 بازانديشي صورت گرفته در حوزه توسعه، ،)1376علوي،(

ز بروند را به سمت و سوي توسعه پايدار مبتني بر اقتصاد س

سعه اقتصادي كند كه هدف آن علاوه بر رشد و توهدايت مي

 بود و كربن خواهد حتي زير و به شهرهاي كم كربن رسيدن

)3:2015،May( .توانبراين اساس ازشرايط اقتصادي موثر مي 

تغييرات در سطح تورم از  نرخ بيكاري، به وضعيت اقتصادي،

تغيير  كننده اجتماعي عوامل جمعيت شناختي،عوامل تعيين

درجه  ازشرايط فن آوري در كننده يا ثروت،مصرف رفتار خريد

هاي فن آوري خدمات، آيندهاي توليد وفر اول تغييرات در

سيستم حمل و  دو كي در هرلوژي هاي تكنوراه حل جديد و

 :نهايت شرايط قانوني و نظارتي ازجمله در و تداركات، نقل و

هاي تغيير در قوانين و دستور العمل زيست محيطي و استاندار

داخلي و بين المللي از مهمترين شرايط تاثير گذار بر حمل و 

شبكه موجود  .)Saniuk Cheba،2016،36( نقل پايدار است

هاي هادي احداث شده است حرشهر كاني دينار كه بر اساس ط

ود كفايت مي كند و اين امري براي ترافيك توليد شده موج

اين بخش  ددراست كه در محاسبات آينده نشان داده خواهد ش

ارتباط آنها با عملكردهاي  وها ابتدا سلسله مراتب شبكه راه

سپس نقش كاركردي معابر و مسائل مربوط به عبور و  شهري،

گيرد و درنهايت با مطالعه مرور خصوصي مورد بررسي قرار مي

و نوع عرض و مقاطع عرضي ومسائل مربوط به برداشت طول 

شهر كاني دينار مبحث شناخت وضع  ها درپوشش خيابان

  بريم.به پايان ميحمل و نقل موجود 

  

  پيشينه تحقيق- 2

 و حمل بر موثر عوامل بررسي پژوهش حاضر كلان هدف

 دينار كاني شهر شهري معابر شبكه بر تاكيد با شهري پايدار نقل

توان اهداف پژوهش حاضر را مي باشد و به صورت خرد،مي

  چنين برشمرد.

  كيفيت زيست محيطيارتقاء 

  تامين حركت آزاد براي عابرين پياده

  درنظرگرفتن مسيرهايي براي مديريت بحران

 .تشويق به پياده روياستفاده از وسايل حمل و نقل عمومي و 

 

  اهداف - 1- 2

 هب جايي انسان و كالا راتوسعه روز افزون شهرها، جابه

حال  در اي درآورده است كه پيچيدگي آن دائما صورت مسأله

ه خودرو در ب هاي منفي ناشي از وابستگيافزايش است. بازتاب

رافيكي در كريدورهاي ت شهرنشيني مدرن و افزايش ازدحام

كنندگان در تردد غير شركت شهري، كاهش مداوم و مؤثر

هاي توسعه مدار را در طرح انسان ريزيموتوري، لزوم برنامه

پژوهش ارزيابي رو در اين  اين از .كندشهري ايجاب مي

هاي منابع مختلف حاصل تلاش پايدار ونقل هاي حملشاخص

 ونقل پايدار است سازي مفهوم حملدر زمينه كمي

)oecd,1995(.  دراين مقاله به بررسي شبكه معابر شهري شهر

  .مي پردازد پايدارهاي حمل و نقل كاني دينار و سياست
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  روش تحقيق -2-1-1

اي توسعه –حاضر به لحاظ عملكردي  كاربردي  پژوهش

تحليلي  –است و به لحاظ محتوايي از روش تحقيق توصيفي 

به منظور گردآوري اطلاعات از روش  .استفاده شده است

 پايدار ونقل هاي حملو ميداني در رابطه با شاخصاي كتابخانه

و عوامل استفاده شده است و به منظور تحليل و بررسي 

 SWOTي مورد مطالعه از مدل استراتژيك موثر بر محدوده

اين پژوهش سعي شده تا بتوان با  در .ستفاده شده استا

 هاي حمل و نقل پايدار در شهر كاني دينار بررسي شودشاخص

ها عبارتند از چيدمان كاربري اراضي،شبكه تردد از اين شاخص

كه بر  اقتصادي، لحاظ كميت و كيفيت، خصوصيات اجتماعي،

  .گذارندرفت و آمد تاثير مي

   مطالعه مورد منطقه قلمرو و محدوده

 درجه 36 موقعيت در جغرافيايي لحاظ به دينار شهركاني

 با شمالي عرض دقيقه 28 و درجه 35 و شرقي طول دقيقه12و

 كشوري تقسيمات نظر دارداز قرار دريا سطح از 1300 ارتفاع

 موقعيت در واقع مركزي بخش از سركل دهستان جزء

 – مريوان شهري بين ارتباط مسير امتداد در و مريوان شهرستان

 شهر كيلومتري 25 مريوان، شهر كيلومتري 7 در سروآباد

 دهستان .است شده واقع سنندج شهر كيلومتري120 و سروآباد

 شهرستان شرقي جنوب ظلع در دينار كاني مركزيت با سركل

 مركزي بخش از زريوار دهستان به غرب از كه است شده واقع

 بخش از خاووميرآباد هايدهستان به شمال از مريوان، شهرستان

 بخش از سرشيو دهستان و مريوان شهرستان ميرآباد و خاو

 بخش از كوماسي دهستان به شرق از مريوان، شهرستان سرشيو

 و كوسالان هايدهستان به جنوب از و مريوان شهرستان مركزي

شهر  شود.از بخش مركزي شهرستان سروآباد محدود مي دزلي

باشد. نفر جمعيت مي 11415داراي 1395در سال  كاني دينار

  ).1394( غرب ژيناب مشاور نامهندس

 موقعيت شهر كاني دينار در كشور و استان و شهرستان .1قشه ن

 

  توسعه پايدار-2-2  

هاي بحث از آنجا كه حمل و نقل پايدار يكي از زير شاخه

مفاهيم بهتر  ابتدا جهت فهم تري به نام توسعه پايدار است.كلي

در ادبيات روزمره،  .است مفهوم توسعه پايدار مد نظر قرار گيرد

 همانند اشتغال، توليد، توان شامل موارد مطلوبيپايداري را مي

دانست كه بايستي در آينده  درآمد، سرمايه،اطلاعات و دانش

رشد كنند و جلوگيري از موارد سويي همانند آلودگي، 

انرژي و گسست اجتماعي تلقي كرد كه  ضايعات، فقر، مصرف

 حمل از نظر كميته تحقيقات آن جلوگيري نمود. عوبايد از وق

 و عنوان يك مؤسسه تحقيقاتي معتبردرزمينه حمل ونقل به

پايداري  در كه كندتعريف مي طور اين نقل،پايداري را

اقتصادي و محيطي  هاي اجتماعي، چگونگي تعامل ميان سيستم

هاي ماهوي خود در مقياس ها و كمبودهايبر اساس مزيت

شود. در اين مقاله توضيح داده مي عملكردي -مختلف فضايي

ارزيابي  عنوان يكي از مبناهاي تئوري بهب براساس اين تعريف

  ),TRB 1997( پردازدونقل مي ها در حوزه حملشاخص
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  حمل و نقل پايدار

به طور ساده حمل و نقل پايدار را مي توان چنين تعريف 

برآوردن نيازهاي جاري حمل و نقل بدون به مخاطره "كرد:

همچنين  "انداختن قدرت برآوردن اين نيازها توسط نسل آينده

سيستم حمل و نقل را اين چنين مركز حمل و نقل پايدار، 

تعريف مي كند:برآوردن نيازهاي اساسي افراد و جوامع كه ايمن 

سلامت آدمي و اكوسيستم را در نظر بگيرد  هباشد و به نحوي ك

  .)4،1395(عموشاهي ها در نظر بگيردو عدالت را در بين نسل

 

  ريزي حمل و نقل شهري و انواع آنبرنامه

برنامه هاي حمل و نقل شهري وجود دارد انواع مختلفي از 

  كه دراينجا به چند مورد آنها اشاره مي شود.

ها اينگونه طرح: هاي جامع حمل و نقل شهريالف: طرح

در شهرهاي  مورد ما چه دركشورهاي جهان سوم يا پيشرفته در

تواند با تعديلاتي هم براي حفظ بزرگ انجام مي پذيرد و مي

شكلات حمل و نقل اينگونه شهرها وضع موجود و يا رفع م

  مهمترين اقداماتي كه به طور خلاصه دراين  رود.بكار مي

  ها انجام مي پذيرد شامل موارد زير است:طرح

شناخت تكاملي از وضع موجود و آينده با انجام مطالعات - 

  اي و تكميل و به هنگام سازي اطلاعات مربوطه.زمينه

و ترافيك شهر در  بررسي و تحليل سيستم حمل و نقل- 

  وضعيت سال پايه و افق هاي كوتاه مدت و بلند مدت.

هاي مناسب در جهت و سياست راهكارها، ها،مجموع طرح- 

توسعه نظام جابجايي ارائه شده و سامانه حمل و نقل و بهبود 

 مدت. هاي كوتاه مدت و بلندتردد پياده و سواره درشهر درافق

اهي ازنحوه صحيح سامان دهي آگ ها،هدف ازتدوين اين برنامه

كاهش اعمال  هاي مختلف زماني وكنترل ترافيك در افق و

هاي شخصي و مقطعي براي بهبود سيستم نظريات و سليقه

  ).86،1383ترافيك مادرشهرهاست (سلامت،

ريزي حمل و نقل شهري در طراحي نوع ديگر برنامه ب:

داراي شود در اين زمينه مطالعات شهرهاي جديد ملحوظ مي

سلسله مراتب نحوه ارتباط شهري با كلان شهرهاي 

اين مطالعات  در اي و غيره است.اصلي،برآورد و توزيع منطقه

هاي جامع مراحلي وجود دارد كه البته در ابعاد نيز مانند طرح

  .كوچكتر و با طراحي جزيي ترين انجام مي پذيرد

نقل  ريزي براي تعديل و بهبود حمل ونوع ديگر برنامه ج:

  گذاري اقتصادي و شهري به صورت يك نوع سياست

بدين شكل كه محورهاي  گذاري فضاهاي ارتباطي است.قيمت

درواقع  خاصي درساعت اوج ترافيكي ماليات گذاري مي شود.

يعني  شود.دراينجا مكانيزم قيمت به خيابانها سرايت داده مي

 دارند، هاي خاص مطلوبيت بيشتريهايي كه در زمانآنكه مكان

صورت ايجاد ه اين شيوه ب رود.قيمت استفاده از آنها بالا مي

هاي طرح ترافيك و فروش مجوز عبور و غيره نيز محدوديت

  ) Legrand،190:1987( شوداعمال مي

همچنين در شهرهايي كه با مشكلات ترافيكي دست به  د:

ايجاد و توسعه شهرهاي الكترونيك بسياري از اين  گريبانند،

هاي كالبدي كند و از سوي ديگر هزينهلات را حل ميمشك

... و غيره را نيز  گذرگاه پل، زيادي را مانند احداث خيابان،

تمام كارهاي  ITبدين وسيله مردم با استفاده از آورد.پايين مي

اداري خود را در منزل يا در محل كار انجام دهند و نياز به 

استفاده از وسيله نقليه نداشته باشند. در اين حالت آلودگي 

 .)1385(فرازمند، يابدزيست محيطي نيز تقليل مي

  

  مفهوم ترافيك و سيستم حمل و نقل شهري-3
  ته اي گفاز نظر لغوي به پديده يا مشغله كلمه ترافيك

اي را از طريق سيستم حمل و شود كه مسافران يا محمولهمي

همچنين از سويي به ميزان وسايل حمل و  نمايد.نقل جابجا مي

از  شود.نقل در حال جابجايي در ساعت اوج ترافيك اطلاق مي

به حمل چيزي از جايي به جايي  سوي ديگر كلمه حمل و نقل

به عملي كه در آن يا به همان عمل حمل كردن، يا  ديگر،

 در شوند.گفته مي شوند،جا ميهكالاها يا مواد جاب مسافرين،

جايي مردم و كالاها از جايي به جايي ديگر هواقع حركت يا جاب

 American Heritage( شودحمل و نقل گفته مي

Dictionary.1982( .دانست كلمه حمل  سوي ديگر بايد از

ك دارد و حمل و نقل بين و نقل مفهوم عامتري نسبت به ترافي

 شود.شهري و حتي حمل و نقل از طريق لوله نيز گفته مي

يابد درحالي كه ترافيك معمولا در درون شهرها بيشتر نمود مي

 ترافيك مسافران، و بر اين اساس مفاهيمي مانند اشباع ترافيكي،

زيرا . يابدكنترل ترافيكي در اكثر موارد در شهرها موضوعيت مي

است كه حركت ترافيكي با حمل و نقل شدت و در شهره

  )92،1373تراكم بيشتر و شديدتري مي يابد (محمودي،

 هاي پژوهشتحليل يافته

هاي شبكه موجود در شهر كاني دينار كه براساس طرح

هادي احداث شده است براي ترافيك توليد شده موجود 



  1399، دوره چهارم، زمستان 105، سال هجدهم، شماره علمي جادهفصلنامه 

 

59 

 

نشان  كند و اين امري است كه در محاسبات آيندهكفايت مي

ها و اين بخش ابتدا سلسله مراتب شبكه راه در. داده خواهد شد

نقش كاركردي معابر و  پسس ارتباط آنها با عملكردهاي شهري،

گيرد و مسائل مربوط به عبور و مرور خصوصي بررسي قرار مي

مسائل مربوط به برداشت طول و عرض و  هايت با مطالعهن در

موجود حمل و نقل و وضع مقاطع عرضي شهر كاني دينار 

  .ترافيك را به پايان مي بريم

هاي درون و برون شهري و نظام سلسله مراتب شبكه راه

  بندي ارتباط آن با عملكردهاي شهري از لحاظ شبكه

معابر پياده و مسيرهاي  كمربندي، ميادين، ها،تقاطع ها،خيابان

 دوچرخه

  جستجو و يافتن سلسله مراتب خياباني به يكي از 

توسعه و عمران  هاي جامع،هاي مهم مطالعات طرحبخش

اين نوع برداشت از سلسله مراتب به  شهري بدل شده است.

به عملكرد آن در شهر و دربه  فيزيك خيابان توجه دارد تا

  . حجم ترددهاي ساكنين شهر دوش گرفتن

هاي شهري در يك نظام سلسله مراتبي و بندي راهطبقه

ها. گيرد و طراحي راهوظيفه آنها صورت ميمبتني بر عملكرد و 

مطابق با ضوابط تعيين شده براي هر رده خواهد بود. در اين 

صورت ترافيك ايمن، روان، اقتصادي و منطبق با اصول زيست 

در سلسله مراتب  .)1389،شاه علي( شودمحيطي تضمين مي

  :شوداز دسته معابر نام برده مي 3شبكه معابر به طور كلي 

 :2ها ها و بزرگ راههاي اصلي شامل آزاد راهشريان :1

 :3)ايهاي واسطهكننده (شريانهاي جمع كننده و پخششريان

 ها.كه در نظام سلسله مراتب راه هاهاي محلي يا دسترسيشريان

هاي هاي بالاتر ويژگي عبوري و حركت و درجهبر درجه

  تر ويژگي دسترسي راه حاكم است. كه در قالب نمودار پايين

  .)1385،(محمودي پاتي شودبه صورت زير نمايش داده مي

  هاي دسترسي و حركتهاي معابر شهري در ارتباط با ويژگيشبكه .1نمودار 

  
  1385-منبع: محمودي پاتي

هاي كارشناسان از كل شبكه دسترسي برداشتبراساس 

دسته شرياني درجه  3هاي اين شهر به شهر كاني دينار خيابان

جمع و پخش كننده) محلي  اصلي، شرياني درجه دو،( دو

شبكه  ،براينبنا شوند.اصلي و محلي فرعي تقسيم بندي مي

معابر اصلي شهر در سلسله مراتب شبكه شهري درحد شرياني 

ساير معابرشهر براساس اهميتي كه براي  اند.قرار گرفته 2درجه 

(عرض) و شرايط  شهر دارند و با در نظر گرفتن شرايط فيزيكي

(عبور و مرور) جزو خيابان هاي محلي اصلي و  عملكردي

  گيرند.فرعي قرار ميمحلي 

هاي شهر كاني دينار در شبكه ب خيابانسلسله مرات

  ارتباطي شهر

  سنندج) –(جاده مريوان  بلوار كردستان

غربي شهر كاني دينار را به  –اين خيابان كه باجهت شرقي 

  نموده است كه  دو قسمت شمالي و جنوبي تقسيم بندي

بلوار كردستان ارتباط شهر  .باشدترين خيابان شهر مياصلي

سازد و كاني دينار را باساير نقاط استان و كشور ميسر مي

 سازد.را ميسر ميهمچنين مسير ارتباطي ايران با كشور عراق 

 Hcm برتفسيري كه در استاندارد كيفيت فيزيكي اين خيابان بنا

به اين مناسبت  3كيفيت درجه  است. 3است درجه مطرح شده 

  بصورت هم سطح گسترده ها دراين خيابان كليه تقاطعاست كه 

واسطه به هاي مسكوني و تجاري خرده پا بلاشوند و كاربريمي

اين خيابان آزاد  اي درپاركينگ حاشيه .اين خيابان راه دارند

و پياده روهاي عريض اين خيابان مشوق عابرين جهت  است

اكثر نقاط  طي طول آن و در نتيجه عبور عرضي از خيابان در
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بلوار كردستان را در سلسله مراتب ها اين ويژگي است.خيابان 

شبكه ارتباطي شهر كاني دينار برحسب تعاريف وزارت مسكن 

  كند.تثبيت مي 2و شهرسازي در مرتبه شرياني درجه

  خيابان مولوي كرد

شهر كاني دينار به صورت اين خيابان در قسمت شمالي 

عنوان خيابان محلي ه ب  وغربي كشيده شده است  - شرقي

   باشد؛جايي ميههاي دسترسي و جاباصلي داراي ويژگي

ين خيابان ا اي ازهاي درون محلهجاييه طوري كه تمام جابهب

  گيرد.انجام مي

  خيابان ملا باقر

خياباني است كه از ميدان شورا به سمت جنوب شهر و 

عنوان يك يابد و به محله قديمي شهر كاني دينار امتداد مي

خيابان محلي اصلي ارتباط بين محله پايين شهر را با بلوار 

  كند.كردستان فراهم مي

  خيابان صلاح الدين ايوبي

جنوبي به عنوان يك خيابان  –اين خيابان با جهت شمالي 

جابجايي واقع در خيابان مولوي كرد و  دسترسي محلي،

نقش دسترسي  .بردهمچنين بلوار كردستان را به داخل محله مي

تر است و توسط خيابان دراين خيابان از نقش جابجايي قوي

  بندي مي شود.قسمت شمالي و جنوبي تقسيم مولوي كرد به دو

  خيابان ملا قطب الدين

جنوبي محله هجرت را به دو  –اين خيابان با امتداد شمالي 

كند و همچنين جريان قسمت شمالي و جنوبي تقسيم مي

انش را به بلوار كردستان و بالعكس انتقال خيابان دترافيكي 

اين خيابان با ايفاي نقش جابجايي و دسترسي داخل  دهد.مي

  بندي معابر شهر به عنوان اصلي محسوب به عنوان درجه

  شود.مي

  خيابان دانش

ي غربي محله بالاي جاده -خيابان دانش باجهت شرقي

 .كندميقسمت شمال و جنوبي تقسيم  شهر ك هجرت را به دو

(جمع و پخش  اين خيابان به عنوان يك خيابان محلي اصلي

دو نقش جابجايي و دسترسي  كننده) عمل مي كند و داراي هر

  .باشدمي

  خيابان ملا ابوبكر مصنف چور

اين خيابان تامين كننده دسترسي و اتصال محله پايين جاده 

هجرت به بلوار كردستان مي باشد و داراي نقش جابجايي و 

چنين دسترسي است و در سلسله مراتب شبكه معابر جزو هم

  .معابر محلي اصلي  قرار مي گيرد

  خيابان قانع

خيابان قانع واقع در محله بالاي جاده شهرك هجرت كه 

باشد و نقش دسترسي به اكثر كاربري اطراف آن مسكوني مي

  كند وجزء ري خود را ايفا ميواحدهاي مسكوني و تجا

  .باشداصلي ميهاي محلي خيابان

ميدان شورا كه در قسمت دو تقاطع اصلي شهر ( :هاتقاطع- 

شرقي شهر كاني دينار واقع شده و تقاطع بلوار كردستان با 

 خيابان هاي ملاباقر و صلاح الدين ايوبي است.

چهار راه واقع در قسمت غربي شهرك هجرت كه حاصل - 

الدين و ملا  هاي ملا قطبتقاطع ميان بلوار كردستان به خيابان

 ابوبكر مصنف است.

  .دهدسلسله مراتب شبكه معابر در وضع موجود را نشان مي .2ه نقش
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  نقش كاركردي معابر شهر كاني دينار -1-3- 5

 كنند به شرح جدول شمارهوضع موجود ايفا مي به لحاظ نقشي كه در هاي ميداني انجام شده،بر اساس بررسيمعابر شهر كاني دينار

  .شوند) تقسيم مي1(

  

  دسترسي  عبوري  تفريحي  نام خيابان

  ور پياده  رو سواره

      *    بلوار كردستان

      *    كرد مولوي خيابان

    *      صلاح الدين ايوبي

      *    باقر ملا

    *      دانش

      *    ملا قطب الدين

      *    ملا ابوبكر

    *      قانع

  *        ساير معابر

  نگارنده ماخذ:

   "حجم و ظرفيت"عامل دو تحليل عملكردي شبكه معابر در مطالعات ترافيك با استفاده از

حياتي آن را هاي هاي ارتباطي شهرها نقش شريانشبكه

هاي توسعه شهري يكي از خطوط اصلي و ايفا كنند و در طرح

به نحوي اهميت شبكه ارتباطي  رود.تعيين كننده مهم بشمار مي

زيرا كليه  است كه نمي توان آنها را منفك از يكديگر  دانست،

هاي بازرگاني، هاي ساكنان يك شهر اعم از فعاليتفعاليت

و.. با برسي طرحي شبكه ارتباطي  اجتماعي، اداري، فرهنگي،

يكي از نكات مهم در تركيب  منطقي و معقول آن انجام گيرد.

است كه متناسب با معابر سهم هريك از عناصر  ساختار شبكه

شود جدول عملكردشان در توزيع و هدايت ترافيك تعيين مي

  دهد.اين تركيب را نشان مي) 2( شماره

  سهم هريك ازمعابر در سيستم عملكردي شبكه معابر ردون شهري. 2جدول 

  (درصد) سهم سيتم از كل طول شبكه  (درصد) سفرهاسهم جابجايي ازكل   بندي معابررده

  10تا5  65تا40  اصلي)( سيستم شرياني

  25تا15  80تا 65  (فرعي) (اصلي)+ خيابان شرياني سيستم شرياني

  10تا5  10تا5  هاي جمع كنندهسيستم خيابان

  80تا65  30تا 10  هاي محليسيستم خيابان

  شبكه معابر  رفيتظ

حداكثر (ظرفيت مطلق) عبارتست از  ظرفيت شبكه معابر
يا يك تواند از يك نقطه وسايل نقليه هم سنگ سواري كه مي

يا كل راه در دوره مقطع مشخص يكنواخت ازيك خط عبوري 
تردد و كنترل را عبور  شرايط حاكم بر زماني مشخص و در

جه به فاكتورهايي مانند ان باتوازطرفي ظرفيت يك خياب كنند.
ساعت مختلف  زمان مسافت، تصادفات احتمالي، سرعت طرح،

مشخصات  هاي مختلف، فصل يا فصول سال،هفته روز،
 باشد.نحوه رانندگي در مسير قابل تغييرميفيزيكي مقطع و 

بيان ظرفيت يك خيابان فقط براساس حجم ترافيك  ،درنتيجه
لازم است درمحاسبه ظرفيت  و نيست عبوري امكان پذير

هايي نيز دخالت قبول، شرايط محلي، محدوديت عمومي مورد
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 درحالت كلي ظرفيت به سه صورت مطرح است: داده شود.
  .: ظرفيت تجربي3:ظرفيت علمي2:ظرفيت ايده آل1
ظرفيتي است كه هيچ گاه راه در آن اندازه  رفيت ايده آل:ظ

رسد كه مي راه در شرايطي به ظرفيت ايده آل كندعمل نمي
  .شرايط زير حاكم باشد

  .تمام وسايل نقليه از نوع سواري باشند- 

  .فوت) باشد12( متر يا 65/3عرض خطوط عبوري- 
  .درصد باشد2شيب راه كمتراز- 
  .تمام رانندگان به محيط آشنايي كامل داشته باشند- 
 .متر فاصله داشته باشند 2موانع جانبي از كنارروسازي رابيشتراز- 

ظرفيتي است كه راه عملا در زمان اشباع در آن ظرفيت عملي: 
   كند، و مقدار آن كمتراز ظرفيت ايده آل است.اندازه عمل مي

  دهد.شهري و برون شهري را نشان ميهاي درون يشنهادي در راهميزان ظرفيت پ .3جدول 

مجموع 

خطوط 

  عبوري

  )vphpl( ظرفيت(وسيله نقليه درساعت درهر خط عبوري)

  درون شهري        

  كيلومتر بر ساعت) 34( 

  برون شهري       

  كيلومتر برساعت) 54(

2  150  -----  

3  230  230  

4  350  750  

6  380  750  

  .دهندهاي مختلف شهري نشان مينيز مقادير تقريبي ظرفيت عملي را براي خيابان .4جدول                            

توقف ممنوع، پاركينگ در كنار ممنوع،   وضعيت خيابان

  عبورعرضي عابر پياده ممنوع

توقف ممنوع، پارك كردن در كنار خيابان 

  هاي مناسب باظرفيت زيادممنوع، تقاطع

  هاي محدود شهري خيابان

  آلايدهبا شرايط 

  10/6  2000  1300  800  

70/6  2200  1450  950  

30/7  2400  1600  1100  

90/7  2600  1800  1300  

50/8  2800  1950  1450  

10/9  3000  2150  1650  

75/9  3200  2300  1800  

40/10  3400  2450  1950  

00/11  3600  2650  2150  

60/11  3800  2850  2350  

20/12  4000  3000  2500  

60/14  4800  3700  3200  

 هاي دو طرفه شهريظرفيت خيابان .5جدول 

عرض موثر خيابان به 

  متر

  دونواره  سه نواره  چهار نواره  شش نواره

60/21  30/19  00/18  40/14  20/13  00/12  90/9  00/9  20/7  60/6  00/6  

  دو طرفظرفيت درساعت براي تردد از هر   ظرفيت درساعت براي تردد دريك جهت  نوع خيابان

  (ترافيك مقابل)

  1200  1350  1566  2000  2200  2000  2200  3400  3000  3350  3600  1خيابان اصلي درجه

  2500  2خيابان اصلي درجه

2700  

2250  

2450  

2000  

2200  

1500  13  

00  

12  

00  

18  

00  

16  

00  

12  

00  

10  

00  

30  

00  

خيابان جمع وپخش 

  كننده

  تا1000  -  -  -

1200  

  تا900

1000  

  تا800

900  

1100

  1300تا

  تا900

750  

  تا600

750  

تا450

600  

  تا300

500  
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 هاي مختلف شهريظرفيت عملي تقريبي خيابان .6جدول 

  نام خيابان

  كل عرض به متر

  مشخصات مقاطع عرضي

پياده رو+   اتظملاح

  فضاي سبز

تعداد   سواره رو  كانيو

  خطوط

  ايمتري پارك حاشيه3خطخط عبوري چهر متري دو 4  6  22  2,8  21,5  45  بلوار كردستان

  متري4يك خط عبوري   6  4  1  1  6  نيشتمان

  متري جهت پارك2يك خط 75/2خط عبوري2  3  7,5  1  5,5  14  ملاباقر

  يك خط عبور  1  4,5  5.  -  5  صلاح الدين جنوبي

  متري جهت پارك2دو خط عبوري سه متري يك خط   3  8  5.  1,5  10  صلاح الدين شمالي

  فاقد زير ساخت  داراي پوشش خاكي  2  -  -  -  12  مولوي كرد غربي

  فاقد زير ساخت داراي پوشش خاكي  -  -  -  -  10  كوشش

  مترييك خط دو متري براي پارك3خط 2  3  5/0  5.  3  11,5  دانش

  جهت پارك7/2يك خط75/2دو خط  3  1  1  3  11,6  ملا قطب الدين

  متري جهت پارك5/3دو خط  3  -  -  6,5  16  ملا ابوبكر

  متري75/3دوخط عبوري  2  8/0  8.  3,5  11,8  قانع

  

  سطح سرويس)( ضريب كيفيت ترافيك حجم و

حجم ترافيك عبارتست از تعداد وسيله نقليه اي كه در   

براي  .مقطعي مشخص ازجاده ظرف يك ساعت از آن عبور كند

تعيين ضريب كيفيت ترافيك از نسبت حجم ترافيك به ظرفيت 

و  باشد كمترريب بايد از يك ضاين  .شوداستفاده مي مطلق

 ترافيك است.تر هرچه از يك مترباشد معرف مطلوب

  

  .كندوضعيت ترافيك را از نظر كيفيت به شش  سطح تقسيم مي .7جدول                                      

    كيفيت ترافيك  سطح سرويس

A  0,4  عبور آزادحركت  

B  0,58  ترافيك و تردد يكنواخت  

C  0,8  تردد يكنواخت و متعادل  

D  0,9  تردد تقريبا يكنواخت و نامتعادل  

E  1,00  تردد نامتعادل و غير يكنواخت  

F 1,00  ردد وسايل نقليه تحت فشارت  

  

  حجم عبوري ترافيك در معابر اصلي

مطالعات ترافيك با  عملكرد شبكه معابر دربراي تحليل 

 از پذيرد.انجام مي" حجم و ظرفيت"استفاده از دو عامل اصلي

ه نياز آمارگيري خياباني ب ين جهت براي تهيه اطلاعات موردا

هاي ) ايستگاه3( اره. نقشه شماست استفاده شدهشيوه دستي 

  .دهدنشان ميبرداشت حجم را
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  معادل سازي انواع وسيله نقليه درمعابر درون و برون شهري .8جدول 

  تقاطع چراغ دار  هاميدان  رون شهريب معابر  معابر درون شهري  نوع وسيله نقليه

  00/1  00/1  00/1  00/1  وانت تاكسي، شخصي،

  33/0  75/0  00/1  75/0  موتورسيكلت

  75/1  80/2  00/3  00/2  اورخبوس و ميني

  25/2  80/2  00/3  00/3  تريلي كاميون، اتوبوي،

  20/0  50/0  50/0  33/0  دوچرخه

  وضعيت معابرموجود درشهر كاني دينار

باشد و شبكه ارتباطي شهر كاني دينار به صورت خطي مي

به عنوان تنها خيابان اصلي شهر است كه  بلوار كردستان

اند. ارتباط بين اين محلات شهر در امتداد آن كالبد پيدا كرده

هاي فرعي است كه از طريق خيابانخيابان اصلي با محلات 

موازي نسبت به بلوار كردستان واقع  بصورت متقاطع و بعضاً

ترين محور ارتباطي شهر اصلي .همانطور كه بيان شد اند.شده

ز طرف شهرستان محوري است كه از ورودي ا كاني دينار،

(شرق شهر) شروع شده و تا ميدان شورا و پس از آن  سروآباد

شهر و در نهايت به ورودي  يابدبه چهار راه هجرت امتداد مي

شود و بسياري  از (غرب شهر) ختم مي از طرف مريوان

و خدماتي آموزشي در كنار اين  تجاري- هاي اداريكاربري

محور جانمايي گرديده است. ميدان شورا و چهار راه هجرت 

كننده ساير معابر متصل دراين محور به عنوان دو گروه اصلي،

مشخصات شبكه معابر شهر كاني دينار  باشندشهر به محور مي

  .) آمده است9( در جدول شماره

  .دهدمشخصات مقاطع عرضي شهر كاني دينار را نشان مي .9جدول
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  هاي مورد مطالعه شهر كاني دينارسطوح سرويس درخيابان

وضعيت عبور  سطح سرويس ارائه گر يك مقياس كمي از

  همانطور كه در جدول پايين استنتاج  مي باشد معابرو مرور 

كاني دينار در وضع موجود داراي رويس معابر شود سطح سمي

 يچ گونه مشكل ترددي در معابر شهرحالت مطلوبي است و ه

تنها مساله اصلي در بررسي ترافيك شهر كاني  .وجود ندارد

صوتي و  اي شامل آلودگيمشكلات عديده دينار كه بعضاً

محيطي و كاهش ميزان امنيت را براي ساكنين پياده شهر موجب 

حامل مواد نفتي از داخل هاي ميون و تريليشده است، عبور كا

رفع اين مساله ارايه يك خيابان كمربندي را  جهت شهر است.

جهت عبور و مرور وسايل نقليه سنگين و نيمه سنگين پيشنهاد 

  شود.مي

 

  ماخذ: نگارنده

 ترافيك كنترل نحوة

 و ترافيك كنترل به رسيدگي مسئول دينار كاني شهر در

 تخلفات به رسيدگي همچنين و مرور و عبور ساماندهي

 رانندگي و راهنمايي ماموران عهده بر تصادفات و رانندگي

 نظر زير و دينار كاني رانندگي و راهنمايي اداره در مستقر

  .شودمي انجام مريوان شهر رانندگي و راهنمايي

 آمد و رفت هايهگر و نقاط به مربوط مشكلات

 سطح وضعيت بررسي در كه همانطور دينار كاني شهر

 ديد موجود از وضع در شد مشخص اصلي معابر سرويس

 و شهر خود چهارچوب در ولي .ندارد مشكلي ترافيكي مسايل

 از نقاطي در شهري هايديدگاه از ناشي تجربي هايمؤلفه با

 يا كوچكي  .دارد وجود مشكلاتي شهر در هائيتقاطع در و شهر

 نشود، اقدامي آن رفع در كه نيست معني به اين مشكل كمي

 .داد پاسخ حل راه يك با بايستي را مشكل كوچكترين بلكه

 شرح به دارند مشكل دينار كاني در كه هائيگاه گره و نقاطي

  :باشندمي زير

 دار مشكل مسيرهاي

 سطح بودن پايين سنگين، نقليه وسايط تردد( كردستان وارلب

 )شهر هايورودي در ايمني

 عدم ميدان، اطراف در اصولي غير هايتوقف( شورا ميدان

 ) ميدان در كافي ديد

  )تقاطع در راهنما چراغ نبود( تهجر راه چهار

 تصادفات

 از )كشور شهرهاي تمامي در و( دينار كاني در تصادفات تعداد  

 نيروي راهور معاونت توسط فقط كه است اطلاعاتي جمله

 در و پيرايش آوري، جمع رانندگي و راهنمائي اداره يا انتظامي

 عنوان به گاهي اطلاعات اين.  شودمي ضرروت منتشر صورت

 آن دشوار به دسترسي و شودمي تلقي شده بندي طبقه اطلاعات

 مورد در مشاور اين كه پاسخي دليل همين به ايد. شاست

 دريافت انتظامي فرماندهي نيروي راهور معاونت از تصادفات

 كاني شهر در تصادف تعدادي كه بود كلي نظر اين حاوي .كرد

 احتياطيبي و هندسي شكل آن دليل كه پيونددمي وقوع به دينار

 .است نقليه وسايل رانندگان

 :آورد عمل به توانمي را زير هايبرداشت كلي اطلاع اين از

 شهر ورودي مبادي در بيشتر شهر در شده حادث تصادفات .الف

 .هاستتقاطع و

 .است مالي بيشتر هاتصادف اين از ناشي خسارات .ب

 اتفاق كردستان بلوار مسير در شده حادث تصادفات تمامي .ج

  .است افتاده
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  نقاط حادثه خيز ترافيكي شهر كاني دينار .4نقشه

  

  

 دينار كاني شهري ترافيك تجهيزات

 كاني شهر ترافيك هدايت جهت مدنظر تجهيزات نظر از   

 گونه اين را اين مساله البته. نيست مطلوب وضعيت داراي دينار

 به نياز شهر ترافيك حجم بودن پايين كه كرد توجيه توانمي

 از .كندنمي مطرح آن جهت ساماندهي را ويژه تدابير اتخاذ

 است شده معمول ترافيك هدايت براي امروزه كه تجهيزاتي

 جهت بايد تقاطعات شهر در كه باشندمي راهنمايي هايچراغ

 از .گردند نصب ايمني ضريب افزايش و احتمالي مساله هرگونه

 به توانمي شهر ترافيك مديريت جهت نياز مورد تجهيزات ديگر

  .كرد اشاره راهنمائي تابلوهاي
  

 شهري ترافيك تأسيسات

 فلزي يا بتني اي سازه و ساخت ترافيك تأسيسات از منظور

 تردد ايجاد رواني يا مشكل رفع براي شبكه در كه هستند

 گذرها زير سواره، هايپل پياده، عابر هايپل .دشومي احداث

 آنها نصب كه باشندمي ازتأسيسات جزئي همگي برقي هايپله

 .دشومي مرور و عبور آساني و حركت رواني موجب شبكه در
  .ندارد وجود نامبرده تأسيسات اين از كدام هيچ كاني دينار در

 سنندج -مريوان  ارتباطي مسير سر بر شهر گرفتن قرار دليل به 

 پياده عابر پل احداث شهر داخل از عبوري ترافيك گذشتن و

  .باشدمي ضروري افرادپياده ايمني ضريب افزايش جهت

 پاركينگ

 حجم بودن كم دليل به موجود وضع در دينار كاني شهر

 احداث به شهرنيازي داخل در زياد خالي فضاهاي وجود و تردد

 به كردستان بلوار محور در ولي .ندارد فرعي معابر در پاركينگ

   اكثر گرفتن قرار همچنين و تردد حجم بودن بالا دليل
 عمومي پاركينگ احداث محور، اين در جاذب سفر هايكاربري

 ديگري هم شرط. كندمي پيدا اهميت طبقاتي يا همسطح از اعم

 وسيله زياد تعداد وجود آن و است ضروري پاركينگ ايجاد براي

 مالكيت ضريب ديگر بالابودن عبارت به يا و شهر در نقليه

 حجم دليل به دينار كاني شهر در كلي طور به .است اتومبيل

وجود  خودرو، مالكيت ضريب بودن پايين ترافيك، پايين تردد
 جهت فضا وجود همچنين و معابر جداره در زياد خالي فضاهاي

 وضع در احداث پاركينگ به چنداني نياز حاشيهاي پارك

  .باشدنمي موجود
  

  گيرينتيجه -5
ونقل  ونقل براي بهبود شرايط حمل گذاران حملسياست  

كنند، حال آنكه شهروندان در  هايي را اتخاذ ميجامعه سياست
ها، تصميماتي را براي بهبود شرايط رويارويي با اين سياست

شكل گيري مناطق شهري نتيجه رابطه  ،سفر خود اتخاذ ميكنند
هاي حمل و نقل است. هاي زمين و سيستمبين كاربري

هاي ژگيهاي زمين بر ويهمانگونه كه تغييرات در كاربري
  گذارد، تغييرات در نحوه هاي حمل و نقل تاثير ميسيستم

هاي حمل و نقل نيز بر محلات مسكوني و گيري سيستمقرار
هاي اقتصادي تاثير گذار است. وقتي در يك منطقه فعاليت

كاربري زمين عمدتا مسكوني باشد، و فعاليتهاي خدماتي در 
ي نسبي داشته باشد، مقايسه با ساير فعاليتهاي اقتصادي، برتر

يابد و در ميزان استفاده از حمل و نقل همگاني افزايش مي
خصوص عامل قابليت دسترسي كه ميزان دسترسي مناسب از 

دهد، شبكه خياباني را در سه سطح مورد بررسي قرار مي
از بهبود سطح دسترسي در ميزان استفاده از  .گرددمشخص مي

  .تاثير مثبت داردناوگان عمومي 
  : راهكارها1
هاي تامين حركت آزاد براي عابرين پياده به وسيله پياده راه- 

  مناسب و جذاب
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هاي عدم اختلاط شبكه هاي عبوري و داخلي و حذف شبكه- 
  عبوري تا حد امكان

هاي ها با استفاده از شيوهبرقراري سلسله مراتب در دسترسي- 
  مديريت حركت

يكديگر و نيز پيوستگي تاييد بر پيوستگي شبكه هاي پياده با - 
  به كوهستان

در نظر گرفتن مسيرهايي براي مديريت بحران در موارد - 
  زلزله و...)( اضطراري

بكارگيري روشهاي مديريت حركت (چراغ راهنمايي،تابلو، - 
  ....) سيستم يك طرفه، خط كشي،

  تشويق به پياده روي و استفاده از وسايل حمل و نقل عمومي- 
كمربندي جهت استفاده از ترازيت هاي استفاده از جاده - 

  .عبوري مرز باشماق
  

  مراجع -6
بررسي " )،1393آقا محمدي، آ. ( ،، س.ضرغامي، م.ر.، احدي- 

ريزي حمل و نقل، ششمين هاي توسعه پايدار در برنامهشاخص
  ريزي و مديريت شهري با تاكيد بر مهكنفرانس ملي برنا

  هاي شهر اسلامي، مشهد.مولفه
اي بر مقدمه" ،)1389( ،.ق افتخاري، و س. ر. اميني نژاد،- 

 پيام نور، ايران. ،"ريزي حمل و نقل شهريبرنامه

دوچرخه و نقش آن " ،)1386( نژاد، ح.،ي. و حاتمي اشرفي،- 
 بناب، نمونه موردي شهر ،"درحمل ونقل پايدار شهري

 .70شماره  هاي جغرافيا انساني،پژوهش

نقل  مباني حمل و" ،)1390( ،ع. غلامي، ،س.م.م. اميري پور،- 
انتشارات  ها،سري منابع آموزشي شهرداري ،"شبه همگاني

  ها.سازمان شهرداري و دهياري
مجله  ،"نگري مسائل ترافيك تهرانآينده" ،1383( ،سلامت،ن.- 

 .96.ص تهران.، 238 شماره ،صنعت حمل و نقل

شبكه معابر شهري بررسي " ،)1389( ،شاه علي،ج. و سنايي،م.- 
فصلنامه علمي پژوهشي  ،"در ارتباط با منورفولوژي شهري

 .تابستان سوم، شماره دوم، سال –جغرافياي انساني 

بررسي پايداري سيستم حمل و نقل " ،)1395.، (عموشاهي،ن - 
سومين كنفرانس  ،SWOTاز استفاده  شهري در خميني شهر با
 شهرسازي و مديريت شهري، اري،مسالانه پژوهش هاي مع

  .4.ص اصفهان،
ساماندهي مديريت ترافيك در نظام " ،)1376( ،س.ع. علوي،- 

ارشد مديريت دولتي، نامه كارشناسيپايان ،"ارتباط شهري
  تهران. دانشگاه تربيت مدرس،

ظام  ن هاي ترافيك درسازمانجايگاه "،)1368( ،،م ح.شهيدي- 
  .تهران ، سازمان ترافيك،"اداري كشور

زندگي نوين بشر در شهرهاي " ،)1383( ،.فرازمند، ح- 
  .تهران ،23204شماره ،روزنامه اطلاعات ،"الكترونيك

كاربري اراضي و حمل و نقل " ،)1373( ،.ع محمودي،- 
  .33شماره ،فصلنامه تحقيقات جغرافيايي ،"شهري

، "جزوه درسي دوره كارشناسي")، 1385. (پاتي، فمحمودي- 
ريزي شهري، چالوس، موسسه آموزش رشته جغرافيا و برنامه

  . 30- 25 ص.، عالي
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ABSTRACT 

Today, urban transport and traffic has always been a major topic in urban studies, and is one 

of the most important needs of urban life, the main pillars of what is called sustainable 

development is the creation of a sustainable transport system. Transportation in cities has 

become one of the major challenges for governments in the political arena. Appropriate 

transportation systems are one of the hallmarks of countries 'and communities' development. 

The main objective of the present study is to determine the most important factors and 

indicators affecting urban transportation using the experience of urban transport. Leading 

cities are in the process of transportation. The study is applied-developmental in terms of 

content-analytic method. Quantitative and qualitative techniques were analyzed using SPSS 

and GIS software. Library and field methods in relation to sustainable transport indicators are. 

Communication and Network Access The city has problems and limitations and I need access 

network the reform is. 
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