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  چكيده

ارتباط بين توسعه ايستگاه راه آهن تهران با رويكرد توسعه حمل و نقل محور به عنوان رويكـردي نـوين   هدف از اين پژوهش بررسي 
هـاي آن كمـي   در توسعه شهري و اهداف توسعه اقتصادي است. اين تحقيق يك پژوهش كاربردي از جنس تحقيقـات توصـيفي و داده  

نفـر از آنهـا بـه     112بوده كه بر اساس فرمـول كـوكران   آهن راه از مديران و كارشناساننفر  158است. جامعه آماري اين پژوهش 
اسـتفاده گرديـده كـه     ساختهمحققهاي  عنوان نمونه به روش تصادفي ساده انتخاب گرديدند. جهت گردآوري اطلاعات از پرسشنامه

سـازي معـادلات   هـا از مـدل   فرضيهو اهداف توسعه اقتصادي را تحت پوشش قرار داده است. جهت آزمون  توسعه حمل و نقل محور
هاي پژوهش نشان داد بـين توسـعه ايسـتگاه راه آهـن تهـران      اي اسپيرمن استفاده شده است. يافتهساختاري و ضريب همبستگي رتبه

محيطـي  مبتني بر رويكرد توسعه حمل و نقل محور و افزايش اشتغال، توسعه حمل و نقل، افزايش عدالت اجتمـاعي و پايـداري زيسـت   
هـاي حمـل و نقـل     بندي فريدمن نيز مشخص شد از ميان اين عوامل، كاهش هزينـه ابطه معناداري وجود دارد. با انجام آزمون رتبهر

تواند الگـوي مناسـبي   توان گفت كه رويكرد توسعه حمل و نقل محور ميعمومي بالاترين رتبه را داراست. بر اساس نتايج پژوهش مي
  دهد. تهران محسوب شده اهداف توسعه اقتصادي آن را نيز مورد پشتيباني قرار ميبراي توسعه ايستگاه راه آهن 

  
  توسعه حمل و نقل محور، راه آهن، توسعه اقتصادي، توسعه پايدار، ايستگاه راه آهن تهران، حمل و نقل ريليكليدي:  هايهواژ

 
  مقدمه-1

توسعه استفاده از شبكه خط ريلي به موازات افزايش تقاضاي 
جابجايي بار و مسافر از طريق آن، اقتضائات جديدي به دنبال 

استفاده و راهكارهايي را كه تاكنون در خصوص است داشته 
ديگر همانند شدند به كار گرفته مياز شبكه حمل و نقل ريلي 

قل نيستند و گذشته پاسخگوي نيازهاي اين حوزه حمل و ن
به همان شكل قبلي همچنان مورد استفاده آنها را توان نمي

رشد جمعيت  دلايلي از قبيل بهواقعيت آن است كه  . قرار داد
  موقع به پاسخگوييهي در توجكم و تقاضاي مساقري،

تمهيدات  بينيپيش عدمها و اي ايستگاهي توسعهنيازها به
 هاينابساماني آهن دچارراه  ايستگاه عملياتي منطقه لازم،

 عملياتي، نظام مشكلات ايجاد بر علاوه كه شده مختلفي

 نموده آشفتگي دستخوش نيز را شهرها عملكردي كالبدي
 به هاي مختلف زمينه در هاآشفتگي و هانابساماني اين. است
در پاسخ به اين مسائل، برخي  شوند.مي ديده گوناگون اشكال

شهرسازي، استفاده از رويكردهاي از صاحب نظران حوزه 
حمل و نقل محور را با طرح مفاهيمي از قبيل تراكم در 

و محوريت حمل و نقل عمومي و توسعه حمل و  طراحي
 محور نقل و دهند. توسعه حملنقل محور مورد تاكيد قرار مي

 بهاست كه  شهري مديريت سيستم در مناسب راهكار يك
 انتخاب براي شهروندان هايهگزين از وسيعي طيف ارائه دنبال
 TODرويكرد  كلي، طور باشد. بهمي شهري توسعه با همراه

 خاص تأكيد روي،پياده افزايش و اتومبيل از استفاده كاهش به
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هاي  ايستگاه مجاورت كار در يا زندگي محل قرارگيري .دارد
 نوع انتخاب جهت بيشتريهاي  گزينه افراد، براي نقل، و حمل
 و هزينه كاهش خود، دنبال به كه كند مي ايجاد نقل و حمل
 اين رويكرد  .داشت خواهد بر در را سفر زمان كاهش

 مديريت سيستم در مناسب راهكارهاي از يكي عنوان به
 گريبانگير كه است مشكلاتي و مسائل با مقابله جهت شهري

 از يكي عنوان به TODباشد. مي بزرگ بسياري از شهرهاي
 محوريت با شهري هوشمند توسعه هاي زمينه پيش

براي  مبنايي شهري، همچنين سريع نقل و حمل هاي سيستم
 احداث در گذاري سرمايه براي مالي هاي تأمين سيستم
   است. شهري سريع نقل و حملهاي  سيستم

در حوزه  مسافريهاي  فعاليت مجموعه از اي عمده بخش
در  .گيردانجام مي ايستگاههاي راه آهن در كشور ريلي سراسر

اي پاسخگويي به نيازهاي موجود مطابق كشور ما نيز بر
 نظر از هم بيني شده خطوط راه آهن كشورهاي پيشبرنامه

يافت.  توسعه خواهند تكنولوژي نظر از هم و تعداد و مسافت
هاي راه آهن بايست متوازن بوده و ايستگاه طبعا اين توسعه مي

تهران نيز كه  آهن راه ايستگاهكشور نيز جوابگوي آن باشند. 
مهمترين ايستگاه كشور محسوب شده و مبدأ و مقصد حجم 
بالايي از سفرهاي ريلي است از اين امر مستثني نيست؛ 

از  فناوري و هم نظر خصوصاً آن كه در حال حاضر هم از
 با مسائل شهري نظر از همچنين و مسائل مديريتي نظر

ها  آشفتگي و نابساماني اين است. متعددي مواجههاي  چالش
مختلف از جمله مسائل ريلي، ترافيكي، هاي  زمينه در

هاي محيط زيستي، نحوه استفاده از اراضي، حجم  آلودگي
 شود. مي ديده گوناگون اشكال ناوگان و به

اي راه  هاي توسعه از سوي ديگر از آنجا كه اجراي طرح
ركت بخش گذاري بالايي نياز دارد جلب مشا آهن، به سرمايه

خصوصي يكي از راهكارهاي مورد توجه در اين خصوص 
توجه به اين واقعيت كه براي حضور بخش باشد. بامي

هاي اقتصادي ضروري است پژوهش  خصوصي، وجود جاذبه
حاضر به دنبال همين موضوع است كه با بررسي منافع 
اقتصادي حاصل از رويكرد توسعه حمل و نقل محور پاسخي 

غه فكري داشته باشد. بدين ترتيب، هدف اصلي براي اين دغد
آهن تحقيق حاضر، بررسي ارتباط بين توسعه ايستگاه راه

تهران با رويكرد توسعه حمل و نقل محور و اهداف توسعه 
  باشد.اقتصادي مي

  

  تحقيقپيشينه -2
 محيط طرفداران بحث حاصل شهري، پايدار توسعه نظريه

 خصوص محيط به محيطي، زيست مسايل درباره زيست

 براي پايدار، نظريه توسعه دنبال به كه است شهري زيست

 شهري پايدار توسعه. شد ارايه محيطي منابع از حمايت

هاي  فعاليت براي محيطيهاي  محدوديت شناسايي نيازمند
 اين در طراحيهاي  روش و تطبيق شهرها با ارتباط در انساني

 منابع نگهداري موضوع نظريه، اين در. باشد مي ها محدوديت

 كردن وارد و زمين از بهينه استفاده طريق و آينده از حال براي

است (سعيدي مفرد و  مطرح تجديد ناپذير منابع به ضايعات
  . )1392گردفرامرزي،
 سه از شهري پايدار توسعه در نقل و حمل بخش اهميت

  نقل و حمل است. نخست آن كه بخش بررسي قابل جنبه
 و هوا آلودگي ايجاد اي،گلخانه گازهاي انتشار دليل به 

 با لذا گذارد،مي زيست زيادي بر محيط تأثير صوتي آلودگي

 مديريت همچنين و بخش اين در مناسبهاي  گذاري سرمايه

يافت  دست شهري پايدار توسعه به توانسوخت مي
 حملهاي  ساختزير علاوه بر اين چگونگي .)2011(پركينس،

 دسترسي مقياس ها،جاده كيفيت جنبه از شهر يك در نقل و

 فضاهاي وها  مكان به دسترسي و عمومي و نقل حمل به

 آن نقش نوع و تردد ميزان در كه هستند مواردي از شاخص،

 و حمل كارايي سفر، هزينه و زمان فاصله، ميزان. دارند مهمي
 ) 2010دهند. (جنكس اند جونز،مي نشان شهر يك در را نقل

 توسعه از كاملي تصوير بار اولين براي )1993( كالتورپ

 توسعه نوع اين داد. وي هيمحور ارا نقل و حمل شهري

 بالا، تراكم با مسكونيهاي  خانه از متشكل فضايي را شهري

هاي  كاربري و تجاري اداري،هاي  ها، مجتمعفروشي خرده
 نقل و حمل توسعه سرورو، ديدگاه كرد. از تعريف گوناگون

 و مختلط كاربري با اجتماع يك": از است عبارت محور
 اين. نقل و حمل ايستگاه يك فشرده، گرداگرد مركزيت

 و مغازه كارگران ،"ساكنين تا شده طراحي ايگونه به ايستگاه

 كاهش و عمومي نقل و حمل از بيشتر به استفاده را داران

 كه نظر مسافتي از. نمايد تشويق شخصي اتومبيل از استفاده

  . پيمود پياده را مسير دقيقه، 11 تا 5 مدت بتوان در
 در است مكانيسمي محور، نقل و حمل توسعه رويكرد

 و حملهاي  ايستگاه اطراف در ترمتراكم توسعه ايجاد جهت
. عمومي نقل و حمل از كافي پشتيباني تضمين و عمومي نقل
   اجتماعي و خدماتها  مغازه ها،خانه رويكرد، اين در
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 به عمومي نقل و حملهاي  ايستگاه اطراف در بايستمي

 در را پياده محدوده مدل، اين. شوند متمركز ايخوشه صورت

 معبر يك با كه داده قرار ريلي نقل و حمل ايستگاه پيرامون
. دارد قرار آن خارجي لبه در محله مركز. دارد ارتباط اصلي
 عمومي نقل و حمل كاراترين كه ريلي نقل و حمل بر تكيه
 جمعيت دسترسي كه است مدل اين مزاياي يكي از است،
 بيان شد، كه همانگونه. سازدمي ميسرها  ايستگاه به را متراكم
 ازها  ايستگاه پيرامون در تجاري و اداريهاي  كاربري استقرار
 مناسب ترتيب، دسترسي اين به. است مدل اين مزاياي ديگر
 اي منطقه البته. شودمي ميسرها  فروشي خرده به سواره و پياده
 گيريشكل به منجر نقل ممكن است و حمل ايستگاه بودن
 شود TOD الگوي مشابه محله، درون تركوچك مراكز

 در )1994گيلبرت ( و برنيك سرورو،. )1387(باقري،
سه  TOD موفقيت براي كه اندنموده بيان خود مطالعات
 تنوع يعني. دارند ايعمده طراحي نقش تنوع، تراكم و فاكتور

نوع  وها  كاربري از يك هر در تراكم ميزان كاربري، در
 تعيين درستي به اگر كه هستند مهمي عوامل از طراحي،
كشورهاي . شد خواهد ساخته موفق TOD يك شوند،

  مختلفي اين رويكرد را در توسعه شهري خود به كار 
اند. ژاپن با اجراي پروژه اكسپرس تسوكويا استراتژي گرفته

  توسعه مسكن و حمل و نقل شهري را يكپارچه كرد. 
در پروژه مزبور علاوه بر آن كه كل شهر از طريق اتوبوس و 

شود بلكه شهرهاي منطقه نيز به متر و به يكديگر متصل مي
اي شكل گرفت. منطقه هم وصل شده و يك سيستم يكپارچه

 )2011نت، (بوار

 توان به عنوان يكي پروژه كوريتيباي برزيل را نيز مي

هدف هاي موفق توسعه حمل و نقل محور برشمرد. از نمونه
 شهري حمل و نقل  دهيسازماناز اجراي پروژه مزبور، 

و بود. تاكيد مسئولان هاي تندرخطوط اتوبوساستفاده از  اب
يك ن را به ، آآموزش، بحث و توافق عمومياين پروژه بر 

تبديل ريزي شهري مشاركتي منحصر به فرد از برنامهالگوي 
ارزان سفر در اين سيستم، قيمت با توجه به كرده است. 

  )2010از آن بالا بوده است. (مارتينز، مردم استقبال 
توان به را نيز مي هلنددر شهر آمستردام  TODاستقرار 

طراحي  عنوان يك نمونه موفق ديگر برشمرد كه در آن،
ن شهر شكل گرفت. در ايشهري مبني بر سيستم حمل و نقل، 

پايه  متراكم بر وجهيسيستم حمل و نقل عمومي چنديك 
شكل گرفته است مترو، تراموا، اتوبوس و دوچرخه  استفاده از

نمونه  ، يكمنطقه شهريو در نتيجه اجراي پروژه مزبور، اين 
 ن خصوص است.در ايپيچيده  واز كنترل موفقيت آميز موفق 

  )2016(اسماس و همكاران، 
توسعه )، در تحقيقي در زمينه 1396( آزموده و حقيقي

 6كه در منطقه  حورمفضايي مبتني بر اصول حمل و نقل 
عامل فاصله از حمل و نقل تهران انجام شده بود نتيجه گرفتند 

عمومي، بيشترين تأثير را در ارزيابي ميزان دسترسي مناطق 
دسترس همچنين آنها نشان دادند در منطقه مورد مطالعه،  دارد.

  باشد. لا ميبا% از منطقه 60پذيري 
تحليلي بر مديريت )، 1395( نيامحمدپور، صرافي، توكلي

شهر در تقاضاي سفر در راستاي حمل و نقل پايدار شهري
ايجاد محدوديت تردد به ازاء ه دادند و نشان دادند يارا تهران

منجر به گرايش مردم به استفاده از حمل و نقل  كيلومتر سفر،
ميزان تحقق اصول ) 1396شهابيان و اسدي ( .شودعمومي مي

را مورد عملكردي توسعه مبتني بر حمل ونقل همگاني 
مجتمع پژوهش مزبور، مطالعه بررسي قرار دادند مورد 

و در پايان نتيجه گرفته شد كه بود  اكباتانايستگاهي شهرك 
ه از جنبه انطباق با اصول مزبور در وضعيت نسبتاً اين ايستگا

برد. اما عوامل كاهش امتياز نيز نيازمند مطلوبي به سر مي
عبداله و عبداله،  ،يحيذبباشند. ريزي و توجه ميبرنامه

توسعه  كرديبا رورا دروازه دولت  يستگاهي). مجتمع ا1395(
مورد مطالعه قرار داده و به  يبر حمل و نقل عموم يمبتن

داد نتايج اين مطالعه نشان ارزيابي و تعيين نقش آن پرداختند. 
ارتقاء كيفيت به گرچه مزبور اكه احداث مجتمع ايستگاهي 

هاي زيست محيطي عرصه هاي عمومي و كاهش آلودگي
ارتقاء حمل و خصوص اما بيشترين نقش را در  ،منجر شده

   ،)1399( يريو ام محمدپور .نموده استنقل عمومي ايفا 
 يالگوها كپارچهيتوسعه  يراهبردها يابيو ارز نيتدوبه 

 يريبا بكارگ ي پرداختند. آنهاداريپا يحمل و نقل در راستا
را  استان كرماني الگوهاي حمل و نقل اشبكه ليتحل نديفرآ

دهنده اهميت نشانمورد بررسي قرار دادند. نتيجه پژوهش 
  عوامل ساير نسبت به سازماني -يكپارچگي مديريتيمقوله 
و  ان،يرضو ،يدرگاهبود. در اين پژوهش كننده هيكپارچ
) كاهش اثرات حمل و نقل بر سازمان 1395( يهونكزه

محور مورد  حمل و نقلاز توسعه  يريگبا بهرهرا شهر  ييفضا
  بررسي قرار دادند. در اين پژوهش با رويكرد 

  توصيفي، به بيان نقش و سير تكاملي حمل و نقل - تحليلي
بر سازمان فضايي شهر پرداخته شده و ضمن بيان پيامدهاي 
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اثرگذار بر شهر به مزاياي توسعه شهر بر اساس اين الگو 
اين مدل به بررسي رابطه بين رويكرد توسعه حمل  پرداختند.

اصلي  ازد. هدفدپرو نقل محور و اهداف توسعه اقتصادي مي
 توان باشد كه آيا مياين مدل سنجش اين موضوع مي

با استفاده از رويكرد توسعه حمل و نقل محور، اهداف توسعه 

هاي اقتصادي را برآورده نمود. اين مدل بر اساس شاخص
  ) و اهداف توسعه اقتصادي 1993مدل كالتروپ و پيتر (

  بر اساس مدل شومپيتر كه ارتباط آن توسط پژوهشگر 
استفاده از نرم افزار ليزرل مورد سنجش قرار خواهد گرفت  با

  و نتايج آن در بخش بعد نشان داده خواهد شد.

  
  مدل مفهومي تحقيق .1شكل 

  باشند.ه مييفرضيات اين مدل به شكل زير قابل ارا
بين توسعه ايستگاه راه آهن تهران با رويكرد توسعه حمل و -

 نقل محور و افزايش اشتغال ارتباط وجود دارد. 

بين توسعه ايستگاه راه آهن تهران با رويكرد توسعه حمل و -
 نقل محور و افزايش رفاه ارتباط وجود دارد.

بين توسعه ايستگاه راه آهن تهران با رويكرد توسعه حمل و -
 ارتباط وجود دارد. ر و افزايش ثروتنقل محو

بين توسعه ايستگاه راه آهن تهران با رويكرد توسعه حمل و -
 نقل محور و افزايش عدالت اجتماعي ارتباط وجود دارد.

بين توسعه ايستگاه راه آهن تهران با رويكرد توسعه حمل و -
  نقل محور و پايداري زيست محيطي ارتباط وجود دارد.

  
  

  روش پژوهش-3
پژوهش حاضر از نظر هدف كاربردي بوده و از نظر شيوه 

 گردآوري اطلاعات تحقيق توصيفي از نوع همبستگي است.

در اين تحقيق متغيرهاي افزايش اشتغال، افزايش ثروت، 
افزايش رفاه، افزايش ارزش عدالت اجتماعي و پايداري 
زيست محيطي به عنوان متغير وابسته و توسعه حمل و نقل 

هاي حمل و نقل  ركان آن شامل كاهش هزينهمحور و ا
عمومي، كاهش مصرف انرژي، افزايش درآمدزايي، افزايش 
ارزش افزوده زمين، كاهش هزينه خانوار به عنوان متغير 

ها و  آوري داده براي جمع مستقل درنظرگرفته شده است.
اطلاعات براي تجزيه و تحليل از پرسشنامه استفاده شده 

ساخته اي محققري اطلاعات پرسشنامهآواست. ابزار جمع
  باشد كه با استفاده از طيف ليكرت شامل چهل سوال مي

کاھش ھزينه 
 حمل و نقل

کاھش 
مصرف 

افزايش درآمد

افزودهارزش 

ھزينه خانوار

 اشتغال

رفاه

عدالت 
 اجتماعی

زيست محيطی

ثروت

TOD

توسعه 
اقتصادی
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ساختار سوالات پرسشنامه در  .اي طراحي شده استگزينهپنج
  جدول شماره يك درج شده است.

جهت بررسي و اندازه گيري قابليت اعتماد، آلفاي 
ك كرونباخ محاسبه شده است. به همين جهت در ابتدا ي

پرسشنامه به عنوان پيش آزمون تهيه  30نمونه اوليه شامل 
آوري شده از هاي جمع گرديد و سپس با استفاده از داده

ميزان ضريب  SPSSافزار آماري  ها و به كمك نرم پرسشنامه
اعتماد با روش فوق محاسبه گرديد. عدد پايايي بدست آمده 

خبرگان و باشد. روايي پرسشنامه نيز توسط مي 88/0برابر 
به فضاي سازمان مورد  چند نفر از كارشناسان مطلع و با نگاه

جامعة آماري  نظر تدوين شده و مورد تأييد قرار گرفت.
آهن در ادارات مرتبط و پژوهش مديران و كارشناسان ستاد راه

همچنين مديران و كارشناسان راه آهن ناحيه تهران با مدرك 
باشد و نفر مي 158د آنها باشند كه تعداحداقل كارشناسي مي

نفر تعين شد. جهت  112حجم نمونه با فرمول كوكران 

اسميرنوف -ها از آزمون كولموگروفسنجش نرمال بودن داده
ها از استفاده شد. همچنين جهت بررسي همبستگي داده

بندي متغيرهاي آزمون همبستگي پيرسون و جهت رتبه
استفاده شد. فرضيات بندي فريدمن پژوهش از آزمون رتبه

سازي معادلات مدل مفهومي پژوهش با استفاده از مدل
  ساختاري آزمون شد. 

  
  هاي پژوهشيافته

مشتمل بر سنوات دهندگان شناختي پاسخآمار جمعيت
در جدول شماره دو كاري، تحصيلات و جايگاه شغلي آنها 

هاي اين جدول نشان همانگونه كه دادهدرج شده است. 
ن افراد از توانمندي لازم براي پاسخگويي به دهد اي مي

  باشند.پرسشنامه پژوهش برخوردار مي
  

  
  متغيرهاي تحقيق .1جدول 

  جمع سوالات هاي مورد بررسيشاخص متغيرهاي مورد بررسي

  توسعه حمل و نقل محور

 5  هاي حمل و نقل عموميكاهش هزينه

  5 كاهش مصرف انرژي
  5 افزايش درآمدزايي

  5 افزايش ارزش افزوده زمين
  5 كاهش هزينه خانوار

  اهداف توسعه اقتصادي

  3 افزايش اشتغال
 3 افزايش ثروت

 3 افزايش رفاه

 3 افزايش عدالت اجتماعي

 3 پايداري زيست محيطي

  
  دهندگانشناختي پاسختوصيف جمعيت .2جدول 

  جايگاه شغلي تحصيلات سنوات كاري
  درصد فراواني  طبقه درصد فراواني طبقه درصد فراواني طبقه

  8/24  مدير 7/80 كارشناسي 8/2 سال5زير
  7/69  كارشناس 9/11 كارشناسي ارشد 4/51 سال5-15
  5/5  بدون پاسخ 7/3 دكتري 5/38 سال15-25

سال و 25
 بالاتر

     7/3 بدون پاسخ 4/6

       09/0 پاسخفاقد 
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ها از آزمون در گام نخست، براي سنجش نرمال بودن داده
كولموگروف اسميرينوف استفاده شد. نتايج در جدول شماره 

با توجه به اين كه مقدار معناداري در اند. سه نشان داده شده
ها تاييد باشد نرمال بودن دادهمي 05/0تمام متغيرها بزرگتر از 

هاي پژوهش همچنين آزمون علامت نيز روي دادهشود. مي
اجرا شده كه نتايج آن در جداول شماره چهار و پنج نشان 

  داده شده است.

  
  هابررسي نرمال بودن داده .3جدول 

  معناداري Zآماره  شاخصهاي مورد بررسي متغيرهاي مورد بررسي

  نقل محورتوسعه حمل و 

  578/0  780/0  هاي حمل و نقل عمومي كاهش هزينه
  042/0  120/1 كاهش مصرف انرژي
  031/0  446/1  افزايش درآمدزايي

  440/0  867/0 افزايش ارزش افزوده زمين
  187/0 088/1 كاهش هزينه خانوار

 اهداف توسعه اقتصادي

  109/0  206/1 افزايش اشتغال
 024/0 487/1 افزايش ثروت

 057/0 334/1 افزايش رفاه

 044/0 193/1 افزايش عدالت اجتماعي

 116/0 383/1 پايداري زيست محيطي

  هاي پژوهشنتايج آزمون علامت بر روي گويه .4جدول 
  وضعيت ميانگينتفاوت عددمعناداري درجه آزادي tانحراف معيارميانگين  متغير

 3بالاتر از  ،مناسب 31040/0 001/0 108 540/3 91553/0 3104/3 افزايش اشتغال
 3بالاتر از  ،مناسب  74771/0 000/0 108 917/3 56091/0 7477/3 افزايش ثروت

 3برابر با  ،متوسط - 05505/0 483/0 108-407/0  81683/0 9450/2 افزايش عدالت اجتماعي
 3بالاتر از  ،مناسب 23119/0 000/0 108 522/5 43710/0 2312/3 اقتصادياهداف توسعه 

 3بالاتر از  ،مناسب  16697/0  021/0 108 333/2 74710/0 1670/3 هاي حمل و نقل عمومي كاهش هزينه
 3مساوي  ،متوسط  - 00459/0  952/0 108 -061/0 78568/0 9954/2 كاهش مصرف انرژي

 3مساوي  ،متوسط  - 11972/0  123/0 108 -555/1 80393/0 8803/2 افزايش ارزش افزوده زمين
 3مساوي  ،متوسط  - 15321/0  094/0  108 -691/1  94620/0 8468/2  كاهش هزينه خانوار

 3مساوي  ،متوسط  - 02734/0  666/0 108 -433/0 65899/0 9727/2 توسعه حمل و نقل محور
  

نتيجه آزمون علامت متغيرهاي اصلي پژوهش .5جدول 
 وضعيت Z  عدد معناداري انحراف معيار ميانگين تعداد متغير

  3مناسب و بالاتر از   -359/2 018/0 54630/0 1407/3 109 افزايش رفاه
  3با  متوسط و برابر  -222/0 824/0 50293/0 0122/3 109 پايداري زيست محيطي
  3متوسط و برابر با   -680/0 -497/0 76991/0 9739/2 109 افزايش درآمدزايي
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 مدل تخمين استاندارد .2شكل 

  
  

مدل تخمين استاندارد در شكل شماره دو درج شده 
گردد بين توسعه حمل و نقل  مي است. همان گونه كه ملاحظه

 55/0محور و اهداف توسعه اقتصادي رابطه مثبت به ميزان 
 باشد كه با يك واحد بهبودبدان معنا مي وجود دارد. اين امر

واحد افزايش  55/0(افزايش) در توسعه حمل و نقل محور، 
 - در اهداف توسعه اقتصادي رخ خواهد داد. مقدار نسبت كاي

 RMSEAبوده و مقدار  97/1دو بر درجه آزادي مساوي 
 يبالا NFI,NNFI و مقدار شاخص 95/0مدل نيز برابر با 

باشد كه نشان دهنده آن است كه مدل از لحاظ برازش  مي 90
  و تناسب در وضعيت مناسبي قرار دارد

هاي تبيين كننده توسعه حمل و نقل  در بين شاخصه
محور، كاهش مصرف انرژي داراي بالاترين همبستگي با 

و مجذور اين مقدار  باشدمي 87/0توسعه حمل و نقل محور 

عه حمل و نقل محور از طريق واريانس توس 76/0يعني 
تبيين شده و پس از آن به ترتيب  كاهش مصرف انرژي

افزايش درآمدزايي و افزايش ارزش افزوده زمين مشتركاً و 
هاي  هاي حمل و نقل عمومي و كاهش هزينه كاهش هزينه

هاي تبيين كننده اهداف  خانوار قرار ميگيرد.در بين شاخصه
جتماعي داراي بيشترين توسعه اقتصادي، افزايش عدالت ا

افزايش  همبستگي بوده و پس از آن به ترتيب افزايش اشتغال،
  ثروت، افزايش رفاه و پايداري زيست محيطي وجود دارد.

مدل معناداري اعداد در شكل شماره سه درج شده است. 
شود كليه ضرايب و پارامترهاي مدل  مي گونه كه ملاحظه همان

د معناداري تك تك ضرايب، از معنادار شده است، زيرا كه عد
باشد. لذا فرضيه اصلي و تمامي فرضيات بزرگتر مي 96/1

  گردد مي فرعي نيز تأييد
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  مدل اعداد معناداري .3شكل 
  

به منظور بررسي و آزمون فرضيات تحقيق از آزمون 
بندي اين موارد جمعهمبستگي اسپيرمن استفاده شده است. 

باتوجه به  درج شده است.و هفت در جدول شماره شش 
عدد معناداري بين توسعه حمل و نقل محور و افزايش ثروت، 
كاهش مصرف انرژي و افزايش ثروت، افزايش درآمدزايي و 
افزايش اشتغال، افزايش درآمدزايي و افزايش ثروت، افزايش 
ارزش افزوده زمين و افزايش رفاه، افزايش ارزش افزوده 

و افزايش رفاه، زمين و افزايش ثروت، كاهش هزينه خانوار 
كاهش هزينه خانوار و افزايش ثروت، كاهش هزينه خانوار و 

بندي  در ادامه جهت رتبه اي وجود ندارد.رابطهافزايش اشتغال 
هر كدام از عوامل مرتبط با توسعه حمل و نقل محور و 
 اهداف توسعه اقتصادي، از آزمون فريدمن استفاده شده است.

كه در جدول  2و آمارة هاي آماري  با توجه به مشخصه
شود كه عوامل مرتبط با توسعه نتيجه گرفته مي هشتشماره 

بندي باشند. رتبهحمل و نقل محور داراي رتبه يكسان نمي
  ه شده است.ارائ نهاين متغيرها در جدول 

 
  همبستگي بين ابعاد توسعه حمل و نقل محور و اهداف توسعه اقتصادي .6جدول 

  نتيجه گيري  معناداريميزان رابطه   امjام و متغير  iهمبستگي بين متغير 
  وجود رابطه   003/0  284/0 هاي حمل و نقل عمومي و افزايش اشتغال كاهش هزينه
  وجود رابطه   005/0  264/0 هاي حمل و نقل عمومي و افزايش رفاه كاهش هزينه
  وجود رابطه  043/0  194/0 هاي حمل و نقل عمومي و افزايش ثروت كاهش هزينه

  وجود رابطه   000/0  331/0 هاي حمل و نقل عمومي و افزايش عدالت اجتماعي كاهش هزينه

  وجود رابطه   014/0  234/0 هاي حمل و نقل عمومي و پايداري زيست محيطي كاهش هزينه
  وجود رابطه   031/0  206/0  انرژي و افزايش اشتغالكاهش مصرف 



 1402 پاييز، 116وم، شماره س، دوره يكم ، سال بيست وفصلنامه علمي جاده

111 

 

  وجود رابطه   017/0  227/0  كاهش مصرف انرژي و افزايش رفاه
 عدم وجود رابطه   088/0  164/0  كاهش مصرف انرژي و افزايش ثروت

  وجود رابطه  000/0  411/0  كاهش مصرف انرژي و افزايش عدالت اجتماعي
  وجود رابطه  045/0  193/0  محيطيكاهش مصرف انرژي و پايداري زيست 

 عدم وجود رابطه   120/0  150/0  افزايش درآمدزايي و افزايش اشتغال
  وجود رابطه   018/0  226/0 افزايش درآمدزايي و افزايش رفاه
 عدم وجود رابطه   457/0  072/0  افزايش درآمدزايي و افزايش ثروت

  وجود رابطه   000/0  455/0  افزايش درآمدزايي و افزايش عدالت اجتماعي
  وجود رابطه   003/0  285/0  افزايش درآمدزايي و پايداري زيست محيطي
  وجود رابطه   025/0  215/0  افزايش ارزش افزوده زمين و افزايش اشتغال
  عدم وجود رابطه  067/0  176/0  افزايش ارزش افزوده زمين و افزايش رفاه
 عدم وجود رابطه   051/0  188/0  افزايش ارزش افزوده زمين و افزايش ثروت

  وجود رابطه   000/0  435/0  افزايش ارزش افزوده زمين و افزايش عدالت اجتماعي
  وجود رابطه   005/0  270/0  افزايش ارزش افزوده زمين و پايداري زيست محيطي

 عدم وجود رابطه   109/0  154/0  كاهش هزينه خانوار و افزايش رفاه
  عدم وجود رابطه  239/0  114/0  ثروتكاهش هزينه خانوار و افزايش 

  وجود رابطه   000/0  357/0  كاهش هزينه خانوار و افزايش عدالت اجتماعي
  وجود رابطه   001/0  342/0  كاهش هزينه خانوار و پايداري زيست محيطي

 عدم وجود رابطه   655/0  043/0 كاهش هزينه خانوار و افزايش اشتغال
همبستگي بين توسعه حمل و نقل محور و اهداف توسعه اقتصادي .7جدول 

  نتيجه گيري  عدد معناداري ميزان رابطه بدست آمده امjام و متغيرiهمبستگي بين متغير
  وجود رابطه معنادار  000/0 440/0 توسعه حمل و نقل محور و اهداف توسعه اقتصادي

  وجود رابطه معنادار  020/0 222/0 توسعه حمل و نقل محور و افزايش اشتغال
  وجود رابطه معنادار  009/0 251/0 توسعه حمل و نقل محور و افزايش رفاه
  عدم وجود رابطه معنادار  106/0 156/0 توسعه حمل و نقل محور و افزايش ثروت

  وجود رابطه معنادار  000/0 490/0 توسعه حمل و نقل محور و افزايش عدالت اجتماعي
  وجود رابطه معنادار 001/0 325/0 و نقل محور و پايداري زيست محيطيتوسعه حمل 

 

 معني داري آزمون فريدمن ابعاد توسعه حمل و نقل محور .8جدول 

 هاي آماريشاخص  مقادير محاسبه شده
 تعداد 109

672/19 2 
 درجه آزادي 4
 (sig)داريعدد معني 001/0
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  هاي آزمون فريدمن به جهت بررسي عوامل مرتبط با توسعه حمل و نقل محور ميانگين رتبه. 9جدول 
  ميانگين رتبه عوامل مرتبط با توسعه حمل و نقل محور

 52/3 عموميهاي حمل و نقلكاهش هزينه

 01/3 كاهش مصرف انرژي

 00/3 افزايش درآمدزايي

 78/2 افزايش ارزش افزوده زمين

 69/2 كاهش هزينه خانوار

شود، بالاترين  همان گونه كه در جدول بالا مشاهده مي
هاي حمل و نقل عمومي و پس از  كاهش هزينه رتبه مربوط به

آن به ترتيب كاهش مصرف انرژي، افزايش درآمدزايي، 
  افزايش ارزش افزوده زمين و كاهش هزينه خانوار قرار 

  .گيردمي
  

  گيرينتيجه -5
 كرديراه آهن تهران با رو ستگاهيتوسعه ادر تحقيق حاضر 

بر  از منظر اقتصادي بررسي گرديد. توسعه حمل و نقل محور
اين اساس سعي شد ابتدا عوامل مرتبط با توسعه حمل و نقل 
محور شناسايي شد. پس از استخراج عوامل مرتبط با توسعه 
حمل و نقل محور و اهداف توسعه اقتصادي بر اساس فرضيه 

ها با  اصلي و فرضيات فرعي ارتباط ميان هر كدام از شاخص
رديد. هدف اصلي در اين تحقيق ارزيابي يكديگر بررسي گ

توسعه حمل و نقل  كرديراه آهن تهران با رو ستگاهيتوسعه ا
در خصوص عوامل مرتبط با توسعه حمل و نقل  بود. محور

هايي كه بيشترين محور، مرور ادبيات نشان داد كه شاخص
هاي حمل و  توافق روي آنها وجود دارد شامل كاهش هزينه

مصرف انرژي، افزايش درآمدزايي،  نقل عمومي، كاهش
باشد. مي افزايش ارزش افزوده زمين و كاهش هزينه خانوار

 عوامل مرتبط با اهداف توسعه اقتصادي نيز مبتني بر نظريه

آدام اسميت عبارتند از افزايش اشتغال، افزايش ثروت، افزايش 
  افزايش عدالت اجتماعي و پايداري زيست محيطي. رفاه،

طه بين اهداف توسعه اقتصادي و توسعه حمل در ادامه راب
افزار  ش قرار گرفت و با استفاده از نرمو نقل محور مورد سنج

ليزرل به اثبات ارتباط ميان اين متغيرها و ايجاد مدل مربوط به 
هاي توسعه حمل و نقل محور و اهداف توسعه ويژگي

اقتصادي پرداخته شد. با توجه به نتايج تحقيق به جز فرضيه 
توان گفت بين اند و ميفرعي سوم، ساير فرضيات تاييد شده

توسعه ايستگاه راه آهن تهران مبتني بر رويكرد توسعه حمل و 

نقل محور و افزايش اشتغال، توسعه حمل و نقل، افزايش 
محيطي رابطه معناداري عدالت اجتماعي و پايداري زيست

طه بين وجود دارد. بنابر اين اگرچه با رد فرضيه سوم راب
توسعه ايستگاه راه آهن تهران با رويكرد توسعه حمل و نقل 

توان اما در مجموع مي .شودمحور و افزايش ثروت، اثبات نمي
نتيجه گرفت كه بين توسعه ايستگاه راه آهن تهران با رويكرد 
توسعه حمل و نقل محور با اهداف توسعه اقتصادي ارتباط 

ايج حاصل شده آزمون همچنين با عنايت به نت وجود دارد.
توان گفت كه از ميان شاخصهاي توسعه حمل و علامت مي

هاي حمل و نقل عمومي، در سطح  نقل محور، كاهش هزينه
راه آهن تهران به شكلي مناسب وجود دارد و كاهش مصرف 
انرژي، افزايش ارزش افزوده زمين، كاهش هزينه خانوار، 

ارند و بررسي افزايش درآمد زايي به شكلي متوسط وجود د
خود توسعه حمل و نقل محور نشان از آن است كه ايستگاه 

باشد.  مي راه آهن تهران به شكلي متوسط حمل و نقل محور
هاي مورد مطالعه، اهداف توسعه  از بين شاخص ضمنا

اقتصادي، افزايش اشتغال، افزايش ثروت، افزايش رفاه و 
پژوهش وجود پايداري زيست محيطي تا حد بالايي در محيط 

  دارند و افزايش عدالت اجتماعي در حد متوسط است.
دهد از ميان عوامل نتايج آزمون فريدمن نيز نشان مي

هاي  كاهش هزينه مورد بررسي، بيشترين تاثير بر روي متغير
حمل و نقل عمومي و پس از آن به ترتيب كاهش مصرف 
 انرژي، افزايش درآمدزايي، افزايش ارزش افزوده زمين و

ذيل عوامل اقتصادي نيز  باشد.كاهش هزينه خانوار مي
باشد و پس از آن به بالاترين رتبه مربوط به افزايش ثروت مي

افزايش اشتغال، افزايش رفاه، پايداري زيست محيطي  ترتيب
مبتني بر نتايج اين  و افزايش عدالت اجتماعي قرار دارند.

تگاه راه آهن شود در رابطه با توسعه ايسپژوهش پيشنهاد مي
به مواردي از قبيل تعهد به ايجاد  TODتهران با رويكرد 
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بستر مناسب براي توسعه حمل و نقل محور ايستگاه راه آهن 
ارتباط دادن توسعه ايستگاه راه آهن تهران به امور  تهران و

هاي آن،  اقتصادي و درآمدزا بودن ايستگاه و ارزيابي قابليت
توجه  عه حمل و نقل محورهاي توس درهريك از زيرسيستم

كرد. همچنين تبيين چشم انداز توسعه ايستگاه راه آهن تهران 
و تشخيص اهميت توسعه حمل و نقل محور با هدف الگو 

و  TODبودن ايستگاه راه آهن تهران در تعهد به پياده سازي 
اي ايستگاه به فرهنگ توسعه حمل و نقل  تغيير فرهنگ توسعه

اين خصوص ضروري است. توسعه  محور و بهبود مستمر در
راهبردهاي كلان سازماني براي توسعه ايستگاه بر اساس 

تواند در اين زمينه مي TODهاي توسعه پايدار و شاخص
موثر باشد. ليكن تحقق اين امر منوط به كاهش بروكراسي 

پذير، كسب و اداري و ايجاد ساختار سازماني تخت و انعطاف
وين براي بهترين كسب بهترين و هاي ن آوريبه كارگيري فن

و نيز خلق موفقيتهاي كوتاه مدت  مقرون به صرفه ترين بازده
باشد. آنچه كه در توسعه حمل و نقل محور ايستگاه راه مي

  آهن تهران نيز قابل توجه است مسائلي از قبيل تغيير

 به مراكزها  آن تبديل و ايستگاه اطراف مزاحم هايكاربري
در  مدرن و تكنولوژيكي فراملي دماتي ورفاهي، خ تجاري،
 هايشبكه شهر و اتصال در ايستگاه جايگاه تقويت جهت

 و ايستگاه تهران به شهري مترو نيز و حمل و نقل عمومي
 ترمينال وها  به فرودگاه ايستگاه آسان و سريع دسترسي ايجاد
 و شهرداري باشد كه از طريق تعاملتهران مي مسافربري هاي
 علاوه بر تغيير ،شهري ممكن است. ضمناً مترو و آهن راه

محدوده اطراف ايستگاه،  در موجود فرسوده هايبافت كاربري
در اين منطقه نيز  موجود هاي پاركينگ و هاپايانه و ها كاربري

 هاي مزاحم  نيازمند ساماندهي است؛ به نحوي كه كاربري

 يافته و هربه خارج از سايت ايستگاه راه آهن تهران انتقال 
 هايفعاليت به انبارداري و صنعتي از كاربري و فعاليت نوع

 مراكز تغيير يابد كه در اين ميان مشاغلي همچون مسافري
المللي حائز اهميت بين بازرگاني و تجارت مراكز گردهمايي،

است. البته لازمه اين امر نيز به نوبه خود ايجاد بسترهاي 

ن خارجي و در نظر گرفتن قانوني جهت حضور سرمايه گذارا
هاي سرمايه گذاري جهت حضور  تسهيلات حمايتي و بسته

  باشد.بخش خصوصي و خروج بخش زيان ده راه آهن مي
توان موضوعاتي از قبيل تعميم در ادامه اين پژوهش مي

پژوهش و بررسي توسعه شهر تهران با رويكرد توسعه حمل 
اه راه آهن تهران و نقل محور و همچنين ارزيابي توسعه ايستگ

تجاري و مقايسه نتايج آن با پژوهش  -با رويكرد اقتصادي
  حاضر را پيشنهاد داد.
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ABSTRACT 
The purpose of this study is to investigate the relationship between development stations on 
the way to Tehran with the aim of developing transportation and transportation as a new topic 
in urban development and economic development goals. This research is applied research of 
descriptive research and its quantitative data. The statistical population of this study was 158 
people, based on Cochran's formula, 112 of them were selected as a sample by simple random 
method. Standard questionnaires were used to collect which covered the development of 
transportation and information transfer and economic development. Structural equation 
modeling and Spearman rank correlation coefficient were used to test the hypotheses. 
Research studies showed that there is a significant relationship between Tehran railway 
development stations based on transportation and transmission axis development and 
development, transportation development, increasing social justice and environmental 
sustainability. According to Friedman ranking test, among these factors, the reduction of 
public transportation costs has the highest rank. Based on the research results, it can be said 
that planning and relocation can be suitable for the development of Tehran railway stations, 
and its economic development is also supported. 
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