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 تهران معابر کلانشهراصلاح شبکه  ارزیابی تاثیرات اجتماعی و فرهنگی
 

 پژوهشی –مقاله علمی 
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 نور، تهران، ایرانم ریزي روستایی، دانشگاه پیاگروه جغرافیا و برنامه استادیار،، فضل اله اسمعیلی
  ایران  تهران، دانشگاه تهران،، دکتريدانش آموخته فاطمه عزیزي، 

 pnu.ac.ir1391Rahmani@پست الکترونیکی نویسنده مسئول: *

 01/11/1403پذیرش:  -15/04/1403دریافت: 
 393-410 صفحه

 چکیده
 شبکه به دسترسی غربی، تسهیل -شرقی معابر ، تقویتلهمح داخلی معابر در تردد تسهیل جهتهاي بیمه راهشبکهاصلاح  پروژه 

مواردي مانند بازگشایی ، ریزي شده استبرنامهپنج محله بیمه از ناحیه شش منطقه  اصلی معابر ترافیکی بار اطراف، کاهش
ازمشکلات  ازآنجاکه اصلاح معابرشهري بسیاري شده است.سازي برخی معابر انجام بست و یکطرفههاي بنتعدادي از کوچه
عملیاتی شدن در مرحله حاضر و  حالاین پروژه در  ،دهداهش میک ... و اجتماعی ومذهبی -فرهنگی ،روانی زیست محیطی،

گذارد. ارزیابی پیامدهاي پروژه با می زیادي بر جامعه هدفهاي مثبت و منفی برداري اثرات و پیامدمرحله بهرهدر کامل و 
از اصلاح شبکه راههاي کوي  مندانجامعه آماري شامل کلیه ساکنان و بهره است.انجام گرفته ،یو کیف هاي کمیاستفاده از روش

درصد از پاسخگویان اصلاح  90نتایج نشان دادند که کوي بیمه بود. محلی نظران و کارشناسان، مسئولان شهري و ، صاحببیمه
هاي کوي بیمه شناسایی شده اصلاح شبکه راه پیامدهاي. نددانستدار محلی نیازهاي اولویت جزءرا هاي کوي بیمه شبکه راه

 ترافیک، نبودن روان از ناشی روانی تنش کاهش محله، به مراجعان و ساکنان وقت در جوییصرفه ها،دسترسی سهولت شامل
 آلودگی بهبود محلی، داراولویت نیازهاي با طرح بالاي تطابق کسبه، کار و کسب رونق شهرداري، عملکرد از رضایت افزایش
 به دسترسی ایجاد با اجتماعی هايآسیب افزایش هوا، کیفیت شدن بدتر املاك، قیمت افزایش بست،بن از محله خروج صوتی،

 است. )آپادانا( ایشان محله سمت به بیمه کوي دسترسی از همجوار محلات اهالی نارضایتی آسیب، داراي هايمکان

 
 تهران  ،ها، کوي بیمهشبکه راه، هنگی، فرت اجتماعیتاثیرا ،ارزیابیکلیدي: هايهواژ

 

 

  مقدمه -1
 دهه چند طول در که است شهرهاییکلان جمله از تهران شهر
 جاي خود در را بسیاري جمعیت و یافته بیشتري گسترش اخیر
. شودمی افزوده آن جمعیت بر هم روز به روز است؛ داده

دي در آن مشکلات جمعیت زیاد و تراکم بالاي انسانی و ما
نقل شهري، وهاي زیرساختی، شبکه حملاي در زمینهعدیده

(غیاثوند،  استمحیطی ایجاد کردههاي زیستترافیکی و آلودگی
عنوان نهادي اجتماعی و . شهرداري تهران به)1393

هاي زیادي براي رفع رسان به شهروندان، تا کنون تلاشخدمات

توان به است. در این راستا میهمشکلات ترافیکی شهر انجام داد
ها، ایجاد و گسترش خطوط مترو، اتوبوسرانی، تعریض راه

هاي کوي راهشبکهاصلاح ها اشاره کرد. طرح راهاتصال شبکه
 معابر در تردد بیمه به عنوان یک پروژه محلی با هدف تسهیل

 دسترسی تسهیل غربی،-شرقی معابر تقویت بیمه، شبکه داخلی
 در محدوده اصلی معابر ترافیکی بار کاهش طراف،ا شبکه به

این است. شده ریزيبرنامه 5 منطقه شش ناحیه از بیمه محله
از  ؛قرار دارد پنج شهرداري تهران محله  در جنوب غرب منطقه
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آپادانا، از جنوب به جاده و اکباتان،  شهرك 3شمال به فاز 
نی مخصوص کرج، از شرق به شهرك آپادانا و مجتمع مسکو

نفیسی و شهرك اکباتان  شهید فکوري، از غرب به خیابان شهید
معاونت  ).1388(سند راهبردي محله بیمه،  گرددمحدود می

طرح اصلاح  1394تهران در سال  5اجتماعی شهرداري منطقه 
هاي مشمول هاي کوي بیمه را در فهرست پروژهراهشبکه

هاي شبکه راهارزیابی اجتماعی اعلام کرد هدف از طرح اصلاح 
 تقویت بیمه، شبکه داخلی معابر در تردد کوي بیمه تسهیل

 کاهش اطراف، شبکه به دسترسی تسهیل غربی،-شرقی معابر
 ،برداري از طرحاصلی عنوان شده است. بهره معابر ترافیکی بار

محیطی و اجتماعی، اقتصادي، زیست هايآثار متعددي در زمینه
 این اهمیت کند.ن ایجاد میترافیکی براي شهروندان  تهرا

 و مسایل چگونگی و وضعیت به کهاین عین در مطالعه
 اجتماعی آثار بررسی پی در. پردازدمی اقداماتی چنین مشکلات

 مشارکت بر تکیه با تا است ايتوسعه اقدام فرهنگی، و
 راهکارهاي بتوان شهري مدیران و اهالی نظرات و اجتماعی

 طرح اندرکاراندست و شهري ریزانبرنامه براي علمی و مفید
 و اهداف به دستیابی است، قادر پروژه همچنین این .نمود تهیه

 کیفیت با رابطه در شهري جامع هايطرح اندازهايچشم
 بهبود را محلی هايراه شبکه خصوص در محلی ساکنان زندگی
حاضر در راستاي شناخت پیامدهاي پروژه بر  پژوهش .بخشد

 شناسایی  و ارائه راهکارهاي جبرانی ،رتاثیاجتماع تحت
بنابراین در این پژوهش سوالات زیر پروژه است. نفعان ذي

 .شودمطرح می
هایی چه گروه  بیمه کوي هايراه شبکه نفعان طرح اصلاحذي-

 هستند؟
هاي کوي بیمه تا طرح اصلاح شبکه راه محله، ساکنان نظر از-

 قت دارد؟چه حدي با اولویت نیازهاي محله مطاب
 ي کوي بیمههاراهشبکه مثبت و منفی اصلاح پیامدهاي-

 کدامند؟
اي کوي ههراهاي جبران و تعدیل پیامدهاي اصلاح شبکهراه-

 بیمه کدام است؟
 

 پیشینه تحقیق-2
در بخش پیشینه تحقیق، نتایج تحقیقات مشابه در حوزه 

 فرهنگی مورد توجه قرار گرفت؛ از –ارزیابی اثرات اجتماعی 
راه، پژوهشی انجام نشده بود از آنجایی که عینا در حوزه شبکه

هاي نزدیک به موضوع مورد بررسی قرار این رو پژوهش
 .گرفت؛ که به شرح زیر است

ارزیابی تاثیرات اجتماعی و فرهنگی ایجاد لوپ فتحی شقاقی  -
 1391المللی پردازش نقش کلیک در سال توسط شرکت بین

هاي فتحی شقاقی، گمنام، ترافیک خیابانسازي منظور روانبه
است.  طرفه شده بود انجام گرفتهعصر که یکفاطمی و ولی

طرح تاثیرات ترافیکی از قبیل رفت و آمد سالمندان، رفت و 
آموزان و کودکان و معلولان، ایمنی رفت و آمد عابران آمد دانش

پیاده، دسترسی به وسایل حمل و نقل عمومی، دسترسی به 
کز تفریحی، دسترسی به محلات مجاور، دسترسی به مراکز مرا

محیطی طرح از خرید، فضاي پارك خودروها، تاثیرات زیست
قبیل آلودگی هوا و بوي دود، سر و صدا در خیابان، ناآرامی و 
سرو صدا در شب، میزان مصرف سوخت، تاثیرات اجتماعی 
طرح شامل تعلق خاطر ساکنان، ارتباطات همسایگی و در 

هایت تاثیرات اقتصادي طرح مانند تاثیر بر هزینه رفت و آمد، ن
  .قیمت زمین و اجاره بهاي مسکن مورد بررسی قرار گرفت

تیر روسازي خیابان سیطرح ارزیابی تاثیرات اجتماعی پیاده -
براي دفتر مطالعات  1390رضا کلاهی در سال توسط محمد

ست که برخی از افرهنگی شهرداري تهران انجام شده -اجتماعی
 آثار عمده این طرح به شرح زیر است: 

کسبه محل در مجموع بهسازي خیابان سی تیر  کیفیت زندگی:
اند و را اقدامی مثبت در جهت بهتر شدن فضاي زندگی دانسته

 اند. از این اقدام راضی و خشنود بوده
ها ساختار مذهبی: ساکنان مسلمان از زندگی در کنار بقیه اقلیت

دانستند که بسیار رضایت را داشتند و آنان را ایرانیانی می کمال
خون گرم و مهربان هستند و با آنان رفت و آمد خانوادگی و 

 دوستانه داشتند. 
تمیزتر  به البته بازسازي عملیات محیطی: اجرايزیست ساختار

از  بسیاري و است کرده شایانی کمک روشدن پیاده
 پس محوطه ترتمیزي بیش و بهداشت بهبود از پاسخگویان،

  .اندکرده خوشحالی ابراز بازسازي از
حسین  امام میدان بهسازي فرهنگی و اجتماعی طرح پیوست-

 فاضلی محمد شهریور توسط 37 خیابان سازي راهپیاده (ع) و

 شهر سازمان زیباسازي براي 1391 سال در فردین علیخواه و

 و از اهداف بحث رد پروژه محققان .استگرفته انجام تهران
 هايپروژه سایر خلاف معتقدند بر موضوع ضروت

هاي مخالفت از موجی تهران، شهر در سازيراهپیاده
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 رسمی نهادهاي و ساکنین رهگذران، کسبه، نظیر مدخلانیذي

 موجب هانارضایتی این ايانعکاس رسانه و داشت دنبال به را

آن گشت. بیشتر  حساسیت و موضوع به سیاسی هايواکنش
 منافع نشدن ترافیکی، لحاظ مشکلات به پروژه این مخالفان

 نشدن هماهنگ پروژه، ساخت جریان در مردم از هاییگروه

 مردمی، هايگرفتن نارضایتی نادیده شهر، شوراي با مسأله

 اهداف و نواقص طراحی سازمانی، بین هايهماهنگی فقدان

 د.کننمی پروژه اشاره براي شده گرفته نظر در
بزرگراه حکیم در  ارزیابی تاثیرات اجتماعی احداث تونل -

محدوده پارك جنگلی چیتگر توسط سحرزینلی و میثم جلالی 
پژوهش معتقدند این است؛ محققان انجام شده 1394در سال 

توانند هاي توسعه شهري میبینی نشده پروژهپیامدهاي پیش
ش دهند و از همین ها را به شدت کاهمنافع و مزایاي این پروژه

تحقیق دریابد. جاست که ارزیابی تاثیرات اجتماعی اهمیت می
ارزیابی پیامدهاي اجتماعی پروژه احداث تونل موردنظر،

شهر تهران به روش ماتریس سریع مورد بزرگراه حکیم در کلان
دهد احداث تونل در است؛ تحقیق نشان میبررسی قرار گرفته

جایی حثی چون رشد و جابهتواند بر مبامحیط شهري می
انداز منطقه، گردشگري، ترافیک، رفاه جمعیت، بهداشت، چشم

بها و عمومی، اشتغال و درآمد، قیمت املاك و اجاره
 برداري تاثیر بگذارد. ها در فاز ساختمانی و بهرهزیرساخت

در فاز ساختمانی غالبا اثرات از نوع منفی به صورت موقت، 
برداري اثرات از نوع یر، و در فاز بهرهپذمدت و برگشتکوتاه

 مثبت، مهم، دایمی و بلندمدت هستند.
ها بر شهروندان در راهارزیابی تاثیرات اجتماعی پیاده -

هاي قدیمی در محدوده خیام جنوبی شهر ارومیه انجام در بافت
توسط سعید زنگنه شهرکی، اکبر حمیدي و مهدي  1397سال 

روش پژوهش ارزیابی پس از اجرا پور انجام شده است؛ حسین
هاي اسنادي و پیمایشی ها از روشاست و گردآوري داده

است. بر اساس نتایج تحلیل تاثیرات مستقیم و استفاده شده
هاي عدالت اجتماعی؛ هویت غیرمستقیم هر یک از شاخص

شهروندي و مشارکت شهروندان وضعیت نسبتا مناسبی دارد. به 
راه خیام در زمینه مشارکت تماعی پیادهعبارت دیگر تاثیرات اج

 و ارتقاي تعاملات اجتماعی بر شهروندان مثبت است.
 

 . موقعیت جغرافیایی شهرك بیمه1تصویر 

 
 سنجی تسهیل دسترسی به / از شهرك بیمه تامین اجتماعی سنجی و امکانهاي طلایی البرز، نیازمنبع: شرکت راه

 1393یرامون،از طریق شبکه معابر پ
 
 

 مخصوص کرج بزرگراه

 میدان آزادی

 وی بیمھک

 شھرک اکباتان

 فکوریشھرک 

 آپاداناشھرک 

 کرج -آزادراه تھران

 رحمانی

 بزرگراه جناح
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ها از آنجایی که پژوهش حاضر ناظر بر اصلاح شبکه راه
است، چارچوب مفهومی آن به نحوي انتخاب شد تا هم امکان 
فهم پدیده را فراهم آورد و هم بر اساس آن بتوان روندهاي 

محیطی، اجتماعی، اقتصادي و مداخله را در ابعاد زیست
ین نظریات شهر و ترافیکی شناسایی و طراحی کرد. بنابرا

عدالت اجتماعی، سیستم شهري، فضاي شهر و توسعه پایدار، 
شبکه  و نقل و حمل با ارتباط در آن دیدگاه و نوشهرسازي

 مفهوم 1960 دهه از معابر مبناي کار قرار گرفتند. پایدار

 اساس شد. جغرافیایی ادبیات وارد اجتماعی، عدالت وکارکرد

 هاينابرابري که است، ینا بر اجتماعی عدالت هاينظریه

 دارد تأثیر آن فضایی سازمان بر جامعه، اجتماعی و اقتصادي

 -اقتصادي روابط و فضایی سازمان در تغییر گونههر نیز و
دارد (هاروي،  مستقیم اثر جامعه در توزیع درآمد و اجتماعی

 چون برگیرنده مفاهیمی در عدالت شهرسازي، منظر ). از1379

 به مناسب دسترسی خدمات، و ملکردهاع متناسب توزیع

 بین تفاوت و تبعیض فعالیتی بدون و دهیخدمات مراکز

 جغرافیدانان میان باشد. ازمی شهري منطقه یا شهر یک ساکنان

 و فضا موضوع به مشخص طوربه که شناسانی جامعه و

 هاروي دیوید اند،پرداخته ساختار اجتماعی با آن ارتباط

 دو از که هستند شناسجامعه کاستلز وئلامان و دانجغرافی

 مفهوم هاروي دیوید اند.پرداخته موضوع به دیدگاه مختلف

 ملاك توزیع همگانی، منافع به کمک در را اجتماعی عدالت

 نیازهاي رفع و منابع عادلانه تخصیص ها،مکان در درآمدها

 در تغییري هر است؛ معتقد هارويبرد.  کار به مردم اساسی
 موجود هاينابرابري بر ماندگاري تاثیر تواند،می ريشه فضاي

 عدالت با شهري، فضاي در ايتوسعه اقدام هر. بگذارد شهر در
 در کنشگران فعالیت بررسی. دارد مستقیم ارتباط اجتماعی

 رابطه تحلیل سوي به ايدریچه تواند؛می نیز شهري محیط
 لی،فاض( "بگشاید اجتماعی عدالت با ايتوسعه اقدامات

 با جایگاه اخیر هايدهه طی که هایینظریه از یکی ).1389

 نظریه عمومی ،کرده پیدا شهري ریزيبرنامه در اهمیتی

 و پیچیده بسیار سیستم یک شهر دیدگاه، این از استهاسیستم
 و زیستی حرکت مکانیکی، از سطح سه آن در که است باز

 است. رداربرخو زیر هايویژگی از و آمیخته درهم اجتماعی
 "باز"بصورت. است روبرو زیادي تکامل و تغییر، تحول با

 تعادل" بلکه "استاتیکی تعادل" نه آنها در و کنندمی عمل

 نسبت بیشتري وسعت و تنوع دارايدارد؛  وجود "دینامیکی

 و ارتباطی هايشبکه داراي است. فیزیکی جهان به

 به را طیضواب که هستند زیادي خورانندهپس هايمکانیسم

 کند.می پیدا سازش آن با سیستم و کندمی سیستم تحمیل
 جمله از نیز شهر که فرهنگی -اجتماعی هايسیستم در 

 و برخوردارند آزادي بیشتري از ارتباطات و عناصر آنهاست،
 پایداري رفتار و ساخت تواننمی هاسیستم این به رو این از

 تضاد، ،فرهنگی -اجتماعی هايدر سیستم دانست. وابسته را

 شهر که آنجا از شود.می دیده همکاري کنار در تنش و تنوع

 براي بینیپیش ،پویا و عديبُ چند پیچیده، باز، است سیستمی

 کامل و دقیق ریزيبرنامه و آن تحولات تغییر و و اجزاء تمام

 و است لازم نه و ممکن نه ،آن اجزاء و عناصر تمام براي
 چارچوب در را آن حیات تمام تواننمی ولی دارد. برنامه نیاز

 علت همین کرد. به ریزيبرنامه و شناسایی "طرح جامع"یک 

 و ساختار اساسی عوامل فقط نظري چهارچوب این در

 و بوده شناسایی قابل نه کامل و ممکن حد در شهر کارکرد
 و هدایت براي مستمر فرایند یک عنوانبه ریزيبرنامه جریان
 همراه ،نظر مورد اهداف جهات در هاي اصلیایشگر نظارت

میرزایی، صدیق( گرددمی تلقی مداوم، بازنگري و اصلاح با
1392(. 

 ریزيبرنامه اول هاياولویت و مهم از مباحث یکی    

 هاياستراتژیک و رویکردها جهان مختلف مناطق و کشورها

 یعنی پایدار شهري توسعه باشد.پایدار شهري می توسعه

 آن در بتوانند فردا شهروندان و امروز شهرنشینان که شرایطی

 از تندرستی، ضمن کنند و امنیت زندگی و آرامش کمال در

فرد، گردند (صالحی مندبهره سازنده حال عین در و دراز عمر
 از و کارآمد و خودکفا اقتصادي لحاظ از پایدار ). شهر1383

 محیطیت زیستحفاظ به بوده و محورعدالت اجتماعی لحاظ

 ). انجمن1392(رضایی،  کندمی کمک طبیعی هايگونه تمام

 رویکردي تا حاضر درخواست کرد از نسل پایدارتوسعه 

 منابع (اقتصادي، مدیریت و شهري توسعه در را سیستمی

پیش گیرد (ابراهیم زاده و عبادي  محیطی) دراجتماعی، زیست
آل و سالم ري ایدهاز این رو براي ایجاد شه ).1387جوکندان، 

و داراي توسعه پایدار، ناگزیر باید ابعاد اجتماعی و اقتصادي 
توسعه را در نظر گرفت و با تامین عدالت اجتماعی از 

هاي مختلف جلوگیري کرد. رهیافت ها و چالشها، تنشبحران
نهایی، ساماندهی فضاي شهري با توجه با توجه به 

یت اصول عدالت استانداردهاي زیست محیطی، ضمن رعا
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نیاز، استحقاق و "اجتماعی و معیارهاي عمده آن؛ یعنی
هاي بخشی به محلهو اولویت "رسانی به همگانمنفعت

توان نشین شهري است. فقط در چنین شرایطی است که میفقیر
(هاروي،  پایدار شهري دل بست. هاي توسعهبه موفقیت طرح

1379.( 
 

شبکه  و ونقلحمل با اطارتب در آن دیدگاه و نوشهرسازي

 معابر پایدار

حامی  شهرسازي و معماري در نوشهرسازي جنبشی    
 از جلوگیري براي که است محوري طراحی راهبردهاي

 شهري هايبه فرم شهري، مراکز زوال و هاپراکندگی حومه

 انجام پژوهش از ما هدف کهاین به توجه با تکیه دارد سنتی

 این است، در شهري محلات بافت در حرکتی نظام ساماندهی

جنبش  از راهبردهایی و اصول از دسته آن روي بر قسمت
 و نقل حمل و با ارتباط در که کنیممی تمرکز نوشهرسازي

 مخالف جنبشی باشد. نوشهرسازيمی هاي ارتباطیشبکه

 توسعه اجتماعی، توسعه پی در نیست، بلکه خودرو

 از شهري درون رهايسف کردن و کوتاه حمل ونقل هايسامانه

 انجمن ).1387(آرندت،  مختلف است هايگزینه طریق

 پایدار و معابر کارآمد شبکه کلیدي هايویژگی نوشهرسازي،

از  پیوسته هم به بافت است: کرده بیان زیر صورترا به
 رساند،می حداکثر را به اتصال که سفر هايشیوه و هاخیابان

 بیشتر رويطریق پیاده از مقاصد به دسترسی امکان نتیجه در

 تأخیر و زمان ترافیک ازدحام خودرو، سفر مقدار و شودمی

 معابر، پایدار هايشبکه در؛ دهدمی کاهش را خودرو

 همپوشانی موارد برخی و در دارد وجود سفر متعدد هايشیوه

 یکنواخت، طراحی جاي به معابر پایدار هايشبکه؛ دارند

 را مسیرها و هاخیابان انواع از پیچیده و اي غنیمجموعه

 هم به را هاخیابان انواع معابر، کنند. شبکه پایدارمی ترکیب

 قطع را همدیگر هاکوچه و هابلوارها، خیابان سازد؛می متصل

 وسایل سرعت شوند ومی کمتر اختصاصی هاخیابان کنند.می

 .کندمی عمل کارآمدتر و شبکه مؤثرتر و یافته کاهش نقلیه
از  شهرها مهم و اصلی هايخیابان متعادل و مناسب هفاصل
 دور بسیار هاي اصلیخیابان گذاريجاي شود. رعایت باید هم

حمل و  براي متعددي خطوط سازدمی مجبور را هاآن از هم،
 براي آنها پتانسیل بر امر باشند. این داشته هانقل اتومبیل

 ظرفیت شدت، به و گذاردتأثیرمی سواريدوچرخه روي وپیاده

 ناکافی فاصله طرفی دهد. ازمی کاهش را مکان آنها خلق

 محلی مسیرهاي به موتوري آمد و شد تجاوز ها، باعثخیابان

 اند،شده طراحی تر ترافیکهاي سبکبراي حجم فقط که

 قابل و امن هاخیابان همه معابر پایدار شبکه در .شودمی

 هاستخیابان انواع املش پایدار معابر شبکه .روي هستندپیاده

 و دهدمی جاي خود در را سفر هاي مختلفشیوه که

 یک با کدام هر خیابان، از انواع گسترده طیفی از برخوردار

 اصول در معابر شبکه "اتصال" اصل .است شبکه در نقش

 حمل ونقل شبکه هر ابتدایی هدف اتصال نوشهرسازي

 را هاآن بین رسف قصد مردم که هاییمکان اتصال، باشد.می

 بودن مستقیم به اشاره "اتصال" سازد.مرتبط می هم به دارند،

 بین دسترس قابل پیشنهادي مسیرهاي تعداد و سفر مسیرهاي

 هايی خیابانیجانما نوشهرسازان نظر از دارد؛ نقطه، دو هر

 و نقلحمل  سامانه کارایی میزان زیادي، حد تا محله یک

 هاخیابان اتصال به د. نوشهرسازاندهآن را نشان می با مرتبط

 و کمتر رانندگی بیشتر، رويپیاده که مهم کتوریک فا عنوان به
 )2007(کیم،  دارند تاکید کند،می را تشویق انرژي بقاي

 که هاییشبکه بر هستند شطرنجی بیشتر خیابانی که هايشبکه

 و هستند بزرگ هايبلوك و بست زیادي بن تعداد شامل
 ).2004(دیل،  افزایش ترجیح دارند را مقاصد بین فاصله
پیشنهاد  خیابان اتصال براي نوشهرسازان که طراحی اصول

 .است زیر موارد شامل دهند،می
 و توزیع را آمد و شد که هاخیابان پیوسته هم به شبکه-

 .سازدمی آسان روي راپیاده

 که بالا کیفیت با عمومی هايعرصه و پیاده عابر شبکه-

 .سازد بخشلذت روي راهپیاد

 هاکوچه و بلوارها عرض، کم هايخیابان از مراتبی سلسله-
 ) 2007(کیم، 

  از پیوسته و متصل تنیده،هم در شبکه یک مهم هايمزیت    
 ونقلحمل کل از درصد 70 که محلی آمد و شد هاخیابان

 سامانه وارد هرگز و ماندمی باقی مقیاس محلی است؛ در

 فاصله رینتکوتاه از استفاده امکان .شودنمی لیاص شریانی

 این و داشته وجود معین مفروض و سفر هر براي ممکن

 از را شهري مقاصد به بیشترین دسترسی قابلیت کوتاه، فاصله

 .سازدمی موجود میسر جهات و مسیرها تمام طریق
به  سفرها پاسخگوي کارآمدتر نحوي به شریانی هايخیابان

 را واقعی شهري مرکز توسعه؛ هستند منطقه سطح در ویژه

 تمام طریق از به مرکز دسترسی امکان و کندمی تقویت
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آمد و  متنوع هايگونه بهسازد. می ممکن را موجود مسیرهاي
 روي،پیاده آل برايایده محیطی دهد وپاسخ می شد

 (سازمان است عمومی حمل ونقل و سواريدوچرخه

 ).1387آرندت،  و 1388 گو، دیه سن ریزيبرنامه
 

 تحقیق شناسیروش-3
 ها، ابزارداده گردآوري ابزار و در این قسمت، روش

 و تجزیه وشر، پژوهش آماري نمونه و ها، جامعهداده تحلیل
 براي شود.تشریح میاطلاعات و ذینفعان پروژه  تحلیل

 نادي،اس تحلیل روش ،پیمایش هايروش از هاداده گردآوري
 .شد ادهاستففردي  مصاحبه و گروهیمصاحبه یدانی،م مشاهده

 پیمایش به عمل آمد؛ از مجري طرح اصلاح ،از ساکنان محلی
ه، هاي کوي بیماصلاح شبکه راه سنجینیازسنجی و امکان

 مدیر ،محله شورایاري اعضاي معاونت ترافیک، مدیران
هاي فردي و گروهی انجام محله مصاحبه سراي محله،کارکنان

 وردم، اسناد مرتبط با ادبیات و مبانی نظري طرح مطالعه و شد
مه بی استفاده قرار گرفت و در نهایت از تمامی شبکه معابر کوي

 براي .انجام شدبازدید و مشاهده در ساعات مختلف ترافیک 
 افزاردر نرم توصیفی آمار شیوه از پیمایشی هايداده تحلیل
spss روش  از هامصاحبه کیفی تحلیل براي و شد استفاده
تحلیل مضمون  با تهیه فهرستی  استفاده شد نمضامی تحلیل

 مضامین و با پیدا مشخص شدنجهت  مفاهیمسلسله مراتبی از 
براي کردن ارتباط میان مضامین جهت تعیین شبکه مضامین 

 اثرات و پروژه با رابطه در طرح ذینفعان کلیه نظرات به دستیابی
 ذینفعان تفکیک به پژوهش ماريآ جامعه آن استفاده شد،

 گیرينمونه پژوهش، هدفبه  بسته گروه هر و شد بنديدسته
 در یک هر مختص گیرينمونه روش و آماري جامعه انواع شد؛
 بالاي به سال 18 ادافر کلیه شامل: محله ساکنان -1: آیدمی پی

تعداد  کوکران فرمول طریق از آن حجم و است محله
 گیريمونهن شیوه به و. شد محاسبه قره)ف 250ها (پرسشنامه

 .گردید تکمیل هاپرسشنامه اي،مرحله چند
 در که شوندمی کسانی شامل افراد این: شهري مسئولان -2 

 مسئولیت و فعالیت معاونت ترافیک منطقه و شهرداري ناحیه
 گیرينمونه شیوه به هم افراد این هستند نظر صاحب و دارند

با  مصاحبهو تعداد سه نفر بودند  به و شدند انتخاب تعمدي
: محله شورایاري اعضاي و محلی مدیران -3ایشان انجام شد. 

 گروهی هايمصاحبه شورایاري، اعضا ،محلی مدیرانکلیه  با
 13و  شدند انتخاب شماري تمام شیوه به گروه این. شد انجام

 رانندگان، ؛شامل پروژه ذینفعان .نفر در این گروه قرار گرفتند

تعداد این  است محله کاسبان و ساکنان ،شهر مدیران عابران،
 .نفر بودند 15گروه هم 

 
 مدل مفهومی پژوهش-3-1

هاي کوي راهمدل مفهومی پژوهش اثرات اصلاح شبکه 
 محیطی و ترافیکیبیمه را در ابعاد اجتماعی، اقتصادي، زیست

دهد که با مطالعه ادبیات تجربی، چارچوب نظري و نشان می
فهومی پژوهش را ممدل  1شکل ( ها ترسیم شده است.صاحبهم

 .)دهدنشان می
 

 هاي پژوهشیافته-3-2                    
دار معرفی ذینفعان، میزان مطابقت طرح با نیازهاي اولویت   

هاي تعدیل و ها و شیوهمحلی، پیامدهاي اصلاح شبکه راه
 آید.جبران پیامدها به ترتیب در پی می

 
 ذینفعان طرح -3-3
شود که منافع یا یابی اجتماعی تشریح میدر قسمت دامنه    

هایی به نوعی با این پروژه گره هاي چه گروهمسئولیت
یابی اجتماعی خورد و ذینفعان طرح چه کسانی هستند؟ دامنهمی

شامل سه بخش دولتی، عمومی و خصوصی است بخش دولتی 
 تقرندگی، ادارات دولتی مسشامل: ارتش، پلیس راهنمایی و ران

در محله است؛  بخش عمومی؛ شهرداري، معاونت حمل و نقل 
 یابی شدند و بخشو ترافیک منطقه پنج شهرداري تهران  دامنه

 طرح، سازندگان تهیه اجرا، مشاور خصوصی شامل پیمانکار
 اکنانمحله بیمه، س هواپیمایی ساکنان هايمسکن، کسبه، شرکت

ایی در آپادانا هستند؛ دامنه جغرافی و ريشهید فکو هايشهرك
 در جنوبی ـ شمالی امتدادي سطح محلی (کوي بیمه با

؛ شهرداري تهران) هست 5ناحیه شش منطقه  جنوبی ايحاشیه
اي یا بلافصل (شهرك آپادانا، شهرك اکباتان و سطح منطقه

اي یا فراگیر، محدوده ) و سطح فرامنطقه9بخشی از منطقه 
 شود. را شامل می 9اري و قسمتی از منطقه شهرد 5منطقه 
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 مدل مفهومی .1شکل 

ناامنی اجتماعی، افزایش سرمایه اجتماعی نسبت به نهاد 
آرامش بیشتر با حذف  ،و استرس ایجادمدیریتی، کاهش تنش

هاي نا به جا، پاسخ به نیاز مردم، تعلق مکانی، نارضایتی پارك
، افزایش ان حقیقی و حقوقی براي واگذاري زمیناحتمالی مالک

رتقاي کیفیت زندگی، ا رضایت براي مراجعه کنندگان به بیمه،
افزایش رضایتمندي ساکنان، کاهش اتلاف وقت به واسطه 

 ترافیک

 هاي کوي بیمهمدل مفهومی ارزیابی تاثیرات اصلاح شبکه راه .1مدل 

 

پیامدهاي 

شبکه راه اصلاح

 کوي بیمه
رونق کار  ،هارونق کسب و کار  مغازه -

جویی مالی با اصلاح صرفه ، ساخت وساز
هزینه  ، شبکه در عوض تعریض خیابان

ریالی خرید اراضی از مالکان حقیقی و 
 حقوقی، افزایش قیمت املاك 

 
 

بست با ساماندهی و بهبود کیفیت حرکت، خروج از بن 
اصلی، افزایش دسترسی به اطراف، کارآمدي بیشتر شریانهاي 

امکان استفاده از وسایل حمل و نقل عمومی، رفع نقص شبکه 
هاي فرعی، تسهیل راه شهرك، کاهش بار ترافیکی مازاد کوچه

تردد، روان سازي ترافیک در نقاط بحرانی، ارتقاي فرهنگ 
 ترافیکی و توان مدیریت حمل و نقل، کاهش سد معبر

 
 
 
 

 محیطیزیست اقتصادي  

 ترافیکی 

هاي اصلاح سیستم حمل و نقل،  ارتقا شاخص
 پایداري و بهبود کیفیت زندگی

کاهش  آلودگی با کاهش  مصرف 
سوخت، بهبود بصري محیط، کاهش 

 سروصدا

 اجتماعی 
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 محله نیازهاي هاياولویت با بیمه کوي هايراه شبکه اصلاحمیزان مطابقت 
هاي انجام شده با اولویت از آنجایی که میزان تطابق پروژه   

ت و نوع پیامدها جه ،نیازهاي محلی ساکنان در تعیین میزان
در این قسمت، نظر ساکنان محلی درباره تاثیر دارد؛ بنابراین 

براساس جدول : شود، ارزیابی میهااصلاح شبکه راهطرح 
درصد از افراد ساکن در کوي بیمه بر این  5,1، شماره یک

 کم با هاي کوي بیمه خیلیراهباورند که اصلاح شبکه
درصد معتقد هستند  2,1دارد، هاي نیازهاي محله تطابق اولویت

هاي نیازهاي هاي کوي بیمه کم با اولویتکه اصلاح شبکه راه
 12,7درصد زیاد و  62درصد متوسط،  18,2محله تطابق دارد، 

هاي کوي بیمه راه درصد نیز بر این باورند که اصلاح شبکه
 دارد.  هاي نیازهاي محله تطابقخیلی زیاد با اولویت

با اجراي این  آنهاکلی بیش از هفتاد درصد  بنديدر یک جمع
 طرح به عنوان یک اولویت از نیازهاي محلی موافق هستند

 .)1(جدول 
 

 

هاي نیازهاي محلهتوزیع میزان تطابق اصلاح شبکه راه هاي کوي بیمه با اولویت .1جدول   

 
 
 
 

 

 

 پیامدها-4
اصلاح شبکه مهمترین اثرات اجتماعی پروژه  در این بخش   
هاي مورد مطالعه ارایه به تفکیک شاخص هاي کوي بیمهراه
سناد و ابراي شناخت اثرات واقعی پروژه از منابع، شود. می

ها، مشاهدات مچنین مصاحبهمطالعات موجود استفاده شده و ه
ه، ها نیز به شناسایی پیامدها انجامیده است در ادامو پیمایش

هاي مورد نظر تشریح هاي پژوهش بر اساس شاخصیافته
 شود.می

براي : هاي کوي بیمهتاثیرات ترافیکی اصلاح شبکه راه
هاي ترافیکی از نتایج پیمایش و بررسی اثرات طرح بر شاخص

رافیک و روندان، رانندگان و مسئولان حوزه تبا شه مصاحبه
 است.منطقه و ناحیه استفاده گردیده

در رابطه با سهولت  مشخص است 2جدول  درهمانطور که 
درصد به تاثیر متوسط رو به بالا این  80ها، بیش از دسترسی

در رابطه  ها اعتقاد دارند.طرح درباره ایجاد سهولت در دسترسی
درصد  80حدود  هاي مزاحم،ركاثر طرح بر کاهش پا

 80همچنین اعتقاد دارند، پاسخگویان به تاثیر متوسط رو به بالا 
بر کاهش ترافیک  درصد در حد متوسط به بالا به اثرات طرح

درصد به تاثیر متوسط و   70بیش از از طرفی محله باور دارند 
وها و ترافیک بیشتر از حد متوسط طرح بر افزایش تردد خودر

درصد  40در رابطه با کاهش مسافت، له باور دارند؛ در مح
درصد به  70پاسخگویان به تاثیر بیشتر از حد متوسط و بیش از 

، کاهش مسافت تاثیر متوسط و  بیشتر از حد متوسط طرح بر
درصد به تاثیر  80بیش از ، در رابطه با سهولت ترددباور دارند، 

خودروها  ددتر متوسط و بیش از حد متوسط طرح  بر سهولت
درصد به تاثیر متوسط و بیش  80بیش از اعتقاد دارند؛ همچنین 

از حد متوسط طرح بر ایجاد مشکل در تردد اهالی و عابران 
نظرات افراد ساکن در محله را در  ،2جدول  اعتقاد دارند.

 کوي هايراه شبکه خصوص کاهش صرف زمان بعد از اصلاح
درصد از افراد  41ذیل، دهد. بر اساس جدول بیمه را شرح می

درصد افراد به  80به تاثیر بیشتر از حد متوسط طرح و بیش از 
تاثیر متوسط و بیشتر از حد متوسط طرح بر کاهش زمان صرف 

هاي یافته شده براي طی زمان در ترافیک معتقد هستند.
طرح به رفع معضلات ترافیکی  دهدها هم نشان میمصاحبه

 به نامتازه شکل گرفته اي هو حذف پدیدشود منتهی می
شوندگان از اثرات مثبت طرح از دید مصاحبه جاپارك نگهدارها

اي که با کمبود شدید وجود جاپارك نگهدارها در محله .است
جاي پارك مواجه است باعث ایجاد درگیري بین افراد در 

 شود.جستجوي محل پارك و جاپارك نگهدارها می

فیرد  درصد فراوانی شرح 

کمخیلی 1  15 5,1 

 2,1 6 کم 2

 18,2 53 متوسط 3

 62 181 زیاد 4

 12,7 37 خیلی زیاد 5

 100 300 جمع
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هاي کوي بیمهراهلاح شبکهتاثیرات ترافیکی اص .2جدول   

 
 بیمههاي کويراهمحیطی اصلاح شبکهتاثیرات زیست

محیطی طرح، از پاسخگویان خواسته براي بررسی آثار زیست   
شد تا نظرشان را درباره کاهش مصرف بنزین، کاهش آلودگی 

 هاي جدولطبق داده ی و کاهش آلودگی محیطی بیان کنند.صوت
بالاتر از و به تاثیر متوسط  پاسخگویاندرصد  70، حدود 3

بیمه بر کاهش مصرف بنزین  کوي هايراه شبکه متوسط اصلاح
در نهایت بیش از حد  اعتقاد دارند. صوتی آلودگی و بر کاهش

 عملیات از ناشی محیطی آلودگی متوسط طرح بر افزایش

نشان ها پیمایشنتایج احداث معتقد هستند.  و خاکبرداري
اجراي طرح براي سهولت تردد و ان شهروند دهد هر چندمی

 ،دهد طرحها نشان میمصاحبهاما  .دانندرفع ترافیک مفید می
از این رو به  شودها میموجب گسترش عبور و مرور ماشین

مرور  بهمحیطی است که ی هوا مشکل زیستنظر ایشان آلودگ
 شود. محله تحمیل می به

 
 هاي کوي بیمهراهمحیطی اصلاح شبکهتاثیرات زیست .3جدول 

 
 بیمههاي کويتاثیرات کالبدي اصلاح شبکه راه

 درصد به تاثیر متوسط 70حدود ، 4هاي جدول طبق داده     
 محله پاکیزگی و و بهبود نظافت بصري وضعیت بر بهبود طرح

 توان گفت تاثیرات کالبدي طرح در نتیجه می معتقد هستند.

 ظافت و پاکیزگی محلهبر بهبود وضعیت بصري محله و بهبود ن
 هاي کوي بیمه است.اصلاح شبکه راهمثبت طرح  اتتاثیر از

 
 هاي کوي بیمهراهتاثیرات کالبدي اصلاح شبکه .4جدول 

 گویه ش
 درصد معتبر

 کاملاً  زیادخیلی زیاد متوسط کم کمخیلی اصلا

 9,2 18 27,5 29,5 8,8 5,1 2 هادسترسی سهولت 1
 5,5 17,6 22,8 34,5 12,4 3,8 3,4 مزاحم هايپارك کاهش 2
 5,2 17,9 23,1 36,6 11,4 3,1 2,8 ترافیک کاهش 3
 6,1 1,9 21,5 32,8 19,5 6,5 1,7 دروها و ترافیک بعد از اجراي طرحافزایش تردد خو 4
 5,7 13,1 21,5 41,8 12,5 3,4 2 مسافت کاهش 5
 4,7 14,4 26,6 38 11,4 3 1,7 تر دد خودروها سهولت 6
 6,1 13,9 18,6 44,3 12,2 3,4 1,7 اهالی و عابران تردد در مشکل ایجاد 7
 7,1 12,2 22,6 41,9 11,1 3,4 1,7 کاهش صرف زمان 8

 درصد معتبر گویه ردیف
  کاملا زیادخیلی زیاد متوسط کم کمخیلی اصلا

 9,2 12,2 23,8 24,8 15 12,2 2,7 کاهش مصرف بنزین 1
 8,4 12,1 23,2 28,6 14,5 10,1 3 کاهش آلودگی صوتی 2
 6,4 15,9 19,6 38,9 11,8 6,1 1,4 محیط آلودگی افزایش 3

 ردیف
 

 درصد معتبر گویه
 کاملا زیادخیلی زیاد متوسط کم خیلی کم اصلا

 4,7 11,4 21,5 35,4 17,8 5,1 4 وضعیت بصري محله بهبود 1
 6,7 6,7 15,2 39,4 17,2 11,8 3   محله پاکیزگی و د نظافتبهبو 2
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  بیمههاي کويراهشبکهتاثیرات اجتماعی اصلاح 
 

درصد به تاثیر متوسط  60زیر حدود  ،5 هاي جدولطبق داده   
ش ارتباط بین ساکنین معتقد افزای ، برو بیشتر از متوسط طرح

تر از متوسط درصد به تاثیر متوسط و بیش 70حدود  وهستند 
و افزایش علاقه مردم به  بر افزایش رضایت ساکنین   طرح

به تاثیرات  ،درصد پاسخگویان 60و حدود   اذعان دارند.محله 
 در حد متوسط و بیش از حد متوسط طرح بر افزایش تعاملات

ها مصاحبهنتایج دارند.  باورمحله   در دوستی و همسایگی
ی طرح، نارضایتی محلات یکی از اثرات اجتماع دهدنشان می

رسد این طرح می(آپادانا) از اجراي طرح است به نظر  همجوار
بست است اما این کار با مناسبی  براي خروج محله از بن گزینه

ساکنان شهرك آپادانا روبرو است ساکنان و مدیران مخالفت 
 :کنندی براي مخالفت خود با طرح اعلام میدلایلمحلی شهرك 

ن فضاي سبز آپادانا، آسیب دیدن شبکه انرژي از بین رفت
دانا هاي شهرك آپاشهرك، عدم وجود کشش کافی در شریان

هاي بیشتر و احتمال ایجاد ناامنی از جمله براي عبور ماشین
 دلایل مخالفت ایشان هست.

 
 هاي کوي بیمهراهتاثیرات اجتماعی اصلاح شبکه .5جدول 

 
  هاي کوي بیمهتاثیرات اقتصادي اصلاح شبکه راه

از  درصد 60بیش از ، 6هاي جدول دادهبر اساس     
بیمه، کوي هايراه شبکه پاسخگویان بر این باورند که اصلاح

 60 به قریبهمچنین  موجب افزایش قیمت املاك خواهد شد.
 هايراه شبکه اصلاح که هستند قدمعت پاسخگویان از درصد
 ياقتصاد رونق موجبو بیشتر  متوسط حد در بیمه،کوي

درصد پاسخگویان  60همچنین قریب به  .شد خواهد محدوده
ر کا به تاثیر متوسط و بیشتر از حد متوسط طرح بر رونق بیشتر

 وساز اعتقاد دارند. ساخت

هاي که راهترین پیامدهاي طرح اصلاح شببراي تعیین مهم    
ا کوي بیمه، چند معیار در نظر گرفته شده است؛ این معیاره

، قوععبارتند از ماهیت تاثیر، شدت اثر، احتمال وقوع، زمان و
قلمرو جغرافیایی، قلمرو اجتماعی و اهمیت. بر این اساس 
پیامدهاي شناسایی شده به روشهاي کمی و کیفی در جدول 

ها بر اساس آناست اهمیت هر یک از آمده 7شماره 
ده شبرخورداري از میزان معینی از معیارهاي یاد شده، تعیین 

  است.
 

 هاي کوي بیمهراهاصلاح شبکه قتصاديتاثیرات ا .6جدول 

 

 

 

 گویه ردیف
 درصد معتبر

 کاملا زیاد خیلی زیاد متوسط کم کملیخی اصلا
 5,1 9,1 17,2 29,4 20,9 11,1 7,1 افزایش ارتباط بین ساکنین محله 1
 5,7 10,1 20,9 32,1 15,9 11,8 3,4 شهرداري از مردم افزایش رضایت 2
 7,4 9,5 14,9 39,9 14,9 9,1 4,4 محله به مردم افزایش علاقه 3
 4,7 10 11 38,1 15,1 9,4 11,7 حلهم در همسایگی تعاملاتافزایش 4

 گویه ردیف
 درصد معتبر

 کاملا زیادخیلی زیاد متوسط کم کمخیلی اصلا
 10,7 10,4 17,7 29,4 9,7 13,4 8,7 املاك قیمت  افزایش 1
 5,1 11,5 14,5 34,8 17,2 11,5 5,4 محدوده اقتصاد رونق 2
 4,7 13,4 11,4 36,1 13 14 7,4 وساز ساخت کار رونق بیشتر 3
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 هاي جبران و تعدیل پیامدهاراه
شود. این بخش از پژوهش، نظام تعدیل و جبران را شامل می  

 .تعدیل و جبران به ترتیب اولویت بر سه اصل استوار است
تدوین  -2وشش براي اجتناب از کلیه تاثیرات منفی، ک -1 

در پیش  -3راهبردهایی که تاثیرات منفی را به حداقل برساند، 
هایی براي جبران خسارت وارده به ذینفعان. از طرفی گرفتن راه
اي در دو هاي کاستن از تاثیرات منفی اقدامات توسعهمطالعه راه

حامی یا  -2زبان اجتماع می -1سطح قابل پیشگیري است: 
تر این است که همه ذینفعان در جریان حامیان اقدام. دقیق

). 1393(غیاثوند، هاي کاستن از تاثیرات منفی قرار گیرندفعالیت
بنابراین هریک از پیامدها با تاکید بر موارد تعدیل و جبران و 

 شود.اجتناب به ترتیب تشریح می

 

اجتماعی، اهمیت -دت، احتمال وقوع، زمان، قلمرو جغرافیاییپیامد بر حسب نوع و ماهیت، ش .7 جدول  

 پیامد ردیف
ماهیت 

 تاثیر
 قلمرو جغرافیایی زمان احتمال وقوع شدت

قلمرو جغرافیایی و 

 اجتماعی
 اهمیت

1 
کارهاي راهازرضایتمندي

پیشنهادي براي اصلاح 
 هاي کوي بیمهشبکه راه

 زیاد مستقیم محله بیمه بعد از اجرا متوسط زیاد +

 اجرا از بعد متوسط زیاد + هاسهولت دسترسی 2
محله بیمه و 

 محلات همجوار
 

 مستقیم
 

 زیاد

3 
جویی در وقت صرفه

 ساکنان و مراجعان به محله
 بیمه محله اجرا از بعد متوسط متوسط +

 
 مستقیم

 
 زیاد

4 
کاهش تنش روانی ناشی از 

 روان نبودن ترافیک
 بیمه محله اجرا از بعد زیاد زیاد +

 
 مستقیم

 
 زیاد

5 
افزایش رضایت از عملکرد 

 شهرداري
 متوسط متوسط +

بعد و حین 
 اجرا

 زیاد غیر مستقیم محله بیمه

 متوسط انباشتی محله بیمه اجرا از بعد کم متوسط + رونق کسب و کار کسبه 6

7 
تطابق بالاي طرح با 

 دار محلینیازهاي اولویت
 زیاد زیاد +

قبل و بعد از 
 اجرا

 حله بیمهم
 

 مستقیم
 

 زیاد
 زیاد غیر مستقیم محله بیمه اجرا از بعد متوسط متوسط + آلودگی صوتیکاهش  8

 اجرا از بعد زیاد زیاد -+      بستخروج محله از بن 9
محله بیمه و 

 محلات همجوار
 زیاد مستقیم

 متوسط متوسط -+       افزایش قیمت املاك 10
حین و بعد از 

 اجرا
 کم غیر مستقیم محله بیمه

 زیاد مستقیم غیر محله بیمه اجرا از بعد متوسط زیاد -+       بدتر شدن کیفیت هوا 11

12 
هاي افزایش آسیب

اجتماعی با ایجاد دسترسی 
 هاي داراي آسیببه مکان

 زیاد مستقیم غیر محله بیمه اجرا از بعد زیاد زیاد -

13 

نارضایتی اهالی محلات 
وي همجوار از  دسترسی ک

 بیمه به سمت محله ایشان
 (آپادانا)

 زیاد زیاد _
 از بعد و حین

 اجرا
 زیاد انباشتی محلات همجوار
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 بیمه کوي هايراه شبکه اصلاح براي پیشنهادي کارهايراه از پیامد اول: رضایتمندي
شهرداري تهران است با  5محله بیمه از محلات منطقه 

رو است. این فیک روبهاي به ویژه در حوزه ترامشکلات عدیده
رك اکباتان و محله با شهرك آپادانا، شهرك شهید فکوري و شه

و زمانی نه چندان دور جزء نواحی است  میدان آزادي همجوار
و محلاتی بوده است که کارخانجات صنعتی را در خود جاي 
داده بود هر چند کماکان نیز این وضعیت با توجه به فعال بودن 

ساز وهم برقرار است. از آنجایی که ساختچند کارخانه هنوز 
و فروش تراکم در محلات همسایه کوي بیمه امکانپذیر نیست 
و از طرفی فروش تراکم در محله کوي بیمه با توجه به 

هاي موجود، در حد بالایی قرار دارد که این امر با سیاست
ها به خارج شهر و آزاد شدن فضاي تعطیلی یا انتقال کارخانه

شود. این روند به مرور حجم تیار ایشان نیز تشدید میدر اخ
است که از ظرفیت بالایی از جمعیت را روانه این محله کرده

عرض بوده و هاي اصلی محله کممحل خارج است زیرا خیابان
نشینی وجود گونه بحث عقبسازهاي جدید نیز هیچوبا ساخت

ن شبکه ، ناقص بودعرضهاي کمندارد از این رو خیابان
ها و تعبیه دسترسی و ضعیف بودن آن با توجه به ازدیاد ماشین

ها موجب شده محله با نشدن پارکینگ کافی در ساختمان
اي رو شود از این حیث این اقدام توسعهترافیک زیادي روبه

هاي کوي بیمه موجب کاهش اصلاح و تقویت شبکه راه
رضایت و  شود. بنابراین میزانمشکلات ترافیکی محله می

استقبال از طرح به نسبت زیاد است به طوري که بررسی 
هاي نظرات مردم در پیمایش انجام شده در رابطه با اولویت

بالایی قرار دارد به طوري که  پیشنهادي مشاور در حد نسبتاً
 میانگین نظرات مردم در حد متوسط و بالاتر از متوسط 

ی اقدامات لازم برخ است.در حدود هفتاد درصد برآورد شده
در رابطه با پیشنهادهاي مشاور ضرورت دارد که عمدتا از سوي 

رح ها مطها و تکمیل پرسشنامهخود ایشان در حین مصاحبه
در رابطه با اولویت اول به باشد. شده است و به شرح زیر می

تسریع شود. تا  هااصلاح شبکه راه نظر اهالی بایستی روند کار
را ببینند. به این ترتیب رضایتمندي جاي  مردم زودتر ثمرات آن

دهد و سرمایه کننده شهر نمیاعتمادي به نهاد ادارهخود را به بی
اجتماعی محلی در بعد اعتماد به نهادهاي مسئول افزایش پیدا 

در رابطه با پیشنهاد دوم که اتصال کوي بیمه به شهرك  کند.می
زیرا آپادانا تابع  پذیر نیستآپادانا است از نظر قانونی امکان

ري با هیات امنا و ثهاست و تصمیم در چنین اقانون شهرك

ها نشان داد که اهالی شهرك آپادانا هیچ اهالی است مصاحبه
هاي کوي بیمه ه این شهرك ندارند و آن رضایتی از اتصال راه

دانند. هر را مخل آسایش و آرامش و امنیت محل زندگیشان می
ح، این کار به صرفه و مفید است. چند از نظر مشاور طر

پیشنهاد ما فکر کردن مشاور و مسئولان به راهی است که 
اولویت سوم یعنی اتصال  نظرات اهالی آپادانا هم تامین شود.

کوي بیمه به خیابان رحمانی از طریق امتداد بلوار دانش 
اختصاص دارد که  شهرك شهید فکوري و کوي بیمه اتصال 

اهالی بیمه از ناامنی که ممکن است از این کنند اما پیدا می
طریق به محله ایشان سرایت کند نگران هستند لذا پیشنهاد این 
است که تدابیر امنیتی لازم براي کاستن این اثر منفی اندیشیده 

غربی افتتاح شده نیز بهتر است با  –هاي شرقی راه شود.
مردم رسانی شود چون بسیاري از تابلوهایی به مردم اطلاع

 کنند. نسبت به آن آگاهی ندارند و از آن استفاده نمی
توان همه ذینفعان را در عواید پروژه شریک رسانی میبا اطلاع

 کرد.
 

 هادسترسی پیامد دوم: سهولت
ها و شواهد موجود کوي بیمه از نظر سهولت در طبق بررسی  

دسترسی با مشکل مواجه است و علل مختلفی دارد که بیشترین 
 هاي هواپیمایی ولیل تراکم بالاتر از ظرفیت و وجود شرکتد

هاي آن است و در نهایت استفاده تجاري از زیر مجموعه
هاي مسکونی که مشکلات دسترسی در کوي بیمه را کاربري

کند در رابطه با اثرات ترافیکی طرح بحث سهولت دوچندان می
سط و درصد پاسخ دهندگان در حد متو 80ها است که دسترسی

ها را قبول دسترسی بیشتر از حد متوسط اثر طرح بر سهولت
 .دارند. از این رو پیشنهاد تیم اتاف به شرح زیر است

در عین حال که اجراي طرح به ویژه با لحاظ کردن موارد   -
ترین مشکل دادن مربوط به پیامد یک مفید خواهد بود اما عمده
عرض بودن ود کمجواز تراکم با طبقات زیاد است که با وج

هاي جدید نیز بدون لحاظ کردن نها هنوز ساختماخیابان
زنند و از این رو اجراي نشینی دست به ساخت و ساز میعقب

 کند.طرح مشکلات ترافیکی محله را در کوتاه مدت حل می
از این جهت از بین بردن علل ایجاد مشکلات ترافیک در درجه 

 توجه بیشتري است. اول اهمیت قرار دارد و نیازمند
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هاي کوي بیمه مغفول است و راه نیز در شبکه راهبحث پیاده -
راه، فقط مشکلات رسیدگی به شبکه راه بدون توجه به پیاده

ها را کم خواهد کرد و عابران و افراد پیاده همچنان دچار سواره
 مشکل خواهند بود.

 
 محله به مراجعان و ساکنان وقت در جوییپیامد سوم:  صرفه

اي است که اتصالات بیمه به گونههاي کويوضعیت شبکه راه  
شرقی غربی کم است و اتصالات شمالی جنوبی نیز در عمده 

 زمانمواقع کامل نیست از این رو  در بیشتر مواقع به در
خصوص زمان پیک ترافیک، زمان زیادي از شهروندان در 

از کوي بیمه رود و راه اتصالی محله به خارج ترافیک هدر می
دهندگان در سطح درصد پاسخ 80محدود است از این رو 

متوسط و به بالا به اثرات طرح بر کاهش زمان صرف شده در 
برخی از اقدامات مناسب براي تقویت این  ترافیک باور دارند.

 .اثر مثبت به شرح زیر است
راهنمایی و رانندگی براي تابلوهاي استفاده مناسب از  -

و مناسب را شناسایی  انندگان تا مسیرهاي جایگزین راهنمایی ر
هاي پژوهشگر اتاف مشخص شد مواردي از کنند. در مصاحبه

سازي در سطح محله بست و یکطرفهبازگشایی مجدد و رفع بن
رسانی صورت نگرفته انجام شده است اما از آنجایی که اطلاع

 کنند.یاست بسیاري از مردم از آن اطلاع ندارند و استفاده نم
 

 ترافیک نبودن روان از ناشی روانی تنش پیامد چهارم: کاهش
ترافیک و معضل آمد و شد به طور عموم در همه جا و به    

طور خاص در محله بیمه، موجب درگیري ذهنی و فیزیکی 
هاي درونی و شود. تقویت راهها میافراد سواره به ویژه راننده
هاي مصاحبه با اس یافتهکاهد. بر اسبیرونی از این تنش می

شود. بهبود وضعیت دسترسی در محله تنش بین افراد کاسته می
 برخی اقدامات ضروري براي تقویت این اثر به این شرح است:

ها وضعیت ترافیکی راهبا توجه به اینکه با وجود اصلاح شبکه -
یابد ولی کمبود پارکینگ در محله معضلی است که بهبود می

هاي مکانیزه و کند از این جهت تعبیه پارکینگتنش ایجاد می
 جایابی آنها ضروري است.

 
 شهرداري عملکرد از رضایت پیامد پنجم: افزایش

رو است مانند تراکم بالا، محله بیمه با مشکلات متعددي روبه  
کمبود فضاي سبز، شلوغی و کمبود جاي پارك. اما نیازي که از 

نیازهاي منطقه عنوان شد سوي عمده اهالی به عنوان الویت 
وآمد است و از آنجایی که این طرح نیاز ترافیک و مشکل رفت

کند از این جهت در افزایش رضایت مهمی از محله را رفع می
درصد  80کند. بیش از مردم از شهرداري نقش مهمی بازي می

از پاسخگویان در حد متوسط و بالاتر از متوسط به تاثیر طرح 
اند. مردم از شهرداري پاسخ مثبت داده بر افزایش رضایت

 .اقدامات لازم به شرح زیر است
شهرداري بایستی سیاست کاهش فروش تراکم و رعایت  -

تناسب در اعطاء فروش تراکم را در پیش بگیرد تا رضایت از 
 طرح به دلیل عوامل جانبی جاي خود را به نارضایتی ندهد.

ایاري محله و اندیشی با اعضاي شورداشتن جلسات هم -
 نفوذان محلی جهت افزایش اثرات مثبت طرحذي

همکاري با تیم اتاف و کمک گرفتن از آنها براي نظرخواهی  -
 از مردم

 

 کسبه کار و کسب پیامد ششم: رونق
و  مسکونیهاي شهري داراي کارکردهاي متعددي خیابان  

هاي اصلی کوي بیمه نیز از این امر تجاري هستند. خیابان
سهولت تردد در  محله ونی نیستند. افزایش مراجعات به مستث

آنها در کنار فضاي مناسب براي پارك ماشین فضاي کسب و 
اما از آنجایی که در طرح حاضر  .دهدکار را رونق می

اصلاحات شبکه راه بدون توجه به وضعیت پارك خودروها مد 
 نظر است از این رو تاثیرش در رونق کسب و کار از نظر

درصد از پاسخگویان در حد متوسط و بیشتر از متوسط  60 
تاثیر دارد. به خصوص در ساعات پیک ترافیک با توجه به 

 شود.کمبود جاي پارك فعالیت کسبه محدود می
اندیشیدن تدابیري براي پارك خودروها، زیرا کمبود فضاي  -

 شود.کاهش رونق فعالیت کسبه هم می باعثپارك 
راه براي رونق کسب و کار راي پیادهاندیشیدن تدابیري ب -

زند از این جهت راه به فعالیت کسبه آسیب میمحل، نبود پیاده
 راه براي رونق فعالیت کسبه ضروري است.ایجاد پیاده

 
 

 محلی داراولویت نیازهاي با طرح بالاي پیامد هفتم: تطابق
درصد از پاسخگویان  90طرح حاضر از نظر مردم بیش از   

دار محلی است از این جهت اجراي آن در زهاي اولویتجزء نیا
افزایش رضایت از شهرداري و هماهنگی مردم محلی با طرح 



1404بهار ، 221، شماره اولوم، دوره س، سال بیست و فصلنامه علمی جاده  
 

406 
 

ر بیشتر طرح اقداماتی  انجام تاثیر دارد و لازم است براي تاثی
اندیشی با اعضاي شورایاري داشتن جلسات همشود براي مثال 

 است. ضروري و ذي نفوذان محلی براي افزایش تاثیر طرح
 

 صوتی آلودگی پیامد هشتم: بهبود
هاي کافی منجر به آلودگی صوتی ترافیک و شلوغی و نبود راه 

زند اصلاح شود و آرامش ساکنان و عابران را بر هم میمی
به کاهش آلودگی صوتی منتهی و کاهش ترافیک  هها بشبکه راه

د شود و اقداماتی نیز ضرورت دارد تا این روند همچنان رونمی
رو به بهبود را طی کند. نصب تابلوهاي راهنماي کافی براي 

مسیرها و جلوگیري از  معرفی مسیرهاي مختلف در ورودي
 شود.براي رسیدن به این هدف پیشنهاد می شلوغی مسیرها

 
 بستبن از محله پیامد نهم: خروج

هاي کوي بیمه که با اتصال شبکه راهاجراي طرح در صورتی 
همراه شود و موانع از سر راه برداشته شود،  به خارج از آن
کند این امر تبعات مثبت و منفی بست خارج میمحله را از بن

دارد اهالی با اتصال محله به آپادانا موافق هستند اما قوانین و 
دهد و اتصال به محور نارضایتی اهالی این اجازه را نمی

باب محل ها به به خاطر نگرانی از ورود آسیبفکوري نیز، 
 .میل بسیاري از اهالی نیست

بنابراین بایستی اقدامات لازم و ضروري را براي کاهش بار 
 منفی و افزایش اثرات مثبت طرح به کار برد.

ایجاد امکانات امنیتی لازم براي کاهش نگرانی مردم مثل  -
 کانکس نیروي انتظامی یا واحدهاي گشت سیار در محدوده

آپادانا که آرامش شهرك را به هم  به سمت یاحداث گذرگاه -
 نزند.

 
 املاك قیمت پیامد دهم: افزایش

یکی از پیامدهاي احتمالی طرح با توجه به خروج محله از   
ها است، افزایش قیمت املاك بست و اصلاحات شبکه راهنب

وساز ساختگذاران به افزایش موجب تشویق مردم و سرمایه
، بر مدیران مسکن در محلهه به تراکم بالاي شود با توجمی

شهري واجب هست که از صدور مجوز تراکم ساخت 
خودداري کنند به خصوص اینکه محله، بیش از ظرفیت خود، 

 تراکم دارد.
 

 هوا کیفیت شدن پیامد یازدهم: بدتر
بیشتر مناطق تهران با آلودگی و پایین بودن کیفیت هوا مواجه   

هوا از سوي  یل آلودگیترین دلاهستند یکی از عمده
درصد از پاسخگویان  70 شود.خودروها معرفی میکارشناسان، 

در سطح متوسط و بالاتر از متوسط اعتقاد دارند که اجراي 
شود و دلایل این امر را طرح باعث بدتر شدن کیفیت هوا می

دانند و با توجه به کاهش فضاي سبز می و تراکم بالا در محله
ها را موجب افزایش تردد به اهراینکه اصلاح و تقویت شبکه

، هاي ساختاري محلهدانند در نتیجه با توجه به ویژگیمحله می
نتیجه نهایی این کار را  افزایش آلودگی و بدتر شدن کیفیت 

دانند. از آنجایی که این مشکل در کل تهران وجود دارد هوا می
توان به طور مقطعی و در محلی خاص براي آن راه حلی نمی
توان براي کاهش اثرات ت اما اقداماتی که در محله میداش

 آلودگی هوا انجام داد به شرح زیر است:
 گسترش فضاي سبز در محله -
کاهش ساخت و ساز و تراکم مسکونی در محله براي بهبود  -

اي مربوط به کل کیفیت هوا. چون کاهش کیفیت هوا، مساله
ستی در سطح شهر تهران است و براي بهبود وضعیت هوا بای

کلان اقدام کرد. در این محل با توجه به ظرفیت تراکمی پایین، 
 بایستی از دادن جواز با تراکم بالا خودداري شود.

 
 ایجاد با اجتماعی هايآسیب پیامد دوازدهم: افزایش

 پتانسیل آسیب داراي هايمکان به دسترسی
ه هاي انجام شده و نظرخواهی از مردم، دربارطی مصاحبه   

ها، راههاي پیشنهادي طرح براي بهبود و تقویت شبکهاولویت
مردم نظر مخالف داشتند هاي پیشنهادي درباره یکی از اولویت

هاي اجتماعی محدوده ترمینال و علت آن را امکان نفوذ آسیب
اي هم معتقدند کنند هر چند عدهآزادي به کوي بیمه عنوان می

نتري در محله، قابل مدیریت با توجه به وجود نهاد امنیتی کلا
است. برخی اقدامات به شرح زیر در رفع معضلات احتمالی 

 گشا خواهد بود.راه
محور براي جلوگیري از هاي امنیتی محلهاستقرار کانکس -

. با توجه به تجربیات مثبت محلات است بینی شدهناامنی پیش
محله رسد در مختلف از این روش در تامین امنیت به نظر می

 کوي بیمه نیز مفید واقع شود.
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دوري از تعبیه نقاط کور و ایجاد فضاي امن براي  -
گیري از کاران در محل به ویژه در احداث مسیرها، بهرهخلاف

این روش به کاهش ناامنی و افزایش ضریب امنیت کمک 
 کند. می
بخشی به محل جهت افزایش اتخاذ تدابیري جهت روشنایی -

هایی که این وضعیت به خصوص در قسمت امنیت در شب.
س حساتراکم بالا دارد و احتمال ایجاد خطر وجود دارد بیشتر ا

 .شودمی
ها در فضاهاي محلی خوابجلوگیري از مأوا گزینی کارتن -

 کوي بیمه براي جلوگیري از پاتق شدن محل
 

 دسترسی  از همجوار محلات اهالی پیامد سیزدهم: نارضایتی

 )آپادانا( ایشان محله سمت به بیمه کوي
بست، هاي پیشنهادي مشاور، براي خروج محله از بناز گزینه  

نظر  اي که هر چند ازاتصال به خیابان اصلی آپادانا است؛ گزینه
ه شود اما با توجه باقتصادي، بسیار مقرون به صرفه توصیف می

ی و عتمانارضایتی اهالی شهرك آپادانا با این گزینه به دلایل اج
ساختاري شهرك، این گزینه در عمل قابل انجام نیست. 

 .اقدامات لازم براي رفع این مشکل به قرار زیر است
هاي جایگزین در ایجاد مسیر براي حلاندیشیدن به راه -

اي به بست. زیرا ایجاد رضایت در محلهخروج محله از بن
هاي قیمت ایجاد نارضایتی در محله همجوار، خود آسیب

 ددي به دنبال دارد.متع
شهرك  ضمن اینکه اهالی آپادانا اعتقاد دارند اندازه معبر    

هاي خود شهرك نیز پاسخگو نیست و اضافه براي تعداد ماشین
 کند. شدن بار ترافیکی بیمه به این معبر، ایجاد ترافیک می

ر در ضمن اینکه وجود تاسیسات برق و موتورخانه در زیر معب
هاي دارد؛ لذا براي جلوگیري از آسیب امکان آسیب دیدن

 احتمالی باید ظرفیت معبر و مکان دقیق استقرار تاسیسات 
 به وسیله کارشناسان این حوزه مشخص گردد.

 

 گیرينتیجه-5
 در متعددي مشکلات با که کلانشهري عنوان به تهران شهر    

 به تهران شهرداري است؛ مواجه ترافیک و نقل و حمل حوزه
 شهري درون معابر و ترافیک امر به ساماندهی متولی عنوان

 هابرنامه این از یکی رساندمی انجام به مختلفی هايبرنامه
 به بیمه کوي محله. است معابر اصلاح سنجیامکان و نیازسنجی

 در مشکلاتی با تهران شهرداري 5 منطقه محلات از یکی عنوان
 کامل تصالا عدم مانند مشکلاتی است؛ مواجه معابر حوزه
 بار بودن بالا و محل بودن بستبن غربی، و شرقی معابر

بسیاري از مسائل اجتماعی  که خودمنشاء معابر ترافیکی
 آن حل براي که شده محل این در ... مذهبی و-فرهنگی 

 اولویت هشت و شد انجام مشاور مهندسین سوي از طرحی
 هااولویت شد؛ سنجیامکان محله ترافیکی معضل رفع براي
 به بیمه کوي اتصال چهار، و سه بیمه بین اتصال ایجاد: شامل

 تکمیل رحمانی، خیابان به بیمه کوي اتصال  آپادانا، شهرك
 خیابان بازگشایی  ریاحی، خیابان تا آن امتداد و عظیمی خیابان
 طریق از عظیمی خیابان و چهارم بیمه میان ارتباط ایجاد بنفشه،
 استقلال و کیوان هايخیابان ترسیدس بازگشایی فیات، خیابان

 عنوان به تهران شهرداري که آنجایی از ؛است نفیسی خیابان به
 نیز اجتماعی نهادي عنوان به بلکه نیست فنی صرفا نهاد یک

 تهیه به اقدام ايتوسعه هايپروژه غالب براي لذا است؛ مطرح
 طرح. داندمی ضروري را فرهنگی - اجتماعی هايپیوست

 بیمه شهرك از /به دسترسی تسهیل سنجیامکان و جیسننیاز
 پروژهایی جمله از پیرامون معابر شبکه طریق از اجتماعی تامین
 و شد انجام بیمه کوي معابر شبکه معضل حل براي که هست

 اجتماعی پیوست تهیه نیازمند را طرح این منطقه شهرداري
 نآ اجتماعی پیامدهاي و پذیرفت انجام طرح داد؛ تشخیص

 براي پیشنهادي کارهايراه از بالا نسبتا رضایتمندي  شامل
 ها،دسترسی سهولت بیمه، کوي هايراه شبکه اصلاح
 تنش کاهش محله، به مراجعان و ساکنان وقت در جوییصرفه
 ترافیک، نبودن روان از اجتماعی فرهنگی ومذهبی ناشی روانی

 کار و کسب رونق شهرداري، عملکرد از رضایت افزایش
 بهبود محلی، داراولویت نیازهاي با طرح بالاي کسبه،تطابق

 املاك، قیمت افزایش بست،بن از محله خروج صوتی، آلودگی
 ایجاد با اجتماعی هايآسیب افزایش هوا، کیفیت شدن بدتر

 محلات اهالی نارضایتی آسیب، داراي هايمکان به دسترسی
) آپادانا( انایش محله سمت به بیمه کوي دسترسی  از همجوار
 .شد شناسایی
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مراجع-6
 .)1387( اسماعیل جوکندان، عبادي ،عیسی زاده،ابراهیم-

 در سبز فضاي کاربري مکانی -فضایی توزیع بر تحلیلی
 وتوسعه، بهار  و جغرافیا مجله زاهدان. شهري سه منطقه

 . 39-58 ،11 شماره، تابستان
هرسازي. ). منشور نوش1980آرندت، رندل و دیگران (-

). 1387( ترجمه: رضا بصیري مژدهی و علیرضا دانش
 ریزي شهري.تهران: شرکت پردازش و برنامه

 ). کارکردهاي اقتصادي، اجتماعی1392رضایی، مسعود (-
ها در و اکولوژیکی فضاي سبز شهري و نقش آن

بستان. شماره بهار و تا .مجله اقتصاد شهرپایدار. توسعه
17، 56-46. 
 پور، مهديحمیدي، اکبر و حسین ،هرکی، سعیدزنگنه ش-
 راه بر شهروندان). ارزیابی تاثیرات اجتماعی پیاده1397(

ی راه خیام جنوب مطالعه موردي: پیاده ،هاي قدیمیدر بافت
، ریزي شهريهاي جغرافیاي برنامهپژوهششهر ارومیه، 

 .تابستان ،2شماره ،6دوره
ت . ارزیابی تاثیرا)1394( زینلی، سحر و جلالی، میثم-

ونل بزرگراه مطالعه موردي: ت –هاي شهري اجتماعی تونل
نشریه مهندسی  ،حکیم در محدود پارك جنگلی چیتگر

 .2، شماره 4دوره  تونل و فضاهاي زیرزمینی،
ریزي و گو، برنامهدیه سن ايمنطقه ریزيبرنامه سازمان-

 ها. ترجمه: رضا بصیري مژدهیطراحی براي پیاده
 انتشارات طلحان.). تهران:  1388(
 5سند راهبردي توسعه محله کوي بیمه، شهرداري منطقه -

 ). 1388( ،تهران

 ).1392( میراسجودي حقیقی،  و میرزایی، رسولصدیق-
هاي هاي ارتباطی (معابر) شهري و آسیببررسی شبکه

 .فصلنامه مطالعات مدیریت ترافیکترافیکی.  –اجتماعی 
 .29شماره 

سازمان حمل و نقل ترافیک  ).1393، هادي (صمدي-
 شهرداري تهران، معاونت حمل و نقل و ترافیک شهرداري

سنجی تسهیل دسترسی به / از سنجی و امکاننیاز. 5منطقه 
ون. شهرك بیمه تامین اجتماعی از طریق شبکه معابر پیرام

 هاي طلایی البرز.مهندسین مشاور راه ،تهران
. ارزیابی تاثیر اجتماعی و )1393غیاثوند، احمد (-

اره گزارش پژوهشی اد فرهنگی ارتقاء کیفی میدان منیریه.
 شهرداري تهران. 11مطالعات اجتماعی منطقه 

). ارزیابی تاثیرات اجتماعی. 1389فاضلی، محمد (-
 شناسان.انتشارات جامعه ،تهران

). پیوست1391( فاضلی، محمد و علیخواه، فردین-
 حسین (ع) و امام میدان هسازيب فرهنگی و اجتماعی

 دارها پژوهشی گزارششهریور.  37 خیابان سازي راهپیاده
 .تهران شهرداري اجتماعی مطالعات

اعی ). ارزیابی تاثیرات اجتم1390( رضاکلاهی، محمد-
 –دفتر مطالعات اجتماعی . روسازي خیابان سی تیرپیاده

 فرهنگی تهران.

زیابی تاثیرات گزارش ار .)1391گراوند، جمشید (-
  .اجتماعی و فرهنگی ایجاد لوپ فتحی شقاقی

 ). عدالت اجتماعی و شهر. ترجمه1973دیوید ( هاروي،-
 ،ان). تهر1379( رضا حائريفرخ حسامیان و محمد

  ریزي شهري.انتشارات شرکت پردازش و برنامه
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ABSTRACT 
The road networks of bimeh project with the goal of facilitating traffic in the inner passages of 
bimeh network, strengthening the eastern-western routes, facilitating access to the surrounding 
network, reducing the traffic load of the main roads in bimeh district is planned for area 6 of 
region 5, and among the priorities in consultant’s mind, there have been cases such as reopening 
a number of blind alleys and making some of the passages unilateral. Since the improvement of 
urban roads reduces many environmental, psychological, cultural-religious, social problem   
and etc. This project at the current stage and at the stage of being fully operational and 
ultimately in exploitation stage will have several positive and negative consequences on the 
affected society. Evaluating the consequences of project has been carried out by using a 
combination of quantitative (scaling) and qualitative (individual and group interviews).  
The statistical society consisted of all residents and exploiters, critics and experts, city officials 
and various organizations and members of the council of bimeh district. The results revealed 
that 90% of the respondents considered reforming the routes of bimeh district network as one 
of the prior local needs. Finally, the outcomes of ease of access, saving inhabitants and visitors 
to the area’s time, reducing the mental stress caused by heavy traffic jams, increasing 
satisfaction from municipality’s performance, improvement in tradesmen’s business, high 
adaptation of the plan to local prior needs, improvement in noise pollution, the exit of the district 
from deadlock, raise in price of real estate, deterioration of air quality, increase in social harms 
by providing access to harmful places, dissatisfaction of the residents of neighboring areas from 
the access of bimeh district to their neighborhood (Apadana) were identified in the current 
project.  
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