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 چكيده

هاي حمل و نقل سامانهست. ااي كشور  نقل جاده و  مسيرهاي حمل و پر ترددترين ترين يكي از مهم استان مازندران ايهاي جادهشريان
هاي مرتبط با امداد و نجات مديريت بحران هستند و حفظ پويايي و عملكرد آن در زمان بحران براي ادامه فعاليتستون فقرات اقدامات 
 ناع بحروها در برابر وقاين سامانه ها در زمان بحران،رغم نقش بسيار مهم اين سامانهاي برخوردار است. عليو پاسخ از اهميت ويژه

با توجه  د.هاي امداد و نجات متاثر از آن هستننها مختل شده و فعاليتآ هاي طبيعي عملكردزيادي دارند و با وقوع بحران پذيريآسيب
استان  ايهاي جادهنبررسي شريا ، در اين پژوهشدر مديريت بحرانو نقش بسيار مهم آن  ايهاي جادهنشريابه ضرورت و اهميت 
 نقطه  216توصيفي انجام يافته است كه در مجموع  -اين مطالعه به روش تحليلي مديريت بحران انجام يافته است.مازندران با تاكيد بر 

 تحليل  ،GIS افزاريمحيط نرمانجام شده است و در  هاپل و ابنيه فني، هااي استان برداشت و مطالعات تونلدر همه محورهاي جاده

هاي انجام شده از نظر وجود راه جايگزين  با توجه به بررسي اساس نتايج حاصل از اين تحقيق،بندي شده است. بر و پردازش و اولويت
هاي استان داراي  عدد از پل 13تعداد ، اي (وضعيت مطلوب) هاي استان داراي راه جايگزين نقطه عدد از پل 11تعداد ، هاي استان براي پل

هاي استان فاقد راه جايگزين و همچنين عدم امكان احداث آن نيز  عدد از پل 192تعداد و  امكان احداث راه جايگزين با هزينه مناسب
ها، در بحث مرتبط با مديريت اي، علاوه بر سطح بندي ميزان آسيب پذيري آنهاي جادههاي واقع در شرياندر بررسي پل باشند. مي

 كه در اثر مخاطرات، پل تخريب شود، مورد ارزيابي صورتياي در مجاورت پل در بحران، وجود و يا عدم وجود راه جايگزين نقطه

  قرار گرفت. 
  
 

  مديريت بحران، ايهاي جادهشرياناستان مازندران، هاي كليدي: واژه

 
 

 مقدمه  -1

هاي طبيعي بر در طول چندين سال گذشته، تعداد و اثرات بحران
هاي حمل و نقل رشد زيادي داشته است و در اين ميان زيرساخت

 Rozenbergرا شدت بخشيده است ( تغييرات اقليمي اين اثرات

et al., 2019 .( بر اساس اعلام مركز ملي اطلاعات زيست

بحران آب  258سال گذشته، آمريكا  40محيطي آمريكا، در طول 
ميليارد دلار خسارت داشته  1و هوايي را تجربه كرده است و 

 هاي حمل و نقل نقش مهمي سامانه ).Smith, 2020( است

هاي اجتماعي روزانه دارند. و تسهيل فعاليته خدمات يدر ارا
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هاي نقش عادي سامانه حمل و نقل به دليل بروز و وقوع بحران
تواند اثرات منفي شود كه ميطبيعي و انسان ساز مختل مي

هاي آوري سامانهاي داشته باشد. تقويت و ارتقاء تابگسترده
از  پاسخ و بازسازي بعدهاي كليدي حمل و نقل يكي از بخش

بحران است. اقدامات بعد از وقوع بحران وابسته به پايداري 
آور باشد. سيستم حمل و نقل تابعملكرد شبكه حمل و نقل مي

 هاي طبيعي بهتر ايستادگي كند تواند در برابر تهديدات بحرانمي

و در هنگام وقوع بحران و بعد از آن به نقش خود ادامه 
 .(Schwartz, 2016; Wuebbles, 2016)دهد

و پاسخ  آوري سيستم حمل و نقلدر طول تاريخ، ايده تاب  
هاي بحران و بهبودي و بازسازي بحران به ميزان زيادي در طرح

هاي اخير اين مفهوم در اي فراموش شده است اما در سالمنطقه
  ها شروع به ظهور كرده است. ها و برنامهاين نوع طرح

براي ارزيابي اينكه  2007 در يك مطالعه و تحقيق، از سال  
-كنند، طرحهاي اضطراري را شناسايي چطور اين نهادها وضعيت

ناحيه  20هاي دپارتمان حمل و نقل ايالتي و نهادهاي ترانزيت در 
. در اين (Bailey, 2007)از آمريكا مورد آزمايش قرار گرفت

هاي حداقلي ها و برنامهمطالعه مشخص شد كه اكثر آنها طرح
اما براي  .انداسخ بحران و بهبودي را از قبل تنظيم كردهبراي پ
هاي هماهنگي نظير ريزي براي برقراري ارتباط و يا فعاليتبرنامه

 . (Bailey, 2007)پذير نقص داشتند هاي آسيبتخليه جمعيت

آوري تحقيقي انجام گرفت كه مشخص كرد تاب 2018در سال    
بهتر گنجانده شده  ريزيها و فرايندهاي برنامهدر طرح

 .(FHWA, 2018)است

ها و مديريت بحران شبكه حمل و نقل ارتباط نزديكي با بحران    
هاي حمل و نقل بزرگ مقياس بوده و به صورت دارد. شبكه

اي هستند كه آنها را هاي پيچيدهاند و سيستممكاني گسترده شده
شبكه حمل  پذير نموده است. با اين حال،ها آسيبدر برابر بحران

و نقل، تبادل كالا و خدمات را به طور قابل توجهي در وضعيت 
ها به منظور تامين كند. در اغلب بحرانمديريت بحران تسهيل مي

هاي بشردوستانه امداد به قربانيان و براي انتقال تجهيزات و كمك
 Berkouneنياز به گستردگي سيستم لجستيكي است 

etal.,2012(   Muriel-Villegas etal., 2016) . شبكه
  حمل و نقل ستون فقرات خدمات مديريت بحران است.

)kermanshah and Derrible,2016 ( 

بايست ها در مديريت بحران ميبا توجه به نقش مهم اين سامانه   
ها پذيري اين سيستماقدامات پيشگيرانه براي جلوگيري از آسيب

معناي اتخاذ اقداماتي براي كاهش اثرات اتخاذ شود. پيشگيري به 
	. ,Gosal etal) 2018(يك بحران است

هايي است كه توسط موسسات پيشگيري شامل مجموعه فعاليت   
مورد  ها براي تامين هشدارهاي فوري براي دولت دريا ارگان

احتمال رخداد و وقوع بحران به موقع براي كاهش ريسك بحران 
شود براي زندگي مردم در نواحي مستعد بحران اتخاذ مي

)2017 ,(Maulana et al. . به عبارت بهتر، پيشگيري بحران
هاي در مديريت بحران بوده كه در نتيجه آن، ريسك اولين گام

هدف از اقدامات  .يابدبحران و اثرات بزرگتر آن كاهش مي
ها، كاهش ريسك، اجتناب پيشگيرانه كاهش احتمال وقوع ريسك

انتشار اطلاعات ريسك است 	از ريسك، پذيرش اثرات ريسك و
)2014 ,(Kusumasari.  

انجام اقدامات پيشگيرانه در سيستم و شبكه حمل و نقل    
رغم نقش مهمي كه در ها عليشبكهضروري است زيرا اين 

هم  پذيرها آسيبمديريت بحران دارند، در برابر وقوع بحران
 تيريخدمات مدتواند بر ها ميپذيري اين شبكهيبهستند. آس

 هاامداد و نجات و آمبولانس يهاميت ،يمانند آتش نشان ياضطرار
 ، تاثيرگذار باشدوابسته هستند ياجاده يهابه شدت به شبكه كه

ريزي وقوع بحران برنامه اگر قبل از). 2021اي و همكاران،(گنجه
كارايي و عملكرد سيستم  ،نگيردها صورت دقيقي در اين سيستم

حمل و نقل  تيريو مد يزيربرنامه تيفيكبنابراين، . شودمختل مي
سازگاري است و مسائل مربوط به  ياتيشهر ح كيعملكرد  يبرا

هاي حمل پذيري بايد براي سيستمآسيبكاهش اقدامات و  اقليمي
ها بر سيستم حمل و بحران راتيتأثو نقل مورد توجه قرار گيرد. 

و  يساختار يهابيانواع مختلف آساست و شامل  گستردهنقل 
كاربران  يو اختلالات مرتبط با خدمات حمل و نقل برا يماد

 تيحمل و نقل، موقعو خدمات  لاتيبسته به نوع تسهاست كه 
 Hunt( متفاوت استو انواع مواد و طرح مورد استفاده  آن ينسب

and Watkiss,2007.(  كارآمدي و عملكرد مناسب سيستم
حمل و نقل وابسته به كاركرد و عملكرد همه اجزا سيستم نظير 

ها، ابنيه فني و ... است. به همين منظور بررسي ها، پلتونل
 تواند در هاي حمل و نقل ميپذيري سامانهوضعيت آسيب

از اين رو هاي پيشگيرانه قبل از بحران مفيد باشد. ريزيبرنامه
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اي استان مازندران مورد بررسي و ارزيابي قرار هاي جادهشريان
گرفت تا با شناسايي نقاط ضعف آنها در جهت كاهش اثرات آن 

  ها اقدام گردد.قبل از وقوع بحران
  
 هامواد و روش -2

 اين در. است شده انجام توصيفي -تحليلي روش به مطالعه اين   
 بازديدهاي از حاصل نتايج نيز و افزارينرم هايتحليل از مطالعه
 ايجاده هايشريان ابتدا مطالعه اين در. است شده استفاده ميداني
 پردازش و وارد GIS افزارينرم محيط در و شد ژئورفرنس استان
 هاييليست چك ايجاده هايشريان بررسي منظور به. است شده

 در آن از اينمونه و شرح كه شد تهيه ميداني بازديدهاي جهت
 مورد ايجاده هايشريان .است شده توصيف بعدي هايبخش
  :است زير موارد شامل تحقيق اين در بررسي

  )چالوس محور( كرج -چالوس محور -
  )فيروزكوه محور( تهران -قائمشهر محور -
  )هراز محور( تهران - آمل محور -
  )ساحلي محور( آبادامير -رامسر محور -
  آمل - آباد محمود محور -
  گلوگاه -ساري - آمل محور -
  نور -چمستان -آمل محور -
  )كياسر محور( سمنان -ساري محور -
 216 حدود مجموع در استان ايجاده هايشريان مسيرهاي در  

 شده، تهيه هايليست چك اساس بردر بازديدهاي ميداني  نقطه
 و شده تحليل GIS افزارنرم در سپس و گرفته قرار ارزيابي مورد

  . اندشده بندي اولويت بحران مديريت منظر از
  
  
  هاي فنيبررسي ابنيه- 3
  ها پل -

ها يكي از مهمترين انواع ابنيه فني بوده كه از نظر اهميت در  پل   
  بندي شده است.تقسيم دسته 5مديريت بحران به 

 
 
 
 

هايي كه، پل در امتداد جاده و بر روي عوارض طبيعي  پل .1
 )1قرار گرفته است (شكلمانند رودخانه و يا دره 

 

         
    

            
  تصوير پل بر روي رودخانه دائمي .1 لشك

هايي كه، پل در امتداد جاده و بر روي زيرگذرها  . پل 2
  ).2هاي محلي قرار دارد (شكل و دسترسي

 

           
  
  
  
  
  
  

  تصوير پل بر روي زيرگذر و دسترسي محلي .2شكل      
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پل در امتداد جاده و بر روي جاده ديگر قرار دارد هايي كه  . پل3
 ).3(شكل

  

  .تصوير پل كه بر روي مسير ديگر واقع شده است .3شكل
  

هايي كه پل در امتداد جاده و بر روي ريل راه آهن قرار  . پل4
  ).4دارد (شكل

  
  
  
  
  
  
  

  تصوير پل بر روي مسير عبور راه آهن .4 شكل

كه پل از روي جاده اصلي عـبور كرده و از روي آن هايي . پل5
 ).5(شكل كند يمريل راه آهـن و يا غيـره عبور 

  

  

  تصوير پل عبور راه آهن از روي جاده اصلي .5شكل
  

هاي ديگر قرار  هايي كه بر روي راه بندي، پل در اين تقسيم  
بروز ها در اثر  دارند، از اهميت بالايي برخوردارند. زيرا اين پل

ريزش علاوه بر جاده اصلي، باعث قطع ارتباط  حادثه و يا فرو
شوند. همچنين در  كه بر روي آن قرار دارند، ميجاده تحتاني

 5و  4عمل آمده در استان، موارد ها و بازديدهاي ميداني بهبررسي
در راه مواصلاتي تهران،  تر ذكر شد در چند مورد صرفاًكه پيش
  شود.ديده مي فيروزكوه)(محور  مازندران

ها، ابتدا نسبت به وجود و يا  عمل آمده در پلهاي به در بررسي   
ها  اي اقدام گرديد. برخي از پلعدم وجود راه جايگزين نقطه

توان در زمان مسدود شدن  اي بوده كه ميداراي راه جايگزين نقطه
 ين بوده ها، فاقد راه جايگز ها استفاده نمود. برخي از پلپل از آن

 و ليكن قابليت احداث راه جايگزين را با هزينه اندكي دارا بوده 

  توان با احداث راه جايگزين در زمان بروز حادثه براي پل،  و مي
باشند كه فاقد راه  هايي مي ها استفاده نمود. دسته سوم پل از اين راه

 جايگزين بوده و به دلايل مختلف داراي قابليت احداث 
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ها در صورت بروز  باشند. در اين نوع پل ن نيز نميراه جايگزي
  هاي محوري جايگزين استفاده نمود. حادثه بايد از راه

اي و  هاي جاده مورد بررسي شده ديگر در هر پل، بررسي حفاظ   
سزايي در ها نقش به هاي روي پل بوده كه اين حفاظ حفاظ

  ارند، عهده داي به جلوگيري از تشديد بحران در حوادث جاده
  ها در بسياري از نقاط  در بسياري موارد ديده شده كه جاده

ها نيازمند تعمير و اصلاح ساز فاقد حفاظ بوده و يا حفاظبحران
  باشد و يا حتي در نصب آن موارد اجرايي رعايت نشده است. مي

يكي از موارد هشدار دهنده جهت جلوگيري از بحران علائم 
باشند. در بازديدهاي ميداني ديده شد كه  ميراهنمايي و رانندگي 

  خيز يا فاقد علائم بوده و يا علائم بسياري از نقاط حادثه
باشد كه كليه موارد قيد  شده نيازمند بازسازي و تعمير مينصب

  در نهايت نيز در خصوص موارد طبيعي و  گرديده است.
اشند، ب ها مي ساز كه باعث ايجاد مخاطره در اين جادهيا انسان

  آمده است.عملبررسي كارشناسي به
  
  گيرهابهمن -
ها در مقابل  گيرها جز ابنيه فني مهمي هستند كه از جادهبهمن 

هاي كنند. در جاده سقوط بهمن و ريزش سنگ محافظت مي
مواصلاتي استان مازندران صرفا در محورهاي مواصلاتي 

ها ايمني جادههاي فني نقش بسيار مهمي در كوهستاني، اين ابنيه
  ها در مقابله  كند كه ارزيابي فني استحكام اين سازه ايفا مي
اي حاصل از سقوط بهمن و يا ريزش سنگ  هاي ضربه با تنش

هاي تهيه شده  باشد. در اين بخش طبق چك ليست بسيار مهم مي
ها از منظر موارد ايمني مانند؛ عرض عبوري،  به بررسي اين سازه

، وجود آبراهه و وجود مسيرهاي جايگزين داشتن علائم ترافيكي
 مورد ارزيابي قرار گرفته است.

 

  هاتونل -
ها  باشند. اين ابنيه ها مي هاي فني تونل يكي از مهمترين ابنيه

اند كه به دلايل مختلف  جايگزين مسيرهاي صعب العبوري شده
ها مسائل مختلفي  ها ممكن نبوده است در اين ابنيهاحداث آن

نايي داخل تونل، وجود علائم ترافيكي، تهويه همچون روش
مطبوع، وجود آبراهه و معرفي راه جايگزين مورد بررسي قرار 

  گرفته است.

  زا نقاط بحران -
سازي ها، به مطالعه عوارض طبيعي و يا انسان در ادامه بررسي  

پرداخته شد كه در طول مسير ايجاد بحران كرده و باعث ايجاد 
ع حادثه ويا تشديد بحران در زمان وقاختلال در حركت و 

هاي برق  توان به دكل شوند كه از اين جمله عوارض مي مي
احداث شده در جاي نامناسب، عدم رعايت حريم جاده و نصب 

به همين منظور چك تابلوهاي تبليغاتي و غيره اشاره نمود. 
 هايي توسط گروه كارشناسان مديريت بحران تهيه و  ليست

ميداني توسط كارشناسان تكميل گرديد در اين در بازديدهاي 
  .)1(جدولها موارد زير لحاظ گرديده است چك ليست

  

چك ليست گزارش مديريت بحران محورهاي شرياني استان  .1جدول
  مازندران

  
  
 ليست شرح چك- 4

ها صورت محورهاي واقع در استان كه بازديد از آن  نام محور: .1
 گرفته است.

 انجام شده.تاريخ بازديدهاي  .2

هاي  صورت راهها به جهت مسير: بسياري از مسيرها در جاده .3
مجزاي رفت و برگشت بوده كه با عنايت به اين موضوع جهت 

 جانمايي درست از اين گزينه استفاده شده است.

نوع نقطه يا عارضه كه در اين بازديدها مورد نظر بوده در اين  .4
 گزينه مشخص گرديده است.
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اري از نقاط جهت تحقيقات تكميلي توسط اداره شماره نقطه: بسي .5
گذاري شده است و در اين كل راهداري استان مازندران شماره

تحقيقات علاوه بر نقاط گذشته بسياري از نقاط جديد نيز لحاظ 
گرديده است كه براي نظم و انضباط بيشتر شماره اين نقاط همراه 

 با مختصات جغرافيايي در نظر گرفته شده است.

عداد خطوط عبوري: اين گزينه بيانگر تعداد خطوط عبوري در ت .6
توان تصميمات  نقاط بحراني بوده كه با توجه به اين خطوط مي

درست را در زمان بحراني اتخاذ نمود و در برخي موارد حتي اين 
تغيير خطوط خود باعث ايجاد بحران بوده كه بايد تدابير خاصي 

 در اين زمينه اتخاذ شود.

  در اين مرحله از نقطه عارضه و شرايط موجود،  ها: عكس .7
ها در اين قسمت ثبت شده و  برداري شده و شماره عكسعكس

 شود.ها نمايش داده مي عنوان نمونه در چك ليستچهار عكس به

در اين قسمت اطلاعات خواسته شده در خصوص علائم ترافيكي  .8
 گردد.ثبت شده و نسبت به وضعيت ثبت مي

نسبت به مخاطراتي كه تهديد كننده هستند، در اين رديف  .9
عمل آمده و با توجه به شرايط موجود، نسبت هاي لازم به بررسي

 گردد.به امكان انسداد مسير و يا غيره اين رديف كامل مي

علت انسداد مسير: در اين رديف نسبت به علت انسداد مسير  .10
 پذيرد. رساني صورت مياطلاع

بحران: در اين قسمت نسبت  مسير جايگزين در صورت وجود .11
اي اطلاعات لازم ثبت به وجود و يا عدم وجود راه جايگزين نقطه

 گردد. مي

امكان احداث راه جايگزين: در صورتي كه مسير فاقد راه  .12
امكان  هاي لازم در خصوص اي باشد، بررسي دسترسي نقطه

عمل آمده و گزينه امكان و يا عدم امكان احداث راه جايگزين به
گردد، علت عدم امكان راه جايگزين بنا بر  جايگزين ثبت مي راه

 گردد. نوع موانع موجود در اين قسمت ثبت مي

نوع راه جايگزين: در اين گزينه به تناسب نوع راه جايگزين  .13
 گردد. اي يا محوري) تكميل ميموجود (نقطه

هاي لازم در خصوص  وضعيت حفاظ: در اين قسمت بررسي .14
حفاظ و همچنين ايمن بودن آن صورت  وجود و يا عدم وجود

 پذيرفته است.

توضيحات تكميلي: اين قسمت مربوط به مواردي است كه در  .15
هاي بالا قيد نشده و يا مواردي كه نياز به توضيحات تكميلي گزينه
 دارند.

صورت مجزا يك ها در هر مسير به پس از تكميل اين چك ليست  
چك ليست كلي براي هر محور تهيه شده كه بيانگر تعداد 

ها، و كليه اطلاعات مختص آن  ها در مسير، نوع عارضه عارضه

). در نهايت يك گزارش كلي 2گردد (جدول مسير در آن ثبت مي
 .)3(جدول گردد مربوط به سطح استان تهيه مي
نقشه  ميدانيهاي  بررسيجهت  ها پس از تنظيم چك ليست

 و نسبت  شدهتهيه  مازندران اي استان هاي جاده شريان

  پذيرفت.   ريزي صورت هاي ميداني برنامه به بازديد
هاي ميداني، براي استان  هاي دفتري جهت بازديد ريزي در برنامه
مسير انتخاب شد. مسيرهاي تعيين شده براي  هشت، مازندران

  از:بازديد ميداني در استان مازندران عبارتند 
  كرج (محور چالوس -چالوسمحور( 

 تهران (محور فيروزكوه) -محور قائمشهر 

  تهران (محور هراز) -محور آمل 

 (محور ساحلي)آبادامير -محور رامسر 

 آمل -محور محمود آباد 

  گلوگاه-ساري -محور آمل 

 نور -چمستان -محور آمل 

 سمنان (محور كياسر) - محور ساري 

  
صورت مجزا در نمونه جدول اطلاعات كلي هر محور به .2جدول

  استان مازندران

  
 

  نمونه جدول اطلاعات كليه محورهاي مواصلاتي  .3جدول
  استان مازندران
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  هاي مواصلاتي استان مازندراننقشه راه .6شكل

  
 (چالوس) محور چالوس به كرج  

مازندران محور يكي از پرترددترين محورهاي مواصلاتي استان     
هاي دسترسي به  باشد. اين محور يكي از مهمترين راه چالوس مي

هاي  ترين مسير به شهرستان غرب استان مازندران و نزديك
باشد. اين محور از شهــرستان  كلاردشت، چالوس و نوشهر مي

چالوس شــروع و تا تونل كندوان (انتهاي حوزه استحــفاظي 
كيلومتر ادامه دارد و همچنين  79ريبي طول تقاستان مازندران) به

ترين محورهاي استان مازندران  اين محور يكي از پرمخاطره
باشد. وجود خطراتي همچون: ريزش، رانش، برف و كولاك و  مي

بهمن در فصل زمستان، و وجود ترافيك محوري در بسياري از 
 هاي استان ترين محور ايام سال، اين جاده را به يكي از پرمخاطره

مازندران تبديل نموده است. همچنين به دليل شرايط جوي استان 
هاي  عواملي همچون رطوبت، سرما و يخبندان و غيره سبب آسيب

 گردد.ميگيرها و غيره ها، بهمن هاي موجود مانند پل جدي بر ابنيه
  عمل آمده نتايج زير حاصل گرديد. هاي به با توجه به بررسي

 
  هاي محور كندوانبحران از وضعيت پلگزارش مديريت . 4جدول 

  
  

پل مورد بررسي گروه مديريت بحران  29در اين محور، تعداد 
اي پل داراي راه جايگزين نقطه 2قرار گرفت كه از اين تعداد، 

مورد  4ها استفاده نمود.  توان در زمان بحران از اين راه بوده كه مي
ليت احداث راه ها، فاقد راه جايگزين بوده و ليكن قاب از پل

ها، فاقد راه جايگزين  عدد از پل 23جايگزين را دارند و تعداد 
بوده و بنا به دلايل قيد شده قابليت احداث راه جايگزين را نيز 

هاي  ها، بايد از راه در صورت فروريزش اين پل ،ندارد. لذا
هاي دسترسي محلي استفاده نمود.  جايگزين محوري ديگر و يا راه

ها داراي حفاظ  ها، يك پل فاقد حفاظ و ديگر پل سيدر اين برر
هاي  هاي موجود محور، داراي حفاظ عدد از پل 14بوده كه 

باشند.  ها نيز نيازمند تعمير مي عدد از حفاظ 14مناسب، تعداد 
ها داراي مورد از پل 27پل فاقد علائم هشدار و  2همچنين تعداد 

مورد از نقاط، اين  22 علائم راهنمايي و رانندگي بوده كه در
 باشد.  علائم نيازمند تعميرات مي

دچار فروريزش  192الي  137هاي شماره  در اين مسير چنانچه پل
آباد مرزن - توان از مسير بزرگراه جديد الاحداث چالوس گردد، مي

استفاده نمود. در صورت فروريزش و يا حادثه در مسير بزرگراه 
توان از جاده  مي 201الي  193هاي  جديد الاحداث، حد فاصل پل

 قديم استفاده نمود. چنانچه هر دو مـسير حد فاصل چالـوس 

-عباس آباد -تا مـرزن آباد بسـته شد، راه جايگزين چالوس
  ). 7گردد (شكل مرزن آباد پيشنهاد مي -كلاردشت 

، جاده فاقد 190الي 179هاي مرزن آباد  در صورت فروريزش پل  
بوده و بايد از محورهاي جايگزين مسير جايگزين محوري 

مواصلاتي هراز و يا فيروزكوه استفاده نمود. در صورت فروريزش 
تونل كندوان و در صورت عدم وجود راه  تا 179در نقاط 

جاده -اي بايد از راه جايگزين محوري پل زنگوله جايگزين نقطه
و جاده هراز و يا محورهاي جايگزين استفاده نمود.  -يوش بلده

بته با توجه به كوهستاني بودن منطقه، بايد به شرايط فصلي در ال
نمونه چك ليست تكميل شده  8 در شكل اين مسيرها توجه نمود.

  محور چالوس نشان داده شده است.
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  از نمايي نزديكتر هاي مواصلاتي استان مازندراننقشه راه .7شكل

  
  نمونه چك ليست پرشده .8شكل

  

 (فيروزكوه) تهران شهر به محور قائم  
هاي مواصلاتي كوهستاني استان  ترين راه يكي از ايمن     

باشد. اين مسير به طول  مازندران به تهران، محور فيروزكوه مي
  (در حوزه استان مازندران) از شهرستان  كيلومتر 100حدود 

شهر شروع و تا منطقه گدوك (ابتداي حوزه استحفاظي استان قائم
هاي ذكر شده مشاهده  ارد. در اين مسير انواع پلتهران) ادامه د

صورت محورهاي شد. اين محور در بسياري از طول مسير به
باشد. يكي از مواردي كه اين محور را  مجزاي رفت و برگشت مي

هاي تريلي عظيم در  سازد، تردد كاميون ويژه مي ،از نظر اهميت
  باشد. اين محور مي

پل مورد بررسي گروه مديريت بحران  25در اين محور، تعداد    
پل داراي راه جايگزين بوده كه  2قرار گرفت كه از اين تعداد، 

ها،  عدد از پل 2ها استفاده نمود.  توان در زمان بحران از اين راه مي
فاقد راه جايگزين بودند، ليكن قابليت احداث راه جايگزين را 

ها، فاقد راه جايگزين بوده و بنا به  از پل مورد 23دارند و تعداد 
دلايل قيد شده قابليت احداث راه جايگزين را نيز ندارد. لذا در 

هاي جايگزين محوري  ها، بايد از راه صورت فروريزش اين پل
  هاي دسترسي محلي استفاده نمود.  ديگر و يا راه

  حفاظهاي موجود استان داراي  عدد از پل 25ها در اين بررسي   
باشند.  مي ها نيز نيازمند تعمير عدد از حفاظ 10بوده، تعداد 

عدد از نقاط، داراي علائم راهنمايي و رانندگي  23همچنين تعداد 
عدد از نقاط يا فاقد علائم و يا نيازمند تعميرات  3مناسب و تعداد 

دچار  2 و 1 هاي شماره در اين مسير، چنانچه پل باشد. مي
توان از مسير جايگزين جاده نظامي استفاده  فروريزش گردد، مي

توان از مسير  مي 3نمود. در صورت فروريزش پل شماره 
ها داراي  جايگزين داخل شيرگاه استفاده نمود. در بقيه موارد يا پل

راه جايگزين بوده و يا با توجه به اينكه اين محور داراي دو مسير 
جايگزين يكديگر  توانند باشد، مسيرها مي رفت و برگشت نيز مي

گردند و يا در صورت مواقع بحران از مسيرهاي جايگزين مانند 
  توان استفاده نمود. خطيركوه سمنان نيز مي

  
  هاي محورفيروزكوهگزارش مديريت بحران از وضعيت پل. 5 جدول

  
  
  تهران (محور هراز) -محور آمل    
استان  يكي از محورهايي كه مركز و شرق استان مازندران را به  

باشد. اين كند، محور هراز در استان مازندران مي تهران وصل مي
محور جزء محورهاي كوهستاني استان بوده و محدوده اين جاده 
از شهرستان آمل تا محدوده امامزاده هاشم (انتهاي حوزه 

ها اين استحفاظي استان مازندران) ادامه دارد. در برخي از محدوده
همچنين اين باشد. (رفت و برگشت) ميصورت مجزا محور به

باشد. وجود  محور يكي از محورهاي پرمخاطره استان مازندران مي
خطراتي همچون: ريزش، رانش، برف و كولاك و بهمن در فصل 
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زمستان، و وجود ترافيك محوري در بسياري از ايام سال، اين 
بديل هاي استان مازندران ت ترين محور جاده را به يكي از پرمخاطره

نموده است و همچنين به دليل شرايط جوي استان عواملي 
هاي جدي همچون رطوبت، سرما و يخبندان و غيره سبب آسيب

گيرها و غيره داشته كه لازم ها، بهمن هاي موجود مانند پلبر ابنيه
  است تمهيداتي در اين زمينه انديشيده شود. با توجه به 

   .اصل گرديدعمل آمده نتايج زير حهاي بهبررسي
  

  هاي محور هرازگزارش مديريت بحران از وضعيت پل. 6جدول

  
  
پل مورد بررسي گروه مديريت بحران  23در اين محور تعداد    

اي بوده پل داراي راه جايگزين نقطه 2قرار گرفت كه از اين تعداد 
مورد از 2ها استفاده نمود. توان در زمان بحران از اين راه كه مي

ها، فاقد راه جايگزين بوده و ليكن قابليت احداث راه جايگزين  پل
ها فاقد راه جايگزين بوده و بنا به  مورد از پل19را دارند و تعداد 

دلايل قيد شده قابليت احداث راه جايگزين را نيز ندارد، لذا در 
ن محوري هاي جايگزي ها بايد از راه صورت فروريزش اين پل

  هاي دسترسي محلي استفاده نمود.  ديگر و يا راه
  هاي موجود محور، داراي حفاظ عدد از پل 23ها در اين بررسي   

باشند. همچنين  ها نيز نيازمند تعمير مي عدد از حفاظ 14و تعداد 
مورد از نقاط داراي علائم راهنمايي و رانندگي مناسب و 19تعداد 
  باشد. يا فاقد علائم و يا نيازمند تعميرات ميمورد از نقاط  4تعداد 

شهري  داراي محور جايگزين درون 31و  30هاي  در اين مسير پل
قابليت جايگزيني يكديگر را  14و  13هاي  بوده و هريك از پل
دچار فروريزش  14و  13يا 12 هاي شمارهدارند وچنانچه پل

اده نمود. توان از مسير جايگزين جديد الاحداث استف گردد، مي
اي ندارند، بايد از  هايي كه مـسير جايگزين نقطـه براي ديگر پل

هاي محلي (با توجه به موقعيت و فصل) و يا محورهاي دسترسي
 مانند فيروزكوه) استفاده نمود.( جايگزين

  محورهاي ساحلي 

  اين محورها شامل محورهاي:
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ABSTRACT 
The road networks of Mazandaran province are one of the most important road transport 
routes in the country. Transportation systems are the backbone of Disaster management 
measures, and maintaining their dynamics and performance in times of disaster is of particular 
importance for the continuation of rescue and response activities. In spite of the significant 
role of these systems in times of disasters, these systems are very vulnerable to the occurrence 
of disasters, and with the occurrence of natural disasters, their performance is disrupted and 
rescue activities are affected by it. Considering the necessity and importance of road networks 
and their very important role in disaster management, in this research, the investigation of 
road networks in Mazandaran province has been done. This study has been carried out in an 
analytical-descriptive method. a total of 216 points have been collected in all road axes of the 
province, and studies of tunnels, technical buildings, and bridges have been carried out, and in 
the GIS software environment, analysis and processing and priority It is framed. Based on the 
results of this research, according to the investigations carried out in terms of the existence of 
an alternative way for the bridges of the province, 11 of the bridges of the province have an 
alternative point way (optimal condition), 13 of the bridges of the province have the 
possibility of constructing an alternative way with Reasonable cost and the number of 192 
bridges in the province lack alternative ways and also the impossibility of constructing them. 
 
Keywords: Mazandaran Province, Road Networks, Disaster Management 


