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  هچكيد

و  اجتماعي، اقتصادياهداف  اردربردارنده  و پوسته، پويا، هاي يكپارچهدستورالعملو  هاسياستاز  ايمجموعه ارپايدحمل و نقل 
را به همراه  آتيهاي حمل و نقل جامعه و نسل رفع نيازهايكه توزيع عادلانه واستفاده موثر از منابع جهت  است محيطيزيست
به اصول حمل و نقل  يابيدست هايتحليلي صورت گرفته است، بررسي راه-با رويكرد توصيفي هحاضر كهدف از پژوهش  .دارد

 ييراستا به شناسا نيدر اباشد. يو اتوبوس م يشخص يخودروهاي هزينه سهيمقا يدر كلانشهر اصفهان بر مبنا يشهر داريپا
بود كه از  يااطلاعات پرسشنامه يدر شهر اصفهان پرداخته شد. ابزار گرد آور يتوسعه نظام حمل و نقل عموم مؤثر در عوامل

پرسشنامه . ديگرد نيتدو ميبعد تنظ 3و  هيگو 36و در قالب  ياكتشاف يعامل ليپژوهش و با استفاده از روش تحل ينظر اتيادب
شهروندان  اريدر دسترس، در اخت يريگمورد سنجش قرار داد كه از روش نمونه كرتيل ياپنج درجه فيرا در ط رهايدوم متغ
 و نمودار)  يآمار يهاشاخص ،ي(جدول فراواني فتوصي آمار سطح دو در هادهدا ليو تحل هيتجز سپس  قرار گرفت. ياصفهان

  يعنوان عوامل اصله ب يطيمح ستيو ز ياجتماع ،يسه شاخص اقتصاد تيگرفت. در نها ت) صوررهيتك متغ t(ي و آمار استنباط

 ستميس يدارينظام حمل و نقل اصفهان مؤثر شناخته شد و فرض ناپا يداريمجموعه عوامل فوق در پا ريعامل بصورت ز 46و 
  در پايان، توسعه و ساماندهي خطوط اتوبوسراني و فرهنگ سازي استفاده از اتوبوس  .ديگرد دييحمل و نقل شهر اصفهان، تأ

  اي خودروي شخصي به عنوان مهمترين راهكارهاي دستيابي به حمل و نقل پايدار شهر اصفهان ارائه گرديد.به ج
  

  شخصي شهري، خودروينقل  حمل وپايدار، نقل  حمل و ،اتوبوس كليدي: هايواژه

  

  مقدمه-1
 هروييبزرگ كشور و گسترش ب يدر شهرها تيجمع شيافزا

 ديمراكز تول ياتفاق دمانيچ ح،يصح يزريشهرها بدون برنامه
سبب  ن،يگزيجا يارتباط آوريو جذب سفر و عدم وجود فن

 يشخص هينقل ليبا وسا ژهيوبه اديز يشهر يسفرها جاديا
   يحمل و نقل شهر ستميسامروزه توسعه  شده است.

   يشهرها تلق داريدر توسعه پا رگذاريبه عنوان عامل مهم تأث
 برداريو بهره تيريمد ،يزريهرگونه برنامه ني. بنابراگردديم

  توسعه  داركنندهيناپاعنوان عامل به تواننديم حيناصح
به  يابيدست هايراه يپژوهش بررس نيهدف از ا دشمارآيبه

توسعه  رياست تا بتوان از ان در مس يشهر داريپا نقلحمل و 

كلانشهري است  اصفهان كلانشهر اصفهان بهره جست، داريپا
كه موضوع حمل و نقل در آن به موضوع روز و مشكل 

البته جاي بسي اميدواري است  اصلي شهر تبديل شده است.
اقتصاد و وضعيت جغرافيايي  فرهنگ، كه به لحاظ ساختار،

هاي زيادي براي اصلاح سيستم حمل و هنوز فرصت شهر،
مبتني  هنبريزي همه جايعني توسعه و برنامه نقل باقي است،

در كلانشهر اصفهان  بر حمل و نقل عمومي امكان پذير است.
 برابر باكيلومتر مربع و با جمعيتي  260با وسعتي در حدود 

  ميليون سفر انجام  4نفر روزانه بيش از  1،961،260
شود كه درصد سفرها به مركز شهر جذب مي 40شود.مي
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 .)95 اصفهان، ه(آمارنام آيدجذب سفرها بشمار ميعمده 
معابر به علت عدم امكان  بكهضعف و كمبود اساسي ش
هاي فراوان آزاد سازي و همچنين تعريض و توسعه و هزينه

لزوم يافتن راهكارهايي مبتني  بافت تاريخي و ارزشمند شهر،
منظور حل ه بر استفاده بهينه از حمل و نقل عمومي ب

رشد  نمايد.مشكلات ترافيكي شهر را كاملا مشخص مي
كننده استفاده از خودروي شخصي و بالا بودن سن نگران

عدم جايگزين اتوبوس هاي شهري (متوسط ناوگان اتوبوس
و به دنبال آن آلودگي  )قيمت بالاي اتوبوسجديد به علت 

ي هواي شهر منشأ افت كيفيت سلامت و زندگي فزاينده
 ياهندهيآلا ديشهر اصفهان، تولدر شهروندان اصفهاني است. 

نقل و  و در حمل يانرژ مصرف نقل، و از حمل يهوا ناش
شده است.  شتريهرساله ب نقل و حمل از يناش نيمصرف زم

 شيشدن سفرها و افزا تريطولان موضوع، نيا ليدلا نيمهمتر
و كاهش سهم  يشخص يسهم خودرو شيافزا تعداد آنها،

روزانه  يدر سفرها يموتور ريغهمگاني و  نقل و حمل
دهد يمحاسبات نشان م )1394(تقوايي و سجادي، است. 

در شهرستان اصفهان به عدد  يخودرو شخص تينرخ مالك
است.  دهينفر رس 1000هر  يخودرو به ازا 510قابل تأمل 

 منطقهخودرو در  تيمالك هاينرخ نياز بالاتر يكيعدد  نيا

امروزه  كهل است ين دلايهمبه  )1395 ،ي(عموچ است
 اصلي اركاناز  يكيبه عنوان  و نقل پايدارحمل  نظامداشتن 
تحقيق در اين خصوص  وشودشناخته ميپايدار  توسعه

  رسد.ضروري به نظر مي
  
  تحقيق روش - 2

 با روش كاربرديپژوهش  يكحاضر به عنوان  پژوهش
بمنظور ده است. يبه انجام رستحليلي -توصيفي شناسي

 و خانه ايكتاباز اسناد ،پژوهش  توصيفي يهاداده گردآوري
آوري جمع برايمراجع معتبر در باب موضوع مورد مطالعه و 

 پيمايشي پژوهش از روش تحليليبخش  هايداده
 ليو تحل هيبه منظور تجزاستفاده شده است.  )پرسشنامه(
، spss يپژوهش با استفاده از نرم افزار آمار نيدر ا هاافتهي

 انجام  يو استنباط يفيدر دو سطح آمار توص 20نسخه 

مانند  يآمار يهااز شاخص يفيد. در قسمت آمار توصوشمي
و در بخش آمار  اريو انحراف مع نيانگيدرصد، م ،يفراوان

استفاده   ياكتشاف يعامل ليو تحل هياز روش تجز ياستنباط
  .دخواهد ش

  
  

  شناسي تحقيقروش .1 شكل

مطالعه متون مرتبط با
 تحقيقموضوع

روش كار ميداني و استخراج 
تحليل موضوع (مصاحبه، مشاهده 

 ها) گردآوري داده

استخراج تجربيات جهاني و
 هاي قابل انتقال به اصفهاندرس

 انجام تحليل

بندي و نتيجه گيري درباره مسائل حمل ونقلجمع

 ارائه پيشنهاد
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  جامعه آماري مورد مطالعه- 3
 قيتحقبخش تحليل عاملي اكتشافي ي آماري جامعه

صاحبنظران مرتبط با بخش  كارشناسان وي هيكل حاضر شامل
هاي در سازمانباشند كه حمل و نقل شهري اصفهان مي

 ها و ...ها، راه و شهرسازي، محيط زيست، دانشگاهشهرداري
نفر از اين كارشناسان بصورت  131حضور دارند. تعداد 

انتخابي جهت شناسايي عوامل مؤثر در پايداري حمل و نقل 
در ادامه  شهري مورد مصاحبه و نظر خواهي قرار گرفتند.

بر اساس  ي شهروندان اصفهاني است كهجامعه آماري همه
  در شهر اصفهان ساكن  1395سرشماري آمارنامه سال 

 پرسشنامه 200ي آماري حدود اين جامعه ندر ميا د.باشنمي
  بصورت تصادفي توزيع گرديد. )(براساس مدل كوكران

  پيشينه تحقيق- 4
 ياسنادبا استفاده از روش  )1393( مولاييزاده و رمضان    

 آثار انيببه  يامطالب به روش كتابخانه و گردآوري يليـ تحل
 اند.پرداختهحمل و نقل  يطيمح ستيو ز ياقتصاد ،ياجتماع

 يهاستميس نيو رابطه ب دارياهداف توسعه پا انيبدر ادامه به 
مربوطه پرداخته و  يطيمح ستيحمل و نقل و اثرات ز

ي الگوي مناسب و پايدار حمل و نقل را وابسته نهايتاً ارائه
 اند.آن دانسته تيهر شهر و بسته به جمع يهارساختيزبه 

به منظور ارزيابي حمل و نقل  )1394(تقوايي و سجادي 
  ي موردي آن در شهر اصفهان، پايدار و مطالعه

 ليها، تحلشاخص يعامل ليبر اساس مطالعه منابع، تحل
شاخص،  9  تيدر نهاي، قضاوت كارشناس ي وهمبستگ

 طياثرات مح يهابخش از كيشامل سه شاخص در هر 
 جينتاي را انتخاب نمودند. و اجتماع ياقتصاد ،يستيز

 با تحولات سهيشهر اصفهان در مقا دهد،مي نشان مطالعات
 است داشته دارينقل پا و در جهت حمل يحركت منف يجهان
آن  ستيز طيهم مربوط به بخش مح نزول آن نيشتريبكه 
 ييعوامل موثر در كارا يبررسبه  ،)1395شوشتري ( .است

كلان شهر  داريبر توسعه پا يخطوط پر سرعت اتوبوسران
و  هيروش تجزپرداخته است. او با استفاده از  تهران
قوت و ضعف  عوامل ايافتهي به شكل نظام، SWOTليتحل

در شركت اتوبوسراني تهران را  دهايها و تهدو فرصت
 ارائههاي مناسب و پيشنهاد استراتژيكرده  ييشناساوحومه 

يابي ارز در مقاله اي تحت عنوان )1400بخشي( .نموده است
مندي شهروندان از وضعيت حمل ونقل عمومي رضايت

ين نكته اشاره كرده است ا) به (مورد مطالعه شهر اراك شهري
اي و هاي منطقهحمل و نقل عمومي بر توسعه نقش كه

اقتصاد هر شهر، آلودگي هوا و در نهايت كيفيت زندگي 
اقشار مختلف شهر بالاخص قشر متوسط جامعه 

هاي لازم و ضروري يكي از وسيلهاست و تأثيرگذار 
  .براي يك زندگي شهري است

 توسعه حمل" دكتري را با عنوان نامهانيپا) 2005ژوگست ( 
مركز  تيتحت حما "ايپو سازينهيبه مدل -پايدار نقل و

 نيانجام داد. در ا دنهلدر هلنددر شهر نقل و حمل مطالعات
ومجموعه  تابع هدف شاملكه  سازينهيمدل به كيپژوهش 

 ايدستگاه معادلات  كيبه شكل  هاتيمحدود ازاي 
به كار  دارينقل شهري پا و نامعادلات بوده، براي توسعه حمل

 و حمل" اي تحت عنواندر مقاله) 2005( چاردسونيررفت. 
براي  ستميس يياياز مدل پو "هاچارچوب لي: تحلدارينقل پا

مدل،  نياستفاده نمود. در ا دهيچيپ هايستميس مدلسازي
و  هاانيها، جرموجودي قياز طر ستميعناصر س نيروابط ب

اضافه كار نشان داده شده است. در  عنوان بازخور به سميمكان
 نيو معلول براي نشان دادن تعامل ب علت زيمدل از آنال نيا

استفاده شده است.  داريپا نقل و بر حمل رگذاريعوامل تاث
مسافر و  ييجابجا دارييپا ليرا براي تحل يچارچوب تاًينها

علت  ليو تحل معلول كالا با استفاده از نمودارهاي علت و
اي با مقاله در) 2008( جانسون. كنديم شنهاديپ ايشهير

 و حمل نيكاربري زم ستميس كيدر  دارييپا ليتحل"عنوان 
بر در نظر گرفتن معادل  يمبتن منفعت-نهيهز ليتحل  "نقل و
بكار را نقل  و پروژه حمل كي يتمام اثرات مثبت و منف يپول
و  يطيمح هاينهيهز نيتخم اين كاربرد،كه البته در  برد

 زين) 2011(و همكاران  ياواست .مشكل است بايتقر ياجتماع
چند شاخصه براي انتخاب  رييگميتصم كرديرو كياز 
عدم ( ناقص تحت اطلاعات دارينقل پا و حمل هايستميس

 يابيشافر براي ارز-و تئوري دمستر AHPاز  ) ونانياطم
 هاكيتكن نياند. ااستفاده كرده دارينقل پا و حمل ارهاييمع

 انواع و رندهيگميتصم نيدر ارتباط با چند شانييتوانا ليبه دل
، به »شهروندان به مركز شهر هاي ناهمگن انتخاب شدند.داده

بررسي خدمات حمل و نقل عمومي در مناطق توسعه يافته 
شهر پرداختند و نتايج نشان داد كه هر جقدر دسترسي 
شهروندان به خدمات حمل و نقل عمومي بيشتر باشد، 
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) در 2012دنگا و نلسون (است.  رضايت شهروندان بيشتر
ومي است كه پژوهش خود بيان داشتند كه رضايتمندي مفه

براي تفسير آن بايد انسان را در ارتباط با محيط زندگي و 
ابعاد روحي و شخصيتي را شناخت. نتايج پژوهش نشان داد 

ه شده يرضايتمندي مسافران، بستگي به كيفيت خدمات ارا
  دارد.

  
  حمل و نقل پايدار

ي اقتصادي است حمل و نقل يكي از مهمترين اركان توسعه  
  كه براي جابجايي مردم و كالاها ضروري بوده و دستيابي 

وري مؤثر در اقتصاد، فقط با تأمين نيازهاي جابجايي به بهره
برآورده خواهد شد. حمل و نقل پايدار شهري در واقع 

ست در حاليكه حركت روان وسايل نقليه، مردم و كالاها
  زيست سلامتي و آسايش مردم و پايداري محيط 

   جدول كوشش حفظ شود. در ترين هزينه و با مطلوب
  به بيان برخي از اين تعاريف پرداخته شده است.

  
  تعريف حمل و نقل پايدار .1جدول 

  تعريف حمل و نقل پايدار مرجع  رديف

1  Transport 
Canada, 1997 

 ترين طريق جابجايي مردم و وسايل نقليه با كمترين ميزان مصرف انرژي مؤثرترين و راحت
  ترين هزينه، كمترين ترافيك و اثرات سوء زيست محيطي هاي انساني)، با مقبول(در زمينه سوخت و تلاش

2  Rienstra et al. ،
1996: 221 

اي پاسخ داده شود كه تا سرحد امكان در محدوده قابل قبول كيفيت تقاضاي حمل و نقل منتهي به جابجايي به گونه
  يابدمحيط زيست و ايمن در حال و آينده، عملكرد اقتصادي اجتماعي حفظ شده و بهبود 

3  Rassafi & 
Vaziri ،2003 

سازد به نحوي كه با سلامت انسان، سلامت پذير مينيازهاي دسترسي پايه را براي افراد و جوامع، ايمن و امكان
  ها سازگار باشد.محيط زيست و عدالت و مساوات بين و درون انسان

 پذير و نقلي را امكانهاي حمل شود. انتخاب روشبرداري ميعملي است كه به طور كارا بهره
  سازد و در يك اقتصاد ارزان نيز كارا است.مي

 يينسل حاضر بدون كاهش توانا يازهاياست كه شامل برآوردن ن يجهان يدارياز پا يا هپايدار جنبونقل حمل
  در برآوردن خود است. ندهيآ ينسلها

4  World Bank, 
1996  

حمل  يهارساختيز يبرا يگذار هياقدامات و سرما ،يكه شامل مناسب بودن ساختار سازمان ،يو مال ياقتصاد ركن
  باشد.يو نقل م
حمل و نقل و انتخاب اشكال  يبرا يگذارهيسرما يچگونگ يكه شامل بررس ،يكيو اكولوژ يطيمح ستيركن ز

  باشد.يگذارد، مياثر م هاهنديو انتشار آلا يكاهش مصرف انرژ يمختلف حمل و نقل كه بر رو
  .دارد ديهمه اقشار جامعه تأك يبه خدمات حمل و نقل برا يبودن دسترس يكه بر كاف ياجتماع ركن

  ينمنبع: محقق

  هاي جهاني پايداري حمل و نقل شهريشاخص
هاي حمل و نقل پايدار شهري در زمينه شاخص

است. نمونه اي از اين مطالعات مطالعاتي زيادي انجام شده 
به تفكيك ابعاد اقتصادي، زيست  جدول  انجام شده، در

اند. مجموعه انتخابي جهت محيطي و اجتماعي معرفي شده
وليد اطلاعات شهري، مجموعه بررسي و مقايسه وضعيت ت

باشد كه توسط هاي جامعه حمل و نقل پايدار ميشاخص
پژوهشكده حمل و نقل ويكتوريا تهيه گرديده است. قابل 
ذكر است كه اين موسسه يك مركز معتبر پيشرو در زمينه 

هاي تحقيقات حمل و نقل پايدار بوده و در بسياري پروژه
ده به عنوان مرجع استفاده المللي از منابع اين پژوهشكبين
ها يك بعدي بودن هاي اساسي اين شاخصگردد. ويژگيمي

آنان است. به اين معنا كه تنها به يك جنبه خاص از جامعه 
ها از درون متغيرهاي مورد بررسي توجه دارند. اين شاخص

شده و به طور مستقيم تا حدودي  استخراجحمل و نقلي 
نمايشگر نتايج محيط زيستي، اجتماعي و اقتصادي يك 

  ).Litman, 2016عملكرد خاص است. (
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  هاي اقتصادي حمل و نقل پايدارشاخص .2جدول 
  روند  تعريف  هاي اقتصاديشاخص

  بيشتر بهتر است  كنندگان از سيستم حمل و نقلاستفاده نوع رضايت كلي  كنندگانميزان رضايت استفاده
  كمتر بهتر است  متوسط زمان طي فاصله مبنا تا مقصد بطور روزانه  زمان سفرهاي روزانه

  بيشتر بهتر است  دقيقه از محل زندگي 30تعدادي از موقعيتهاي شغلي يا خدمات تجاري در فاصله زماني  دسترسي شاغلين
متوسط تعداد خدمات اوليه (مدارس مراكز خريد و ادارات دولتي) كه از منازل بدون استفاده از وسايل   اراضيكاربري چند منظوره 

  نقليه قابل دسترس هستند.
  بيشتر بهتر است

  بيشتر بهتر است  بخشي از جمعيت كه به خدمات اينترنت دسترسي دارند.  ارتباطات الكترونيكي
  كمتر بهتر است  سرانه مسافت طي شده با وسايل نقليه موتوري بويژه در مسافت پيك  سرانه مسافت طي شده با وسايل نقليه

  بيشتر بهتر است  هاي حمل و نقل در جامعهتنوع و كيفيت انتخاب  تنوع اشكال حمل و نقل
فاده اشتراكي از شود: پياده، دوچرخه سواري، استبخشي از سفرها كه بدون استفاده از اتومبيل انجام مي  تفكيك انواع حمل و نقل

  اتومبيل، وسايل نقليه موتوري و كار از راه دور
  بيشتر بهتر است

  كمتر بهتر است  سرانه تأخير از ترافيك  تأخير ناشي از ترافيك
  كمتر بهتر است  شودبخشي از مخارج كه صرف حمل و نقل مي  هاي حمل و نقلهزينه

  كمتر بهتر است  عنوان بخشي از كل فعاليتهاي اقتصادي و واحدي از توليد ناخالص مليهاي حمل و نقل به هزينه  كارايي هزينه حمل و نقل
  كمتر بهتر است  هاي مربوط به خيابانها، پاركينگ و خدمات ترافيكيسرانه هزينه  هزينه هاي تسهيلات حمل و نقل

  بيشتر بهتر است  شودپرداخت مي نگاكنندتوسط استفاده كه مستقيماً گهاي خيابان و پاركينبخشي از هزينه  هابازدهي كارايي هزينه
  بيشتر بهتر است  قابليت پرداخت حمل و نقل تجاري و باري  بازدهي كارايي باربري

المللي يا بين شهري يا تحويل كالاها توسط هاي بين(پيك خدمات تحويل در درب منزل تكيفيت و كمي  خدمات تحويل در درب منزل
  درب منزل)ها در فروشگاه

  بيشتر بهتر است

دقيقه پياده  5 ه(بخشي از سفرهاي كاري و خانگي بافاصل كيفيت حمل و نقل عمومي شامل پوشش دادن  خدمات حمل و نقل
 (بخشي از سفرها كه در آن مسافران  اي)، فراواني خدمات، راحتيدقيقه 15نقلوروي تا خدمات حمل

  .دارند) ههاي اتوبوس كه سر پناتوانند بنشينند و بخشي از ايستگاه مي

  تبيشتر بهتر اس

  تكمتر بهتر اس  هاي تصادفاتسرانه هزينه  هاي تصادفاتهزينه
  Litman, 2016مأخذ: 

  هاي زيست محيطي حمل و نقل پايدار شاخص .3جدول 
  روند  تعريف  هاي زيست محيطيشاخص

انتشارات دي اكسيد كربن و ساير گازهاي هاي فسيلي و سرانه مصرف سوخت  ايانتشار گازهاي گلخانه
  ايگلخانه

  كمتر بهتر است

، ذرات معلق CO VOC, NOX,(هاي هواي متعارف نظيرسرانه انتشارات آلاينده  هاي هواساير آلاينده
  و..)

  كمتر بهتر است

  كمتر بهتر است  تكرر وقوع تخطي از استانداردهاي آلودگي هوا  آلودگي هوا
  كمتر بهتر است  از جمعيت كه در معرض سطوح بالاي سرو صداي ناشي از ترافيك هستند بخشي  آلودگي صوتي
  كمتر بهتر است  هاي آب ناشي از وسيله موتوريهاي وارده با جريانسرانه زيان  آلودگي آب

  كمتر بهتر است  سرانه زمين اختصاص داده شده به تسهيلات حمل و نقل  اثرات آمايش زمين
، جنگلهاي با رشد اههاي حيات وحش با كيفيت بالا نظير مردابحفاظت از زيستگاه  اهحفاظت از زيستگاه

  ... قديمي و
  بيشتر بهتر است

  بيشتر بهتر است  هاي حيات وحش كه از آن جاده اي عبور ننموده استمتوسط اندازه حفاظتگاه  اهجداسازي زيستگاه
توليد و استفاده از تسهيلات حمل و نقل و وسايل مصرف منابع غيرقابل جايگزين در  كارايي منابع

  نقليه موتوري
  كمتر بهتر است

  Litman, 2016مأخذ: 
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  هاي اجتماعي حمل و نقل پايدار شاخص .4 لجدو

  روند تعريف هاي اجتماعيشاخص
  بيشتر بهتر است  قشر آسيب پذيرننرخ رضايت كلي استفاده كنند گا نگاكنندميزان رضايت استفاده

  كمتربهتراست  هاي ناشي از تصادفاتسرانه هزينه مرگ و مير ومعلوليت  ايمني
 روي و دوچرخه سواري بخشي از جمعيت كه بطور مرتب پياده  سلامت

  .كنندمي
  تبيشتر بهتر اس

هاي حمل و نقل، اهداف مربوط به قابليت زندگي را اي كه فعاليتدرجه قابليت زندگي در جامعه
  (كيفيت محيط محلي) كندحمايت مي

  تبيشتر بهتر اس

هاي تاريخي و فرهنگي در تصميم اي كه حفاظت از ارزشدرجه حفاظت فرهنگي
  اند.گيريهاي مربوط به برنامه ريزي حمل و نقل نقش داشته

  بيشتر بهتر است

  بيشتربهتراست  كيفيت خدمات حمل و نقل و دسترسي براي افراد غير راننده غير رانندگان
  بيشتربهتراست  بخشي از درآمد خانواده هاي كم درآمد كه صرف حمل و نقل مي شود ت پرداخت (از عهده برآمدن)قابلي

  بيشتربهتراست  كيفيت تسهيلات و خدمات حمل و نقل براي معلولين هامعلوليت
  بيشتربهتراست كيفيت شرايط پياده روي و دوچرخه سواري حمل و نقل غيرموتوري

نسبتي از سفرهاي كودكان كه به مقصد مدرسه يا ساير مقاصد محلي كه  سفرهاي كودكان
  .با دوچرخه يا پياده قابل دسترسي هستند

  بيشتربهتراست

مشاركت قابل توجه افراد تحت تأثير با تلاش ويژه در جهت كسب   ريزي جامعبرنامه
  ديده باطمينان از مشاركت قشر آسيب پذير و آسي

  بيشتربهتراست

  Litman, 2016مأخذ: 

  ) در پژوهش خود 2018پوكو بوانسي و مارسدن (
اتوبوسراني يك پروژه  سيستم حمل و نقل«با عنوان 
كشور انجام شد،  45شهر و  206، كه در بيش از »اصلاحي

نتايج نشان داد كه سيستم حمل و نقل مناسب و امن مهمترين 
ان است و همچنين سيستمي كه از دليل رضايت شهروند

نوآوري بيشتري برخودار باشد، بيشترين رضايت را در پي 
  خواهد داشت.

  
  

  داريبه حمل و نقل پا يابيدستهاي اصول و شيوه
حمل و  يداريبه پا يابيجهت دست يمتنوع يهاياستراتژ
 رندهيدر برگ يشده است كه بطور كل ييشناسا ينقل شهر

 ه،ينقل لينحوه استفاده از وسا تيريتقاضا، مد تيريمد
 ه،ينقل ليوسا يبهبود تكنولوژ ،يگذار متيق يهااستيس

و  نيزم يكاربر يزيرمصرف سوخت، برنامه ياصلاح الگو
 داريتوسعه پا يبرا يزيربرنامه باشد.يم كپارچهينقل  حمل و

هم آهنگ و در تمام جهات را  يهايحمل و نقل، استراتژ
  . انددر ادامه تشريح گرديده هاياستراتژ نيا نيمهمتر .طلبديم

  

  سوخت و بهبود مصرف هينقل ليوسا تغيير در فناوري
  گردد:ي سوخت به اختصار شامل موارد زير ميي ادوات حمل و نقل و مصرف بهينههاي توليد و عرضهارتقاء فناوري

  هينقل ليدر وسا ييبهبود كارا -الف 
  در صنعت خودرو ينوآور-
  مصرف كنندگان يازهايپاسخ به ن-
  هاو محرك يپاسخ به مقررات دولت-
  هينقل ليوسا يهايدر تكنولوژ ينوآور -ب
  ديجد يهااستفاده از سوخت -پ
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ي انواع خودروهاي كم مصرف و يا كاملا برقي، عرضه
هاي برقي و امثال آن قطارها و اتوبوسخودروهاي هيبريدي، 

  ها در جوامع هاي بارز اعمال اينگونه سياستاز نشانه
ي خاصي جهت اند. متأسفانه در ايران برنامهبين المللي بوده

ها ي حمل و نقل به اجراي اينگونه سياستالزام فعالان عرصه
هاي شود. محصولات وارداتي نيز به علت تعرفهديده نمي

اي اعمال شده، در سبد گمركي و سربارهاي هزينه بالاي
  گيرند.ي ايراني قرار نميكالاي خانوارهاي عادي جامعه

  
  نقليه و مديريت ترافيك لياصلاح نحوه استفاده از وسا

هاي دستيابي به حمل و نقل پايدار در از استراتژي
ي استفاده از وسايل نقليه ي مديريت ترافيك و نحوهحوزه
  ):Deakin, 2003به موارد زير اشاره نمود (توان مي

  به صورت قابل قبول كيتراف انيبهبود جر -الف 
  هاي ترافيكي، رفع گرهزمان بندي ترافيك-
  هوشمند حمل و نقل ستميس جاديا ايبهبود  -ب

مديريت  وسايل نقليه هوشمند، ،هوشمند يهاهبزرگرا
  مسيريابي و زمانبندي سوانح،

  آموزش رانندگان -پ 
  عيسر هينقل ليوسا يامكانات برا جاديا -ت 

در قسمت  هينقل ليمحدود ساختن تردد وسا يبطور كل
 تيريمد ستميس هايشهر، از جمله روش كياز  يمشخص

در استفاده از  تيحمل و نقل بوده كه با اعمال محدود
در منطقه  هينقل لياز وسا يانواع خاص اي ،يشخص لياتومب

 يبرا شود،يم دهيطرح نام يهكه اصطلاحاً محدود ايژهيو
 ي. برخشودياز روز به مورد اجرا گذارده م يساعات مشخص

  عبارتند از: يكيتراف هاياستياز س گريد
و دوچرخه سواران  ادهيپ نيمخصوص تردد عابر يمنطقه

  ،مسيرهاي ويژه اتوبوس

   يحمل و نقل شهر ليوسا ريسا ايمترو  لاتيتسه
 ،، برنامه استفاده اشتراكي از وسايل نقليه شخصيريالسعيسر

مديريت  ،خطوط ويژه عبور وسايل نقليه چند سرنشين
 يهيزمان پارك حاش ايمحدود ساختن مكان و  پاركينگ و

استفاده از ، كطرفهيشبكه معابر  ستمياستفاده از س ،هاابانيخ
در معابر دوطرفه با توجه به تراكم  ريمتغ يخطوط عبور

مربوط  هايتيمحدوداوقات مختلف روز  در يجهت كيتراف
اخذ  ،حمل و نقل كالا ليوسا هيو تخل يريبه تردد، بارگ

، ايجاد يعوارض جهت عبور و مرور در مناطق پر تراكم شهر
و احداث  نيسنگ يعبور كيجهت تراف يانحراف يرهايمس

  .شهر در اطراف هايكمربند
  
  يشخص هليقن ليفرهنگ استفاده از وسا رييتغ

 ينقل شهر عامل حاكم بر حمل و يشخص هينقل ليوسا
خواهد ماند.  يحاكم باق زين ينيب شيقابل پ ندهآي يبوده و برا

با هدف  يجار ياراض يو كاربر يفعل يساختار شهر
 يشخص يخودروها يبرا عيحركت سر و ييسهولت جابجا

به  دنيرس يرا دو چندان كرده است. برا تيحاكم نيا
(استفاده تك نفره از  ناكارا از خودرو هاستفاد ديبا يداريپا

   .ابدي) كاهش يحمل و نقل عموم يبه جا يشخص يخودرو
  

  معرفي منطقه مورد مطالعه-5
كيلومتري تهران و در جنوب اين  435هر اصفهان در ش

درجه  51جغرافيايي شهر قرار دارد. شهر اصفهان داراي طول 
  درجه  32ثانيه شرقي و عرض جغرافيايي  40دقيقه و  39و 
  باشد. محدوده شهري آن  ثانيه شمالي مي 30دقيقه و  38و 
  ).1شده است شكل (منطقه شهري تقسيم پانزده به 
  

  

  
  ي شهر اصفهاننمكاموقعيت  .1 شكل
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جمعيت شهر اصفهان بر پايه نتايج سرشماري عمومي    
است،  بوده نفر 2،174،172 1395نفوس و مسكن در سال 

 كيلومتر معبر و بيش از يك ميليون 1200حدود 
اصفهان،  هتري است (آمار نامشاهد ترافيك متراكمودروهرروز

كيلومتر آزاد راه شهري،  25كيلومتر بزرگ راه،  115). 1395
كيلومتر طول معابر جمع  494كيلومتر معابر شرياني،  486

كيلومتر رمپ و لوپ معابر  70هاي محلي و كننده و دسترسي
  ). 1395دهند (آمارنامه اصفهان، ميشهر اصفهان را شكل 

و مطالعه  لو نق حمل مديريت، طراحي ،ريزيمنظور برنامه به
 و لو نق اصفهان، در مطالعات جامع حمل شهر سفرهاي
   شهرو بافت  وسعتبا توجه به ، 1379 سال ترافيك

 188شهر به  اين، شهريو ارتباط گسترده نقاط  پيوستگيو 
شد م سيتق مطالعاتيمنطقه  12و  يداخل يكيتراف ناحيه

مورد  سفرهاو جذب  توليد ميزان، اساس اينو بر  )شكل(
اين  موجود يبنددر حال حاضر در منطقه .گرفت قراربررسي 

 .قرارگرفته است يمنطقه شهردار 15 در يكيتراف ناحيه 188
يك شبانه روز  ي ساكنين اصفهان درتعداد سفرهاي سواره

 هباشد (آمارنامجابجايي درون شهري مي 4216709 حدود
اين سفرها با هدف شغلي،  درصد از 40) كه 1395اصفهان، 

درصد با هدف خريد كالا،  13درصد با هدف آموزشي،  21
 12ها از مبدأ خانه و درصد با هدف تفريح و ساير هدف 14

گيرد م ميدرصد نيز با مبدأ و مقصدي غير از خانه انجا
تبع  به ).اصفهان يشهردار كيحمل و نقل و ترافمعاونت (

اصفهان را در خود  شهر جمعيت بيشترين 8 منطقه اينكه
 اين به مربوط هتوليد شد يتعداد سفرها بالاترين ه،جاي داد
 ،يكار سفرهاي توليد ميزان بالاترينبا  واست، منطقه 
منطقه  اينكه رغميرتبه اول قرار دارد. عل درخريد و  تحصيلي

تعداد  ي بيشترينقرار دارد ول جمعيت راز نظدر رتبه دهم  6
   3به آن اختصاص دارد. منطقه  هتوليد شد سفر تفريحي

 عمده و قرار گرفتن شهر يمركز هستهقرار گرفتن در  دليلبه 
 جذب سفرهايتعداد  بيشتريندر آن،  يو ادار يمراكز تجار

   6 ،8مناطق  ناز آ. بعد استرا به خود اختصاص داده  شده
   كننديروزانه را جذب م سفرهايتعداد  بيشترين نيز 5و 

   ).1395(اطلس كلانشهر اصفهان،  )4 و 3هاي (شكل

  
  )1395(اطلس كلانشهر اصفهان، مناطق ترافيكي شهر اصفهان  .2شكل

  
  )1395(اطلس كلانشهر اصفهان، ترافيكي شهر اصفهان  نواحي .3شكل 
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عنوان  به ترافيكيحلقه  سهشهر اصفهان  سطحدر 
 حالدر  چهارم حلقهو  ي شدهطراحي اصل يعبور مسيرهاي

طول به  شهر ياول در محدوده مركز حلقه. است سازي آماده
شهر به طول  ميانيحلقه دوم در محدوده  ،كيلومتر 5/12
 و حلقه سوم اصلي شرياني هايخيابانشامل  كيلومتر 5/24
 شده صورت بزرگراه در نظر گرفته به كيلومتر 46طول   به

 ب،در غر يخراز شهيد يهاشامل بزرگراه سوم. حلقه است
در ميثمي  شهيد، الهي حبيب شهيدانخان و كوچك ميرزا

در جنوب،  صفهي پرست و شهدا اقارب شهيدجنوب غرب، 
در جنوب  كشوري شهيداز بزرگراه  خشيمت و به شهيد

 شهيدو  شرقدر  ييآقابابا ديو شه شيرازي صياد شهيدشرق، 
  . حلقه چهارم است شمالپور در رداني شهيدچمران و 

عنوان  به همسطحتقاطع غير 20 وكيلومتر  78با طول حدود 
 در نظر گرفته شهرحركت نسبت به مركز مسير  بيروني ترين
  )5شكل( ).1395(اطلس كلانشهر اصفهان،  شده است

  

  
   )1395((اطلس كلانشهر اصفهان، هاي ترافيكي شهر اصفهان حلقه. 4شكل

سيستم فعال حمل و نقل همگاني در وضع كنوني كلان 
سيستم اتوبوسراني شهر اصفهان، اتوبوسراني است. در كنار 

برداري به بهره 1394خط يك متروي اصفهان از مهرماه 
رسيده و سيستم تاكسيراني نيز در جابجايي مسافران درون 

هاي حمل و نقل عمومي شهري نقش دارد. عدم رشد سيستم
ها در اصفهان از متناسب با رشد جمعيت و توسعه كاربري

دروهاي شخصي از خو يك سو و افزايش روز افزون استفاده
از سوي ديگر باعث شده مسائل و مشكلات ترافيكي هر روز 

تر و بيشتر از قبل باشد. جهت روشن شدن ابعاد پيچيده
 پيچيدگي سيستم حمل و نقل در شهر اصفهان در ادامه 

هاي تحميل شده توسط خودروي به بررسي و مقايسه هزينه
هان شخصي و اتوبوس به نظام حمل و نقل درون شهري اصف

  شود.پرداخته مي

  سهم وسايل نقليه در سفرهاي درون شهري
 اصفهانشهر  يمختلف در سفرها ينقليه ليسهم وسا

ي و شخص يدرصد سوار 87/43 بيبه ترت 1395در سال 
درصد اتوبوس  86/2، درصد اتوبوس واحد 11/22 ،وانت

و  يدرصد تاكس 26/12 ،غير واحد (اتوبوس سرويس)
 18/4، درصد موتور 45/12 ،بوسمينيدرصد  86/2مسافربر، 

  باشد. يم مترودرصد  32/0دوچرخه و درصد 
 ستميسفرها توسط س ددرص 40حدود  گريه عبارت دب

 يهينقل ليدرصد آن توسط وسا 44و  يحمل و نقل عموم
  انجام  كلتيتوسط موتورس زيدرصد ن 5/12و  يشخص

   )1( جدول.)1395اصفهان،  ه(آمار نام شوديم
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  94تا 92از سال  اصفهان گانه شهر 15 مختلف در مناطق هينقل ليبازگشت) با وسا ري(بازگشت و غ روزانه يتعداد سفرهاآمار  .1جدول 

  هينقل لهينوع وس
  سهم (درصد) تعداد سفر

92 93 94 92  93  94  
  44,8  35,8  33,1  1773940 1342791 1256608,4 يشخص يسوار

  7,8  10,4  10,4  308856 390085 394825,6 كلتيموتور س
  4,1  6  6  162347 225049 227785  دوچرخه

  13,8  22,1  24  546437 828930 911136 و مسافركش يتاكس
  1,5  1,9  3  59395 71266 113892  بوس ينيم

  19,2  19,2  19  760260 720156 721316 اتوبوس واحد
  2,7  2,1  1,9  106912 78767 72131,6 واحد رياتوبوس غ

  1,8  2,5  2,6  71274 93770 98706,4  وانت
  4,3  0  0  170266 0 0  ريسا

  100  100  100  3959687 3750814 3796400  جمع
  1395اصفهان،  همأخذ: آمار نام

 1395آمار مربوط به سال  جدول و در  1394تا سال  1392آمارتعداد سفرها ي روزانه در شهر اصفهان از سال  3در جدول 
  است.  شده ارائه

   1395در سال  اصفهان گانه شهر 15مختلف در مناطق  هينقل ليبازگشت) با وسا ري(بازگشت و غ روزانه يتعداد سفرهامار آ. 2جدول 

  هينقل لهينوع وس
1395  

  سهم (درصد) تعداد سفر
  43,87 1849870 وانتيشخصيسوار

  12,45 524980 موتور
  4,18 176258 دوچرخه

  12,26 516969 تاكسي و مسافركش
  22,11 932314 اتوبوس واحد

  2,86 120598 اتوبوس غير واحد
  1,94 81804 ميني بوس

  0,32 13493 مترو
  100 4216709 جمع

  1395آمارنامه اصفهان، مأخذ: 

اي بصورت نمودار ميله 1395تا  1391هاي آمار مربوط به سال شكلدر  مسافر ييدر جابجا هينقل ليسهم وساجهت مقايسه بهتر   
  نشان داده شده است.
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  )1395آمارنامه اصفهان، (درصد) ( مسافر ييدر جابجا هينقل ليسهم وسا .5 شكل

  شخصي در اصفهانخودروي 
خودرو  تيدهد نرخ مالكيحاسبات نشان مم

خودرو  540 لمأدر شهرستان اصفهان به عدد قابل ت يشخص
 نياز بالاتر يكيعدد  نياست. ا دهينفر رس 1000هر  يبه ازا
جهان است. جالب  يخودرو در منطقه و حت تيمالك يهانرخ

خودرو در منطقه را كشور  تيرتبه اول نرخ مالك دياست بدان
 نينفر داراست و بحر 1000هر  يخودرو به ازا 724قطر با 
خودرو در هزار نفر  507و  509با سرانه  بيبه ترت تيو كو

، 1391 بهشتيارد 20 خيدر تار .قرار دارند يبعد يها در رتبه
  رسيد.به اتمام  در اصفهان  13 رانيا يهاپلاك تيظرف

از حرف الف) ممكن در  ريحرف (به غ 12 حتساببا ا
ها، تعداد كل  صفر در پلاك ريو اعداد غ 13 رانيا يها پلاك
بعد از  عدد خواهد بود. 708588برابر با  13 رانيا يها پلاك
  با هشت حرف  53 رانيا يها، پلاك13 رانيا يها پلاك

ها هم با پلاك نيكه ا افتي صيبه شهرستان اصفهان تخص
طبق اعلام  تي. در نهاديرس انيعدد به پا 472392 تيظرف
 1395،8000آبان ماه سال  انيراهور استان، تا پا سيپل سيير

حساب، تعداد  نياند. با اكرده افتيدر 67 رانيخودرو پلاك ا
شده در شهرستان اصفهان تا  يگذار شماره يكل خودروها

و صد و  ونيليم كي( 1،188،981به  1395آبان ماه سال  انيپا
 دهي) دستگاه رسكيهشتاد و هشت هزار و نهصد و هشتاد و 

بر اساس 1395 لدر ساشهرستان اصفهان  تياست. جمع
 نيبه ا .بوده استنفر  2174172 ران،ياعلام مركز آمار ا

آن دسته از ساكنان  يكه از خودروها يدر صورت بيترت
 43 نرايو ا 23 رانيبا پلاك ا يخودروها ياصفهان كه دارا
 تيبه جمع اتعداد خودروه مياز تقس م،ينظر كنهستند، صرف

 مينفر خواه 1000هر  يخودرو به ازا 540شهرستان به عدد 
  .ديرس

  اتوبوس در اصفهان
هاي حمل و نقل شهري تعداد اتوبوس 1395در سال 

با  جدولدهد. در هاي را نشان ميكاهش قابل ملاحظه
هاي هفت تا ده سال ها به دورهي كاركرد اتوبوستفكيك بازه

ي سريع اعداد و بيش از ده سال، سعي شده تا با مشاهده
 شود.هاي شهري نشان داده درون جدول، عمر بالاي اتوبوس

هاي فعلي، بيش از هفت سال اتوبوسحقيقت نيمي از دراما 
  دارند.  عمر

  

  95در سال  موجود بر حسب عمر يحمل و نقل عموم يهاتعداد اتوبوس. 3 جدول

  سال 10بيش از  10تا  7  سال7تا2 سال2كمتر از جمع  سال
95  1722 171 684 273  594  

  1395آمارنامه اصفهان، مأخذ: 
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  اصفهان و حومه يشركت اتوبوسران يهاشاخص .4جدول 

  95سال   94سال   93سال   92سال  91سال واحد شرح
  1722  1908  1731  1719 1563 تعداد )يتعداد كل اتوبوس (ناوگان جمع

  417  383  494  441 463 تعداد گاز سوزيهاتعداد اتوبوس
  930000  700000  900000  900000 890000 نفر در روز ناوگانجا شده توسطمتوسط مسافر جابه

درستميسمتوسط زمان انتظار مسافر در كل
  مبدا ستگاهيا

  20الي15  20الي15  20  20الي15  20الي15  دقيقه

  9  8  7,5  6,5 5,3 سال شهريفعاليمتوسط عمر ناوگان اتوبوسها

  متوسط سرعت سفر اتوبوس در ناوگان
كيلومتر بر
  ساعت

  14  12  20تا18  20تا12  20تا12

  39  39  39  39 39 نفر هر اتوبوسنيسرنش بيمتوسط ضر
  1395مأخذ: آمارنامه اصفهان، 

  اصفهان و حومه يشركت اتوبوسران يهاشاخصادامه . 5جدول

  1395سال  واحد شرح
  2 تعداد )BRT(تعداد خطوط تندرو

  59 كيلومتر )BRTطول خطوط تندرو (

  ايستگاه اتوبوس
  1300 سرپناهتعداد ايستگاه بدون

  600 تعداد ايستگاه داراي سرپناه
  350 )(مترستگاهيفاصله انيانگيم

  ميزان مصرف سوخت در اصفهان
به خود گرفته است. استان  يروند صعود ينمصرف بنز
نظر  ينخود كه از ا يليونيم 5حدود يتاصفهان با جمع

 يك 1395ماهه  9در  آيد، ياستان كشور به حساب م ينسوم
سوزانده  ينبنز يترل 137هزار و  839و  يليونم 485و  يلياردم

باورند كه استفاده نابجا و  ينكارشناسان بر ا ياست. برخ
 يجاددر طول روز و ا ياز هزاران خودرو شخص يرضروريغ

عامل  يندر سطح شهر اصفهان مهمتر يمعظ هاي يكتراف
 يزاناستان است. م ينادر  يناز استاندارد بنز يشب مصرف

، 1394ماه سال  9در استان اصفهان نسبت به  ينمصرف بنز
به طور متوسط 1395كرده است. در سال  يداپ يشافزا 68/3
در كشور سوخت مصرف شده است در  يترل يليونم 78
نفر در روز   700 ييهر اتوبوس با محاسبه جابجا يكهحال

. متوسط مصرف سوخت كنديسوخت مصرف م يترل 35فقط 
 يترل 10 يراندر ا ينتك سرنش يهر خودرو يروزانه برا
 فتي،ن هايپخش فراورده ي(شركت مل .شوديبرآورد م

1395.(  
 

  هاي دروني و بيروني خودروي شخصي و اتوبوسهزينه
از خودرو اساساً متضمن دو دسته  يو بهره بردار تيمالك  
توسط مالك  ماًيكه مستق ييهانهياول هز دسته. است نهيهز

شود. يم دهينام يدرون يهانهيشود كه به نام هزيپرداخت م
باشد. يم ريثابت و متغ يهانهيها شامل هزنهيدسته هز نيا

و عوارض  اتيمال مه،يخودرو، ب متيثابت شامل ق يهانهيهز
   راتياستهلاك، تعم يهانهيشامل هز ريمتغ يهانهيو هز

است كه  ييهانهيدوم شامل هز دستهباشد، يسوخت م و
 ني. ادينمايم ليبه جامعه تحم ياستفاده از خودرو شخص

  نامند. مانند يم ياجتماع اي يبرون يهانهيدسته را هز
و انواع  يقلب يهاكه موجب حمله يصوت يهايآلودگ

هوا  يهايآلودگ ايشود و يم يو روان يجسمان يهايماريب
  .)1385، اين يدنبال دارد. (انصار بهرا  هيكه آسم و سرطان ر
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  هاي تحقيقيافته-6
  .كنندنوع وسيله مورد استفاده از شهروندان سوال شده است كه اكثريت از خوردو شخصي استفاده مي )6( در جدول شماره

  
  وسيله حمل و نقل مورد استفاده توسط پاسخگويان .Error! No text of specified style in document.6جدول 

  فراواني درصد فراواني فراواني تجمعي

 اتوبوس 39 2/20 2/20

  خودروي شخص 120  2/62  4/82
 موارد ديگر 31 1/16 5/98

 بدون پاسخ 3 6/1 100

 جمع 193 100 

  گيري نتيجه-7
توسعه حمل و نقل جهت پي بردن به اين مساله  كه 

ره تك متغي  tزمونآاز عمومي در اصفهان ناپايدار است 
بر اساس محاسبه و نتايج  )7( استفاده شده است جدول

مورد سنجش  هر سه بعدكه  مشخص شد SPSSخروجي 
سنجش در  هر بعد مورد در شهر اصفهان از متوسط رتبه

توسعه  لذا اين فرض كه  .است شتريپنج درصد ب يسطح آلفا
مورد تاييد  باشد،ينم دارينظام حمل و نقل شهر اصفهان پا

  قرار گرفت.

ي شهر اصفهان در براساس آمار ارائه شده در آمارنامه
با خودروي شخصي  ،سهم جابجايي درون شهري1395سال 

 23درصد و جابجايي با اتوبوس واحد 44در اصفهان حدود
هاي باشد، طبق موارد مطرح شده در مبحث معياردرصد مي

ي خودروي اصفهان و مقايسهپايداري حمل و نقل شهر 
و  به نظام حمل دستيابي يرط لازم براششخصي و اتوبوس 

موثر و  يفراهم كردن حمل و نقل همگان ي پايدارنقل شهر
  .باشديكارآمد م

  تك متغيره tنتايج اجراي آزمون  .7جدول 

 

 27مقدار آزمون = 

 درجه آزادي tآماره 
حداقل سطح 
 معني داري

 ميانگين اختلاف
 فاصله اطمينان

 حد بالا حد پايين

 0571/6 6062/4 33161/5 000 192 496/14 زيست محيطي

 

 42مقدار آزمون = 

 درجه آزادي tآماره 
حداقل سطح 
 معني داري

 ميانگين اختلاف
 فاصله اطمينان

 حد بالا حد پايين

 1909/43 1304/41 16062/42 000 192 716/80 اجتماعي

 

 36مقدار آزمون = 

 درجه آزادي tآماره 
حداقل سطح 
 معني داري

 ميانگين اختلاف
 فاصله اطمينان

 حد بالا حد پايين

 0912/9 5409/7  31606/8 000 192 160/21. اقتصادي

  

  



 1403تابستان ، 119، شماره دوم، دوره ومدو ، سال بيست جاده فصلنامه علمي

 

242 

 

مشخص شد  Spssبر اساس محاسبه و نتايج خروجي 
هر سه بعد مورد سنجش در شهر اصفهان از متوسط رتبه كه 

بود و  شتريپنج درصد ب يهر بعد مورد سنجش در سطح آلفا

توسعه نظام حمل و نقل شهر اصفهان  اين فرض كه لذا 
  گردد.نميتأييد  ،است  داريپا

  

   مراجع -8
 يشهردار يكيدرگاه الكترون .)1395اصفهان ( آمارنامه-

  .اصفهان
 ،يزير معاونت برنامه .)1395( اطلس كلانشهر اصفهان-

  اصفهان. يشهردار ،اطلاعات يپژوهش و فناور
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ABSTRACT 

Stable transport system is a collection of continuous dynamic policies and instructions that 
covers economic and environmental targets while results in a fair distribution and application 
of resources to full fill current and future needs of society. The goal of this research, which 
based on a descriptive analytic approach, is to find solutions for stable urban transport system 
in the city of Isfahan by comparing costs of private and public transport.  For this purpose, 
effective factors in developing public transport of Isfahan have been identified. Data mining 
has been done by a survey which extracted from theoretical principles of research and 
organized in 36 diction and 3 dimensions by using analytical exploring methods. Second 
questionnaire measured variables in a five degree Likert scale which prepared by using a 
simple random sampling method and given to residents of Isfahan. Then data analysis has 
been performed at two levels of descriptive statistics (distribution table, statistics indexes and 
graphs) and deductive statistics (t single variable). At the end three economic, social and 
environmental indexes have been considered as the main factors. 46 subset of the mentioned 
main factors have been identified which have affects in stability of Isfahan transport system. 
Also assumption of instability of Isfahan transport system has been confirmed by this 
research. In the end, the development and organization of bus lines and the culture of using 
buses instead of private cars were presented as the most important ways to achieve sustainable 
transportation in Isfahan. 
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