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  چكيده
صنعت حمل و نقل بويژه حمل و نقل هوايي از عوامل بسيار موثر در رشد و توسعه  ،در ايران همانند بسياري از كشورهاي جهان

ها به عنوان در حال حاضر با توجه به اهميت فرودگاه اي است.تحركات در توسعه منطقه،گردشگري و سرعت صنعتي ،اقتصادي
 هاي اقتصادي وبر توسعه فعاليت حمل و نقل هوايي تاثير ترين بخش صنعت حمل و نقل هوايي در جابه جايي مسافران وزيربنايي

  بدين منظور در اين مقاله  هاي فوق پرداخته شود.فعاليتها در تسريع به بررسي نقش فرودگاه .ضرورت داردصنعتي و گردشگري 
مربوط به تعداد مسافران هوايي داخلي  اطلاعات ساري و رشت مورد مقايسه تطبيقي قرار گرفته و با استفاده از هايفرودگاه

هاي كه به اين صنعتي استان ،هاي اقتصاديبندي فعاليترتبه ،89-94 ايههاي فوق طي سالورودي و خروجي ماهيانه فرودگاه
هاي و با كاربرد مدل 89-94هاي طي سال هاي فوقهاي استانمهمانخانهاند و تعداد گردشگر وارد شده به ها پرواز داشتهفرودگاه

 جاذبه)(مدل  به تحليل نقش عامل فاصله در تقاضاي سفرهاي هوايي به شهرهاي  ساري و رشت  SPSS، رگرسيون و نرم افزار جاذبه
 پرداخته شده است. تقاضاي سفرهاي هوايي به شهرهاي فوق (مدل رگرسيون) بر، صنعتي و گردشگري هاي اقتصاديتاثير فعاليت

% در توليد سفرهاي هوايي تاثير دارد 9/41و رشت  %8/34كند عامل فاصله بين ساير شهر ها تا ساري نتيجه تحليل فوق مشخص مي
صنعتي و گردشگري عامل اقتصادي بيشترين تاثير را در تقاضاي سفرهاي هوايي به ساري و عامل  ،بين عوامل اقتصادي از و

  گردشگري بيشترين تاثير را بر تقاضاي سفرهاي هوايي به رشت داشته است.
  

  هاي گردشگريفعاليت ،پروازهاي داخلي ،فرودگاه رشت، فرودگاه ساري كلمات كليدي:

 مقدمه-1

 به عقيده صاحب نظران، صنعت حمل ونقل چون گردش خون
شود و دراين بين در كالبد اقتصادي هر كشور محسوب مي

چراكه حمل و  حمل و نقل هوايي حائز اهميت زيادي است.
صنعتي  اقتصادي، هاي گردشگري،نقل هوايي در توسعه فعاليت

هاي مازندران و گيلان از گذار است. استانتاثيركشور  ... و
كشور  هاي گردشگري تفريحي و طبيعت گردي مهمترين قطب

هاي اقتصادي محسوب شده و جايگاه ويژه اي از لحاط فعاليت

 وليكن اينكه  هاي كشور دارند.و گردشگري در بين استان

ترين بخش هاي ساري و رشت به عنوان زيربناييفرودگاه
چگونه عملكردي در پروازهاي  صنعت حمل و نقل هوايي

اي اقتصادي و هاند در توسعه فعاليتاند و توانستهداخلي داشته
 باشند بايد مورد تحليل  گردشگري استانهاي فوق تاثيرگذار

  بررسي قرار گيرد. و
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  پيشينه تحقيق-2
توسعه روزافزون صنعت حمل و نقل هوايي و تمايل هرچه    

انتقال و  كالا، افراد وجايي بهجويي در زمان و جابيشتر صرفه
 ،مبادله سريع فرهنگ و دانش چه در سطح بين المللي و داخلي

مقاصد نظامي و دفاعي و  ،گردشگري و درآمد حاصل از آن
تبادلات اقتصادي از دلائل اهميت اين صنعت براي هر كشور 

اهم دلائلي كه باعث اهميت و ارزش موضوع تحقيق  است.
  شود عبارتند از:مي
تباط متقابلي بين صنعت حمل و نقل هوايي و گردشگري ار   

هاي صنعت حمل و نقل هوايي براي تامين هزينه. وجود دارد

خود احتياج به اشغال صندلي پروازهاي خود دارد و گردشگري 
 ،لذا. جايي گردشگران به حمل و نقل هوايي نياز داردبهبراي جا

  رسد.ظر ميبررسي تاثير متقابل اين دو صنعت ضروري به ن

كند از دلايل ديگري كه اهميت موضوع تحقيق را مشخص مي
فرودگاه در دو استان همجوار است كه حمل و نقل  مقايسه دو

در توسعه اقتصادي و گردشگري هر كدام تاثير متفاوت هوايي 
  دارد.

  
ساري و رشت از لحاظ ترافيك پروازهاي داخلي  هايفرودگاه  

اي و خارجي در شبكه پروازهاي كشور داراي جايگاه ويژه
بررسي عملكرد هر كدام حائز اهميت  ،لذا .)1(شكل هستند
) شبكه پروازهاي داخلي هواپيمايي جمهوري 1( شكل است.

هدف هر . 1394عملكرد هما،گزارش  اسلامي و ايران ايرتور،
 ها است كه شامل تنگناها،ي اصولاً شناخت واقعيتتحقيق علم
با توجه  است. هاو امكانات و توانائي هافرصت ها،محدوديت

بررسي  توان برشمرد:به موضوع تحقيق اهداف زير را مي
هاي ساري و رشت در پروازهاي داخلي عملكرد فرودگاه

بررسي تاثير عامل فاصله در . گيلان استانهاي مازندران و

هاي ساري و رشت و تقاضاي سفرهاي هوايي بين فرودگاه
هاي فوق به فرودگاه 89-94هاي ساير شهرهايي كه طي سال

  اند.اي داشتهپرواز برنامه
پايان نامه ه و توان به چند مقالاز بين تحقيقات انجام شده مي   

اي در مقاله )1389( فرايزدي سقايي، ابراهيم زاده، اشاره نمود:
اند كه رد فرودگاه اصفهان را بررسي و به اين نتيجه رسيدهعملك

هاي اقتصادي و صنعتي بر توسعه فعاليت اصفهان كه فرودگاه
در پايان نامه كارشناسي تحت  )1389( ايزدي .تاثيردارد اصفهان

  عنوان بررسي عملكرد فرودگاه شيراز در پروازهاي داخلي 
  به اين نتيجه رسيده است كه فرودگاه شيراز بر توسعه 
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   )1388( سقائي هاي گردشگري شيراز تاثير دارد.فعاليت
هاي اي تاثير فرودگاه مهرآباد را بر توسعه فعاليتدر مقاله
صنعتي و گردشگري تهران بررسي و به اين نتيجه  اقتصادي،

اي اقتصادي هرسيده است كه فرودگاه مهرآباد بر توسعه فعاليت
اي تحت ) در مقاله1392( سقائي و صنعتي تهران تاثيردارد.

عنوان تحليل بر تاثر صنعت حمل و نقل هوايي بر توسعه 
لعه موردي مشهد) به اين نتيجه رسيده است كه (مطا گرشگري

پروازهاي داخلي فرودگاه مشهد در توسعه گردشگري مشهد 
  . ار استذگتاثير

ريزي سفرهاي هوايي به اين كتاب برنامهدر  )1395( سقائي   
يابي و انتخاب مركز پروازي در مساله اشاره كرده است كه مكان

اقتصادي و صنعتي  هاي گردشگري،تسريع فعاليت
) در پايان نامه كارشناسي تحت 1389( مهديه تاثيرگذاراست.

  عنوان توسعه گردشگري تبريز و عوامل موثر بر آن با تاكيد 
ل هوايي به اين نتيجه رسيده است كه فرودگاه بر حمل ونق

هاي بيشتر از فعاليت هاي صنعتي تبريزتبريز بر توسعه فعاليت
 اي تحت عنوان در مقاله )1396( سقائي گردشگري تاثير دارد.

المللي امام خميني (ره) تحليل بر تاثير فرودگاه بينتحت عنوان 
كه ارتباط  با اين نتيجه رسيده استبر توسعه گردشگري 

مستقيمي بين تعداد پرواز و تعد اد گردشگر خارجي وارد شده 
از ميان تحقيقاتي كه دركشورهاي  به فرودگاه امام وجوددارد.

) درباره نقش 1995 درحال توسعه انجام شده (بون و لينباك،
مهمي كه دولت در آزادسازي خطوط هوايي دركشورهاي 

اند. كند بحث نمودهنوپاي غيرصنعتي آسياي شرقي ايفا مي
) توسعه تاريخي شبكه حمل ونقل هوايي در 1995(اُكانر، 

ها و ) تجربه1997-1998، آسياي جنوبي را بازبيني، (هوپر
هاي رقابت و قانون زدايي خطوط هوايي در هند را ديدگاه

نقل  ) ساختار فضايي سيستم حمل و1999بررسي، (ريمر، 
م را در ارتباط با سيستم اقيانوس آرا هوايي حاشيه آسيا و
) توسعه هاي تاريخي حمل 1998آپكمه ،( دوربرد آنجا بررسي،

  ) راجع 2000بون، ( ونقل هوايي را در نيجريه آزمايش و
به دسترسي به حمل ونقل هوايي جهان در يك رأس اصلي در 

و  ، فاهويي وانگفنجيون جين. آسياي جنوبي تحقيق كرده است
  الگوهاي جغرافيايي حمل :تحت عنوان ) تحقيقي2004يوليو (

انجام  1980-1998هاي و نقل مسافران هوايي در چين بين سال 
اند. اين تحقيق الگوهاي جغرافيايي را در رابطه با حمل و  داده

   1980-1998نقل مسافران هوايي داخلي از سال 

 اثرات اصلاحات اقتصادي -1در چين از سه ديدگاه 

توسعه  -3اي در توسعه حمل و نقل هوايي نابرابري منطقه -2 
، مورد تجزيه و تحليل قرار داده است. براي بررسي نمونه شبكه

  اند:            ، شهرها به چهار دسته تقسيم شدهبه روش صحيح
  مراكز استاني  -الف 

  شوند، ها حفظ ميشهرهايي كه با كارخانجات و تجارت -ب 
  صنعتي -به عنوان مراكز تجاري

  شهرهايي كه از طريق توريست درآمد بسـيار زيـاد توليـد     - ج
  .كنند و به عنوان مراكز گردشگري هستندمي
  شهرهاي باقيمانده  -د 

يـابي  اي تحت عنـوان مكـان  ) در مقاله2016( يانگ،يو و نوتبوم
نقش تاثير زمـين و سـطوح    فرودگاه در نواحي چند فرودگاهي،

معادلات ساختاري به بررسي رابطـه  پروازي، با استفاده از مدل 
بين اندازه يك منطقه فرودگاهي و شبكه پرواز پرداخته و به اين 

اي از اند كه دسترسي به حمل و نقل هوايي منطقـه نتيجه رسيده
  طريق تركيبي از قابليـت دسترسـي زمينـي و هـوايي مشـخص      

اي تحـت  ) در مقالـه 2010ويتلـوكس (  درونت، درادر، شود.مي
هاي چند منظوره شـهرها  تجزيه و تحليل فضايي فرودگاهعنوان 

لـس آنجلـس و سـان     ،نيويـورك  ،هـاي لنـدن  عملكرد فرودگاه
  ،ايمنطقــه (ملــي، فرانسيســكو را از لحــاظ مقيــاس جغرافيــايي

(مبدا يا  و نقش خاص آنها در شبكه خطوط هوايي )بين المللي
ده و به اين سي قرار دارمورد بر مقصد پروازي و مركز پروازي)

هـاي نيويـورك و لـس آنجلـس در     اند كه فرودگاهنتيجه رسيده
هـاي  هـاي لنـدن و سانفراسيسـكو  فرودگـاه    مقايسه با فرودگاه

نقـش بسـيار    امـا  .بزرگ و با سفر قابل توجه بين المللي هستند
  .محدودي به عنوان مركز پروازي دارند

  
  روش تحقيق -3
مـورد نظـر از روش تحقيـق     يهـا جهت تجزيه و تحليل داده  

هاي جاذبـه و  از مدل تحقيقدر اين  .تحليلي استفاده شده است
  بـه تجزيـه و تحليـل     SPSSرگرسيون و بـا كـاربرد نـرم افـزار     

هايي از تحقيق متناسـب بـا   هاي آماري پرداخته و در بخشداده
تحليلـي نيـزا اسـتفاده شـده      -موضوع تحقيق از روش توصيفي

 است.
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  هاي تحقيقداده-3-1
هاي آماري مورد استفاده در اين تحقيق شامل اطلاعات و داده  

ــي     ــافران ورودي و خروج ــداد مس ــه تع ــوط ب ــات مرب   اطلاع
  هاي ساري و رشت بـه صـورت ماهيانـه طـي سـالهاي     فرودگاه

هـاي  آمار تعداد گردشگران وارد شـده بـه مهمانخانـه    ،94-89 
 هـاي كشـور  دي استانبناطلاعات مربوط به رتبه استانهاي فوق،
 صـنعتي و فاصـله بـين  سـاير     ،هـاي اقتصـادي  براساس فعاليت

  اي هــاي فــوق پــرواز برنامــهشــهرهاي كشــور كــه طــي ســال 
  اند.به شهرهاي ساري و رشت داشته

 

  
  محدوده پژوهش-3-2
بـين  هاي مازنـدران  قلمرو پژوهش در اين تحقيق شامل استان  

درجـه و   50عرض شـمالي و  دقيقه ْ  5درجه و  38دقيقه تا  47
نصـف النهـار    دقيقه طول شرقي از 14درجه و  56دقيقه تا  34

  .قرار گرفته است گرينويچ
در   و سـمنان   تهـران   ، اسـتان  (خزر) در شـمال   مازندران  درياي 

  و شرق  در غرب  ترتيب  به  و گلستان گيلان   هاي و استان  جنوب
با مسـاحت   مچنين استان گيلانه .اند قرار گرفته  مازندران  استان

هـاي البـرز و تـالش در    كيلومتر مربع در ميان رشته كوه 14711
شمال ايران جاي گرفته است. اين استان بـه واحـد جغرافيـايي    

هاي اردبيـل در غـرب،   جنوب درياي خزر تعلق دارد و با استان
، زنجان در جنـوب و كشـور اسـتقلال يافتـه     مازندران در شرق

  .استآذربايجان و درياي خزر در شمال هم مرز و همسايه 
هاي اقتصادي كه به وسيله سازمان ملل بندي فعاليتدر طبقه  

متحد تهيه شده است. حمل و نقل شامل حمل بار و مسافر از 
باشد. همچنين طريق جاده، راه آهن، كشتي، هواپيما و لوله مي

، هاها و تونل، پلهاها، راهاسيسات حمل و نقل نظير ترمينالت
يز در زمره اين بخش ها و اجاره انواع وسايل نقليه نپاركينگ
  )1383(حقي، گيردقرار مي

فضايي است كه بـراي نشسـت و برخاسـت وسـايل      فرودگاه:
نظامي و كشاورزي  هواپيماي مسافر بري، پرنده از قبيل بالگرد،

 Airfieldهـاي  شود در زبـان انگليسـي واژه  استفاده ميآن  از

,Airport , Aerodrome     .هر سه به مفهـوم فرودگـاه اسـت 
براساس مورد استفاده و نياز در هر منطقه فرودگاه ابتدا طراحي 

شود. انواع فرودگاه از لحـاظ مـورد اسـتفاده    و سپس ساخته مي
رودگـاه  ف-2فرودگاه شخصي يـا مسـافربري  -1 :عبارت است از

فرودگـاه آموزشـي    -4فرودگاه نظامي -3مخصوص كشاورزي 
  ) 103، 1396(سقايي، 

و در مكاني  رودبه عمل فردي كه به مسافرت مي گردشگري، 
يك براي مدتي كمتر از است  كه خارج از محيط زندگي او

  تجارت و ديگر اهداف اقامت كند گفته  ،سال جهت تفريح
  .)1388 شهام، (دادفر، شودمي
هاي مسائل مربوط به حمل و نقل ذهن متخصصان رشته   

به نظر مديران گردشگري   كند.مختلف را به خود مشغول مي
 ارتباط متقابلي بين گردشگري و حمل ونقل وجود دارد.

گردشگري براي جا به جايي گردشگران احتياج به حمل و نقل 
به  هاي خوددارد و صنعت حمل و نقل نيز براي تامين هزينه

مورخ به تكامل زماني حمل و نقل  صنعت گردشگري نياز دارد.
شود  و تغييراتي كه با سير زمان در امور بازرگاني حاصل مي

توجه دارد. اقتصاد دان به كمك آمار، ماهيت و حجم كالاهاي 
. مهندس ماشين آلات به مسائل گيرد حمل شده را زير نظر مي

 .پردازد تكنيكي حمل ونقل مي
ها به تبع فيدان نيز معطوف است به اينكه چگونه انسانجغرا  

دهند و اي ميهمحيط جغرافيايي به حمل و نقل نواحي نظم ويژ
بر حسب نياز و تكنيكي كه در اختيار دارند و به مقتضاي 

همچنين تاثيري كه  .دهندتمدني كه برخوردارند به آن شكل مي
حمل و نقل بر چشم اندازهاي انساني و طبيعي دارد مورد 

ترين سيستم حمل و نقل هوايي يكي ازعمدهتوجه است. 
 عناصر تشكيل دهنده صنعت گردشگري است كه بخشي از

توسعه  دهد.اي گردشگران را به خود اختصاص ميههزينه
حمل و و  گردشگري منوط به توسعه صنعت حمل و نقل است

نقل هوايي با ايجاد امكانات و دسترسي آسان در توسعه 
درصد از  40هم اكنون حدود  ري تاثير فراوان دارد.گگرش

   كنند.المللي از طريق هوا مسافرت ميگردشگران بين
و به عنوان  هستندن مبدا و مقصد گردشگري ها به عنوافرودگاه

رتي بنادر سوب شده و يا به عبامحدروازهاي ورودي كشورها 
يكي از  و از امور زيربنايي حمل و نقل هوايي هوايي هستند.

در ايران  آيد.اجزاي چرخه توليد و مصرف  به شمار مي
  ،درصد توليد ناخالص ملي 9هاي رسمي براساس آمار

درصد كل سرمايه ناخالص در ماشين الات و لوازم كسب و  15
. اختصاص داده استميليون نفر از شاغلين را به خود  3/1كار و

زمان و هزينه  رعايتترين  با سريعترين  و سالم، امن ترين راه
(نظريان و  باعث توجه به حمل و نقل هوايي شده است.

  )1389، همكاران
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تحليلي بر تاثير عامل فاصله بر تقاضاي سفرهاي -4
  رشت هاي ساري وهوايي به فرودگاه

انتقال سفر بين هر مدل توزيع سفر هوايي، حجم نقل و    
  كند.  بيني مي و مقصد را پيش هاي مبداجفت از فرودگاه

ترين مدل كاربردي براي فرآيند توزيع  ترين و گستردهعمومي

سفر هوايي، مدل جاذبه است. اين مدل مشابه و برگرفته از 
، استفاده از 1943قانون جاذبه  نيوتن است كه در اوايل سال 

ي حمل و نقل هوايي بين شهرها آغاز بين مدل جاذبه براي پيش
تاثير فاصله در حمل و نقل  .)1383زاده، معصومي، شد (صفار

  .توان با يك مدل جاذبه ساده تخمين زد هوايي را مي

 )1(                  ijjiij dDkoT)1                                                                                          

Tjiتعداد مسافران بين شهر =j, I  

Oi تعداد كل مسافران شهر  =I  

Dj تعداد كل مسافران شهر =j 

β ) يك عدد منفي است)كه معمولاَ = ضريب اختلاف فاصله K ثابت معادله =  
dij    فاصله بين شهر =I,j (براساس كيلومتر يا مايل هوايي)  

  شود. جهت تمركز روي تاثير عامل فاصله از دو طرف معادله لگاريتم گرفته مي

  )()/()2 jijiij dBLnLnkDOTLn   )2       (                                        

براي  در تجزيه و تحليل انجام شده بااستفاده از مدل جاذبه   
   فرودگاه ساري مقدار ضريب تعيين چندگانه برابر 

)348 /0=R2براي فرودگاه رشت مقدار ضريب تعيين  ) و
) به عبارت ديگرعامل فاصله در  R2=0/ 419( چندگانه برابر 

% تاثير داشته 8/34تقاضاي سفرهاي هوايي به استان مازندران 

% ساير عوامل كه ممكن است 2/65) و3تا  1هاي (جدول است
 همچنين عامل ،باشد ... گردشگري و ،صنعتي عوامل اقتصادي،

  در تقاضاي سفرهاي هوايي به استان گيلان فاصله
سايرعوام كه ممكن  %1/58و )4(جدول  ت% تاثيرداشته اس9/41

  .باشد. گردشگري و.. ،صنعتي عوامل اقتصادي، است.
  

  )89-94( ) مربوط به مدل جاذبه فرودگاه ساريR2تعيين ضريب چندگانه ( .1 جدول

 تعديل يافته 2R خطاي استاندارد برآورد
ضريب تعيين چندگانه

)2R( 
 همبستگيضريب 

  
 مدل

96084/1449  267/0  348/0  590/0  
  y=lnTij/(oi Dj)متغيروابسته           ij Lndمنبع: تحقيق نگارنده             متغير مستقل =

  )89-94( تحليل واريانس مربوط به مدل جاذبه فرودگاه ساري .2جدول
احتمال معني دار 

 sigبودن
  مدل مجموع مربعات dfدرجه آزادي ميانگين مربعات Fآمار آزمون

000  031 /5 272/4  
45/2102386 

1  
8  
9 

9/8981352  
16819092  
25800445 

  رگرسيون
  مانده باقي

 جمع

  y=lnTij/(oi Dj)متغيروابسته =              ij Lndمنبع: تحقيق نگارنده       متغير مستقل =
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  )89-94( برآورد ضريب رگرسيون مربوط به مدل جاذبه فرودگاه ساري .3جدول 

احتمال معني دار 
 sigبودن

آماره
 tآزمون

ضريب
 استاندارد

 مدل ضرايب غيراستاندارد

 β  استانداردخطاي Bضريب رگرسيون  

000  
000 

015/9  
067/2 

  
590/0 

 

199/891  
679/305  

34/8  
800/631  

  مقدار ثابت
  عامل فاصله

  y=lnTij/(oi Dj)متغيروابسته               ij Lndمنبع: تحقيق نگارنده          متغير مستقل =

  )89-94( مدل جاذبه فرودگاه رشت )R2تعيين ضريب چندگانه ( .4جدول
  خلاصه مدل

احتمال معني 
  داربودن

  مدل  f R2آمار آزمون درجه آزادي صورت درجه آزادي مخرج

  مدل خطي  419/0  776/5  1  8  000        
  2مدل درجه  419/0  776/5  1  8  000
  3مدل درجه   419/0 776/5 1 8  000

  y=lnTij/(oi Dj)متغيروابسته          ij Lndمنبع: تحقيق نگارنده              متغير مستقل =

 توان نتيجه گرفت كه ضريب همبستگي ). مي4/3/2هاي(جدول صفراست )p-va1ueبا توجه به اينكه احتمال معني داربودن مدل(

  وجوددارد و مدل قابل قبول است.معني داري بين متغيرها 
  

هاي اقتصادي وگردشگريهاي ساري و رشت بر توسعه فعاليتتحليلي بر تاثير پروازهاي داخلي فرودگاه-4-1  

هاي اقتصادي و فعاليت اين قسمت با استفاده از عوامل: در  
هاي فعاليتزمينه  هاي كشور دربندي استانصنعتي (رتبه

(تعداد گردشگران  هاي گردشگريفعاليت اقتصادي و صنعتي)،
هاي مازندران و گيلان طي هاي استانوارد شده به مهمانخانه

فاصله شهرهاي ساري و رشت تا  ) و1389-  94هاي (سال
ساير شهرهاي كشور به عنوان متغير مستقل و تعداد مسافران 

اه فوق به عنوان خروجي ماهيانه فرودگ هوايي ورودي  و
با كاربردمدل رگرسيون به بررسي تاثير عملكرد  متغيروابسته و

 ،هاي اقتصاديتوسعه فعاليت هاي ساري و رشت برفرودگاه
هاي مازندران و گيلان پرداخته شده گردشگري استان صنعتي و

هاي آماري كه برروي مدل انجام يكي از اولين آزمايش است.

. مقدار بالاي همبستگي چندگانه استشود محاسبه ضريب مي
اين ضريب نشان دهنده اين است كه همبستگي نزديكي بين 
متغيرهاي وابسته ومستقل وجود دارد و مقداركم اين ضريب 

وابسته  نشان دهندة همبستگي ناچيز بين متغيرهاي مستقل و
است. ضريب تعيين چند گانه نيز ميزان تغييرات متغيرهاي 

شود را سيله تغييرات متغيرهاي مستقل تعيين ميوابسته را كه بو
دهندة بالاي اين ضريب نشان كند. مقدارگيري مياندازه

وابستگي زياد تغييرات متغيرهاي وابسته نسبت به تغييرات 
فرمول مورداستفاده براي محاسبه  متغيرهاي مستقل است.

 ضريب تعيين چندگانه عبارت است از: 

  

3)R2=










)(

)(

av
yy

yy avest
                                                                                                           )3     (                    
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R2ضريب تعيين چندگانه كه مشخص كنندة بخشي از تغييرات وابسته، يعني =Y   است كه درمدل مزبور بوسيله تغييرات متغيرهاي مسـتقل
  شود. مشخصي مي xn,…x3,x2,x1يعني 

Yشود.عات موجود تعيين ميواقعي متغيرهاي وابسته كه به ازاي متغيرهاي مستقل حاوي اطلا = مقاديراصلي و  
Yestمحاسبه شده يا برآورد متغيرهاي وابسته بوسيله مدل مورد نظر به ازاي متغيرهاي مستقل = مقادير  

 Yavميانگين مقادير =y 

  سفرهاي هوايي به فرودگاه ساري بررسي تاثير عامل اقتصادي در توليد
بين  از 89- 94هاي انجام شده طي سالهاي براساس تحليل   

سفرهاي صنعتي و گردشگري موثر بر تقاضاي  ،عوامل اقتصادي
 را هاي اقتصادي بيشترين تاثيرفعاليت هوايي به فرودگاه ساري،

  ). 5(جدول )=  0R2/ 498( داشته است
  

  )89-94فرودگاه ساري() مربوط به R2تعيين ضريب چندگانه ( .5جدول
   ضريب همبستگي )2Rضريب تعيين چندگانه ( تعديل يافته2R خطاي استاندارد برآورد

498/0  435/0  35261/1473 مدل  705/0  
    منبع: تحقيق نگارنده                      

  )89- 94( تحليل واريانس مربوط به فرودگاه ساري .6 جدول
  مدل مجموع مربعات dfدرجه آزادي ميانگين مربعات Fآمار آزمون sigاحتمال معني دار بودن

000  926 /7 17205569  
9/2170767 

1  
8  
9 

17205569  
17366143  
34571712 

  رگرسيون
  مانده باقي

 جمع

  y=lnTij/(oi Dj)هاي اقتصادي   متغيروابسته  فعاليت منبع: تحقيق نگارنده متغير مستقل =

 )89- 94( ساريبرآورد ضريب رگرسيون مربوط به . 7جدول 

 sigدار بودناحتمال معني

 مدل ضرايب غيراستاندارد ضريب استاندارد tآماره آزمون

 β  خطاي ضريب B ضريب رگرسيون  

000  
000  
 

132/7 
815/2  
 

 
 
705/0 

576/905 
610/310  

133/6485  
467/874  

  مقدار ثابت
  فعاليت اقتصادي

  ، اقتصادي و گردشگريفاصله، فعاليت صنعتي ير مستقل:متغ =lnTij Yمنبع:تحقيق نگارنده    متغيير وابسته:           

وليدسفرهاي هوايي به فرودگاه رشتبررسي تاثير عامل گردشگري در ت  
بين  از 89-94هاي هاي انجام شده طي سالبراساس تحليل

 سفرهايصنعتي و گردشگري موثر بر تقاضاي  ،اقتصاديعوامل 
بيشترين  هاي گردشگريفعااليت هوايي به فرودگاه رشت،

  ) 8)(جدول = 0R2/ 817( داشته است تاثيررا
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  )89- 94) مربوط به فرودگاه رشت(R2تعيين ضريب چندگانه ( .8 جدول
  ضريب همبستگي )2Rضريب تعيين چندگانه ( تعديل يافته2R برآوردخطاي استاندارد 

817/0  794/0  16195/6637 مدل  904/0  
  منبع: تحقيق نگارنده            

  )89- 94تحليل واريانس مربوط به فرودگاه رشت( .9جدول

 sigدار بودنمعنياحتمال
آمار
 Fآزمون

  مدل مجموع مربعات dfدرجه آزادي ميانگين مربعات

000  732 /35 
15074071344  

750/44051918

1  
8  
9 

008+ E 2  
008+ E 4  
008+ E 6  

 

  رگرسيون
  مانده باقي

 جمع

  y=lnTij/(oi Dj)فعاليتهاي گردشگري متغيروابسته   منبع: تحقيق نگارنده   متغير مستقل =

 )89- 94برآورد ضريب رگرسيون مربوط به رشت( .10جدول 

 sigدار بودناحتمال معني
 مدل ضرايب غيراستاندارد ضريب استاندارد tآزمونآماره

 β  خطاي ضريب B ضريب رگرسيون  

000  
000  
 

344/4-  
978/5  
 

 
 
904/0 

874/15679  
030/0  

757/68112  
177/0  

  مقدار ثابت
  فعاليت گردشگري

  متغيير مستقل: فعاليت گردشگري =lnTij Yمنبع:تحقيق نگارنده    متغيير وابسته:   

  گيرينتيجه -5
هاي طي سال هاي انجام شده مشخص گرديدبر اساس تحليل   
 % در توليد سفرهاي هوايي 8/34عامل فاصله  94-89

 به فرودگاه رشت تاثير داشته است. ،%9/41به فرودگاه ساري و 
كي از دلايلي كه عامل فاصله تاثير كمي بر تقاضاي سفرهاي ي

اي هاي فوق دارد طبيعت زيباي  مسير جادهه فرودگاههوايي ب
دهند با وسيله نقليه زميني به اين است كه گردشگران ترجيح مي

از بين عوامل  )5بر اساس اطلاعات جدول ( ها سفركنند.استان
صنعتي وگردشگري موثر بر تقاضاي سفرهاي هوايي  افتصادي،

بيشترين تاثير را داشته به استان مازندران عامل فعاليت اقتصادي 
) از بين عوامل 8( اساس اطلاعات جدولهمچنين بر .است

را در تقاضاي  فوق عامل فعاليت گردشگري بيشترين تاثير

با توجه به نتايج  .استان گيلان داشته استسفرهاي هوايي به  
   گردد:بدست آمده پيشنهادهاي زير ارائه مي

 مازنـدران و گـيلان بـه عنـوان      هـاي با توجه به اينكـه اسـتان  -

لـذا   .شـوند محسوب مـي  كشور هاي اكوتوريسمترين قطبمهم
هـاي كشـور بـه    افزايش تعداد پروازهاي داخلي از ساير اسـتان 

  گذار است.هاي فوق در توسعه گردشگري داخلي تاثيراستان
هاي فوق و جلوگيري حفظ اكوتوريسم و طبيعت زيباي استان-

در جــذب  ... آلــودگي دريــاي خــزر و ،هــااز تخريــب جنگــل
  گذار است.گردشگر داخلي و خارجي تاثير

رشــت و  هــاي ســاري وايجــاد خــط پــروازي بــين فرودگــاه-
و حوزه خليج فـارس در جـذب گردشـگر     كشورهاي همجوار

  خارجي تاثير گذار است.
 مراجع -6

. )1389( الهام ايزديفر، محسن، سقايي، ،ي، عيسزادهابراهيم -
ريزي توليد سفر و حمل ونقل هوايي در مدل تحليلي برنامه

شماره  ،ايهاي شهري و منطقهمجله مطالعات و پژوهش .كشور
  .81-94 ،پاييز دهم،
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موسسه جغرافيايي وكارتوگرافي . )1384( هاي ايراناطلس راه-
  تهران.، گيتاشناسي

بررسي عملكرد فرودگاه شيراز در . )1389( عظيم ايزدي،-
گروه مديريت  ،نامه كارشناسيپايان پروازهاي داخلي،

  تهران. .دانشگاه غير انتفاعي شيخ بهايي ،جهانگردي
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ABSTRACT 
As many countries of the world, in Iran, the industry of transportation, especially,  
air transportation is an effective factor in developing of economy, industry and tourism and 
also a cause of speeding in developing these areas. For the time being regarding the 
importance of airports in moving goods and travelers and developing the before mentioned 
activities, it is necessary to have a careful survey on the role of airports in speeding those 
activities. That is why in this article ,the airports of Sari and Rasht have been conforming 
compared and by using the relevant conform information ,the number of monthly travelers 
coming in and going out from these airports, during the years 85 to 90 and by using a gravity 
regression models and SPSS soft wares ,the distance factor in demanding to travel by air have 
been analyzed .demand to travel by air (gravity model)and the effects of economy industry 
and tourism make traveling by air (regression model)to be considered. In consequent the 
results gotten show that distance factor between Sari and other cities 34/8% and Rasht 41/9% 
have been effective and from economical, industrial and tourism activities economical 
tourism has had the highest effects and tourism the highest effect to travel by air to Rasht. 
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