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  چكيده
  تواند موثر واقع گردد. توسعه حمل و نقل محور شهروندان به خدمات شهري ميتوسعه مبتني بر حمل و نقل همگاني در دسترسي 

مي تواند باعث افزايش پياده روي ساكنان و ارتقاي استفاده بيشتر از حمل و نقل عمومي شود. همچنين موجب كاهش تعداد و طول سفرها 
ل هاي توسعه حماز پژوهش حاضر فرا تحليلي بر پژوهشهدف  با خودرو شخصي شود و به ايجاد سرزندگي در شهرها كمك شاياني كند.

 . قلمرو است گرفته شده بهره محتوا تحليل يا فرا تحليل روش از فوق هدف به بنابراين در راستاي نيل باشد.و نقل محور در كشور  مي
 ايران كشور در حمل و نقل همگانيتوسعه مبتني بر  حوزه در پژوهشي - علمي مقالات قالب تدوين شده در هايپژوهش كنوني، پژوهش

بيشترين تعداد  .اندپرداخته يادشده موضوع به اند و مستقيماًشدهپايگاه مختلف دسترسي به مقالات علمي و پژوهشي نمايه است كه در 
درصد  68 دوين شدههاي تكرمان و بجنورد هستند. از ميان پژوهش سنندج، تبريز، شيراز، هاي تهران،هاي صورت گرفته در استانپژوهش
 ها از نظر فنون گردآوري داده و اكثر اين پژوهشاي بوده و در اين ميان پژوهش بنيادي انجام نگرفته است درصد توسعه 31 ،كاربردي
  بوده اند.اي و مصاحبه و مشاهده كتابخانه –اسنادي 

  
 عمومي، حمل و نقل شهري، فرا تحليل، توسعه مبتي بر حمل و نقل توسعه حمل و نقل محور كليدي: هايواژه

  مقدمه-1
در عصر حاضر استفاده از وسايل نقليه به ويژه اتومبيل، به عنوان 
بخشي جدانشدني از زندگي روزمره در آمده است. اما از سوي 
ديگر، گسترش استفاده از اتومبيل، آثار زيان بار متعددي را نيز به 

از جمله مشكلاتي كه اتومبيل در شهرها و  همراه داشته است.
توان به مواردي مانند ترافيك زندگي شهروندان ايجاد كرده است مي

شهروندان روزانه درصد زيادي از  در شهرها كه سبب شده است
زمان خود را در آن تلف كنند و همچنين اين ترافيك باعث به خطر 
افتادن جان و سلامتي شهروندان شده است به طوري كه هر لحظه 

از جمله ديگر  احتمال دارد براي آنها مشكلاتي حادث گردد.
 امرتوان به آلودگي هوا اشاره كرد، كه در نتيجه اين مشكلات مي

در كلان شهرهاي كشور به ندرت پيش مي آيد كه هوا مناسب باشد 
كلات از مش و سبب شده است تا سلامتي ساكنان به خطر بيفتد.

، زش، لرتوان به آلودگي صوتي و سر و صداديگر در اين زمينه مي
ها و تعاملات اجتماعي شهروندان و كاهش كاهش تحرك و فعاليت

  ،مشكلات روحي و رواني هر،پذيري شهروندان در شحضور
كاهش آرامش و آسودگي خاطر، افزايش تعداد تصادفات و افزايش 

هاي ناشي از آن و همچنين تاثيرات منفي ناشي از وجود هزينه
اتومبيل در شهر بر روي محيط زيست كه باعث كاهش زيست 
پذيري و كم شدن رضايت شهروندان از محيط زندگي شده است 

هاي اخير يكي از بزرگترين اهداف برنامه ر سالد را عنوان نمود.
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ريزي و طراحي اتومبيل ، خودداري از برنامهريزي و طراحي شهري
هايي جهت كاهش نياز به خودرو گزينه ادمحور و سعي در ايج
  ).Newman and Kenworthy,2006(شخصي بوده است

تم كه در پايان قرن بيس هاييدر اين رابطه در سال هاي اخير پيشنهاد
ومي بوده عم مورد استقبال قرار گرفت، توسعه مبتني بر حمل و نقل

اي متراكم با تركيب توسعه). 1389، و مرادي (على الحسابياست
ها و مسيرهاي حمل و ها در مجاورت ايستگاهمناسبي از كاربري

نقل عمومي، كه منجر به شكل گيري محلاتي سرزنده با كيفيت 
جويي در مصرف  ي از زندگي مي شود. از اين طريق صرفهبالاي

 هاي حملسوختهاي فسيلي، كاهش آلودگي هوا، ترافيك و هزينه
كند. توسعه بر مبناي حمل و نقل عمومي و نقل نيز تحقق پيدا مي

تواند هاي امروزي نيست، ليكن مينقطه پاياني بر مشكلات شهر
ني شد. در دنيا توسعه مبتآغازي بر بهبود وضعيت كنوني شهرها با

بر حمل و نقل عمومي به عنوان يكي از مناسبترين انواع توسعه 
هاي در كشور ما پژوهش).Bazler,2002شود(شناخته مي

متعددي در رابطه با توسعه حمل و نقل محور صورت گرفته است 
هاي مختلفي ابعاد متفاوتي از اين مفهوم و هر كدام از آنها با مقياس

 با هدف حاضر پژوهش از اين رواند، مطالعه قرار داده را مورد
توسعه حمل  حوزه در شده نگارش مقالات دسته بندي و شناسايي

 نوشته شده و در پژوهشي -علمي نشريات و نقل محور كه در

 به شده اند و مستقيماًهاي دسترسي به اين مقالات نمايه پايگاه
 به آنها، ماهيت و رويكردها بافهم پرداخته اند، يادشده موضوع
هاي شاخص شامل روش شناسي پژوهش، مقالات ساختار بررسي

  گيري در محدوده مورد مطالعه،نمونه توسعه حمل و نقل محور،
 به دست آمده نتايج و هاداده تحليل و جمع آوري هايروش 

  .شود واكاوي منفي و مثبت هايتا جنبه پرداخت خواهد
  
  يشينه تحقيقپ -2
افزايش تقاضا براي مالكيت خودروهاي شخصي، مسائل و    

  رويه مصرف انرژي، مشكلات متعددي نظير افزايش بي
هاي زيست محيطي، تأخير و تراكم ترافيك، مسائل روحي آلودگي

هاي رواني ناشي از ترافيك و بحران انرژي و كاهش منابع انرژي
در اين رابطه، به منظور  (Hazel,2007). تجديد ناپذير شده است

در ايالات متحده آمريكا،  1970كاهش اين اثرات مخرب از دهه 
گذاران و مورد توجه سياست ايده توسعه حمل و نقل محور

 پژوهشگران عرصه برنامه ريزي و طراحي شهري قرار گرفته است
(Guerra and Cerver,2015) . توسعه حمل و نقل  ايده

ر د سط معمار آمريكايي پيتر كلتورپبراي نخستين بار تو محور
. اين ايده از آنجا مطرح )Loo et al,2010(ارائه شد 1993سال 

هاي متنوع شد كه، توسعه فشردهي واحدهاي همسايگي با فعاليت
هاي حمل و نقل عمومي در كنار توسعه و مختلط در اطراف ايستگاه

رهاي ابزاامكانات حمل و نقل عمومي گسترده و با كيفيت، از جمله 
 Mu and( شخصي است مناسب براي كاهش استفاده از اتومبيل

Jong,2012( .بايد استفاده  توسعه حمل و نقل محور هايپروژه
هايي با كاربري مختلط مسكوني، از حمل ونقل عمومي را در عرصه

تجاري و اداري در نزديك يك گره يا ايستگاه حمل ونقل اتوبوس، 
ما در واقع يك توسعه حمل و نقل محور تشويق كنند. ا .مترو و..

موفق، محدوده اي فراتر از يك ايستگاه حمل و نقل در يك واحد 
كند. مراكز شهري همسايگي را درگير كار كردهاي نوين توسعه مي

هاي مسكوني، تجاري و خدماتي، حجم بالايي از با كاربري
نقليه دهد كه افزايش در ميزان وسايل خودروها را در خود جاي مي

ا و هوا مي شود. باعث برخي از پيامدها همچون تراكم، آلودگي صد
گذاران هميشه به دنبال راهي براي كاهش وابستگي از اين رو سياست

روش  ).Duncan,2017د(انبه خودرو در نواحي شهري بوده
توسعه مبتني بر حمل و نقل همگاني با توجه به چگونگي توزيع 

اي سعي در ساماندهي و تمركز نقطهها، جمعيت و تنوع كاربري
 ها غالباًهاي معين دارد. اين مكانكاربري هاي مختلف در مكان

هاي حمل و نقل همگاني به ويژه مترو و قطار سبك شهري ايستگاه
هستند. اين روش سعي بر هماهنگ كردن سرمايه گذاري در بخش 
حمل و نقل همگاني با الگوهاي كاربري زمين فعلي و آينده 

ساختار توسعه حمل و نقل  ..(Niles and Nelson,2011)دارد
متر  500اي است به شعاع به طور ميانگين محدوده عمومي محور

است. اين واقع كه به مركزيت يك ايستگاه حمل و نقل عمومي 
هاي دورتر از ايستگاه مركزي مركز ازطريق محورهاي پياده به شعاع

كه در آنجا رفته رفته از  )Taki et al,2018(گردد متصل مي
شود. همچنين اين شدت تراكم و اختلاط فعاليتي كاسته مي

اي از سيستم هاي حمل ونقل عمومي مختلف در مجموعه با شبكه
برنامه ريزي براي .  )Kamruzzaman et al,2013(پيوند است

 يفضايتلاشي است براي دستيابي به  رتوسعه حمل و نقل محو
 جايگزينتقاي پياده روي، دوچرخه سواري و پايدار و منسجم و ار

   هاي شخصيسيستم حمل و نقل عمومي به جاي اتومبيل كردن
مل حتوسعه  در رابطه با متعددي از پژوهشگرانتعاريف باشد. مي

است. جامع ترين آنها، تعريفي است كه  گرديدهارائه  و نقل گرا
پيتر كلتورپ، از رهبران جنبش نوشهرگرايي، ارائه كرده است. 

بري محله اي با كار كلتورپ توسعه مبتني بر حمل و نقل عمومي را
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اي از دقيقه 10فوتي يا  2000مختلط در فاصله متوسط پياده روي 
 ند و كمي تعريف يك ايستگاه حمل و نقل عمومي يا هسته تجاري

هاي مسكوني، خرده فروشي، اداري، فضاهاي باز و تركيب كاربري
هاي عمومي در محيطي پياده مدار، استفاده از حمل و نقل كاربري

عمومي، دوچرخه سواري، پياده روي و اتومبيل را براي ساكنان و 
  شاغلان در حوزه محلي مربوط آسان 

  .)Calthorpe,1993د(كنمي
 

  روش تحقيق3-
فرا تحليل به عنوان ابزاري مناسب براي ساخت اجتماعي منطقي    

اي از بندي و درك مجموعهاي براي جمعاز مطالعات،روش تازه
آيد. چيزي كه يك اي خاص به حساب نميها در حوزهپژوهش

هاي پژوهشي از جمع آوري يافته تحقيق فرا تحليل مد نظر دارد،
ي تركيب و يكپارچه سازي و دستيابمطالعات متعدد و پراكنده، براي 

در علوم  ).1379(صديق سروستاني، هاي جديد استبه يافته
اجتماعي حل كم و بيش قطعي هر مساله تا حدود زيادي مستلزم 
انجام مطالعات بسيار است. از آنجا كه ذهن انسان توانايي تركيب 

بايد از  هاي منتج از مطالعات فراوان را ندارد، به ناچارو انتظام داده
روشي استفاده كرد كه با بكارگيري الگوي علمي رايج اين وظيفه 
را انجام دهد. در اين روش كه به نام فراتحليل موسوم شده است، 

 شودگيري و آماري به كار برده ميهاي مختلف اندازهروش

فراتحليل روشي است براي تجزيه و تركيب  ).1380(دلاور،
خت از مجموعه منسجم يا غير واحدهاي تحليل براي حصول شنا
 ).Doyle,2003هاي پژوهشي(منسجم از مباني علمي سازه

 تحليل يا فرا تحليل روش از فوق هدف به بنابراين در راستاي نيل
 هايپژوهش كنوني، پژوهش . قلمرو است گرفته شده بهره محتوا

توسعه  حوزه در پژوهشي - علمي مقالات قالب تدوين شده در
هاي دسترسي پايگاهاست كه در  ايران داخل در محورحمل و نقل 

 موضوع به است و مستقيماً شدهنمايه  به مقالات علمي و پژوهشي
 به سؤالات مسئله بيان از پس اساس اند. براينپرداخته يادشده

 فرا تحليل به مستقل مطالعات ورود معيارهاي تعيين به پژوهشي،
 شرط دارا بودن كارشناسان با توجه به نظرات و شد مبادرت
 به عنوان توسعه حمل و نقل محور با مرتبط كليدواژه با موضوع
 از پس .شد تعيين پژوهش اوليه داده هاي ورودي شرط و معيار
 حوزه با مرتبط مقاله 19د تعدا مطالعات و منابع بازيابي و جست

 و تحليل شدند و كدگذاري مرحله وارد توسعه حمل و نقل محور
مراحل انجام فرا تحليل  شد. مبادرت نتايج تبيين به تلخيص از پس

از نظر پژوهشگران اين عرصه كم و بيش يكسان است و سير 
مشخصي دارد. شل و راث فرايند انجام فرا تحليل را به شش مرحله 
 متوالي تقسيم كرده اند: بيان روشن و واضح مسئله و 

 به فرا تحليل، تعيين معيارهاي ورود مطالعات مستقل ها،فرضيه

ها جست وجو و بازيابي منابع و مطالعات مرتبط، كد گذاري داده
، تلخيص و گزارش و تحليل هاي آماري مطالعات انتخاب شده

(نصراللهي و  و تعيين كاربردهاي نتايج حاصل نتايج،
ل پاسخگويي به اهداف زير اين پژوهش به دنبا ).1392همكاران،

  .باشدمي
انجام گرفته در حوزه توسعه مبتني بر حمل و هاي توزيع پژوهش-

  هاي كشورنقل همگاني به تفكيك استان
ها چه تعداد مقاله در اين حوزه انجام گرفته در هر كدام از سال-

  است.
 (از نظر  هاهاي صورت گرفته ماهيت پژوهشدر پژوهش-

 (از نظر  كاربردي و بنيادي)، روش پژوهش اي،توسعه

ميداني و تركيبي) و فنون گردآوري -پيمايشي تحليلي،-توصيفي
پرسشنامه  مصاحبه و مشاهده، اي،كتابخانه-(از نظر اسنادي هاداده

  باشند.به چه صورتي مي و تركيبي)
هاي بررسي شده از نظر داشتن پايايي ابزار سنجش و پژوهش-

  مقدارميانگين پايايي ابزار سنجش به چه صورتي هستند.
رفته از نظر داشتن فرضيه و پرسش هاي انجام گپژوهش-

پژوهش،داشتن چهارچوب تحليلي و از نظر ماهيت پژوهش در 
(نظريه آزمايي و نظريه سازي) به چه صورتي  هااستفاده از نظريه

  باشند.مي
هاي صورت گرفته فراواني منابع و تعداد ارجاعات در پژوهش-

  مقالات به چه صورتي هستند.
 در بتني بر حمل و نقل همگانيتوسعه مهاي مشترك ويژگي-

  باشند.هاي مورد بررسي چه مواردي ميپژوهش
 
 هاي پژوهشيافته-4

رد رويكهاي انجام گرفته در زمينه جهت بررسي و تشريح پژوهش
دسترسي به مقالات  پايگاه هايدر كه  توسعه حمل و نقل محور

 19 هادر اين پايگاه 1اند؛ مطابق جدول شدهنمايه  پژوهشي فارسي
  مقاله نمايه شده كه مورد بررسي قرار گرفتند.
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  پژوهش هاي انجام گرفته در حوزه رويكرد توسعه حمل و نقل محور .1جدول 

  اسم نشريه  سال انتشار  نوع مقاله عنوان مقاله

 هاي شهريدر برنامه ريزي كاربري زمينكاربرد رويكرد توسعه حمل و نقل محور

  )ايستگاه مترو صادقيه نمونه مطالعه:(
  برنامه ريزي و آمايش فضا  1388  پژوهشي-علمي

 تبيين مفهوم توسعه مبتني بر حمل و نقل عمومي و معيارهاي تعيين مراكزآن

  )مترو شيراز 1مطالعه موردي خط (
پژوهشي-علمي   هنزهاي زيبا  1389 

پژوهشي-علمي و نقل عموميهاي شهري در چارچوب توسعه مبتني بر حملراهنماي برنامه سازي حوزه   باغ نظر  1390 

پژوهشي-علمي بررسي مفهوم توسعه مبتني بر حمل و نقل همگاني و جايگاه متروي شهري تهران در آن   باغ نظر  1390 

تبيين عوامل موثر بر الگوي سفر شهروندان با استفاده از رويكرد توسعه حمل و نقل محور

  مركز شهر سنندج) :(مطالعه موردي
پژوهشي-علمي  1392  

هاي شهري و مطالعات و پژوهش

  ايمنطقه

پژوهشي-علمي ارائه فرايند طراحي شهري اجتماعات محلي با تاكيد بر رويكرد توسعه حمل و نقل محور   مطالعات شهري  1392 

پژوهشي-علمي ها در نقد توسعه مبتني بر حمل و نقل عموميداده –كاربرد كلان    مطالعات شهري  1393 

پژوهشي-علمي گيري از توسعه مبتني بر حمل و نقلشهر با بهرهكاهش اثرات حمل و نقل بر سازمان فضايي   هاي نو در جغرافياي انسانينگرش  1395 

ارزيابي و تعيين نقش مجتمع ايستگاهي دروازه دولت با رويكرد توسعه مبتني بر حمل و نقل

  )TODعمومي (
پژوهشي-علمي   شهري مطالعات مديريت  1395 

 هاي شهري با رويكرد توسعه مبتني بر حمل و نقل همگانيارزيابي دسترسي پياده در كاربري

  تهران) 6(مطالعه موردي:منطقه 
پژوهشي-لميع   مديريت شهري  1397 

با استفاده  )TOD( برنامه ريزي راهبردي توسعه روستايي با رويكرد توسعه حمل و نقل محور
  ، شهرستان كرمان)(مورد پژوهي: دهستان اختيار آباد QSPMو ماتريس  SWOTاز تكنيك 

پژوهشي-لميع   جغرافيا و روابط انساني  1397 

مطالعه موردي:TODمدل پيشنهادي تراكم سكونت و توزيع فعاليت براي انطباق با اصول

  شهر تهران 21منطقه 
پژوهشي-علمي   مطالعات شهري  1397 

كاهش جزاير حرارتي در شهرها: پيشنهادهايي برايتوسعه مبتني بر حمل و نقل همگاني و

  (نمونه موردي: شهر بجنورد) تلفيق راهكارها
پژوهشي-علمي   انسان و محيط زيست  1398 

ارزيابي فضايي هسته هاي فرعي پيشنهادي طرح جامع جديد شهر تبريز براي تبديل به مراكز

  )TOD( توسعه حمل و نقل محور
پژوهشي-علمي   فضايي برنامه ريزي  1398 

ارائه شاخص توسعه حمل و نقل محور در مناطق شهري از طريق آناليزهاي مكاني و سيستم

  استنتاج فازي
پژوهشي-علمي   مهندسي فناوري اطلاعات مكاني  1398 

پژوهشي-علمي كاركردي توسعه حمل و نقل محور در محدوده طرح ترافيك كلانشهر تهران –تحليل ساختاري    منطقه ايبرنامه ريزي   1399 
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ن(جامع) شهر تهراالگوي توسعه پيشنهادي طرح ساختاري راهبرديارزيابي تطبيقي مباني 

  با الگوي توسعه حمل و نقل عمومي محور  1386
پژوهشي-علمي   جغرافيا و توسعه فضاي شهري  1399 

پژوهشي-علمي (مورد: تبريز)با ملاحظه ساختار كلان شهريدوين الگوي توسعه حمل و نقل محورت   )ايريزي منطقه(برنامه جغرافيا  1399 

پژوهشي-علمي هاي توسعه حمل و نقل محور در ايرانشناسايي معيارهاي موثر بر پياده سازي پروژه   مطالعات مديريت ترافيك  1399 

  منبع : نگارندگان

  كشور استانهاي تفكيك به حوزه دلبستگي مكاني در انجام شده پژوهش هاي توزيع  1.نمودار

  
  منبع : نگارندگان 

بررسي توزيع و گستره مطالعات توسعه حمل و نقل محور در   
ه هايي كه بكشور و بر حسب استان حاكي از آن است كه پژوهش

صورت موردي انجام گرفته است، بيشترين فراواني به ترتيب روي 
انجام  )1( بجنوردكرمان و  ) و شيراز، سنندج،2، تبريز()7تهران(

 .گرفته است

  جهت نمايش فضايي رويكرد توسعه حمل و نقل محور در 
  هاي اين حوزه هاي كشور در اين مرحله تعداد پژوهشاستان

  تدوين گرديد. 1هاي كشور به صورت نقشه به تفكيك استان

 كشور هاياستان تفكيك به حوزه دلبستگي مكاني در انجام شده هايپژوهشتعداد  توزيع .1نقشه

  
  منبع : نگارندگان

هاي صورت گرفته مشخص گرديد كه سال با بررسي پژوهش   
 ، بيشترينهاي انجام گرفتهدرصد كل تعداد پژوهش 05/21با  99

درصد  78/15با  98و  97باشد و پس از آن سال تعداد را دارا مي

درصد  52/11با  95و  92،  90در رتبه دوم قرار دارند و سال هاي 
درصد در رتبه  26/5با   93و  89،  88هاي در رتبه سوم و سال
  چهارم جاي گرفتند.

7
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  سال انجام پژوهش ها .2جدول

 
  هاسال انجام پژوهش.2جدول

  درصد فراواني  سال
88  1 26/5  
89  1 26/5  
90  2 52/11  
92  2 52/11  
93  1 26/5  
95  2 52/11  
97  3 78/15  

98  3 78/15  

99  4 05/21  
   19  كل

  منبع:نگارندگان  

هاي تدوين شده اين نتيجه حاصل شد با بررسي پژوهش   
درصد  57/31ها كاربردي ودرصد ماهيت اين پژوهش  42/68كه

اي عنوان شده، و در بين آنها پژوهش بنيادي صورت آنها توسعه
 –ها از نظر روش بيشتر آنها توصيفي نگرفته است. اين پژوهش

ها ميداني هستند. اين پژوهش -تحليلي و در رتبه بعدي پيمايشي 
و  و مصاحبه ايكتابخانه-از نظر فنون گردآوري داده اكثرا اسنادي

  اند.بوده مشاهده

 89/57هاي انجام گرفته مشخص گرديد كهبا بررسي پژوهش
 .درصد پايايي لازم را ندارند 10/42درصد آنها داراي پايايي بوده و 

 مقادير مناسب انعكاس عدم دليل به كه كرد اذعان توانبنابراين مي
 وكيفيت اثر اندازه مورد در قضاوت ها،پژوهش در پايايي و روايي

در جدول زير  .اندبوده رو به رو مشكل با صورت گرفته مطالعات
ها پژوهش در سنجش ابزار پايايي و روايي وضعيت از ايخلاصه

  تدوين گرديده است.
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روش تحقيق پژوهش هاي انجام شده. 3جدول  

 درصدفراوانيروش 
 

 ماهيت پژوهش
ايتوسعه  6 57/31 %  

% 42/68 13 كاربردي  
% 0 0 بنيادي  

 
 روش پژوهش

تحليلي -توصيفي   15 94/78 %  
ميداني -پيمايشي   3 78/15 %  

% 26/5 1 تركيبي  
 

گردآوري داده فنون  
كتابخانه اي –اسنادي   11 89/57 %  

% 05/21 4 مصاحبه و مشاهده  
% 52/9 2 پرسشنامه  
% 2 52/9 تركيبي  

  منبع: نگارندگان  

فراواني پايايي ابزار سنجش. 4جدول  
 درصدفراوانيپايايي 

% 1189/57داردپايايي ابزار سنجش  
% 810/42ندارد  

 
ابزار سنجشميانگين پايايي   

% 7/0641/54تا5/0از  
% 9/0433/36تا7/0از  

% 9/0126/5بالاتر از  
  منبع: نگارندگان 

سرآغاز هر كار پژوهشي با طرح سوال يا فرضيه همراه است. با   
 هاي تدوين شده اين نتيجه حاصل گرديد كهبررسي پژوهش

فرضيه هستند و مابقي ها داراي سوال يا درصد پژوهش 15/63
درصد باقيمانده سوال يا فرضيه مشخصي ندارند. هر  84/36 يعني

گيرد بر اساس يك چارچوب به نتيجه پژوهش علمي كه صورت مي
شود. بخاطر اين كه هر پژوهشگري جهت رسيدن به نتيجه ختم مي

  كند، ما نيز تمام پژوهش منطق و روال خاصي را دنبال مي

گريده را داراي چارچوب تحليلي دسته بندي هاي تدوين پژوهش
هاي صورت گرفته مشخص ايم. در راستاي تحليل پژوهشكرده

اند و لذا منجر گرديد كه همه مقالات به نوعي نظريه آزمايي بوده
ها الگوها اند. هر چند كه تعدادي از پژوهشبه نظريه سازي نشده

اين  ا توجه به ماهيتاند ولي بو پيشنهادهاي بسيار خوبي ارائه كرده
هاي بنيادي و نظريه توان آنها را در دسته پژوهشها نميپژوهش

  ساز قرار داد.
فراواني پژوهش هاي انجام از نظر فرضيه و چارچوب .5جدول   

 درصدفراوانيفرضيه و چارچوب 

 فرضيه و پرسش پژوهش
% 15/63 12 دارد  
% 84/36 7 ندارد  

تحليليچهارچوب   
% 100 19 دارد  
% 0 0 ندارد  

هاماهيت پژوهش در استفاده از نظريه  
% 100 24 نظريه آزمايي  

(ارائه نظريه) نظريه سازي  0 0 %  
  منبع:نگارندگان   
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هاي صورت گرفته مشخص گرديد كه با بررسي منابع پژوهش  
 اند و هاي فارسي گرفته شدهدرصد منابع از پژوهش 58/27 حدود

  هاي انگليسي اخذ ها از پژوهشدرصد منابع پژوهش 41/72

با بررسي منابع مختلف در حوزه توسعه حمل و نقل محور اند. شده
 اي از نتايج به دست آمده آنها اشاره در جدول زير به خلاصه

  شود.مي
  

فراواني منابع و تعداد ارجاعات مقالات. 6جدول  
 درصدفراواني 

15258/27 فارسي  
39941/72 انگليسي  
% 551100 كل  

  منبع: نگارندگان     

  هاي توسعه حمل و نقل محورخلاصه پژوهش .7جدول 
 نتايج پژوهش شهر
 

  
  
  
  
  
  
  
  
  تهران

ادقيه ايستگاه مترو ص: هاي شهري نمونه مطالعهدر برنامه ريزي كاربري زمينپژوهشي با عنوان كاربرد رويكرد توسعه حمل و نقل محور
برگزيده   هاينشان داد كه معيار ارتقاي حمل و نقل عمومي و زيرمعيارهاي افزايش فضاي سبز و افزايش بهره اقتصادي به عنوان اولويت

 .)1388(رفيعيان و همكاران،  انتخاب و بر اساس آن برنامه ريزي كاربري زمين ارائه شده است
بتني بر حمل و نقل همگاني و جايگاه مترو شهري تهران در آن نشان داد كه مسيرهاي حمل و نقل پژوهشي با عنوان مفهوم توسعه م

هاي توسعه بر پايه حمل و نقل عمومي را دارا نبوده و در عين حال بعضا در تضاد با مفهوم محله قرار ، ويژگيعمومي در شهر تهران
 شته و قابليت تبديل شدن به يك مركز فعال مدني و اجتماعي را نيز ندارد؛هاي ايستگاهي را نداهاي مجتمعدارد. به علاوه ويژگي

، اطراف ايستگاه مترو وجود ندارد و در به صورتي كه تعداد بسياري از پرسش شوندگان اذعان دارند كه محدوده ايستگاهي مناسبي
 ).1390(عباس زادگان و همكاران، شودمي شرايط كنوني پتانسيل اين فضاها براي ايجاد مركز محله بسيار نامناسب ارزيابي

پژوهشي با عنوان ارزيابي و تعيين نقش مجتمع ايستگاهي دروازه دولت با رويكرد توسعه مبتني بر حمل و نقل عمومي نشان داد كه 
ما شود اهاي زيست محيطي ميهاي عمومي و كاهش آلودگياحداث مجتمع ايستگاهي دروازه دولت گرچه سبب ارتقاء كيفيت عرصه

 ).1395ذبيحي و همكاران،( كندبيشترين نقش را در ارتقاء حمل و نقل عمومي ايفا مي
نطقه م هاي شهري با رويكرد توسعه مبتني بر حمل و نقل همگاني(مطالعه موردي:پژوهشي با عنوان ارزيابي دسترسي پياده در كاربري

درصد در  26، درصد در سطح خوب 35، بهترين سطح دسترسي پيادهدرصد از مساحت منطقه در  37حدود تهران) نشان داد كه  6
 ).1397(رسول زاده شيخ و همكاران،  درصد در سطح ضعيف قرار گرفته است 2سطح متوسط و تنها 

شهر تهران  21مطالعه موردي : منطقه  TODپژوهشي با عنوان مدل پيشنهادي تراكم سكونت و توزيع فعاليت براي انطباق با اصول 
مدل غيرخطي به دست آمده با استفاده از تبديلاتي به يك مسئله برنامه ريزي خطي با اهداف چندگانه و سپس با استفاده نشان داد كه 

از روش محدوديت اپسيلون تعميم يافته به يك مسئله برنامه ريزي خطي تك هدفه تبديل گرديده است. در نهايت مدل پيشنهادي در 
لانشهر تهران پياده سازي و نتايج به دست آمده به تفصيل مورد تجزيه و تحليل قرار گرفته است. با اجراي ك 12نمونه موردي منطقه 

هاي پيش روي مجموعه مديريت ها نقش گزينههاي بهينه پارتويي براي مسئله استخراج گرديد. اين پاسخاي از پاسخمدل، مجموعه
ي و ها و مقتضيات زمانها، محدوديتدهند تا بنا بر اولويتگذاران شهري امكان ميسياستكنند و به تصميم سازان و شهري را ايفا مي

اي هتواند مبناي تهيه طرحمكاني هر يك از اهداف اختلاط و تراكم، گزينه بهينه را انتخاب كنند. اين مدل و نتايج حاصل از آن مي
 ).1397رحماني و همكاران،( توسعه شهري آينده قرار گيرد

ا وجود بكاركردي توسعه حمل و نقل محور در محدوده طرح ترافيك كلانشهر تهران نشان داد كه  –ژوهشي با عنوان تحليل ساختاري پ
 40كيلومتر خط مترو و  38ايستگاه؛  41و  كيلومتر خط اتوبوس تندرو 17هاي بالاي سيستم حمل و نقل شهر تهران اعم از ظرفيت
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درصد از فضاي محدوده در زمينه  63ها نامناسب است. از طرفي ؛ توزيع كاربريايستگاه317كيلومتر خط اتوبوص با107ايستگاه؛ و 
ها، مردم، روزانه سفرهاي درون شهري قرار گرفته است. در نتيجه، به علت توزيع نامناسب كاربري» زياد«شاخص تحرك در پهنه 

دهند. در نتيجه، به علت بالا بودن شاخص تحرك فضايي و عدم تناسب بين ون انجام ميمتعددي براي دريافت خدمات از نقاط گوناگ
و   BRT پذيري و حجم مراجعات؛ نقاط داغ ترافيكي شهر منطبق بر محورهاي حمل و نقل خطوطتنوع كاربري و ظرفيت جمعيت

روي و اسب و ناسازگار، تشويق مردم به پيادههاي نامنمترو است. لذا، محدود كردن استفاده از خودروهاي شخصي، خروج كاربري
(كلانتري و همكاران،  دوچرخه سواري، و حفظ جمعيت محدوده و جلوگيري از تغيير كاربري مسكوني به فعاليتي، ضروري است

1399.( 
با الگوي توسعه  1386(جامع) شهر تهران  پژوهشي با عنوان ارزيابي تطبيقي مباني الگوي توسعه پيشنهادي طرح ساختاري راهبردي

مربوط به مؤلفه ساختار توسعه است كه ناشي  TODكمترين ميزان انطباق با الگوي نشان داد كه  )TODحمل و نقل عمومي محور (
هاي مترو است. همچنين بيشترين ميزان انطباق مربوط به مؤلفه جهت توسعه است ها و نه ايستگاهاز توزيع تراكم تهران بر مبناي خيابان

است. با در نظر گرفتن كليه متغيرها، متوسط  TODهمسو با اصول لاليل انتخاب رويكرد رشد درونزا در طرح جامع تهران، كامكه د
شود در طرح جامع بعدي تهران، الگوي قرار دارد. پيشنهاد مي» انطباق كم«در بازه  TODميزان انطباق الگوي توسعه تهران با الگوي 

TOD 1399رحماني و همكاران،( قرار گيردتري مبنا به شكل دقيق.(  

 
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  تبريز

هاي فرعي پيشنهادي طرح جامع جديد شهر تبريز براي تبديل به مراكز توسعه حمل و نقل محور پژوهشي با عنوان ارزيابي فضايي هسته
)TOD(  هاي مجموع هيچ كدام از هستهمحدوده راه آهن وضعيت نسبي بهتري نسبت به محدوده دانشگاه دارد؛ ولي در نشان داد كه

بايد تغييرات عمده  TODندارد و براي تبديل به  TODهاي پيشنهادي طرح جامع در وضعيت موجود تناسب مطلوبي با شاخص
 ).1398قنبري و همكاران،( فضايي در ساختارشان ايجاد شود

عوامل با ملاحظه ساختار كلان شهري (مورد : تبريز) نشان داد كه   )TODپژوهشي با عنوان تدوين الگوي توسعه حمل و نقل محور (
، »توجهي به دسترسي اقشار مختلف اجتماعي به مراكز حمل و نقلعدم وجود طرح انساني در طراحي محيط و بي«علي، پنج مقوله 

مل و بومي و توسعه ح-اختصاصي  تهيه طرح» «هاي ناشي از مقياس مناطق شهريلزوم رونق اقتصادي، رقابت پذيري و صرفه جويي«
، از مفاهيم اوليه در توسعه حمل و نقل محور استخراج گرديد. در رابطه با »آلودگي هواي شهري و لزوم پالايش آن«، »نقل محور پايدار
ار بك«، »فت شهريه باظطراحي انسان محور با ملاح«، »هاهاي ايستگاهي و اختلاط كاربريايجاد مجتمع«هاي سطح اول راهبردها، مقوله

كمراني ريزي و مديريت يكپارچه در حسيستم برنامه«، »مشاركت اجتماعي ساكنين و آموزش«، »هاي حمل و نقليترين سيستمگيري نوين
شناسايي گرديدند. در نهايت آثار و پيامدهاي ناشي از اجرايي شدن » زيباسازي و ايجاد فضاهاي جذاب شهري«و » حمل و نقل شهري

، »اهاي و محلي از طريق وحدت بخشي فضايي و رعايت سلسله مراتبي شرياناصلاح ساختار بافت ناحيه«راهبردهاي پژوهش شامل: 
پذيري بالاي اجتماع محلي و اجراي عدالت مشاركت«، »حمل و نقل عمومي كاهش ترافيك هاي نوين و با كيفيتاستقرار سيستم«

زي بومي محلي ريدستيابي به برنامه«، »سامان اقتصادي محله و بهبود وضعيت معيشتي ساكنانمنفعت ناشي از وضعيت ب«، »اجتماعي
  »پالايش محيطي و ايجاد فضاهاي مفرح و بانشاط شهري« و نهايتاً» حمل و نقل محور و حركت در راستاي رقابت پذيري شهري

  ).1399كريمي رهنما و همكاران،( باشندمي
 

  
  شيراز

مترو شيراز نشان  1، مطالعه موردي خط تبيين مفهوم توسعه مبتني بر حمل و نقل عمومي و معيارهاي تعيين مراكز آنپژوهشي با عنوان
ارايي اي بر افزايش كتواند تاثيرات عميق و تعيين كنندههاي در نظر گرفته شده در مرحله طراحي شبكه مرحله اول ميچارچوبداد كه 

گيري ايستگاهي كه باعث هدر رفتن پتانسيل شبكه حمل و نقل ط با فرم شهري داشته و از شكلشبكه حمل و نقل عمومي در ارتبا
  ).1389(علي الحسابي و مرادي ،  شوند جلوگيري كندعمومي مي

 
  
  
  

مركز شهر  موردي(مطالعه  پژوهشي با عنوان تبيين عوامل موثر بر الگوي سفر شهروندان با استفاده از رويكرد توسعه حمل و نقل محور
سنندج) نشان داد كه عواملي همچون دسترسي به حمل و نقل همگاني، مديريت تقاضاي حمل و نقل و وضعيت دوچرخه و پياده 

همچنين به كارگيري تمهيداتي همچون تقويت ابعاد  .جايي ساكنان مركز شهر سنندج دارندبهبيشترين اهميت را در تعيين نحوه جا
ها و بناهاي با ارزش تاريخي، بهسازي شبكه معابر با تاكيد بر حركات انساني، اي، باززنده سازي پهنههويت محلهاجتماعي محله و 
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ه هاي سازگار و پشتيبان حمل و نقل همگاني بي سيستم حمل و نقل پايدار و يكپارچه و تغيير در تراكم و گسترش كاربريتوسعه سنندج
  .)1392(عليزاده و عبدي ،  ج از اهميت بسزايي برخوردار استمنظور احيا يك مركز شهري پايدار در سنند

 
  
  
  كرمان

و ماتريس  SWOTبا استفاده از تكنيك  پژوهشي با عنوان برنامه ريزي راهبردي توسعه روستايي با رويكرد توسعه حمل و نقل محور
QSPM تسهيلات حمل و نقل عمومي را جهت بهبود كيفيت اگر ، شهرستان كرمان) نشان داد كه (مورد پژوهي : دهستان اختيار آباد

 لهجم از جوامع از بسياري بدانيد اهميت قابل شهري و روستايي هادي هايزندگي و حمايت برنامه ريزي راهبردي در روند تهيه طرح
دست در آن طبق نتايج ب يزي راهبرديربرنامه دخالت و محور نقل و حمل يتوسعه براي است هايي دهستان از يكي آباد اختيار دهستان

هاي ناشي از استفاده خودروهاي شخصي، آمده لازم و ضروري است. تا مشكلات ازدحام ترافيكي در سطح دهستان اختيار آباد و آلودگي
  ).1397اسمعيلي و همكاران، ( هايي پيشنهاد شده است... راهكارها و سياست كاهش عمر درختان و

 
  
  
  

  بجنورد

نمونه ( توسعه مبتني بر حمل و نقل همگاني و كاهش جزاير حرارتي در شهرها : پيشنهادهايي براي تلفيق راهكارهاپژوهشي با عنوان
از آنجا كه علت اصلي ايجاد جزاير حرارتي شهري تغيير در پوشش زمين در نقاط شهري و نحوه موردي: شهر بجنورد) نشان داد كه 

در پي برقراري تعادل بين نظام )  TODكه الگوي توسعه مبتني بر حمل و نقل عمومي (باشد و با توجه به اين ساخت و ساز بشر مي
رسد بتوان با تعديل راهكارهاي اجراي توسعه مبتني بر كاربري زمين با نحوه استفاده از زمين و حمل و نقل عمومي است، به نظر مي

دهند كه در شهر بجنورد پديده جزاير ها نشان ميرداشت. يافتهحمل و نقل عمومي، در راستاي كاهش اثرات جزاير حرارتي شهري گام ب
در راستاي كاهش اثرات جزاير حرارتي در شهرها (شهر بجنورد)  TODحرارتي وجود دارد. پيشنهاد تحقيق كاربست راهكارهاي الگوي 

  .)1398، (صداقتي و طالب خواهاست

  گيرينتيجه-5
 ايمجموعه نتايج تركيب جهت كمي آماري روش فراتحليل يك   
هايي كه همه درباره يك پژوهش است؛ مستقل هايپژوهش از

 اين در پژوهش انواع ديگر با آن تفاوت موضوع خاص هستندو
 قبلي هايپژوهش شامل آن آماري جامعة كه است

 )Piggot,2012است( فراتحليل به منظور كشف روابط جديد .
 اند و تركيبهايي كه قبلا انجام شدهميان تعداد زيادي از پژوهش

 .نندكهاي دقيق رياضي و آمار استفاده ميهاي آنها از تكنيكيافته
 در يك زمينه به دهاي پژوهشي موجودر فراتحليل، موضوع يافته

يابد تا در مقايسه با خصوص است و پژوهشگر اين امكان را مي
آورد  ها را بدستيك روش واحد، شناخت بيشتري از پديده

دانش  ،فراتحليل به عنوان يك روش مطالعاتي كه توسعه و انباشت
ها براي آزمون تطبيق پذيري آنها، يكي از اهداف اصلي مقابله يافته

اي را در عرصه پژوهش به رود، امروزه جايگاه ويژهآن به شمار مي
فراتحليل به پژوهشگر اين امكان را  .خود اختصاص داده است

مقايسه با يك مطالعه و يا مداخله واحد يا منفرد به  دهد كه درمي
 هاي مورد نظر برسند، بنابراين، فراتحليلشناختي بيشتر از پديده

رويكرد و يا جعبه ابزاري است براي تركيب كمي اطلاعات حاصل 
از چند پژوهش و در نتيجه در پي كشف روابط تازه اي است كه 

  ).1385(ازكيا، حصول نيستاز مطالعات جداگانه و انفرادي قابل 
ارايه شده است داراي  توسعه حمل و نقل محور كليه تعاريفي كه از

هاي اههاي مجاور ايستگنقاط مشتركي هستند. استفاده بهينه از زمين

اي همترو يا اتوبوس، چند منظوره سازي اماكن نزديك به ايستگاه
و  عموميحمل و نقل عمومي، ايجاد تنوع بيشتر در وسايل نقليه 

امكان دوچرخه سواري و پياده روي از مواردي هستند كه در كليه 
   .تعاريف توسعه حمل و نقل محور به آنها پرداخته شده است

هاي توسعه حمل و نقل همگاني توان ويژگيدر يك جمع بندي مي
  .محور را به شكل زير ارايه داد

  اي براي حمل و نقل حمايتيسازماندهي رشد منطقه-
ها و هاي تجاري مسكوني، مشاغل، پاركاختلاط كاربري- 

هاي بين فواصل ايستگاه هاي خدماتي با فرصت پياده روياستفاده
  حمل و نقل 

هاي عابر پياده نزديك به هم كه به طور مستقيم با ايجاد شبكه-
  .مقاصد محلي در تماس باشند

  فراهم كردن انواع مسكن از لحاظ تراكم و هزينه-
هاي حساس از لحاظ مناطق ساحلي و فضاي از ايستگاهحفاظت -

  باز با كيفيت
ها و گيري ساختمانايجاد فضاهاي عمومي با تأكيد به جهت-

  ايفعاليت محله
  هاتشويق به توسعه مجدد محورهاي حمل و نقل موجود در محله-
داراي سه اصل ضروري توسعه حمل و نقل محوراز نظر كالتورپ  

  :است



1403 زمستان، 211م، شماره چهاروم، دوره د، سال بيست و فصلنامه علمي جاده  

 

161 

 

آنكه ساختار رشد منطقه منطبق بر توسعه حمل و نقل و با شكل  -
  منسجم تري از شهر، همراه باشد.

  هاي تك منظوره، بايد به استانداردهايي براي بنديمنطقه -
  هاي چند منظوره و قابل پياده روي تبديل شوند. محله

هاي طراحي شهري بايد باعث ايجاد سبكي از معماري سياست-
جاي حوزه خصوصي و ماشيني شدن، به سمت عمومي  شوند كه به

  شدن و ابعاد انساني گرايش داشته باشند.
هاي تدوين يافته در زمينه هدف از پژوهش حاضر بررسي پژوهش
هاي پايگاه هاي دسترسي توسعه حمل و نقل محور كه در سايت

ن باشد. بيشتريبه مقالات علمي و پژوهشي كشور نمايه شده، مي
 ،هاي تهرانهاي صورت گرفته به ترتيب در استانپژوهشتعداد 
كرمان و بجنورد بودند. بيشترين تعداد  سنندج، شيراز، تبريز،

با بيش   98و  97، سال درصد 21با  99ها مربوط به سال پژوهش

درصد در رتبه سوم و  11با  95و  92، 90هاي درصد و سال 15از 
   ر رتبه چهارم قرار دارند.درصد د 5با  93و  89، 88هاي سال

درصد  31، درصد كاربردي 68هاي تدوين شده از ميان پژوهش
اي بوده و در اين ميان پژوهش بنيادي انجام نگرفته است. توسعه

ميداني -تحليلي و پيمايشي-هاي انجام گرفته توصيفياكثر پژوهش
-ها از نظر فنون گردآوري داده اكثرا اسنادياند. پژوهشبوده
ها داراي درصد پژوهش 57اند. مصاحبه و مشاهده بوده ،ايابخانهكت

درصد منابع استفاده  27اند. درصد آنها فاقد پايايي بوده 42پايايي و 
در راستاي  اند.درصد آنها انگليسي بوده 72شده فارسي و 

هاي مشترك توسعه مبتني بر حمل و پاسخگويي به سوال ويژگي
ها مورد ي مورد بررسي، اين پژوهشهانقل همگاني در پژوهش

بررسي قرار گرفتند و در نهايت مضامين متعددي استخراج گرديد 
  كه در جدول زير تشريح خواهد شد.

هاي مورد بررسيمضمون هاي مستخرج از پژوهش. 9جدول  

  تشريح مضمون  مضمون

    
ين
 زم

ه از
بهين

ده 
ستفا

ا
  

تا ريزي شهري است. در اين راساز اهداف برنامههاي شهري استفاده صحيح از زمينودستيابي به الگوي بهينه زيست
برنامه 		شهري است. در زمين يبرنامه ريزي كاربر ي،هاي شهرهاي اصلي ساخت شهرها مبتني بر برنامهيكي از جنبه
 هر كدام از ابعاد ذكر شده شهري تمام جوانب اجتماعي, اقتصادي, محيطي زمين, مزايا و مضرات زمين يريزي كاربر

گيرند كه بر پايه دو اصل توسعه پايدار و ارتقا كيفيت زندگي در پي دستيابي به اهدافي چون: مورد بررسي قرار مي
تدوين معيارها و استانداردهاي كاربرد زمين و جز  ،هاي ناسازگاريجلوگيري از تداخل كاربر ،توزيع متعادل كاربردها

. به طور كلي استفاده بهينه از زمين شامل موارد متعددي مانند تراكم ساختماني مناسب، كاربري زمين مناسب آن است
ه از نباشد، اين استفاده بهيهاي شهري ميرفتن زمينها و جلوگيري از هدرو كارا،مكان يابي بهينه هر كدام از كاربري

  پذيرد.زمين در حمل و نقل شهري با تاكيد بر انسان محوري صورت مي
    

لط
مخت

ي 
ربر

كا
  

قابل باشد. اين الگو در ميكي از الگوهاي جديد مطرح شده در مبحث كاربري زمين، استفاده از كاربري مختلط زمين مي
اي هكند. اين كاربري در واقع تلفيقي از كاربريها جلوگيري ميگيرد و از تك منظوره بودن زمينمنطقه بندي قرار مي

تواند ها ميها مسكوني است. استفاده از الگوي مختلط كاربريديگر  بوده كه معمولا و در اكثر موارد يكي از كاربري
 ،اندسترسي آسان به خدمات مورد نياز ساكن توان به ايجاد سرزندگي مناطق مختلف،مزاياي مختلفي داشته باشد كه مي

  جلوگيري از اتلاف وقت و انرژي و همچنين كاهش ترافيك و آلودگي كمتر اشاره كرد.

    
مي

مو
ل ع

و نق
ل 
حم

در 
وع 

تن
  

 انسان به عنوان موجودي عاقل و داراي درك و فهم در اكثر مواقع بهترين گزينه ممكن را در حمل و نقل انتخاب 
شهرها ازنيازهاي اساسي رشد و توسعه شهري محسوب  در ايجاد تسهيلات ويژه حمل ونقل عمومي و تنوع آنكند. مي
هاي حمل و نقل عمومي در شهرها (مترو، قطارسبك شهري، اتوبوس، ميني بوس، تاكسي و شود. تنوع در سيستممي

هاي سواري و غيره) همراه با انطباق مناسب با كاربري زمين، ملاحظات زيست محيطي و دسترسي آسان و ماشين
پس در  .شهري توجه بسياري بدان شده استحمل و نقل هاي ه اصولي است كه اخيرا در برنامه ريزيمطلوب از جمل

برنامه ريزي حمل و نقل ما بايد چنان حمل و نقل عمومي ارايه دهيم كه نسبت به حمل و نقل شخصي داراي امتيازات 
  هاي متعددي باشد.و برتري
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  عمراج -6
 مهدي خداداد، و الهه جهانشاهي،صفياله، فضل اسمعيلي،-
ريزي راهبردي توسعه روستايي با رويكرد توسعه برنامه .)1397(

و  SWOT) با استفاده از تكنيك TODحمل و نقل محور(
  ).2(1،جغرافيا و روابط انساني .QSPMماتريس 

شناسايي معيارهاي موثر  .)1399( زهرا عباسپور، و حسن، ايزدي،-
 .هاي توسعه حمل و نقل محور در ايرانپروژهبر پياده سازي 

  .56 ،مطالعات مديريت ترافيك
راهنماي برنامه سازي  .)1390( مريم ذبيحي، و مصطفي، بهزادفر،-

هاي شهري در چارچوب توسعه مبتني بر حمل و نقل حوزه
  ).18( 8،باغ نظر .عمومي

محمد  هونكزهي، و محمدتقي، رضويان، محمد مهدي، درگاهي،-
كاهش اثرات حمل و نقل بر سازمان فضايي شهر با  .)1395( امين
نگرش نو در  .)TODگيري از توسعه مبتني بر حمل و نقل (بهره

  ).1( 9، جغرافياي انساني
ارزيابي و  .)1395( بهسا عبداله، و بهار، عبداله، حسين، ذبيحي،-

تعيين نقش مجتمع ايستگاهي دروازه دولت با رويكرد توسعه مبتني 
 مطالعات مديريت شهري، .)TODحمل و نقل عمومي(بر 
  ).6(8سال

و  سعيد، بهرام، رستگار، مهرداد، امين زاده گوهر ريزي، رحماني،-
ارزيابي تطبيقي مباني الگوي  .)1399( بابك زاده گوهرريزي،امين

(جامع) شهر تهران  توسعه پيشنهادي طرح ساختاري راهبردي
جغرافيا  .)TODعمومي محور(با الگوي توسعه حمل و نقل  1386

  ).2(7، و توسعه فضاي شهري
 بهرام، زاده گوهرريزي،امين سعيد، رستگار، مهرداد، رحماني،-

مدل پيشنهادي  .)1397( زاده گوهر ريزي، بابكامين و ، شيوا،نوري
  .TOD. 28تراكم سكونت و توزيع فعاليت براي انطباق با اصول 

 ، محمدآزموده و فرشيدرضا، حقيقي، شكوفه، رسول زاده شيخ،-
هاي شهري با رويكرد ارزيابي دسترسي پياده در كاربري .)1397(

 6(مطالعه موردي: منطقه  توسعه مبتني بر حمل و نقل همگاني
  ).52(مديريت شهري،  .تهران)

 و اكبر،علي تقوايي، محمدرضا، ، مجتبي، پورجعفر،رفيعيان-
فرايند طراحي شهري اجتماعات ارائه  .)1392( رضاعلي صادقي،

مطالعات  .محلي با تاكيد بر رويكرد توسعه حمل و نقل محور
  ).6( شهري،

 فندياراس صديقي،و  حديثه، عسگري تفرشي، مجتبي، رفيعيان،-
) در TODكاربرد رويكرد توسعه حمل و نقل محور( .)1388(

ترو مهاي شهري نمونه مطالعه : ايستگاه ريزي كاربري زمينبرنامه
  ).3(14، برنامه ريزي و آمايش فضا .صادقيه

 توسعه مبتني .)1398( ، حميدطالب خواهو  صداقتي،عاطفه،-

: بر حمل و نقل همگاني و كاهش جزاير حرارتي در شهرها
 .شهر بجنورد) (نمونه موردي: پيشنهادهايي براي تلفيق راهكارها

  ).49(، انسان و محيط زيست
فراتحليل مطالعات انجام  ).1379( االلهرحمت  صديق سروستاني،-

نامه علوم  شده در حوزه آسيب شناسي اجتماعي در ايران،
  ).15( اجتماعي،

 مريم محمدي،و  راضيه، رضازاده، مصطفي، عباس زادگان،
بررسي مفهوم توسعه مبتني بر حمل و نقل همگاني و  .)1390(

  ).8(17، باغ نظر .جايگاه مترو شهري تهران در آن
تبيين مفهوم  .)1389( سلمان مرادي، و مهران، ي الحسابي،عل-

 توسعه مبتني بر حمل و نقل عمومي و معيارهاي تعيين مراكز آن،
  ).41( ،هنرهاي زيبا .مترو شيراز 1مطالعه موردي خط 

تبيين عوامل  .)1392( محمد حامد عبدي،و  هوشمند، عليزاده،-
ل و رويكرد توسعه حم موثر بر الگوي سفر شهروندان با استفاده از

 مطالعات و  .(مطالعه موردي مركز شهر سنندج) نقل محور

  ).19( 5 ،ايهاي شهري و منطقهپژوهش
 قاسمي خويي، محمدعلي، سالكي ملكي، ابوالفضل، قنبري،-

هاي فرعي پيشنهادي طرح ارزيابي فضايي هسته .)1398( معصومه
ل سعه حمل و نقجامع جديد شهر تبريز براي تبديل به مراكز تو

  ).2(9، برنامه ريزي فضايي .)TODمحور (
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 ستارزاده،و سيروس، جمالي، مهسا، فرامرزي، آرزو، كريمي رهنما،-
) TODتدوين الگوي توسعه حمل و نقل محور( .)1399( داريوش

  ).3(10، جغرافيا .(مورد : تبريز) با ملاحظه ساختار كلان شهري
 و ل،ابوالفض مشكيني، محسن، احدنژاد روشتي، محسن، كلانتري،-

كاركردي توسعه  –تحليل ساختاري  .)1399( محمدجواد نوروزي،
  .حمل و نقل محور در محدوده طرح ترافيك كلانشهر تهران

  ).38(10، ايريزي منطقهبرنامه
 محمد اصلاني، و محمدسعدي، مسگري، حميد، مطيعيان،-
مناطق شهري ارائه شاخص توسعه حمل و نقل محور در  .)1398(

ناوري مهندسي ف .از طريق آناليزهاي مكاني و سيستم استنتاج فازي
  ).1(7، اطلاعات مكاني

 مريم سادات سيدين، و حيدر، مختاري، سيدنوراالله، نصراللهي،-
اي هفرا تحليل: رويكردي به تلفيق و ارزشيابي پژوهش .)1392(

اطلاعات پژوهشگاه علوم و فناوي  علم اطلاعات و دانش شناسي،
  ).2(29ايران،

ها در كاربرد كلان داده .)1393( سمانه حجازي، و فرشاد، نوريان،-
  .8، مطالعات شهري .نقد توسعه مبتني بر حمل و نقل عمومي
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ABSTRACT 
Development based on public transportation in the access of citizens to urban 
services it can be effective. Transit-oriented development can increase resident 
walking and promote greater use of public transportation. It also reduces the 
number and length of trips by private car and help create vitality in cities. The 
purpose of the present research is a meta-analysis on transportation development 
researches in the country. Therefore, in order to achieve the above goal, the 
method of meta-analysis or content analysis has been used. The scope of the 
current research is the research compiled in the form of scientific-research articles 
in the field of development based on public transportation in Iran. Which are 
indexed in various databases of access to scientific and research articles and they 
have directly addressed the mentioned topic. The largest number of researches are 
in Tehran, Tabriz, Shiraz, Sanandaj, Kerman and Bojnord provinces. Among the 
compiled researches, 68% are applied, 31% are developmental, and no basic 
research has been done among them and most of these researches have been in 
terms of document-library data collection techniques and interview and 
observation. 
 

Keywords: Transport-oriented development, Public Transport-Based 
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