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  دهيچك

افزايشي بوده است.  1401تا  1396ومير و مصدومين برا اثر حوادث ترافيكي از سال مطابق آمارهاي پزشكي قانوني ايران، آمار مرگ
ومير و مصدومين حوادث ترافيكي در طي روند افزايشي مرگ. ها نيز قابل مشاهده استتنها در كل كشور بلكه در استاناين روند نه
ــاليان اخير ــئولين  تواندمي س ــيله نقليه  برايزنگ خطري براي مس ــاني، وس ــادفات و يافتن تحليل عوامل انس اي، راه و محيطي بر تص

ــتان ومير و مصــدومين حوادث ترافيكيراهكارهايي در جهت كاهش آمار مرگ ــد. از اين جهت در اين پژوهش به بررســي  هااس باش
براي يافتن عوامل موثر بر شدت  در اين مطالعه اخته شـده است. شـهري اسـتان اصـفهان پرد   عوامل موثر بر شـدت تصـادفات برون  

 هاي آماريهزار داده مدل نهايي ساخته شده و بر روي نتايج آن تحليل 21با كه تصـادفات، از مدل رگرسيون لجستيك استفاده شده  
 تيماه وقوع تصادف، ساعت تصادف، نوع راه، نوع برخورد، جنس رينظ ييرهايمتغ دهدينشان م هاليتحل نيا جي. نتاصورت گرفته است

شديد در ساعات اوليه روز از باقي ساعات وقوع يك تصادف  احتمال دهندنتايج نشان مي. شدند ييمعنادار شناسا فو علت تامه تصـاد 
ج نشان از بقيه بيشتر است؛ و يا نتاي هاي سالروز بيشتر است؛ همچنين احتمال وقوع يك تصادف شديد در فروردين نسبت به بقيه ماه

(نســبت  برابر بيشــتر از باقي علت تامه تصــادفات افزايش دهد  5,27تواند احتمال وقوع تصــادف شــديد را  دادند كه نقض راه مي
 ه شد در رابط يدر انتها سع درصـد بيشـتر از زنان اسـت.    41و در نهايت احتمال وقوع يك تصـادف شـديد براي مردان،    )5,27بخت=

 شود. شنهاديپ شتريانجام مطالعات ب يبرا يياشاره شده، راهكارها يرهايمتغ نياز ا يبا تعداد

  
 ياتصادفات جاده ،يكاوداده ك،يلجست وني: شدت تصادف، رگرسهاي كليديواژه

 مقدمه -1

هر ساله  شوديبرآورد م ،يسازمان بهداشت جهان يآمارها طبق
ز ا ينفر جان خود را در تصادفات رانندگ ونيليم 1,3به  كينزد

نفر در جهان از  ونيليم 50تا  20 نيب نيو همچن دهند؛يدست م
 World Health( برندياز تصادفات رنج م يناش يهابيآس

Organization, Road traffic injuries, 2022 .(
 ياهسال نيب رانيا يقانون يمطابق آمار سازمان پزشك نيهمچن
 ياتصادفات جاده نيو مصدوم ريوم، آمار مرگ1401تا  1396

مهار  يبرا ياچاره ديبوده و با يشيو استان اصفهان افزا رانيدر ا
 و اتيآمار متوف ،يقانون يشود (سازمان پزشك دهيشيآن اند
 كايآمر يهاراه يمنيا نامهنيآئ .)يحوادث رانندگ نيمصدوم

)Highway Safety Manualدر تصادفات  ي)، سه عامل اصل
 . عواملكندياعلام م طيو راه و مح هينقل لهيوس ،يرا عامل انسان

 يهامهارت ،يريگميقدرت تصم ت،يشامل سن، جنس يانسان
 هينقل لهيه شامل سازنده، نوع وسعوامل را ؛يو خستگ يرانندگ
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آن؛ عوامل  يو طراح يو ...)، نگهدار نيسنگ ،يسوار(از منظر 
كنترل  لينوع راه، وسا ،ييوهواآب تيشامل وضع طيراه و مح

 Highway( شونديم يگذارسطح راه و علامت ك،يتراف

Safety Manual, 2010.( يسازمطالعات گذشته، مدل در 
 انجام نيماش يريادگيو  يآمار يهاشدت تصادف بر اساس مدل

 يريادگي يهامطالعات، مدل نياز ا يشده است؛ كه در برخ
اند ارائه داده يآمار يهانسبت به مدل يشتريدقت ب نيماش

 زياكثر مطالعات ن ني)؛ همچن1401 ،و همكاران يكاشان ي(توكل
بر شدت  طيو راه و مح لهيسه عامل انسان، وس يبه بررس

 كيتلجس ونياند رگرساند. مطالعات نشان دادهتصادفات پرداخته
 ييدودو جيمدل با نتا كي يسازمدل يبرا نهيروش به كي

). بدارد و همكاران نشان Zafri et al., 2020) است (ينري(با
 ابد،ييم شيسن، شدت تصادف رخ داده افزا شيدادند كه با افزا

 شتريبرابر ب 4,98سال  80 يند كه رانندگان بالاگزارش داد نهاآ
 Bédard etمرگبار داشتند ( بيسال آس 49تا  40از رانندگان 

al., 2002تطابق زيبا مطالعات وانگ و همكاران ن جينتا ني). ا 
 55 يسواران بالادارند، آنها نشان دادند كه رانندگان و دوچرخه

). Wang et al., 2015( دهديم شيرا افزا بيسال احتمال آس
 يعامل تياندكه جنساز مطالعات نشان داده ياريبس نيهمچن

فات مردان تصاد كهيشدت تصادفات است، بطور ياثرگذار بر رو
 & Albalate( كننديرا نسبت به زنان تجربه م يشتريب ديشد

Fernández-Villadangos, 2010; Bédard et al., 
2002; Benlagha & Charfeddine, 2020(ني. همچن 

ت در شد زين هينقل لهياند كه نوع وسمطالعات نشان داده يبرخ
تصادف موثر است؛ آلبالاته و فرناندز نشان دادند كه موتور 

 گريبا د هسيدر تصادفات در مقا يشتريب يريپذبيآس كلتيس
-Albalate & Fernándezدارد ( هينقل ليوسا

Villadangos, 2010 يهمكاران ط و يظفر اي)؛ و 
 نيسنگ يكه خودروها دنديرس جهينت نيمطالعاتشان به ا

). Zafri et al., 2020( كننديرا تجربه م يدتريتصادفات شد
موثر در شدت تصادف است؛ به عنوان  يعامل زيزمان تصادف ن

 ريمتغ كيو همكاران، زمان تصادف  يمثال در مطالعه ظفر
در  ديتصادف شد كيشده و احتمال رخداد  ييمعنادار شناسا

 نيبرابر رخداد تصادف در هنگام روز است همچن 5,33شب، 
 دمدهيدر هنگام غروب و سپ ديتصادف شد كياحتمال رخداد 

برابر احتمال رخداد تصادف در هنگام روز برآورد  1,739 زين

مطالعات نشان  ني). همچنZafri et al., 2020است (شده 
ذار در گ ريتاث يپارامترها از يكي زياست كه علت تصادف نداده

 Tavakoliاست ( رانيا يشهربرون يهاشدت تصادفات در راه

Kashani & Besharati, 2016; و يمنيمهعتيشر 
در اين مطالعه با استفاده از مدل رگرسيون  ).1389 ،يكاشانيتوكل

لجستيك به بررسي هر يك از عوامل تاثير گذار بر شدت 
تصادفات، به بررسي رابطه هر يك از متغيرها به صورت تكي 
پرداخته و عوامل موثر بر شدت تصادف را شناسايي كرده و با 

علت هر يك از عوامل تاثير گذار بر شدت مشخص كردن 
ر پيشنهاد راهكاري براي كاهش شدت تصادفات تصادف، سعي د

  پردازيم.مي
 

 هاداده -2

مربوط به تصادفات  يهزار داده 25مطالعه از حدود  نيا در   
كه توسط  1400تا  1396 يسالها ياستان اصفهان ط يشهربرون
است. استفاده شدهآوري شده است، راه استان اصفهان جمعپليس

نامشخص  ريبا مقاد ييها و حذف ركوردهاداده يپس از پاكساز
فراواني آنها  در ماند كه  يهزار داده باق 21به  كينزد ر،يو سا

، اين پايگاه 1مشخص است. همچنين بر اساس جدول  1شكل 
داده شامل متغيرهايي نظير روز وقوع تصادف، ماه وقوع تصادف، 
ساعت وقوع تصادف، نوع راع، جنسيت مقصر، سن مقصر، نوع 

  اشد.بوسيله نقليه مقصر، نوع برخورد و علت تامه تصادف مي
 

 

  داده،  گاهيتصادفات استان اصفهان در پا يفراوان .1 شكل
 1400تا سال  1396از سال 

  

20507, جرحي

560, فوتي
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  آنها يبندو دسته رهايمتغ فيتوص .1 جدول

 بنديدسته  متغير
 : فوتي2: جرحي    1  شدت تصادف 

  : جمعه7شنبه     : پنج6: چهارشنبه     5شنبه    : سه4: دوشنبه   3شنبه    : يك2: شنبه    1  روز وقوع تصادف
  : آبان8: مهر     7: شهريور     6: مرداد     5: تير    4:خرداد    3: ارديبهشت    2: فروردين    1  ماه وقوع تصادف

  : اسفند12: بهمن     11: دي     10: آذر     9
  شب 12عصر تا  6: 4عصر    6ظهر تا3:12ظهر  12صبح تا2:6صبح  6صبح تا1:12  ساعت تصادف

 : روستايي  5: فرعي  4: اصلي  3: بزرگراه  2: آزادراه  1 نوع راه
 : مرد2: زن    1  جنسيت مقصر

  سال به بالا 4:60سال  60تا3:35سال  35تا2:18سال  18: كمتر از1  سن
  سنگين:4: سواري    3: موتورسيكلت و دوچرخه    2: عابر    1  نوع وسيله نقليه مقصر

  واژگوني :4 وسايل نقليهساير: تصادفات 3   وسايل نقليه دوچرخ: تصادفات گروه2: تصادفات گروه عابر  1  نوع برخورد
  يناگهان ريمس رييتغ: 5  تجاوز به چپ :4  تجاوز از سرعت مجاز:3 انحراف به راست:2 انحراف به چپ:1  علت تامه تصادف

  محل ممنوع عبور از :9  دور زدن در محل ممنوع: 8  ت در خلاف جهتحرك :7  حركت با دنده عقب: 6
  حق تقدم تيعدم رعا: 12  عدم توجه به جلو: 11  لهيدر كنترل وس ييعدم توانا: 10
  هينقل لهيوس ينقص فن :15  نقص راه :14ي  و عرض يفاصله طول تيعدم رعا :13
  راه يو نگهدار ريتعم يمنيمقررات ا تيرعا )212و  211نقض ماده ( :16
  گردش به طرز غلط: 19  نقض مقررات حمل بار: 18  در خطوط عبور هينقل لهيتوقف وس: 17
 : تقارن دو خطا21: سرعت نامطمئن و زياد  20

 قيتحق روش -3

 يسينوبا استفاده از زبان برنامه ق،يبه هدف تحق يابيدست يبرا   
ادف با عدم استقلال شدت تص اياستقلال  يابتدا به بررس تونيپا
پرداخته و سپس با ساخت  1مشخص شده در جدول  يرهايمتغ

 كه مستقل از شدت ييرهايمتغ يبرا ك،يلجست ونيمدل رگرس
شدت تصادف را  اب رهاياز متغ كيتصادف نباشند، رابطه هر 

   گر،يكدياز  رياستقلال دو متغ يبررس يبرا .ميكنيم يبررس
ه با ك ميكنياستفاده م يبندطبقه رياز آزمون استقلال دو متغ

آنها را مورد  انيم يهمبستگ توانيم دوياستفاده از آزمون كا
آزمون  ني). در ا1399 ،يبشارت و يكاشان يقرار داد (توكل يبررس

در  و دهش فيتعر گريكدياز  ريفرض صفر استقلال دو متغ
دو  نيا يعنيكمتر شود،  0,05از  p-valueكه مقدار  يصورت
طح با س گريبه عبارت د ايمستقل نبوده و  گريكدياز  ريمتغ
 يهستند. برا گريكديرابطه معنادار با  يدرصد دارا 95 نانياطم
استفاده  scipy.statsاز كتابخانه  تونيآزمون در پا نيا جامنا

اشاره شد، مدل  نيشيكه در مطالعات پ همانطور است.شده
ساخت مدل  يمطمئن برا يهااز مدل يكي كيلجست ونيرگرس

  شدت تصادفات است. 
 يكيهستند،  تيشدت تصادف دو پارامتر حائز اهم يهادر مدل

مطالعه به  نيكه در ا 1نسبت بخت يگريو د يسطح معنادار
هم ن به ساساس آ برو دو پارامتر پرداخته  نياز ا كيهر  يبررس
د را مشخص خواه طيو راه و مح هينقل لهيانسان، وس رينظ يعوامل

ي) نري(با ييدودو كيلجست ونيمدل رگرس كي ن،يشد. بنابرا
رابطه  فيتوص يعوامل مؤثر بر شدت تصادف، برا ييشناسا يبرا
شده با استفاده از معادله  ييشدت تصادف و عوامل شناسا نيب
 .توسعه داده شد ريز

ሺܲሻݐ݅݃݋݈ )1( ൌ ln ൬
ܲ

1 െ ܲ
൰ ൌ ଴ߙ ൅ ଵݔଵߚ ൅ ଶݔଶߚ ൅ ⋯൅ ௜ݔ௜ߚ

 

 بيضر ଴ߙ ،ياحتمال وقوع تصادف فوت ܲ)، 1در رابطه ( كه   
 Zafriاست ( روابستهيغ ريمتغ زين ௜ݔمدل و  بيضر ௜ߚثابت، 

et al., 2020كيلجست ونيساخت مدل رگرس يبرا ني). همچن 
استفاده  statsmodels.formula.apiاز كتابخانه  تونيدر پا
 است.شده
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 جينتا -4

گفته شد، ابتدا با آزمون استقلال  قيكه در روش تحق همانطور  
و معنادار بودن رابطه د ايشده شده، مستقل  يبندطبقه ريدو متغ

صورت  را كنترل كرده و در گريكديبا  روابستهيواسبته و غ ريمتغ

 ونياحراز شدن معنادار بودن رابطه آن دو، با استفاده از مدل رگرس
 نيا جي. نتاميپردازيم رهايك از متغيهر  يبه بررس كيلجست

 .قابل مشاهده است 2آزمون در جدول 

 پاسخ: شدت تصادف) ريشده (متغ يبندطبقه ريآزمون استقلال دو متغ جينتا .2 جدول

  p-value متغير
 0,241 روز وقوع تصادف
  >0,001 ماه وقوع تصادف
 0,0015 ساعت تصادف

  >0,001 نوع راه
 0,0527 جنسيت مقصر

 0,2639 سن
  >0,001 نوع وسيله نقليه مقصر

  >0,001 نوع برخورد
 >0,001 علت تامه تصادف

ون آزم جيبا استفاده از نتا ،مشخص است 2كه از جدول  همانطور
درصد،  95 نانيشده و با سطح اطم يبندطبقه رياستقلال دو متغ

روز وقوع تصادف و سن از شدت تصادف را مستقل از  ريمتغ
 يليبا قدرت خ تيجنس رياما متغ م،يدهيم صيتشخ گريكدي

تقل از مس نانيبا اطم توانيشده و نم ديفرض صفر آن تائ يكم
 تيو شدت تصادفات سخن گفت؛ و در نها تيبودن جنس

ماه وقوع تصادف،  رينظ ييرهايمتغدرصد  95به احتمال  مييگويم
نوع برخورد و علت تامه  له،يساعت تصادف، نوع راه، نوع وس
سهم  گريبه عبارت د اي ستند؛يتصادف از شدت تصادف مستقل ن

ر با شدت تصادف در معنادا يبا وابستگ ريهر متغ يهادسته
 متفاوت است. يو جرح يتصادفات فوت

مشخص است  3در جدول  زين كيلجست ونيمدل رگرس جينتا  
درصد معنادار  95كه در سطح  ييجدول فقط پارامترها ني(در ا
  اند، آورده شده است).شده

گفت تنها روز جمعه در روز  توانيم 3استفاده از جدول  اب  
در  ديشده و احتمال وقوع تصادف شد ييتصادف معنادار شناسا

). OR=1,376است ( شتريدرصد از روز شنبه ب 37,6 زيآن ن
ده ش ييمعنادار شناسا هايبندساعت وقوع تصادف در تمام دسته

ه آن ب نيشيپ طالعاتو همكاران كه در م يو به مانند مطالعه ظفر
صبح)،  6صبح تا  12اشاره شد، احتمال وقوع تصادف در شب (

؛ كه علت آن )OR=1( روز استساعات شبانه ياز باق شتريب
تواند خستگي و خواب آلودگي رانندگان در اين ساعت باشد مي

 تواند مزيدي بر اين علت باشد.و همچنين نبود روشنايي نيز مي
 شده كه احتمال ييمعنادار شناسا ييتنها راه روستا زينوع راه ن

درصد از آزادراه كمتر  60,6 زانيدر آن به م ديوقوع تصادف شد
اند، آنها معنادار شده دركه با شدت تصادف  ييهااست. در ماه

) OR=1ندارند ( ييماه احتمال بالا نيبه اندازه فرورد چكداميه
 نوروز باشد كه باعث لاتيبه علت تعط توانديموضوع م نيكه ا
 يعلت تلفات رانندگ نيشده و به هم يشهرنيب يسفرها شيافزا
 يسال است (سازمان پزشك يهاماه رياز سا شتريب زيماه ن نيدر ا
 ري). در متغيحوادث رانندگ نيو مصدوم اتيآمار متوف ،يونقان

 ايو  يت(فو دياحتمال وقوع تصادفات شد نيشترينوع برخورد، ب
است كه عابر در آن نقش دارد  ي) مربوط به تصادفاتيجرح

)1=ORانسان در  يبالا يريپذبيبخاطر آس توانديم ني) و ا
 يادفاتتص زين دوم گاممتحرك باشد؛ در  هينقل ليبرخورد با وسا

احتمال  نيشترياند، باتفاق افتاده يكه به علت واژگون
ه اشار جينتا بيترت ني)، به اOR=0,587را دارند ( يريپذبيآس

اشاره شده در مطالعات  جيبا نتا چكداميشده در نوع برخورد ه
 اشاره نيشيندارد. همانطور كه در مطالعات پ يهمخوان نيشيپ

   ست ا شتريدر مردان از زنان ب ديشد فاتشد، احتمال وقوع تصاد
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ارد د يمطالعه همخوان نيبدست آمده در ا جيبا نتا جهينت نيكه ا
را نسبت به زنان  يدتريو احتمال آن كه مردان تصادفات شد

 نيهمچن). OR=1,412است ( شتريدرصد ب 41,2تجربه كنند، 
مقصر  هينقل لهيسن و وس يرهايكه در مورد متغ يجيبرخلاف نتا

 ريغدو مت نياز ا چكداميبه آن اشاره شد، ه نيشيدر مطالعات پ هك
مطالعه معنادار  نيساخته شده در ا كيلجست ونيدر مدل رگرس

 گريكدينشدند. رابطه علت تامه تصادفات و شدت تصادفات با 

 علت نيشيكه در مطالعات پ نطورهماشدند،  ييمعنادار شناسا
 يهاتصادفات راه شدتمهم در  يرهاياز متغ يكيتامه تصادفات 

دسته در علت تامه  نيتراند. اما مهمشده ييشناسا يشهربرون
تصادفات، نقش نقض راه در شدت تصادفات است كه با اختلاف 

 معنادار ريمتغ نيدر ا هايبنددسته رينسبت به سا يمعنادار
 ).OR=5,268است (شده

  استان اصفهان يشهربرون يهاشدت تصادف جاده يبرا كيلجست ونيمدل رگرس جينتا .3 جدول
OR  p-value  Std error  Coef متغير  
 شنبه - - - 1

وز 
ر

دف
صا

ت
  جمعه 0,3195 0,158 0,044  1,376  

  صبح 6صبح تا  12 - - -  1

ت 
ساع

دف
صا

ت
  

  ظهر 12صبح تا  6 -0,3135 0,136 0,021  0,731
  عصر 6ظهر تا  12 -0,5376 0,131 0,000  0,584
  شب 12عصر تا  6 -0,4405 0,133 0,001  0,644

  آزادراه - - -  1

 راه
وع

ن
  روستايي -0,9303 0,254 0  0,394  

  فروردين - - -  1

دف
صا

ع ت
وقو

ماه 
  

  خرداد -0,6131 0181 0,001  0,542
  تير -0,7132 0184 0,000  0,490
  مرداد -0,6044 0,178 0,001  0,546
  شهريور -0,7982 0,240 0,000  0,450
  مهر -1,0698 0,216 0,000  0,343
 آبان -1,2301 0,233 0,000  0,292
  آذر -0,8639 0,227 0,000  0,422
  دي -0,5024 0,196 0,010  0,605
  بهمن -0,7478 0,210 0,000  0,473

  تصادفات گروه عابر - - -  1

ورد
رخ

ع ب
نو

  

  موتورسيكلت -0,9209 0,189 0,000  0,398
  ساير وسايل نقليه -0,8992 0,223 0,000  0,407
  واژگوني -0,5334 0,159 0,001  0,587

  انحراف به چپ - - -  1

دف
صا

ه ت
 تام

ت
عل

  

  تغيير مسير ناگهاني -1,2904 0,292 0,000  0,275
  حركت با دنده عقب -1,9980 0,728 0,006  0,136
  حركت در خلاف جهت -1,2679 0,479 0,008  0,281

0,598  0,006  0,186  0,5139-  
عدم توانايي در كنترل 

  وسيله نقليه
  عدم توجه به جلو -0,6543 0,172 0,000  0,520
  عدم رعايت حق تقدم -1,4974 0,236 0,000  0,224
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0,229  0,001  0,441  1,4738-  
عدم رعايت فاصله طولي 

  و عرضي
  نقض راه 1,6617 0,492 0,001  5,268
  نقض فني وسيله نقليه -1,2647 0,479 0,008  0,282
  گردش به طرز غلط -1,1117 0,391 0,004  0,329
  سرعت نامطمئن و زياد -1,6488 0,372 0,000  0,192

  زن - - -  1

ت
نسي

ج
  مرد 0,3447 0,172 0,045  1,412  

  يريگجهينت -5

عوامل موثر بر شدت  يو بررس ييپژوهش به شناسا نيا در  
و مقايسه آن با  استان اصفهان يشهربرون يهاتصادفات راه

 ونيكار از مدل رگرس نيا يپرداخته شد و برا مطالعات پيشين
ع ماه وقو رينظ ييرهايمدل متغ نياستفاده شد. در ا كيلجست

 و علت تيتصادف، ساعت تصادف، نوع راه، نوع برخورد، جنس
شدند.  ييشدت تصادفات معنادار شناسا باتامه تصادف در رابطه 

 اريدر گروه علت تامه تصادفات، نقض راه با اختلاف بس نيهمچن
ه ه بود كرا به خود اختصاص داد نسبت بخت نيشتريب اديز

 تصادف كيبودن نقض راه در احتمال وقوع  يبحران انگرينما
 ربطيذ يهاسازمان تواندي) است كه ميو فوت ي(جرح ديشد
استان اصفهان را  يانقل جادهو حمل يسازمان راهدار رينظ

 استان اصفهان در وهله اول يهاراه يو نگهدار ريمعطوف به تعم
و در وهله دوم به بررسي عوامل موثر در كاهش شدت تصادف 

 نيكند. هچنمعطوف  گيرها ضربهنظير گاردريل و سيستم
 نيشتريب زيصبح) ن 6صبح تا  12روز ( هيتصادفات در ساعات اول

 توانديدارند كه م ديسهم را در احتمال وقوع تصادفات شد
ات وع تصادفعوامل موثر بر وق صيتشخ يبرا ياموضوع مطالعه

روز در استان اصفهان باشد. ساعت از شبانه نيآن در ا يابيو علت
 نيدر ماه فرود ديرخداد تصادفات شد نيشترياحتمال ب نيهمچن
ت، كه اس لينوروز تعط لاتياز آن به علت تعط يمين بايكه تقر

 يبرا ربطيذ يرا در سازمان و نهادها ييراهكارها توانيم
قرار است ايو  سيپل يهاگشت شيافزا ريتصادفات، نظ هشكا

  وجو كرد.فعال، جست يانظارت جاده يهانيدورب
هاي اندك توان به دادهاز نكات قابل توجه در اين مقاله مي

هاي ها) در مقايسه با دادهكل دادهاز درصد  3تصادفات فوتي (
تواند باعث ايجاد باياس در تصادف جرحي اشاره نمود كه مي

شود كه اين مشكل از آنجا ناشي ميشده شود. مدل ساخته 

ص مقادير نامشخراه داراي هاي فوتي ثبت شده توسط پليسداده
  .استه شدها از پايگاه داده كنار گذاشته بوده كه اين داده

توان پيشنهاداتي نظير ساخت همچنين براي مطالعات آينده مي
طالعه، م مدلي متفاوت از رگرسيون لجستيك استفاده شده در اين

هاي جديدتر و مقايسه نتايج اين مطالعه و يا ساخت مدلي با داده
با مدل جديد و در نهايت ساخت مدل رگرسيون لجستيك با 

  تركيب متغيرهاي غيروابسته ارائه كرد.
  

  هانوشتپي -6
1. Significance level 
2. Odd Ratio 
3. Binary Logistic Regression 
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ABSTRACT 
According to Iran’s legal medical statistics, the death and injury rate due to traffic crashes has 
increased from 1396 to 1401. This trend is observable in the whole country and the provinces. 
It can be a warning sign for the authorities to analyze the factors on crashes and find solutions 
to reduce the death and injury rate. This research examines the factors affecting the severity of 
rural crashes in Isfahan province. Logistic regression model is used with 21 thousand data, and 
statistical analysis is performed on the results. The results show that variables such as month, 
time, Type of road, type of collision, gender and cause of crash are significant. The probability 
of a severe crash is higher in the early hours of the day and in Farvardin than the rest of the 
months of the year; road violation can increase the probability of a severe crash by 5.27 times 
more than other causes (OR=5.27); and men have 41 percent higher probability of a severe 
crash than women. Some suggestions are made for further studies on some of these variables. 
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