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  455-474 صفحه                                                              
  چكيده
 تبعات يدارا اورهاشن ابعاد يبزرگ ليدل به ييايدر سوانح. است كم ديد در ييايدر سوانح بر مؤثر عوامل ييشناسا قيتحق نيا از هدف

 ـدلا از يك ـي. اسـت  محققـان  توجه كانون در همواره ييايدر سوانح در مؤثر عوامل ييشناسا لذا است ياديز يجان و يمال  برخـورد  لي
 عوامل يشيمايپ-يفيتوص روش از استفاده با پژوهش نيا در. است يافق ديد كاهش نيزم با شناور واحد و گريكدي به شناور يواحدها
 از اسـتفاده  بـا  ابتـدا  پژوهش نيا در. است قرارگرفته موردمطالعه افتد، يم اتفاق يافق ديد كاهش علت به كه ييايدر سوانح بر مؤثر

 حجـم  نظـر  يآور جمـع  يبـرا  و ليتكم پرسشنامه يديكل نكات نيا از استفاده با سپس و شده استخراج يديكل نكات خبرگان از مصاحبه
 ـمتغ سه كه است نيا پرسشنامه خصوص در توجه قابل نكته. است شده ارسال يآمار جامعه از نمونه  طيشـرا  ،يانسـان  عوامـل  ياصـل  ري

 ادامـه  در. اسـت  شده طرح ريمتغ نيا ليذ در پرسشنامه سؤالات و شده استخراج گرفته صورت مصاحبه برابر يفن تيوضع و يطيمح
 ـفعال حـال  در كـه  رانيا ياسلام يجمهور شارت ييايدر يروين يناوبر رسته افسران از نفر 95 يبرا پرسشنامه نيا  يواحـدها  يرو تي

 دمنيفر يبند رتبه اساس بر. است قرارگرفته يآمار ليتحل مورد SPSS افزار نرم از استفاده با آنان پاسخ و شده ارسال هستند شناور
 عوامـل  كه يفن تيوضع) ج و يطيمح طيشرا) ب يانسان عوامل) الف از اند عبارت كم ديد در ييايدر سوانح رخداد بر مؤثر يرهايمتغ

 ـد از گـذار  زمان در پل افسرنگهبان ياريهوش فرمانده، تجربه و مهارت از اند عبارت يانسان ياصل ريمتغ يبرا شده ييشناسا    خـوب  دي
 ـفترا از انـد  عبـارت  شـده  ييشناسـا  يط ـيمح طيشـرا  ريمتغ يبرا ياصل عوامل. است يفرمانده كادر تجربه و مهارت و كم ديد به  كي

 ـ تيوضع ريمتغ در ياصل عوامل تيدرنها و خراب ييايدر و موج اثر و خاص مناطق در يانورديدر منطقه،  برهيكـال  از انـد  عبـارت  يفن
  .يجانب يها سامانه با همراه آرپا رادار و آن تيفيك و موتور رادار، بودن

  
  يطيمح طيشرا ،يانسان عوامل ،ييايدر خسارت تصادم، كم، ديد :يديكل يها واژه

  
  مقدمه-1
 دكنندهيتشد عوامل از يكي كه ييايدر تصادمات يها گزارش در
 در همچنـين . است افقي ديد كاهش ،تصادفات دهنده شيافزا و

 انـواع  دريـا،  در تصـادمات  بـراى  يالملل ـ نيب قوانين كنوانسيون
 پديده. است ذكرشده است مؤثر ديد كاهش در كه جوى عوامل

وي است كه موجب كاهش ديد در ج يها دهيپد نيتر مهماز  مه
 هـا  آندريـا و فراينـد تشـكيل     . انواع مـه رايـج در  شود يمدريا 

 در بخـارآب  شـدن  سـرد  بـا  يفـرا رفت ـ الف) مـه  : از اند عبارت
. اين سرد شدن ناشي از حركـت  شود يم تشكيل زمين مجاورت

مرطوب به مكاني به دماي كمتـر اسـت كـه موجـب      يهوا توده
 چنانكـه  مه غباري مه خواهد شد. ب) و تشكيل بخارآباشباع 

 تشـكيل  و بخارآب رسيدن اشباع به با پيداست آن يگذار نام از
 ـآ يم ـ وجود به گردوغبار روى بر آب ريز ذرات  فصـول  در. دي
 فصـل  نيمـه  تـا  بهـار  ابتداى( ايران جنوبي مناطق در سال، گرم
 سـوريه،  شـرق  جنـوب  صـحرائي  منـاطق  از گردوخـاك ) پاييز

 روى از شـمال  محلي باد توسط عربستان مالش و عراق جنوب
 گـرم  و خشـك  بسـيار  هـوا  تـوده  اين. كند يم عبور فارس جيخل

 ـلا خلـيج  مرطـوب  سـطح  روى از توده اين عبور با. است  ي هي
 موجـود  گردوغبار داشتن با و گشته مرطوب و خنك آن زيرين

 صـورت  تـر  عيسـر  چـه  هـر  آن اشباع هستند، رطوبت تشنه كه
 گـردد  يم ـ غبـار  مه گسترش و ايجاد باعث جيتدر به و رد؛يگ يم
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 يها سال در ).2010؛ سليك و همكاران، 2009 ،و سبي كيسل(
 غبـار  مـه  خصوصاً و گردوغبار مقدار كه گردد يم مشاهده اخير
 يافتـه  چشـمگيرى  افزايش عمان درياى و فارس جيخل منطقه در
 ناوگان تردد و ايمني ضريب كاهش در تواند يم موضوع اين كه

 درجـه  چـون  عـواملي  شناخت. باشد داشته مهمي نقش تجارى
 انـواع  ديـد،  مقـدار  يخبنـدان،  بـاد،  سـرعت  و سـمت  حرارت،

 بـه  را امكـان  ايـن  مختلـف  منـاطق  در … و جوى يها زشير
 سـلامت  منطقـه،  يهـا  تيمحدود به توجه با كه آورد يم وجود

 كنـار  در هواشناسـي  امـروزه . نماينـد  نيتـأم  بهتر را يانورديدر
 تسـهيلات  بـا  رابطه در بسزايي سهم ناوبرى يهاتخصص يگرد
 ديـده  يياي ـدر سوانح يهاگزارش در. دارد عهده به يانورديدر
 طوفـان،  و شـديد  بادهـاى  ديـد،  محـدود  شـرايط  كـه  شـود  يم

 ـدر در جوى مخاطرات مبـارك  ( دهنـد  يم ـ افـزايش  را يانوردي
 شـود  يم ـ تـلاش  پـژوهش  ايـن  در. )1398حسن و همكـاران،  

 و موردبحث كم، ديد در ييايدر سوانحِ بر مؤثر عوامل ييشناسا
لازم به ذكر است، ديد كم بـا ايجـاد خطـاي     ،گيرد قرار بررسي

لذا سوانح ناشـي   شود يمبصري در عامل انساني موجب حادثه 
سوانح ناشي از عوامل انساني اسـت كـه    رمجموعهيزاز ديد كم 
 بروز در را نسانيا عامل نقش كه تحقيقاتيبرخي از  بهدر ادامه 
 اثرات كاهش براىرا  ييكارها راه و كرده بررسي دريايي سوانح
، انـد  كـرده  ارائـه  دريـايي  سوانح بروز در انساني خطاهاى منفي

  شود: اشاره مي
مديريت  يكردهايرو) در تحقيقي با بررسي 1384اصغرى (   

 كرديروضعف و معايب  نقاط برشمردنخطاهاى انساني، با 
در مديريت خطاهاى انساني، نقطه مقابل آن يعني  محور انسان

سازمان محور كه از نقاط قوت فراواني برخوردار است، 
به اين نتيجه  يتعنوان رويكرد برتر معرفي كرده است. درنها به

مراتب  رويكرد سازمان محور، به بر يهها با تك رسيد كه سازمان
اعتماد بالا  يتبلباقا يها و سازمان يابند يبالايي از ايمني دست م

) 1388مرادى ( عيني رويكرد سازمان محور هستند. يها نمونه
نقش ميزان و كيفيت استراحت را بر عملكرد عوامل انساني در 

آن  يجهقرار داده است كه درنت يبروز سوانح دريايي موردبررس
يكي از عوامل بسيار مهم و تأثيرگذار بر عملكرد افراد  خوابي يب

) در تحقيقي پيرامون 1388جفره و همكاران ( تلقي شده است.
نقش عنصر انساني در بروز سوانح دريايي از طريق مدل شل 

، يافزار نرم يها به اين نتايج رساند كه اولاً بين مؤلفه
، محيطي و زيست افزارى عنصر انساني و بروز يافزار سخت

وجود دارد. ثانياً شدت اين  داري يسوانح دريايي رابطه معن
ها به ترتيب  ها و مهم بودن آن ه براى هر يك از مؤلفهرابط

درصد، ب) عامل  93 يافزار اند از: الف) عامل سخت عبارت
درصد، د)  88درصد، ج) عامل زيست افزارى  90 يافزار نرم

دهنده اهميت  درصد كه در آن درصد نشان 85عامل محيطي 
آمارى  دهندگان در جامعه ها ازنظر پاسخ تأثير هر يك از مؤلفه

) نقش عدم توانايي 1389زارع دوست و رسولي ( .باشد يم
قرار  يايجاد ارتباط در بروز حوادث دريايي را موردبررس

براى ارتقاء  يكار آن فاكتور آموزش را راه يجهاند كه درنت داده
 توانايي افراد در جهت ايجاد ارتباط صحيح مشخص نمودند.

ره داشتند كه يك خطا ) به اين مطلب اشا2008و همكاران ( رن
هميشه باعث مشكل نخواهد شد بلكه يك سرى خطاها 

را باعث خواهد شد. بدين منظور از مدل  يرناپذ جبران يا حادثه
Swees Cheese .براى پژوهش خود استفاده كردند 

در مورد  يا گسترده ي ) مطالعه2006و همكاران ( هدرينگتون
 ي ينهاند. در سه زم هادبيات تحقيق حوادث كشتيراني انجام داد

 يها موضوعاند كه شامل  مختلف اين سابقه را بررسي كرده
رايج حوادث، اثرات خطاهاى انساني و نفوذ جهت كشتيراني 

از  ها يانورديبود. اين مرور شامل مطالعه در طول در تر يمنا
قبيل: خستگي، استرس، سلامتي، وضعيت هوشيارى، كار 

و فرهنگ  يخودكارساز، ، ارتباطاتگيري يمگروهي، تصم
حاكي از آن بود كه دنبال كردن و اصلاح  ها يافته ايمني. نتايج

دريانوردى  تر يمندر عملكرد ا تواند يكردن عوامل انساني م
) با تمركز بر اثر ديد 1390جوادپور ( تأثير بسزايي داشته باشد.

عامل محيطي كم بر سوانح دريايي به اين نتيجه رسيدند كه 
ديد افقي در  دهنده كاهشاز اولين عوامل ” ه غبارپديده م”

و با تعداد تصادمات  و درياي عمان است فارس يجخلمنطقه 
دريايي رابطه منطقي دارد، اما وجود رابطه منطقي بين روزهاى 

، يتدرنها. نشده است ديتائبا كاهش ديد و افزايش كرايه حمل 
ظر گرفتن كه با در ن كرده است يريگ جهينت) 1390جوادپور (

رابطه منطقي ميان پديده مه غبار و تصادمات، در مناطقي چون 
غرب آن و نيز منطقه ورودى اروند، كه  خصوصاًتنگه هرمز و 

داراى تعداد روزهاى با كاهش ديد و نيز تعداد تصادمات 
، لازم است تردد با دقت و هشيارى بيشترى اند بودهبيشترى 

عامل  نيتر مهمرصد د 5/65خطاي انساني با . صورت گيرد
درصد  4/13رخداد سوانح دريايي است و محيط و مسير با 

داده  اختصاصدومين عامل در رخداد سوانح دريايي را به خود 
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شرايط ديد كم بر  توان يم) لذا 1399است (نوبهار و همكاران، 
رخداد سوانح دريايي را تلفيقي از هر دو عامل خطاي انساني و 

د. زيرا در شرايط ديد كم عامل انساني محيط و مسير نسبت دا
دچار خطاي ديد شده و تصادم دريايي رخ خواهد داد از طرف 
ديگر ديد كم شرايطي است كه در محيط و روي مسيرهاي 

اثر  توان يم. با توجه به اين موضوع وندديپ يمدريايي به وقوع 
   4/13و  5/65ديد كم روي سوانح دريايي را درصدي بين 

   ليمعمولاً با تشك ديكم د يجو يدادهايرو ت.در نظر گرف
 ونقل حملبر  قاًيعم ديكم د ديشد يدادهايمه همراه است. رو

 هرسالهو  گذارد يم ريتأث ها فرودگاه و ينيو زم ييهوادريايي، 
  . شود يمدر جاده  يكيو مشكلات تراف م در درياباعث تصاد

از  ياريدر بس تيبا موفق نيماش يريادگي يها تميالگورلذا 
 نيتر مهمكه از . اند شده استفادهكم  ديمه و د ينيب شيپ مشكلات

كاستيلا و )، 2020كورنجو بوينو و همكاران (به  توان يمد رموا
) اشاره 2022و سالسيدو سانز و همكاران ( )2022همكاران (

به دليل پيچيدگي فرايند تشكيل مه در مناطق ساحلي  كرد.
 است شده فيتعرالعه اين پديده براي مط يتيچندمل يها پروژه

 ).2023كالاف و همكاران، ؛ 2021(فيماندو و همكاران، 
 است عواملي از يكي افقي ديد كاهش شد، اشاره كه طور همان
 اين در. دهد يم افزايش را يانورديدر در تصادمات ريسك كه

  يفن عوامل و يانسان عوامل ،يطيمح عوامل يبررسبه  تحقيق
 .شود يمپرداخته  كم ديد در ييايدر سانحه خدادر بر رگذاريتأث

 رخداد در بر مؤثر عوامل اصلي تحقيق اين است: سؤالبنابراين 
تحقيق  يها هيفرضو  ؟اند كدام كم ديد در ييايدر سانحه

 در شناور واحد يانسان عواملالف)  زير خواهد بود: صورت به
 يطيمح عواملب) .هستند رگذاريتأث كم ديد در سانحه رخداد

 عواملج) .هستند رگذاريتأث كم ديد در ييايدر سانحه رخداد در
  .هستند رگذاريتأث كم ديد در ييايدر سانحه رخداد در يفن
  
  پيشينه تحقيق -2
 بـا  رابطه در دادهايرو از يا رهيزنج اي و داديرو ييايدر سانحه   
 سـات يتأس و زاتي ـتجه شناورها، به مربوط ييايدر يها اتيعمل
  :باشد ليذ موارد از كي هر تواند يم آن جهينت و حاصل كه
  .فرد ميوخ و يجد تيمصدوم اي مرگ-
  ).ايدر به آدم( فرد رفتن دست از-
  .خدمه توسط شناور ترك اي و رفتن دست از غرق،-
  .شناور به  يساختار خسارت هرگونه-

  .شناور يازكارافتادگ و تصادم زدن، به گل برخورد،-
 يداخل ـ و يخـارج  سـاختار  كـره يپ بر وارده خسارت هرگونه-

 افـراد  و اطراف يشناورها اي و شناور يمنيا كه يا گونه به شناور
  .ندازديب مخاطره به يجد صورت به را
 كه ستيز طيمح به بالقوه اي و بالفعل صورت به يجد خسارت-

 ـ و بوده شناور چند اي و كي به صدمه حاصل  آب بـه  جـه ينت اي
  .باشد دهيد سانحه شناور خطرناك يكالاها انداختن

 ـ و رخـداد  يمعنا به ييايدر رخداد    رخـدادها  از يا رهي ـزنج اي
 و هـا  اتي ـعمل بـا  ميمسـتق  ارتبـاط  در كـه   ييايدر سوانح جز به

 اگــر و بــوده مخــاطره در يشــناورها بــه مربــوط يهــا تيــفعال
 يمن ـيا افتـادن  خطـر  به امكان رد،ينگ صورت ياصلاح اقدامات
 ـدر ستيز طيمح و گريد دافرا آن، نانيسرنش شناور،  وجـود  يياي
 شـود  يم ـ اطلاق يسوانح به ديشد اريبس سوانح .داشت خواهد

 كامـل  رفـتن  دسـت  از ،يجـان  تلفـات  به منجر آن وقوع اثر كه
 ـدر سـت يز طيمح ـ بـه  ديشـد  يهـا  صدمه بروز اي و شناور  يياي
 شمار به ديشد اريبس سوانح جزء كه يسوانح ديشد سوانح.شود
 زدن، بـه گـل   تصـادف،  انفجار، ق،يحر :از اند عبارت و نديآ ينم

 يهـوا  از يناش ـ خسـارت  ،يانسـان  ديشـد  تيمصـدوم  تصادم،
 يهـا  يآلـودگ  بدنـه،  در تـرك  جـاد يا ا،يدر بد طيشرا و يطوفان
 نيـز  في ـخف سوانح ).يآلودگ مقدار از نظر صرف( ستيز طيمح
 اريبس ـ و ديشـد  سـوانح  زمره در كه شود يم اطلاق يسوانح به
 نـوع  ني ـا بـه  مربـوط  گـزارش  ارسـال  و انـد  نگرفته قرار ديشد

 شـوند  يم ـ گرفتـه  نظـر  در يياي ـدر يرخـدادها  همانند سوانح،
خطـاى   براثر) كه 1921(سال  تايتانيككشتي  ).1389 ،يكاظم(

انساني و در اثر برخورد با توده يخ شناور واژگون و غرق شـد.  
  كـه تـوده يـخ را ديرتـر از معمـول       بـان  يدهدخطاى اول توسط 

كـرد و سـپس    يـاردى) گـزارش   1000 جاي بهياردى  500(در 
هشدار توجه نكرد و همچنـين   هاي پيغامكه به  يچ ميس يبافسر 

كاپيتـان كـه    درنهايـت نفرسـتاد و   به مسافران بالايي پيغام خطر
سرعت كشتي را در مواجهه با كوه يخ كـم كنـد،    كه اين جاي به

يق آخـر باعـث   سرعت را زيـاد كـرد و مـانور غلـط او در دقـا     
صدمات بيشترى شد. البته تصميم مديريتي صـاحب كشـتي در   

عدد) نيز مزيد  61عدد بجاى  23نجات ( هاي قايقتعداد ناكافي 
عامـل   ينتـر  مهـم خطاي ديـد   شود يملذا مشاهده  بر علت شد

خطاي ديد ناشـي   هرچنداست  بودهغرق شدن كشتي تايتانيك 
 عنـوان تـوان  مـي  يوركلط بهاز شرايط ديده كم نبوده است ولي 

نمود هر عاملي كه موجب خطاي ديد در كادر هـدايت كشـتي   



1403، تابستان 119وم، دوره دوم، شماره د، سال بيست و فصلنامه علمي جاده  

 

458 

 

حادثه بـزرگ   81مورد از  31در  باشد. ساز حادثه تواند يمشود 
نقش انسان و خطاهـاى انسـاني كـاملاً     اخير، قرن ميندريايي در 

(خـدادادي،   شـده اسـت   محرز شده و دليل اصلي حادثه شمرده
ساله اخيـر   12 شده يآور جمع يها گزارش. با استفاده از )1390

 بنـدي  يمكه با توجه به نوع حادثه تقس ژاپن ونقل از سايت حمل
اين حـوادث در سـه    آمده است. 1اند، در جدول  شده  و مرتب

 يبررس ـ تجارى، مـاهيگيرى و تفريحـي مـورد    هاي يگروه كشت
د ان كه عبارت اند شده يبند نوع دسته 11اند. حوادث به  قرارگرفته

ــا  ي،ســوز ، آتــشآلات يناز: خرابــي ماشــ انفجــار، جراحــت ي
غـرق  ي، گرفتگ برخورد، آب ،نشستن، تصادف ، به گليروم مرگ

  .www.mlit.go.jpكج شدن  ،شدن، واژگوني

 
  ونقل ژاپن) ساله اخير (پورتال سايت حمل 12 وضعيت آمارى حوادث دريايي در .1جدول 

 سال

 برخورد

س
 تما

 به گل زدن

 غرق شدن

 آب
گرفتگي

 

 واژگون شدن

 حريق

 انفجار

 مفقود شدن

 خرابي تجهيزات

صدمات حياتي
 

 ديگر

 كل

2022 8 2 7 0 0 1 3 0 0 0 2 0 23 

2021 194 78 161 3 36 71 26 3 1 35 117 2 727 

2020 188 95 155 13 15 51 29 2 0 21 133 0 702 

2019 218 98 200 11 25 66 31 1 0 40 145 2 837 

2018 243 86 172 21 26 52 24 2 0 24 180 0 830 

2017 200 96 181 14 22 55 27 3 0 23 143 0 764 

2016 217 94 163 5 19 46 26 3 0 21 144 0 738 

2015 244 102 202 5 12 56 38 3 0 20 122 1 805 

2014 265 116 213 7 11 61 35 1 0 37 150 3 899 

2013 264 145 210 10 25 49 33 2 0 38 163 2 941 

2012 246 132 264 5 21 55 44 2 0 34 155 0 958 

2011 282 145 264 12 18 56 32 1 0 23 142 1 977 

2010 356 180 369 15 18 50 35 2 0 26 146 0 1197 

  

  
  درصد برحسب 1آمار جدول  .1شكل

  .)1388 ،يمراد( تگرف نظر در زير صورت به را دريايي سوانح بروز عوامل توان يم يبند دسته يك در
 بر روى شناور يده سازمان-                                                             فاكتورهاى انساني-

 مشخصات كشتي-                                                          شرايط زندگي و كار-

  تأثيرات خارجي و محيطي-                                                   مديريت در بخش ساحلي-
بـر سـوانح    مـؤثر عوامل  يها مؤلفهابعاد و  نييتع يمحقق برا   
 .با خبرگان پرداخت قيكم ، به مصاحبه عم دياز د يناش ييايدر

 ـمحقق ا صيمصاحبه، تشخ 12با انجام  بـوده كـه اطلاعـات     ني

ــه نقطــه اشــباع رســ شــده يگــردآور ــه  ازييــو ن دهيب انجــام ب
 يبـازخوان حاصـل از   يها داده. سپس ستين شتريهاي ب مصاحبه
محتـوا   لي ـپژوهش، بـا اسـتفاده از روش تحل   نيدر ا ها مصاحبه
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مرحلـه ، مـتن هـر     ني ـقـرار گرفتنـد. در ا   لي ـوتحل هيتجزمورد 
چنـد بـار مطالعـه     كنندگان شركتمصاحبه جهت درك تجارب 

 يهـــا فيتوصـــو ثبـــت همـــه  افـــتيشـــد تـــا پـــس از در
 ـمـرتبط بـا پد   انـات يب ،يبـامعن اطلاعـات   شوندگان احبهمص ده ي

 ـطر ني ـشوند و به ا زيبا خط متما موردبحث جمـلات مهـم    قي
شوندگان اطـلاع   ابتداي مصاحبه، به مصاحبه در مشخص شدند.

بـر   مـؤثر عوامـل   ييشناسـا  قيتحق نيكه هدف از ا شد يداده م
ت و ضـرور  تيكم است. سپس اهم دياز د يناش ييايسوانح در

 ـپـژوهش ارائـه گرد   نيا شـوندگان درخواسـت    . از مصـاحبه دي
 اني ـ. در پانـد يباب مطـرح نما  نيكه نظرات خود را در ا شد يم

كه اگر نظـري   شد يشونده درخواست م مصاحبه هم از مصاحبه
  در مورد آنچه در مصاحبه گذشته است دارد، مطرح سازد.

ل آن و در خلا ها مصاحبهپژوهش با شروع انجام  نيدر ا    
مشخص شد  ها آنمربوط به  ميمعنادار و سپس مفاه يها گزاره

در  يا نهيزم هيبسته شدند. نظر ها مقولهدر  ميمفاه بعدازآن،و 
 يمبتن هينظر ي ارائه زيو ن ها داده ليتحل نديفرا يپژوهش برا نيا

است كه در  ييها دادهاز آن استفاده شد، برگرفته از  ها دادهبر 
 شده ليتحلو  يگردآور مند نظام صورت به پژوهش نديفرا يط

 يينها يها هينظرو  لي، تحلها داده يروش گردآور نيا دراست. 
اطلاعات  ليوتحل هيتجز ي. برااند تنگاتنگباهم در ارتباط 

در زمره  ها داده نياز مصاحبه با خبرگان، ازآنجاكه ا آمده دست به
باز  يدگذارگردند. ك يكدگذار ستيبا يمهستند  يفيك يها داده
مشخص و  م،يآن مفاه قياست كه از طر يليتحل ينديفرآ

در  يطوركل به. شود يم كشف ها دادهدر  ها آنخواص و ابعاد 
به قطعات مجزا شكسته شده، از  ها دادهباز،  يطول كدگذار

 ها تفاوتو  ها شباهتبه  نسبتقرارگرفته و  يموردبررس كينزد
 كه شود يمبازشناخته  ليدل نيمرحله به ا نيا .شوند يم سهيمقا

در تعداد كدها و  يتيمحدود چيباز و بدون ه يمحقق با ذهن
  . كند يم ها مقولهاقدام به استخراج كدها و ساخت  ها مقوله
را تحت عنوان  ها گفتهگام محقق پس از هر مصاحبه،  نيدر اول

 يمفهوم برچسب كيپاراگراف استخراج كرده و  ايجمله  كي
محسوب شده  ليوتحل هيتجزقدم در  نياول نيبر آن زده كه ا

 يمقولات تحت ميو مفاه نيمصاحبه، مضام نياست. پس از چند
 يمراحل كدگذار ني. سپس از اولگردند يم يبند دسته تر يانتزاع

 يكدگذارشدند. روند  دهيباز برگز ميمفاه ،يرفت و برگشت
 يها يبند دستهادامه داشت و در  قيمراحل تحق نيتا آخر يحت
 يكدگذاردر مرحله  تيقرار داده شد، درنها مجدداً يدتريجد

 يكدگذار به خود گرفت. ديجد شيآرا ميمفاه نيا يمحور
كه در مرحله  يو مقولات ميمتمركزتر مفاه يوهايبه ش يمحور

 بيتركشده بودند، نظم داده و با  يبازشناسان يكدگذار
 مرحله مقولات نيمرتبط شدند. در ا گريكديبه  يدتريجد
. بعد از شود يمباهم روشن  ها آنو ارتباط  ييشناسا يتر يكل

 ينيو بازآفر يبند دسته ،يكار سامانده ،يو كدگذار يبند مقوله
 افزار نرم طيشده در مح ادهيپحاصل از متون  يبندهابندها و 

 يشده را برا يبند مقولهو  يساز مرتب ها دادهو  گرفته انجام
، ابتدا ها مقوله يكدگذار يبرا آماده كرده است. يينها ريتفس

 كي انگريكه ب ييها آنباز در دستور كار قرارگرفته و  يكدگذار
. اند شده يگذار نامو مقوله  گرفته يگروه جا كي، در اند مقوله

به هم را  كينزد شده ساخته يها مقولهدر مرحله بعد، كدها و 
و  شده ادغامدر هم  يمحور يبا استفاده از روش كدگذار

استخراج شد.  ،ينشيگز اي يبه شكل انتخاب يينها ياركدگذ
 سوانح بروز عواملپيرامون  شوندگان مصاحبهمصاحبه اوليه از 

محوري  يكدگذار) است. بعد از 1388مرادي ( دريايي
، فاكتورهاى انساني گانه ششمشخص شد كه از عوامل 

مشخصات ، شرايط زندگي و كار، بر روى شناور يده سازمان
 تأثيرات خارجي و محيطي، ريت در بخش ساحليمدي، كشتي

(در اين مشخصات كشتي، فاكتورهاى انساني فقط سه عامل
در سوانح  محيطيشرايط و مقاله تحت عنوان وضعيت فني) 

به دليل محدوديت در ارائه هستند.  مؤثردريايي در ديد كم 
مستندات (محدوديت در تعداد صفحات مقاله) از آوردن 

 نيا در يآمار جامعه خودداري شده است. يكدگذارمصاحبه و 
 شناور يواحدها يرو ناوبر افسران كه است نفر 140 پژوهش

 جدول برابر. باشند يم كنند يم برخورد كم ديد در يناوبر با كه
 اشباع منظور به كه شد؛ خواهد 103 تعداد نمونه حجم مورگان
 ناوبر افسران نيب پرسشنامه 105 تعداد پرسشنامه كردن

 يها هيفرض يبررس يبرا .شد يآور جمع شناور يحدهاوا
 رنوفياسم- كلموگروف آزمون از يريگ جهينت و پژوهش

 يبررس يبرا و ها داده بودن نرمال يبررس جهت) 2(جدول 
 دهيگرد استفاده نمونه تك t يها آزمون از پژوهش يها مؤلفه
 نمونه نظرات حجمپس از ارسال پرسشنامه الكترونيكي  .است
در ادامه آمار ، اخذشدهبا توجه به امتيازات و  شده يورآ جمع

   .گيرند يمي قرار موردبررسي پژوهش ها مؤلفهتوصيفي 
پژوهش بيشترين امتياز  گانه سهي ها مؤلفه)، از بين 3در جدول (

 437/0و انحراف معيار  33/4با ميانگين  وامل انسانيع مؤلفهرا 
و  04/4ميانگين  با ضعيت فنيو مؤلفهو كمترين امتياز را 

  كسب كرده است. 516/0انحراف معيار 
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  پژوهش يها اي براي مؤلفه اسميرنوف يك نمونه - آزمون كلموگوروف .2 جدول
  نتيجه آزمون سطح معناداري آماره آزمون مؤلفه

  نرمال است 081/0 094/0 وامل انسانيع

  نرمال است 200/0 078/0 رايط محيطيش

  نرمال است 109/0 084/0 ضعيت فنيو

  پژوهشي ها مؤلفه يفيآمار توص. 3جدول
  بيشترين  كمترين كشيدگي چولگي انحراف معيار ميانگين مؤلفه

  5  21/3  -446/0 -365/0 437/0 33/4 وامل انسانيع

  5  57/2  -170/0  -370/0  547/0  09/4  رايط محيطيش

  5  83/2  -346/0 -321/0 516/0 04/4 ضعيت فنيو

 

مشخص است، سطح  )2(ي جدول ها دادهكه از  طور همان   
 هاي مؤلفهاسميرنوف براي  -معناداري آزمون كلموگروف

ي ها مؤلفهيجه درنتاست.  05/0از مقدار  تر بزرگپژوهش 
؛ باشند يمي در پژوهش حاضر داراي توزيع نرمال موردبررس

ي ها آزمونهاي پژوهش از  يهفرضبنابراين براي بررسي 
  م.كني يمپارامتري استفاده 

عوامل انساني واحد شناور (افسرنگهبان، كادر فرضيه اول: 
در رخداد سانحه در ديد كم  )و تيم فني بان يدهدفرماندهي، 

در پرسشنامه  سؤال 14عوامل انساني توسط  .است يرگذارتأث
به اين  شده دادهي ها پاسخيري شده است. توزيع فراواني گ اندازه

  آورده شده است. 4در جدول  سؤال 14
ها مشخص  يانگينم) و ستون 4ي جدول (ها دادهبا توجه به    
عوامل انساني، بيشترين امتياز  مؤلفهشود كه؛ در ميان عوامل  يم

مهارت «، »مهارت و تجربه فرمانده«مربوط به عوامل  شده كسب

افسرنگهبان پل در زمان  ياريهوش«و » يتجربه كادر فرمانده و
ترتيب با مقادير ميانگين  به» كم ديخوب به د ديگذار از د

مربوط به  شده كسبو كمترين امتياز  64/4و  64/4، 79/4
 يكار با نقشه برا ،يخوان نقشه يها دوره ياجرا«عوامل 

  آموزش افسرنگهبان «، »افسرنگهبان پل و كاركنان مربوطه
» كم ديد بيني يشجهت پ يهواشناس ي نهيدرزم يو كادر فرمانده

 يمراكز آموزش برا كور در يناوبر يعرض يها دوره ياجرا«و 
و  91/3، 86/3به ترتيب با مقادير ميانگين » افسرنگهبان پل

عوامل انساني  يرتأثدر ادامه براي بررسي ميزان  است. 09/4
از آزمون تي واحد شناور در رخداد سانحه در ديد كم 

است. نتايج آزمون در  شده استفادهي ا نمونهاستيودنت تك 
  .ده شده است) آور5جدول (

  ي/ درصد سؤالات مربوط به مؤلفه عوامل انسانيفراوان عيتوز. 4ولجد

نماد
  

 گويه

فراواني
/  

 درصد

  پاسخ يب
خيلي 
 كم

 زياد متوسط  كم
خيلي 
 زياد

  ميانگين
انحراف 
  معيار

q1 
افسرنگهبان پل  يمهارت و تجربه عموم
 يفرمانده

 47 36 8 1 0 3 فراواني
40/4 696/0 

 47/49 89/37 43/8 05/1 -  16/3  درصد

q2 
آموزش ضمن خدمت افسرنگهبان پل 

 يفرمانده

 52 27 11 1 1 3 فراواني
39/4 825/0 

 74/54 42/28 58/11 05/1 05/1 16/3 درصد

q3 يتجربه كادر فرمانده مهارت و 
 65 20 5 1 0 4 فراواني

64/4 641/0 
 42/68 06/21 26/5 05/1 -  21/4 درصد
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 عوامل انساني واحد شناور در رخداد سانحه در ديد كم يرتأث زانيم يبررس يبرا ودنتياست يآزمون ت جينتا .5جدول 

 ميانگين  عامل
ف انحرا
 معيار

مقدار 
 tآماره 

سطح 
 معناداري

اختلاف 
 ها يانگينم

نتيجه %95فاصله اطمينان 
حد بالاحد پايين  آزمون

 H 546/1 258/1 402/1 315/19001/0 696/0 40/4 يافسرنگهبان پل فرمانده يمهارت و تجربه عموم

 H 562/1 220/1 391/1 179/16001/0 825/0 39/4 يآموزش ضمن خدمت افسرنگهبان پل فرمانده

 H 771/1 504/1 637/1 350/24001/0 641/0 64/4 يتجربه كادر فرمانده مهارت و

 H 278/1 896/0 087/1 312/11001/0 922/0 09/4 افسرنگهبان پل يمراكز آموزش برا كور در يناوبر يعرض يها دوره ياجرا

 H 050/1 664/0 857/0 832/8001/0 926/0 83/3گهبان پل و كاركنان مربوطهافسرنيكار با نقشه برا ،يخوان نقشه يهادورهياجرا

 H 771/1 504/1 637/1 350/24001/0 641/0 64/4 كمديخوب به دديپل در زمان گذار از د افسرنگهبان ياريهوش

 H 448/1 095/1 272/1 301/14001/0 853/0 27/4 يو عاليمقدماتيدورهيكور در مراكز آموزش يناوبر يعمل يهادورهياجرا

 H 449/1 116/1 283/1 324/15001/0 803/0 28/4در مراكز آموزش ساز يهصورت شب به يكمك ناوبر يها دستگاه يها دوره ياجرا

 H 477/1 175/1 326/1 474/17001/0 728/0 33/4 باندهيدمهارت و تجربه

 H 375/1 016/1 196/1 220/13001/0 867/0 20/4 مهارت و تجربه فرمانده دوم در كنترل شناور

 H 883/1 704/1 793/1 712/39001/0 433/0 79/4 مهارت و تجربه فرمانده

 H 719/1 402/1 560/1 505/19001/0 763/0 56/4 افسرنگهبان يخستگ

q4 
 كور در يناوبر يعرض يها دوره ياجرا

 افسرنگهبان پل يمراكز آموزش برا

 40 23 26 3 0 3 فراواني
09/4 922/0 

 10/42 21/24 37/27 16/3 -  16/3 درصد

q5 
 يكار با نقشه برا يها دوره ياجرا

 افسرنگهبان پل و كاركنان مربوطه

  26  32  28 4 1 4 فراواني
86/3 926/0 

  37/27  69/33  47/29 21/4 05/1 21/4 درصد

q6 
افسرنگهبان پل در زمان گذار از  ياريهوش

 كم ديخوب به د ديد

 65 20 5 1 0 4 فراواني
64/4 641/0 

 42/68 06/21 26/5 05/1 -  21/4 درصد

q7 
كور در  يناوبر يعمل يها دوره ياجرا

 يو عال يمقدمات ي دوره يمراكز آموزش

  44  33  12  2 1 3 فراواني
27/4 853/0 

  31/46  74/34  63/12  11/2 05/1 16/3 درصد

q8 
 يكمك ناوبر يها دستگاه يها دوره ياجرا
 در مراكز آموزش ساز يهصورت شب به

  45  29  17 1 0 3 فراواني
28/4 803/0 

  37/47  53/30  89/17 05/1 -  16/3 درصد

q9  بان دهيدمهارت و تجربه 
  42 40 8  2 0 3 فراواني

33/4 728/0 
  20/44 10/42 43/8  11/2 -  16/3 درصد

q10 
مهارت و تجربه فرمانده دوم در كنترل و 

 شناور تيهدا

 40  34  15  2 1 3 فراواني
20/4 867/0 

 10/42  79/35  79/15  11/2 05/1 16/3 درصد

q11 مهارت و تجربه فرمانده 
  74  17 1 0 0 3 فراواني

79/4 433/0 
  90/77  89/17 05/1 -  -  16/3 درصد

q12 افسرنگهبان يخستگ 
  63  18  9 0 1 4 فراواني

56/4 763/0 
  32/66  95/18  47/9 -  05/1 21/4 درصد

q13 
مهارت و تجربه افسرنگهبان پل در استفاده 

 كور يناوبر يها كيتكناز 

  47  25  19 1 0 3 فراواني
28/4 830/0 

  47/49  32/26  20 05/1 -  16/3 درصد

q14 
در  ينگهبان و كادر فرماندهآموزش افسر

 كم ديد بيني يشپهواشناسي  ي ينهزم

 26 38 23 4 1 3 فراواني
91/3 898/0 

 37/27 40 21/24 21/4 05/1 16/3 درصد
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 H 454/1 111/1 283/1 827/14001/0 830/0 28/4 كوريناوبرهاييكمهارت و تجربه افسرنگهبان در استفاده از تكن

 H 099/1 727/0 913/0 758/9001/0 898/0 91/3 كمديدينيبشيپجهتيهواشناسبراي يآموزش افسرنگهبان و كادر فرمانده

 H 422/1 241/1 331/1 179/29001/0 437/0 33/4 عوامل انساني

  

مشخص است، سطح  )5(جدول  يها دادهكه از  طور همان    
 05/0از مقدار  تر كوچكبراي تمامي عوامل معناداري آزمون 

است و فاصله اطمينان تمامي عوامل در دامنه اعداد مثبت قرار 
در رخداد سانحه در ديد ير تمامي عوامل تأثبنابراين ميزان ؛ دارد
، سطح )5(، زياد است. همچنين با توجه به سطر آخر جدول كم

از مقدار  رت كوچك عوامل انساني مؤلفهمعناداري آزمون براي 

؛ است و فاصله اطمينان در دامنه اعداد مثبت قرار دارد 05/0
، عوامل انساني در رخداد سانحه در ديد كمير تأثبنابراين ميزان 

عوامل انساني در ير تأثبندي  يتاولودر ادامه براي  زياد است.
است.  شده استفادهاز آزمون فريدمن  رخداد سانحه در ديد كم

  آورده شده است. 6دول نتايج آزمون در ج

  
 عوامل انساني در رخداد سانحه در ديد كم يرتأث بندي يتاولو يبرا دمنيآزمون فر جينتا .6جدول 

  آزمون آمارهميانگين رتبه  مؤلفه
درجه 
 آزادي

بندي اولويتسطح معناداري

 66/7 يافسرنگهبان پل فرمانده يمهارت و تجربه عموم

766/167 13 001/0 

6 

  5 84/7 يوزش ضمن خدمت افسرنگهبان پل فرماندهآم

  3  93/8 يتجربه كادر فرمانده مهارت و

  12  38/6 مراكز آموزش  كور در يناوبر يعرض يها دوره ياجرا

  14 15/5 افسرنگهبان پليكار با نقشه برا ،يخوان نقشه يها دوره ياجرا
  2 02/9 كمديخوب به دديافسرنگهبان پل در زمان گذار از د ياريهوش

  10 16/7يو عاليمقدماتيدورهيكور در مراكز آموزش يناوبر يعمل يها دوره ياجرا

  8 23/7 سازيهصورت شببهيكمك ناوبر يها دستگاه يها دوره ياجرا
  7 42/7 بان يدهمهارت و تجربه د

  11 85/6 شناورتيمهارت و تجربه فرمانده دوم در كنترل و هدا
  1 80/9 مهارت و تجربه فرمانده

  4 66/8 افسرنگهبان يخستگ
  9 22/7 كوريناوبركينمهارت و تجربه افسرنگهبان در استفاده از تك

  13  69/5 كم ديد بيني يشجهت پ يهواشناس براي يآموزش افسرنگهبان و كادر فرمانده
  

مشخص است سطح  )6(هاي جدول  طور كه از داده همان  
 .باشد مي 05/0تر از مقدار  معناداري آزمون فريدمن كوچك

بنابراين فرض برابري تأثير عوامل انساني در رخداد سانحه در 
ها مشخص است كه؛  شود. از ستون ميانگين رتبه ديد كم رد مي

  ) 80/9(با ميانگين رتبه  »مهارت و تجربه فرمانده«تأثير عامل 
هوشياري «يد كم در رتبه اول، عامل در رخداد سانحه در د

   »افسرنگهبان پل در زمان گذار از ديد خوب به ديد كم
مهارت و تجربه «) در رتبه دوم، عامل 02/9(با ميانگين رتبه 

) در رتبه سوم، عامل 93/8(با ميانگين رتبه  »كادر فرماندهي
) در رتبه چهارم، 66/8با ميانگين رتبه »(خستگي افسرنگهبان«

   »آموزش ضمن خدمت افسرنگهبان پل فرماندهي«عامل 
مهارت و تجربه «) در رتبه پنجم، عامل 84/7(با ميانگين رتبه 

  ) 66/7(با ميانگين رتبه  »عمومي افسرنگهبان پل فرماندهي
(با ميانگين رتبه  »بان مهارت و تجربه ديده«در رتبه ششم، عامل 

هاي كمك  گاهدست هاي دورهاجراي «) در رتبه هفتم، عامل 42/7
(با ميانگين رتبه  »ساز در مراكز آموزش صورت شبيه ناوبري به
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  مهارت و تجربه افسرنگهبان پل «) در رتبه هشتم، عامل 23/7
) 22/7(با ميانگين رتبه  »هاي ناوبري كور در استفاده از تكنيك
هاي عملي ناوبري كور در  اجراي دوره«در رتبه نهم، عامل 
) 16/7(با ميانگين رتبه  »مقدماتي و عاليي  مراكز آموزشي دوره
مهارت و تجربه فرمانده دوم در كنترل و «در رتبه دهم، عامل 

) در رتبه يازدهم، عامل 85/6(با ميانگين رتبه  »هدايت شناور
هاي عرضي ناوبري كور در مراكز آموزش براي  اجراي دوره«

م، عامل ) در رتبه دوازده38/6(با ميانگين رتبه  »افسرنگهبان پل
آموزش افسرنگهبان و كادر فرماندهي براي هواشناسي جهت «

) در رتبه سيزدهم و 69/5(با ميانگين رتبه  »بيني ديد كم پيش
خواني، كار با نقشه براي  هاي نقشه اجراي دوره«عامل 

  ) 15/5(با ميانگين رتبه  »افسرنگهبان پل و كاركنان مربوطه
  در رتبه چهاردهم قرار دارد.

دوم: شرايط محيطي در رخداد سانحه دريايي مؤثر فرضيه 
سؤال در پرسشنامه  7مؤلفه شرايط محيطي توسط  :است
شده به اين  هاي داده گيري شده است. توزيع فراواني پاسخ اندازه

  آورده شده است. )7(سؤال در جدول  7

  / درصد سؤالات مربوط به مؤلفه شرايط محيطييفراوان عيتوز .7جدول

 گويه  نماد
 فراواني/

 درصد

خيلي  پاسخييب
 كم

 زياد متوسط  كم
خيلي 
 زياد

  ميانگين
انحراف 
  معيار

q15 نطقهم كيتراف 

 58 26 7 1 0 3 فراواني

53/4 687/0 
 05/61 37/27 37/7 05/1 - 16/3  درصد

q16 در مناطق خاص يانورديدر 

 47 36 8 1 0 3 فراواني

40/4 696/0 
 48/49 89/37 42/8 05/1 - 16/3 درصد

q17 
بر  ييايدر يها انيجرثر باد و ا

 واحد شناور

  28 33 27 3 1 3 فراواني
91/3 910/0 

  47/29 74/34 42/28 16/3 05/1 16/3 درصد

q18 كم ديزمان قرار گرفتن در د 
  26 38 18 9 1 3 فراواني

86/3 979/0 
  37/27 40 95/18 47/9 05/1 16/3 درصد

q19 عمق مناطق كم در يانورديدر 
  26  37  17 7 4 4 فراواني

81/3 074/1 
  37/27  95/38  89/17 37/7 21/4 21/4 درصد

q20 خراب ياياثر موج و در 
 39 31 15 6 1 3 فراواني

10/4 976/0 
 05/41 63/32 79/15 32/6 05/1 16/3 درصد

q21 
 تيوضع زا يشناخت عوامل انسان

 منطقه ييايجغراف

 27 43 20 2 0 3 فراواني
03/4 777/0 

 42/28 26/45 05/21 11/2 - 16/3 درصد

ها مشخص  يانگينمو ستون  )7(ي جدول ها دادهبا توجه به    
، بيشترين شرايط محيطي مؤلفهشود كه؛ در ميان عوامل  يم

با مقدار » نطقهم كيتراف«مربوط به عامل  شده كسبامتياز 
 » در مناطق خاص يانورديدر«است. عامل  53/4ميانگين 

 ياياثر موج و در«در رتبه دوم، عامل  40/4با مقدار ميانگين 

شناخت «در رتبه سوم، عامل  10/4با مقدار ميانگين » خراب
با مقدار ميانگين » منطقه ييايجغراف تيوضع زا يعوامل انسان

   ييايدر هاي يانثر باد و جرا«در رتبه چهارم، عامل  03/4
در رتبه پنجم، عامل  91/3دار ميانگين با مق» بر واحد شناور

در رتبه  86/3با مقدار ميانگين » كم ديزمان قرار گرفتن در د«
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با مقدار ميانگين » عمق در مناطق كم يانورديدر«ششم و عامل 
 مؤلفهير تأثبررسي ميزان  براي .در رتبه هفتم قرار دارد 81/3

آزمون از  در رخداد سانحه درياييو عوامل آن  شرايط محيطي

است. نتايج آزمون در  شده استفادهي ا نمونهتي استيودنت تك 
 آورده شده است. )8(جدول 

 شرايط محيطي در رخداد سانحه دريايي يرتأث زانيم يبررس يبرا ودنتياست يآزمون ت جينتا. 8جدول 

 ميانگين  عامل
انحراف 
 معيار

 مقدار آماره

t  

سطح 
معناداري

اختلاف 
 هاميانگين

نتيجه  %95ينان فاصله اطم
 حد بالا حد پايين آزمون

 H 675/1 390/1 533/1 001/0 409/21 687/0 53/4 نطقهمكيتراف

 H 546/1 258/1 402/1 001/0 315/19 696/0 40/4 در مناطق خاص يانورديدر

 H 101/1 725/0 913/0 001/0 627/9 910/0 91/3 بر واحد شناور ييايدر هاي جريانثر باد وا

 H 061/1 656/0 859/0 001/0 416/8 979/0 86/3 كم ديزمان قرار گرفتن در د

 H 037/1 590/0 813/0 001/0 222/7 074/1 81/3 عمق در مناطق كم يانورديدر

 H 299/1 896/0 098/1 001/0 824/10 976/0 10/4  خراب ياياثر موج و در

 H 193/1 872/0 033/1 001/0 751/12 777/0 03/4ييايجغرافتيوضع زا يشناخت عوامل انسان

 H 207/1 980/0 093/1 001/0 169/19 547/0 09/4  شرايط محيطي

 

مشخص است، سطح  )8(ي جدول ها دادهكه از  طور همان   
 شرايط محيطي مؤلفهمعناداري آزمون براي تمامي عوامل 

 است و فاصله اطمينان در دامنه اعداد 05/0از مقدار  تر كوچك
شرايط  مؤلفهير تمامي عوامل تأثبنابراين ميزان ؛ مثبت قرار دارد

مچنين با توجه ه زياد است. محيطي در رخداد سانحه دريايي
 مؤلفه، سطح معناداري آزمون براي )8(به سطر آخر جدول 

است و فاصله اطمينان  05/0از مقدار  تر كوچك شرايط محيطي
شرايط ير تأثاين ميزان بنابر؛ در دامنه اعداد مثبت قرار دارد

در ادامه براي  زياد است. محيطي در رخداد سانحه دريايي
شرايط محيطي در رخداد  مؤلفهير عوامل تأثبندي  يتاولو

است. نتايج آزمون  شده استفادهدريايي از آزمون فريدمن سانحه 
  آورده شده است. )9(در جدول 

طح ) مشخص است س9ي جدول (ها دادهكه از  طور همان   
باشد  يم 05/0از مقدار  تر كوچكمعناداري آزمون فريدمن 

شرايط محيطي در  مؤلفهير عوامل تأثبنابراين فرض برابري 
  ها  شود. از ستون ميانگين رتبه دريايي رد ميرخداد سانحه 

(با ميانگين رتبه  »نطقهم كيتراف«ير عامل تأثمشخص است كه؛ 
در  يانورديدر«عامل  دريايي در رتبه اول،در رخداد سانحه ) 5

  ) در رتبه دوم، عامل 70/4(با ميانگين رتبه  »مناطق خاص
) در رتبه سوم، 07/4(با ميانگين رتبه  »خراب ياياثر موج و در«

 »منطقه ييايجغراف تيوضع زا يشناخت عوامل انسان«عامل 

در  يانورديدر«) در رتبه چهارم، عامل 70/3(با ميانگين رتبه 
ثر ا«) در رتبه پنجم، عامل 55/3با ميانگين رتبه »(عمق مناطق كم

(با ميانگين رتبه  »بر واحد شناور ييايهاي در باد و جريان
  »كم ديزمان قرار گرفتن در د«) در رتبه ششم، عامل 51/3

  ) در رتبه هفتم قرار دارد.47/3(با ميانگين رتبه 
روز و با خطاي  تجهيزات كمك ناوبري بهفرضيه سوم: 

 شده در جلوگيري از تصادم در كاهش ديد افقي  كاليبره

توسط  ضعيت فنيو :نقش دارد )...و  مه (به دليل گردوغبار،
يري شده است. توزيع فراواني گ اندازهدر پرسشنامه  سؤال 12

) آورده شده 10در جدول ( سؤال 12به اين  شده دادههاي  پاسخ
ها  ينيانگم) و ستون 10ي جدول (ها دادهبا توجه به   است.

، ضعيت فنيو مؤلفهشود كه؛ در ميان عوامل  يممشخص 
، »رادار نبود برهيكال«مربوط به عوامل  شده كسببيشترين امتياز 

» آن تيفيموتور و ك«و » يجانب يها رادار آرپا همراه با سامانه«
و كمترين  45/4و  46/4، 47/4به ترتيب با مقادير ميانگين 

، »كنترل صدمات زاتيتجه« مربوط به عوامل شده كسبامتياز 
به ترتيب با » لنگر«و » واحد شناور يارتباط داخل ستميس«

نتايج آزمون تي است.  69/3و  58/3، 24/3مقادير ميانگين 
و ضعيت فني و يرتأثي بررسي ميزان ا نمونهاستيودنت تك 
در  جلوگيري از تصادم در كاهش ديد افقيعوامل آن در 

ي جدول ها دادهكه از  طور مانه) آورده شده است. 11جدول (
) مشخص است، سطح معناداري آزمون براي تمامي عوامل 11(

است و فاصله اطمينان تمامي عوامل  05/0از مقدار  تر كوچك
ير تمامي تأثبنابراين ميزان ؛ در دامنه اعداد مثبت قرار دارد

زياد  جلوگيري از تصادم در كاهش ديد افقيعوامل در 
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) سطح 11ه به سطر آخر جدول (است.همچنين با توج
از مقدار  تر ضعيت فني كوچكو مؤلفهمعناداري آزمون براي 

؛ است و فاصله اطمينان در دامنه اعداد مثبت قرار دارد 05/0
جلوگيري از تصادم در در ضعيت فني ير وتأثبنابراين ميزان 

ير تأثبندي  يتاولودر ادامه براي  زياد است. كاهش ديد افقي

ضعيت فني در جلوگيري از تصادم در كاهش و هعوامل مؤلف
است. نتايج آزمون در  شده استفادهاز آزمون فريدمن  ديد افقي
  ) آورده شده است.12جدول (

  

 ييايعوامل مؤلفه شرايط محيطي در رخداد سانحه در يرتأث بندي يتاولو يبرا دمنيآزمون فر جينتا .9جدول 

  يبند تياولو سطح معناداري درجه آزادي  آزمون مقدار آمارهميانگين رتبه  مؤلفه

 5 نطقهم كيتراف

364/67 6 001/0 

1 

  2 70/4 در مناطق خاص يانورديدر
  6 51/3 بر واحد شناور ييايدر هاي يانثر باد و جرا

  7  47/3 كم ديزمان قرار گرفتن در د
  5 55/3 عمق در مناطق كم يانورديدر

  3 07/4  ابخر ياياثر موج و در
  4 70/3 منطقهييايجغرافتيوضع زا يشناخت عوامل انسان

  / درصد سؤالات مربوط به مؤلفه وضعيت فنييفراوان عيتوز. 10جدول                                        
انحراف   ميانگينخيلي  زياد متوسط كم كمخيلي پاسخيب فراواني گويه  نماد
q22 732/0 45/4 52 31 7 2 0 3 فراواني آن تيفيتور و كمو 

 74/54 62/32 37/7 11/2 - 16/3 درصد

q23 937/0 02/4 33 35 18 5 1 3 فراواني آن تيفيژنراتور و ك 

 74/34 84/36 95/18 26/5 05/1 16/3 درصد

q24 687/0 47/4 53 29 10 0 0 3 فراواني رادار نبود برهيكال 

 78/55 53/30 53/10 - - 16/3 درصد

q25 947/0 12/4 39  32  15 5 1 3 فراواني يجهان ياب يتموقع ي سامانه 

 05/41  69/33  79/15 26/5 05/1 16/3 درصد

q26 يها رادار آرپا همراه با سامانه 

يجانب

 686/0 46/4  51  33 7 1 0 3 فراواني

  68/53  74/34 37/7 05/1 - 16/3 درصد
q27 829/0 20/4 38  37  15 1 1 3 فراواني بان يدهد زاتيهتج 

 40  95/38  79/15 05/1 05/1 16/3 درصد

q28 152/1 24/3  12 29 29 13 9 3 فراوانيكنترل صدمات يزاتتجه 

  63/12 53/30 53/30 68/13 47/9 16/3 درصد
q29 758/0 18/4 35  36  19 0 0 5 فراواني سكان 

 85/36  89/37  20 - - 26/5 درصد

q30 067/1 69/3  24  27 30 5 4 5 فراواني لنگر 

  26/25  43/28 58/31 26/5 21/4 26/5 درصد
q31 واحد  يارتباط داخل ستميس

شناور

 038/1 58/3  20  26  33 8 3 5 فراواني

  05/21  37/27  74/34 42/8 16/3 26/5 درصد
q32 086/1 84/3  31  25  24 6 3 6 فراواني يارتباط خارج ستميس 

  62/32  32/26  26/25 32/6 16/3 32/6 درصد

q33 
 گناليس ي يجادكنندها زاتيتجه

 يصوت

 49 25  13 3 0 5 فراواني
 58/51 32/26  68/13 16/3 - 26/5 درصد 848/0 33/4
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 از تصادم در كاهش ديد افقي يجلوگيروضعيت فني و عوامل آن در  يرتأث زانيم يبررس يبرا ودنتياست يآزمون ت جينتا .11جدول     

 ميانگين  عامل
انحراف 

 معيار
  tمقدار آماره

سطح 
 معناداري

اختلاف 
 ها يانگينم

 %95فاصله اطمينان 
  نتيجه آزمون

 حد بالا حد پايين

 H 597/1 294/1 446/1 001/0 949/18 732/0 45/4 آن تيفيموتور و ك

 H 216/1 828/0 022/1 001/0 455/10 937/0 02/4 آن تيفيژنراتور و ك

 H 610/1 325/1 467/1 001/0 498/20 687/0 47/4 رادار نبودبرهيكال

 H 316/1 923/0 120/1 001/0 334/11 947/0 12/4 يجهان ياب يتموقعهسامان

 H 599/1 314/1 457/1 001/0 365/20 686/0 46/4 يجانب هاي سامانهرادار آرپا همراه با 

 H 367/1 024/1 196/1 001/0 841/13 829/0 20/4 بان هيددزاتيتجه

 H 478/0 001/0 239/0 049/0 991/1 152/1 24/3 كنترل صدمات زاتيتجه

 H 337/1 019/1 178/1 001/0 78/14 758/0 18/4 سكان

 H 912/0 465/0 689/0 001/0 126/6 067/1 69/3 لنگر

 H 795/0 360/0 578/0 001/0 279/5 038/1 58/3 واحد شناور يارتباط داخلستميس

 H 071/1 614/0 843/0 001/0 320/7 086/1 84/3 يارتباط خارج ستميس

 H 511/1 156/1 333/1 001/0 916/14 848/0 33/4 يصوت گناليس ايجادكنندهزاتيتجه

 H 149/1 935/0 042/1 001/0 358/19 516/0 04/4  ضعيت فنيو

 كاهش ديد افقي از تصادم در يعوامل مؤلفه وضعيت فني در جلوگير يرتأث بندي يتاولو يابر دمنيآزمون فر جينتا. 12جدول 

  بندي اولويت سطح معناداري درجه آزادي  آزمون مقدار آماره ميانگين رتبه  مؤلفه

 03/8 آن تيفيموتور و ك

052/194 11 001/0 

2 

  8 43/6 آن تيفيژنراتور و ك
  1 12/8 رادار نبودبرهيكال

  7 83/6 يجهان ياب يتموقعيسامانه
  3 88/7 يجانب يها رادار آرپا همراه با سامانه

  6 87/6 بان يدهدزاتيتجه
  12 94/3 كنترل صدماتزاتيتجه

  5 88/6 سكان
  10 24/5 لنگر
  11  49/4 واحد شناور يارتباط داخل ستميس
  9 76/5 يارتباط خارجستميس

  4 53/7 يصوت گناليس ي يجادكنندهازاتيتجه

مشخص است  )13(ي جدول ها دادهكه از  طور همان    
 05/0از مقدار  تر كوچكسطح معناداري آزمون فريدمن 

ضعيت و عوامل مؤلفهير تأثباشد بنابراين فرض برابري  يم
رد  فني در جلوگيري از تصادم در كاهش ديد افقي

ير تأثمشخص است كه؛  ها رتبهنگين شود. از ستون ميا يم

در ) 12/8(با ميانگين رتبه  »رادار نبود برهيكال«عامل 
در رتبه اول،  جلوگيري از تصادم در كاهش ديد افقي

  ) 03/8(با ميانگين رتبه  »آن تيفيموتور و ك«عامل 
  »يجانب يها رادار آرپا همراه با سامانه«در رتبه دوم، عامل 
 زاتيتجه«) در رتبه سوم، عامل 88/7(با ميانگين رتبه 
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  ) 53/7(با ميانگين رتبه  »يصوت گناليس ي يجادكنندها
  ) 88/6با ميانگين رتبه »(سكان«در رتبه چهارم، عامل 

با ميانگين رتبه »(بان يدهد زاتيتجه«در رتبه پنجم، عامل 
  »يجهان ياب يتموقع ي سامانه«در رتبه ششم، عامل  )87/6

ژنراتور و «) در رتبه هفتم، عامل 83/6(با ميانگين رتبه 
) در رتبه هشتم، عامل 43/6با ميانگين رتبه »(آن تيفيك
) در رتبه 76/5(با ميانگين رتبه  »يارتباط خارج ستميس«

) در رتبه دهم، 24/5(با ميانگين رتبه  »لنگر«نهم، عامل 
(با ميانگين رتبه  »واحد شناور يارتباط داخل ستميس«عامل 

 »كنترل صدمات زاتيتجه«يازدهم و عامل  ) در رتبه49/4
در آخر  ) در رتبه دوازدهم قرار دارد.94/3(با ميانگين رتبه 

سوانح ي پژوهش بر ها مؤلفهير تأثبندي  يتاولوبراي 
است.  شده استفادهاز آزمون فريدمن  دريايي در ديد كم

 آورده شده است.) 13(نتايج آزمون در جدول 

  
 كم ديدر د ييايپژوهش بر سوانح در يها مؤلفه يرتأث بندي يتاولو يبرا دمنيرآزمون ف جينتا. 13جدول 

ميانگين رتبه  مؤلفه
  مقدار آماره

  آزمون
  بندي اولويتسطح معناداري درجه آزادي

 38/2 وامل انسانيع

433/23 2 001/0 

1 

  2  95/1  رايط محيطيش

  3 68/1 ضعيت فنيو

  

مشخص است سطح  )13(ي جدول ها دادهكه از  طور همان
باشد  يم 05/0از مقدار  تر كوچكمعناداري آزمون فريدمن 
  ضعيت فني و عوامل مؤلفهير تأثبنابراين فرض برابري 

  شود.  يمرد  در جلوگيري از تصادم در كاهش ديد افقي
وامل ع« مؤلفهير تأثمشخص است كه؛  ها رتبهاز ستون ميانگين 

در  سوانح دريايي در ديد كم) بر 38/2(با ميانگين رتبه  »انساني
) در رتبه 95/1با ميانگين رتبه »(رايط محيطيش« مؤلفهرتبه اول، 

) در رتبه سوم 68/1به با ميانگين رت»(ضعيت فنيو« مؤلفهدوم و 
  قرار دارد.

  
  
  گيري نتيجه-5

 ،پرسشــنامه و مصــاحبه از اســتفاده بــا بــا توجــه بــه اينكــه    
 ،يانسـان  عوامـل  ري ـمتغ سـه  غالـب  در متغييرهاي اين پـژوهش 

 كي هر يبرا. است شده يبند طبقه يفن عوامل و يطيمح طيشرا
 شـده  ييشناسـا  مـؤثر  عوامـل  پرسشنامه از استفاده با رهايتغم از

 صورت به ريمتغ هر يبرا شده ييشناسا عوامل ادامه در كه است؛
  .رديگ يم قرار موردبحث جداگانه

  يانسان عواملالف)
 عوامـل  يبرا ها رتبه نيانگيم 2 شماره جدول يها داده اساس بر

  .است ريز شرح به يانسان
 ـدر در يمن ـيا تيمسـئول  :فرمانده تجربه و مهارت-  در يانوردي
 از كامـل  شـناخت . باشـد  يم ـ يكشـت  فرمانـده  بـا  طيشـرا  هيكل

 كامل شناخت كاركنان، يميت كار و زاتيتجه عملكرد يچگونگ
 آن، بـر  حاكم طيشرا و ريتأث تحت منطقه ييايجغراف تيوضع از

 ـد منطقـه  در ييايدر يها انيجر از كامل ييآشنا  تسـلط  كـم،  دي
 طيشرا ينيب شيپ ييتوانا راه، يمحل و يالملل نيب نيقوان بر كامل

 و يخونسـرد  حفـظ  ،يهواشناس ـ علائـم  بـه  توجه با حكم ديد
 ييتوانـا  رمجموعـه، يز كاركنـان  بـه  نفس اعتمادبه انتقال ييتوانا
 ـد بـه  توجـه  با يمنيا سرعت ميتنظ  يبـرا  يرادار و يچشـم  دي

 مانور قدرت از يكاف شناخت اضطرار، طيشرا در خطر از احراز
 جـزو  يهمگ متفاوت يها عمق و مختلف يها سرعت در يكشت

 فرمانـده  يكـاف  تجربـه  و مهـارت  هيسـا  در كـه  هستند يموارد
  .گردد يم حاصل

 ـد بـه  خوب ديد از گذار زمان در پل افسرنگهبان ياريهوش-  دي
 ياريهوش ـ يفرمانـده  پـل  در ينگهبـان  هياول اصول از يكي :كم

ــرنگهبان ــل افس ــده پ ــل و يفرمان ــان عوام ــت آن ينگهب  و اس



1403، تابستان 119وم، دوره دوم، شماره د، سال بيست و فصلنامه علمي جاده  

 

468 

 

 خـود  ينگهبـان  طيشرا به كامل طور به افسرنگهبان كه يدرصورت
 دي ـد و سخت طيشرا در گرفتن قرار از قبل بتواند و بوده واقف
 يبـرا  لازم يهـا  ين ـيب شيپ و كرده درك را تيموقع نيا محدود
 تواند يم ياديز حدود تا كند كسب را كم ديد محدوده به ورود

 ـدر مـن يا صـورت  به و كند يريجلوگ حوادث بروز از  يانوردي
  .دينما
 ـ محدود ديد طيشرا در ي:فرمانده كادر تجربه و مهارت-  نياول

 كـادر . اسـت  يفرمانـده  كادر به اطلاع افسرنگهبان العمل عكس
 طـول  در كـه  يا تجربـه  و مهـارت  بـه  توجه با گاني يفرمانده

 گـان يبا شـتر يب ييآشـنا  و است نموده كسب يانورديدر ها سال
 عنـوان  بـه  يطيشـرا  نيچن ـ در گرفتن قرار نيهمچن خود شناور

 كمـك  نيبهتر تواند يم ،يكشت يفرمانده عنوان به و افسرنگهبان
 در يكشـت  كنتـرل  و تيهـدا  در افسـرنگهبان  بـه  را ييراهنما و

 خطـا  بـروز  از و باشـد  داشـته  محدود و كم ديد سخت طيشرا
  .دينما يريجلوگ حادثه آمدن وجود به و افسرنگهبان توسط

ــاهش باعــث يخســتگ :افســرنگهبان يخســتگ- ــ ك  ياريهوش
 يريگ ميتصم از را يو امر نيا و شده فرماندهي پل افسرنگهبان

 و يرادار محاسـبات  در را او و دارد؛ يبـازم  درسـت  و موقـع  به
  .سازد يم ريتأخ اي اشتباه دچار اهداف ييشناسا و يرناوب

 افسـر  كي ـ ي:فرمانـده  پل افسرنگهبان خدمت ضمن آموزش-
 از خـود  يكشـت  اتيخصوص و ها قسمت تمام ديبا كارآمد ناوبر
 يهـا  آمـوزش  و بشناسـد  را يكشـت  خـاص  يها يژگيو تا ابعاد
 تـا . كند تكرار خدمت نيح در را كم ديد ي نهيدرزم شده فيتعر
 ضـمن  يهـا  آمـوزش  در جـز  بـه  مهم نيا و گردد؛ ذهن ي ملكه

 نخواهـد  دست به شناور يها گاني يرو بر ناوبر افسران خدمت
 احسـن  نحـو  به خدمت ضمن يها آموزش كه يدرصورت و. آمد
 بـا  و ننـد يبب آمـوزش  يخـوب  بـه  جـوان  افسـران  و شود يياجرا

 يدرسـت  به آن يها يژگيو و مشخصات و خود گاني يها قسمت
 يريجلـوگ  در كـم  ديد و سخت طيشرا در توانند يم شوند گاهآ
  .باشند رگذاريتأث حوادث و سوانح بروز از
 از يك ـي ي:فرمانـده  پـل  افسرنگهبان يعموم تجربه و مهارت-

 يكشت روان و منيا يناوبر يكشت افسرنگهبان فيوظا نيتر مهم
 وهوا آب مختلف طيشرا در خود سفر طول در يكشت كي. است

 قبـل  از كـه  اسـت  نـاوبر  افسـر  فهيوظ نيا رد،يگ يم رارق ديد و
 دي ـنما انتخـاب  را ريمس ـ نيبهتر خود مهارت و باتجربه حركت

 در نكهيا به توجه با. رديگ قرار يجو طيشرا ريتأث تحت كمتر تا

 خود تيموقع و تيمحدود ديبا افسرنگهبان محدود ديد طيشرا
 ـنما اتخاذ منيا سرعت و گرفته نظر را  يموتورهـا  نيهمچن ـ دي

 دارد نگـه  باش آماده حالت در عيسر و يآن مانور جهت را خود
 را لازم يهـا  آمـوزش  نـه يزم نيا در ستيبا يم افسرنگهبان پس
 ـ ازلحـاظ  و باشد كرده كسب مهارت باشد دهيد  در زي ـن يتجرب
 داشته عيسر العمل عكس بتواند تا باشد گرفته قرا ها تيموقع نيا

 بـروز  از و ردي ـبگ را ميتصـم  نيبهتـر  سخت طيشرا در و باشد
ــانحه ــوگ س ــد يريجل ــارت كن ــا مه ــه و ه ــا تجرب ــوم يه  يعم

 يچگـونگ  با را افسرنگهبان كه يا تااندازه ييتنها به) يانورديدر(
 سـانحه  رخـداد  از يريجلـوگ  بـر  سـازد  يم آشنا شناور عملكرد

 بـه  ازي ـن يعمل ـ طيشـرا  ذر گـرفتن  قـرار  كنيل. است رگذاريتأث
  .دارد نهيزم نيا در يتخصص يها مهارت

 در افسـرنگهبان  بـه  كمـك  نيتر مهم :بان دهيد تجربه و مهارت-
 ـد چنـد  اي كي تواند يم محدود ديد  دهي ـد دوره و مـاهر  بـان  دهي

 ـد طيشرا با كه باشند  و هـا  صـوت  مفهـوم  راه، نيقـوان  كـم،  دي
 ـنزد يهـا  هدف 0( اطراف يها يكشت يها بوق  و بداننـد  را) كي
 طبـق  زي ـن افسـرنگهبان  تـا  دهنـد  طـلاع ا افسرنگهبان به موقع به

 سـوانح  بـروز  از و باشد داشته را العمل عكس نيبهتر را نيقوان
  .دينما يريجلوگ

 ساز هيشب صورت به يناوبر كمك يها دستگاه يها دوره ياجرا-
 و يعمل ـ آمـوزش  احتمـال  نكـه يا به توجه با :آموزش مراكز در

 بـوده  كم حدودم ديد يواقع طيشرا در ناوبر افسران گرفتن قرار
 در يناوبر يفرمانده پل شرفتهيپ يسازها هيشب كمك به توان يم
 يمـال  و يجان خطر و سكير بدون و كرد يساز هيشب را كم ديد

 را او يهـا  العمـل  عكس تا قرارداد طيشرا نيا در را افسرنگهبان
 ـ. شود داده او با لازم يها آموزش و نمود يبررس  ـا در كنيل  ني
  .شود ينم نيتمر يواقع طيشرا استرس طيشرا

 يهـا  كي ـتكن از اسـتفاده  در پـل  افسـرنگهبان  تجربه و مهارت-
 كـه  زاتيتجه از استفاده در پل افسرنگهبان مهارت :كور يناوبر
 سـرعت  شيافـزا  باعـث  باشـد  يم ـ ممارست و نيتمر از يناش
  .گردد يم يعمل ميتصم به داده ليتبد
 ي دوره يوزشآم مراكز در كور يناوبر يعمل يها دوره ياجرا-

 در كـور  يناوبر يها دوره ياجرا زمان نيبهتر ي:عال و يمقدمات
 گـان ي در نـاوبر  افسـر  گـرفتن  ينگهبـان  از قبل و يمقدمات دوره
 را نـاوبر  افسـران  تـوان  يم ـ يمقـدمات  دوره در. باشـد  يم شناور

 اعزام ايدر به يآموزش صورت به و يكمك افسرنگهبان صورت به
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 محـدود  دي ـد ينـاوبر  طيشـرا  در يواقع ـ صـورت  بـه  تـا  نمود
ــه ــه و قرارگرفت ــ صــورت ب ــل افســرنگهبان از يتجرب ــ و پ  ميت

  .دينما تجربه و آموزش كسب يفرمانده
 :شــناور تيهــدا و كنتــرل در دوم فرمانــده تجربــه و مهــارت-

 ينـاوبر  و تيهدا و بوده گاني يداخل امور مسئول دوم فرمانده
 از تـوان  ينم يول اشدب يم ناوبر افسران و فرمانده عهده بر گاني

 از و نكــرد اسـتفاده  ينـاوبر  در دوم فرمانـده  مهـارت  و تجربـه 
 نگهبـان  عنـوان  به كه گاني پرسنل ييكارا و ليپتانس با او ييآشنا

 ـ. گذشـت  شوند يم گمارده  نيبهتـر  باتجربـه  دوم فرمانـده  كي
 را هـا  آن تواند يم محل لوحه در و شناخته را گاني يها بان دهيد
 پـل  افسـرنگهبان  و فرمانده به تا بگمارد گاني طرافا و نهيس در

 ـ نيهمچن ـ. كنند كمك  بـروز  يبـرا  يقـو  صـدمات  كنتـرل  ميت
 ـنما مشـخص  ياحتمـال  حوادث  يبرخ ـ نيقـوان  برابـر  البتـه . دي

 يكشـت  كنتـرل  و تيهـدا  مسـئول  كـم  دي ـد طيشـرا  در ها گاني
  .باشد يم دوم فرمانده

 يبـرا  مـوزش آ مراكز در كور يناوبر يعرض يها دوره ياجرا-
 ينـاوبر  محدود ديد طيشرا در نكهيا به توجه با :پل افسرنگهبان

   افسـرنگهبان  سـت يبا يم ـ و محدودشـده  زي ـن يچشم صورت به
 ـدر موجـود  يكيالكترون ليوسا و رادار كمك به  ـنما يانوردي  دي

 ـد يواقع ـ طيشـرا  بـا  مواجه از قبل افسرنگهبان كه يدرصورت  دي
 را كور يناوبر يها دوره ،يكشت تيهدا نيح و ايدر در محدود

 توانـد  يم ـ رديفرابگ يآموزش مراكز در يعمل و يتئور صورت به
 از و كـرده  كنترل را گاني يواقع طيشرا در بهتر نفس اعتمادبه با

  .دينما يريجلوگ سوانح بروز
 يهواشناس ـ يبـرا  يفرمانـده  كـادر  و افسـرنگهبان  آموزش-13

 كـادر  و پـل  افسـرنگهبان  آمـوزش  :كـم  دي ـد ين ـيب شيپ ـ جهت
 بـا  كـه  راي ـز بـوده  سودمند اريبس ،يهواشناس هنيدرزم يفرمانده
 بـه  را يانورديدر ريمس اي نده،يآ يجو تيوضع به كامل اشراف

 ـ و دهنـد  يم ـ رييتغ منيا يريمس  بـدون  و كامـل  يآمـادگ  بـا  اي
  .نمود خواهند يانورديدر كم دهيد تيوضع در يريغافلگ

 پل افسرنگهبان يبرا شهنق با كار ،يخوان نقشه يهادوره ياجرا-
 چهـاردهم  رتبـه  در) 15/5 رتبـه  نيانگيم با( :مربوطه كاركنان و

 اصـول  نقشـه  بـا  كـار  و يخوان نقشه نكهيا به توجه با. دارد قرار
 را يخـوان  نقشـه  يها دوره ناوبر افسر كي و هستند يناوبر هياول
 پـل  افسـرنگهبان  عنـوان  بـه  است توانسته تا گذرانده تيموفق با

 ـا ياجرا شود گمارده يدهفرمان  ـز كمـك  هـا  دوره ني  بـه  يادي
  .كرد نخواهد محدود ديد طيشرا در يفرمانده پل افسرنگهبان

  يطيمح طيشراب)
   مـؤثر  محيطـي  شـرايط  مؤلفه عوامل 3شماره   جدول اساس بر
  .است ريز بيترت به كم ديد از يناش ييايدر سوانح رخداد بر
 خطـر  كـم  دي ـد در اشـناوره  تعـدد  و كي ـتراف:منطقه كيتراف-1

 احتمال و متعدد اهداف رصد دهد، يم شيافزا را سانحه رخداد
 از احـراز  يبـرا  يري ـگ ميتصم ،ييتنها به ها آن از كي هر يخطا

 در شـناورها  تعـدد  يطرف ـ از كنيل. سازد يم دشوارتر را سانحه
 بـا  ارتبـاط  يبرقـرار  و هـا  آن حركـت  ريمس ـ ييشناسا و منطقه

 خصوصـاً  اطـراف  يشـناورها  از تاطلاعـا  افـت يدر و هركدام
 هسـتند،  يانورديدر حال در ما ندهيآ تيموقع در كه ييها يكشت

 داده شيافـزا  را رمجموعهيز كاركنان و فرمانده يطيمح شناخت
 ـ هم است ديتهد كي هم كيتراف يعبارت به. كند يم كامل و  كي

 شيافـزا  را سـانحه  رخداد خطر شناورها تعداد درواقع. فرصت
 ـ كـه  دهد يم    شـناورها  بـا  ارتبـاط  يبرقـرار  اسـت،  دي ـتهد كي
 بـه  دي ـتهد ليتبـد  جلودار و بان دهيد عنوان به ها آن از استفاده به

  .باشد يم فرصت
 خـاص  مناطق از عبور هنگام در:خاص مناطق در يانورديدر-2

 ـجزا هيحاش ـ و يك ـيتراف يهـا  نيلا ها، كانال ها، تنگ مانند  و ري
 كـم  عـرض  ،يعبور يناورهاش تعدد و اديز تردد علت به ره،يغ

 رخـداد  احتمـال  خطـر،  از فـرار  يبـرا  فضـا  تيكانالهاومحدود
 هـا  كانـال  از تردد مناطق يبرخ در يحت ، ابدي يم شيافزا سانحه

 ني ـا. گـردد  يم ـ ممنـوع  بنـادر  اداره توسـط  كم، ديد طيشرا در
 دي ـد طيشرا در رمترقبهيغ صورت به كه ييشناورها يبرا ينواح
 از. دهـد  يم شيافزا را سانحه خطر سو كي از رنديگ يم قرار كم
 ـ مراكز و گريد يشناورها با ارتباط يبرقرار گريد يسو  يكنترل
 ياطلاعـات  اشـراف  و يطيمح شناخت مناطق، نيا يانورديدر و

 ـد بـا  و گذارد يم يفرمانده كادر ارياخت در يكامل  ياكوهـا  دني
ــم يرادار ــدر علائ ــوط و يانوردي ــاحل خط ــاق و يس    آن انطب

 تيهـدا  بـه  تـوان  يم ـ ينـاوبر  كمـك  يهـا  دستگاه و ها نقشه با
  .نمود كمك ريمس در شناور تر منيا و تر آسان

 از يناش كه خراب يايدر و موج اثر :خراب يايدر و موج اثر-
 باعث فضا در آب قطرات ساختن پراكنده علت به است طوفان

 رادار شـگر ينما صـفحه  يرو بـر  يرادار كـاذب  ياكـو  شيافزا
 يچشــم و يرادار ديــد كــاهش طيشــرا نيــا در ،شــد خواهــد
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 يرگـذارم يتأث كـم  دي ـد از يناش ـ سانحه رخداد بر كه جادشدهيا
 ياريهوش ـ كـاهش  باعـث  يطرف ـ از خراب يايودر موج باشد،

   ياديـــز حـــد تـــا امـــر نيـــا كـــه شـــد خواهـــد كاركنـــان
 قـدرت  خراب يايدر و طوفان. است رگذاريتأث شناور كنترل بر

  .دهد يم كاهش را سانحه از احراز در شناور مانور
 شـناخت :منطقـه  ييايجغراف تيوضع از يانسان عوامل شناخت-

 علائــم بســتر، جــنس آب، عمــق منطقــه، ييايــجغراف تيوضــع
 ـدر يها انيجر ساحل كينزد ارتفاعات ها هيبو ،يانورديدر  يياي
 سـانحه  رخـداد  از يريجلوگ در منطقه از يقبل ريتصو تجسم و
 استفاده با يحدود تا توان يم را امر نيا و باشد؛ رگذاريتأث اريبس
 شـناخت  عـدم  اسـت  ذكـر  انيشـا . كـرد  نيتمـر  سـازها  هيشب از

 سـانحه  رخـداد  در زاني ـم نيهم ـ بـه  منطقه ييايجغراف تيوضع
  .است رگذاريتأث
 يها انيجر و بادها:شناور واحد بر ييايدر يها انيجر و باد اثر-
 رگـذار يتأث اورشـن  سازه خود بر شناور شكل به توجه با ييايدر

 آبخـور  بـا  يشناورها. سازد يم چالش دچار را آن مانور و بوده
 و. رنـد يگ يم ـ قـرار  يياي ـدر يهـا  انيجر ريتأث تحت شتريب اديز

 شـتر يب ر،يبـادگ  و بـزرگ  ي بدنـه  سوپراستراكچرو با ييشناورها
  .هستند باد ريتأث تحت

 تـوان  بـه  توجـه  بـا  شـب  در:كـم  دي ـد در گـرفتن  قـرار  زمان-
 شناورها همه نكهيا فرض با( ها آن رنگ و يانورديدر ياه چراغ
 يبــرا شــناور تيهــدا و كنتــرل) باشــند داشــته روشــن چــراغ
 بـه  هـا  چـراغ  نـور . اسـت  تر راحت سانحه رخداد از يريجلوگ
 در يفرمانده كادر به يصوت يها گناليس با همراه و رادار كمك
 ـدر ياتكا روز در. نمود خواهد كمك اهداف ييشناسا  يردانوي

 ـد و اسـت  يافتي ـدر يهـا  گناليس ـ يصـدا  دنيشن و رادار بر  دي
 ي فاصـله  در كـه  شـود  يم اهداف بدنه دنيد به معطوف يچشم
 ـا در كـه  افتاد خواهد اتفاق كينزد  خطـر  از احـراز  طيشـرا  ني

  .رسد يم نظر به دشوارتر
 عمـق  كـم  منـاطق  در يانورديدر:عمق كم مناطق در يانورديدر-

 يفضـا  منـاطق  ني ـا در دهد، يم شيزااف را سانحه رخداد خطر
 ـ ماننـد  به آب عمق و ستين موجود شناور مانور يبرا يكاف  كي
 راه يعبـارت  بـه  سـازد،  يم محدود را شناور حركت ريمس وارهيد

 ـدر يبرا كنيل. است بسته تصادم از فرار  ـا در يانوردي  گونـه  ني
 ـ يهـا  پلـن  و يقبل شناخت به توجه با مناطق  و شـده  ين ـيب شيپ

 قـرار  موردتوجـه  موقـع  به اگر آب عمق راتييتغ وجود،م علائم
  .شود استفاده ريمس يراهنما عنوان به تواند يم رديگ

  فني وضعيتج)
 نيشتريب فني، وضعيت مؤلفه عوامل انيم در 4 جدول اساس بر
  عوامل به مربوط شده كسب ازيامت
 سـمت  از يناش يخطاها رادار بودن برهيكال:رادار بودن برهيكال-
 محاســبات جــهيدرنت و دهــد يمــ كــاهش را يرادار ي هفاصــل و

 امـر  نيا كه دهد يم نشان تر قيدق را اهداف نترسپتيا به مربوط
 كمـك  ياضـطرار  مواقـع  در عيسـر  و درسـت  يريگ ميتصم به
  .دينما يم
 العمـل  عكـس  يزمان ي بازه موتورها، تعداد:آن تيفيك و موتور-

 حالـت  از ورموت ـ كـردن  عمـل  يزمـان  ي بـازه  دستور، به موتور
 در موتـور  يمانـدگار  زانيم و عقب و ستيا به جلو، به حركت

 سـانحه  رخداد از يريجلوگ بر رگذاريتأث موارد از حاكم طيشرا
  .باشد يم
 در افسـرنگهبان  دانـش  و تجربهي:جانب يها سامانه و آرپا رادار-

 مـؤثر  كـم  ديد در سانحه وقوع از تواند يم آرپا رادار از استفاده
 كمـك  ليوسـا  از اسـتفاده  در باتجربـه  افراد كه يا گونه به. باشد
 مختلف يها مدل از مختلف طيشرا در رادار خصوص به يناوبر
 يمن ـيا يبـرا  يبـردار  بهـره  حداكثر تا كنند يم استفاده آرپا رادار
 يهـا  سـامانه  و آرپـا  رادار. باشد داشته كم ديد طيشرا در شناور
 كه بوده كم ديد طيشرا رد دستگاه نيتر ياصل عنوان به آن يجانب
 يهـا  هـدف  يبـرا  سـرعت  و راه محاسـبات  قي ـدق يتوانمند با

 ـ عنوان به درواقع تصادم هشدار اعلام امكان و متعدد  چشـم  كي
 و يري ـگ ميتصم يبرا مناسب زمان و نموده عمل ريناپذ يخستگ
 دي ـد و دهـد  يم قرار يفرمانده كادر ارياخت در را خطر از احراز
  .گذارد يم ارياخت در رافاط طيمح از يمناسب

 از اســتفادهي:صوت يهــا گناليســ ي دكننــدهيتول زاتيــتجه-
ــا صــوت دكننــدهيتول زاتيــتجه  و هــا آن تيــاهم بــه توجــه ب

 ـدر يها تجربه  كتـاب  در قـانون  صـورت  بـه  درگذشـته  انورداني
 آن يبـالا  تي ـاهم از نشـان  نيا كه است؛ شده آورده راه نيقوان
 گروه و افسرنگهبان دانش. است ايدر در تصادم از يريجلوگ در

 زاتيتجه نيا از موقع به و حيصح استفاده در كم ديد در يناوبر
 بخصـوص  سانحه رخداد احتمال كاهش و يمنيا شيافزا سبب
 جادكنندهيا زاتيتجه. شد خواهد كيبار يها آبراه و ها كانال در
 فاصـله  اهداف از احراز يبرا كم، ديد طيشرا در يصوت گناليس
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 دارد يتـر  پررنگ نقش اند مانده پنهان يرادار ديد از كه ك،ينزد
 ـا درواقـع . است يشتريب تياهم يدارا و  يخطـا  زاتي ـتجه ني

 پوشــش را يك ـيالكترون ينــاوبر كمـك  يهــا دسـتگاه  از يناش ـ
  .دهند يم
 كـه  است لازم سكان يها ستميس مختلف انواع توجه با :سكان-
 و هـا  لكانـا  در خصـوص  بـه  كـم  دي ـد طيشـرا  در ينـاوبر  ميت

 حـداقل  با كه باتجربه يسكان نفر دادن قرار با عمق كم يها آبراه
 ـ در يشـنهاد يپ راه سـكان،  بـه  راتييتغ  بـا  ضـمناً  و ردي ـگ شيپ

 ـ خصـوص  در. باشند آشنا كاملاٌ سكان اتيخصوص  سـكان  ميت
 در بــالا در ذكرشــده خــاص طيشــرا در و كــم ديــد در پاشــنه
 بتواننـد  ميت ـ نيا يفرمانده پل در سكان دادن دست از صورت

 پل نيفرام اساس بر و گرفته دست به را سكان كنترل سرعت به
 نكـه يا بـه  توجـه  بـا  و بدهنـد  انجام را باسكان مانور يفرمانده

 آن تي ـاهم شود، يم انجام سكان توسط شناور راه كنترل لهيوس
 سـكان  سـلامت . شود يم دوچندان كم ديد در شناور تيهدا در
 اريبس ـ خطـر  از احـراز  جهت يماندهفر كادر نيفرام ياجرا در
  .است رگذاريتأث و مهم

 يمحل ـ در بـان  دهي ـد اسـتقرار  بـه  توجه با ي:بان دهيد زاتيتجه-
 داشـتن  صورت در ايدر ميدمستقيد در و يفرمانده پل از خارج
 ـد نيدورب و يارتباط ليوسا ازجمله كامل زاتيتجه  شـب  در دي
 اسـت  ممكـن  هك يموارد ييشناسا سبب تواند يم موارد ريسا و

 ماننـد  نگـردد  ييشناسـا  يفرمانـده  پـل  در ينـاوبر  ميت توسط
 يبـرا  موقـع  بـه  و ييشناسا رهيغ و بوق يصدا كوچك، ها قيقا

 كم ديد طيشرا در. كند يرسان اطلاع سانحه رخداد از يريجلوگ
 در بـان  دهيد ،يكشت تيوضع از دوم فرمانده شناخت به توجه با
 نهيس ـ نيب فاصله تا شود يم شتهگما مناطق ريسا و پاشنه و نهيس
 ـ و پل تا  يصـدا  تـر  عيسـر  و داده پوشـش  را پـل  تـا  پاشـنه  اي
 ـنما افـت يدر را يياي ـدر علائـم  چـراغ  اي ها گناليس  معمـولاً  د،ي
 و يداخل ـ ارتباط ستميس سوت، رينظ يزاتيتجه يدارا ها بان دهيد

 در زاتيتجه نيا مناسب عملكرد خود نوبه به كه هستند نيدورب
  .است رگذاريتأث يكشت مانور يبرا يفرمانده كادر ميتصم

 ســامانه از اســتفاده اگري:جهــان ابيــ تيــموقع ي ســامانه-
 تيموقع دقت در آن تيمحدود به توجه با يجهان ابي تيموقع
 در باشـد  سـازنده  كشـور  يشـناورها  از رتي ـغ شـناورها  يبرا

 ـ تي ـموقع يبـرا  تواند يم كيبار يها آبراه و عمق كم مناطق  يابي
 دي ـد در زمـان  ازآنجاكـه  و نمـود  استفاده زمان حداقل با اورشن

 اتـلاف  لي ـدل بـه  سانحه وقوع از و دارد ييبالا اريبس تياهم كم
 يريجلـوگ  تي ـموقع نيـي تع يبـرا  يناوبر ميت توسط اديز زمان

 دارد كـه  ييخطا به توجه با يجهان ابي تيموقع سامانه. كند يم
 و يبررس جهت تواند يم ررادا از بعد هيثانو ستميس كي عنوان به

 انجـام  را ياصل كار رادار يول باشد مؤثر ت،يموقع نمودن چك
  .دينما يم فايا يتر مهم نقش باز يايدر در سامانه نيا دهد، يم
 هيكل كم دهيد طيشرا در نكهيا به تيعنا با:آن تيفيك و ژنراتور-

 بـازه  ژنراتورهـا،  تعـداد  گـردد،  يم ـ اسـتفاده  و روشن ها دستگاه
 روشـن  و آماده ژنراتور داشتن ها، آن گرفتن قرار مدار در ينزما

 ـز ژنراتـور  بر علاوه  و لازم بـرق  زاني ـم دي ـتول ييتوانـا  بـار،  ري
 مـوارد  از حـاكم  طيشرا در ها دستگاه تمام استفاده يبرا مناسب

 ميرمسـتق يغ صـورت  به سانحه رخداد از يريجلوگ بر رگذاريتأث
  .باشد يم
 شـك  و كم ديد طيشرا در رنگهبانافسي:خارج ارتباط ستميس-
 يخـارج  ارتبـاط  سـتم يس از اسـتفاده  با گريد شناور عملكرد در
 مشـكوك  طيشـرا  در كـه  گـر يد شناور با سامانه نيا از تواند يم

 برقرار تماس دارند قرار گريكدي از منيا عبور و سبقت ازلحاظ
 دو مـن يا عبـور  طيشرا شناور، افسرنگهبان با گفتگو با و نموده
 يخـارج  ارتبـاط  سـتم يس بـا . نـد ينما جاديا را گريكدي از رشناو

 ريسـا  بـه  را يخـود  شـناور  تحـرك  تيوضـع  تـوان  يم مناسب
 شناورها ريسا تحرك تيوضع از و نمود اعلام اطراف يها گاني

 اتيــعمل نـوع  هــر ياجـرا  در اول اصــل. كـرد  حاصــل اطـلاع 
  .است يخارج و يداخل ارتباط يبرقرار

 ـبار يها آبراه در لنگر ميت و لنگر هب مربوط زاتيتجه :لنگر-  كي
 ياضــطرار طيشــرا در و كــم ديــد در عمــق كــم يهــا كانــال و

 و سـت ين ريپـذ  امكـان  شـناور  كنتـرل  كه يطيشرا در بخصوص
 ـ گـر يد يشـناورها  يبرا است ممكن  جـاد يا يخـود  شـناور  اي
 لازم نيبنـابرا  كـرد  خواهـد  داي ـپ يدوچندان تياهم كند سانحه
 افـراد  توسـط  و مناسـب  صـورت  به آن ينگهدار و ريتعم است

 يكـاف  تجربـه  و ييتوانـا  از لنگـر  گـروه  و شـود  انجام باتجربه
 در. باشـد  داشته را طيشرا نيا در لازم يآمادگ و بوده برخوردار

 موتـور  رفت و اضطرار طيشرا جاديا صورت در عمق كم مناطق
 نمـود  استفاده لنگر از توان يم سانحه رخداد از يريجلوگ جهت

 مـوارد  تمـام  در و باشد ينم كم دهيد طيشرا مخصوص مرا نيا
  .است استفاده قابل
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 توجه با شناور در يداخل ارتباط ستميس ي:داخل ارتباط ستميس-
 پـل  شـامل  مختلـف  اماكن در كم ديد در يناوبر ميت حضور به

 ماننــد گــريد يهــا دك در نفــرات و اتيــعمل اتــاق ،يفرمانــده
 از كه يصورت در رهيغ و پاشنه نسكا ميت و يملوان ميت بان، دهيد
 انتقـال  سـبب  توانـد  يم باشد برخوردار مناسب تيكم و تيفيك

 جـه يدرنت و يفرمانـده  پـل  بـه  مختلـف  يهـا  قسمت اطلاعات
. بود خواهد خطا حداقل با و موارد تمام تيرعا با يريگ ميتصم

 از ياطلاعات يها داده كار، به آماده و يقو يداخل ارتباط ستميس با
 و كنتـرل  مركـز  بـه  مناسب سرعت با يكشت مختلف ياه بخش
 يچگـونگ  در ميمسـتق  ريتـأث  كـه  ديرس ـ خواهـد  شناور تيهدا
 را سـانحه  رخـداد  از احراز جهت يفرمانده كادر يريگ ميتصم

  .داشت خواهد
ــتجه- ــرل زاتي  از حيصــح اســتفاده صــورت در:صــدمات كنت

 ـد در سـانحه  وقوع صورت در صدمات كنترل زاتيتجه  كـم  دي
 تجربـه  البتـه  كند يريجلوگ شناور به شتريب خسارت از واندت يم
ــا و دانــش و ــ ييتوان ــا از اســتفاده در صــدمات كنتــرل ميت  ني

 زاتي ـتجه بـودن  لي ـتكم و آمـاده . دارد تياهم اريبس زاتيتجه
 و كـاهش  در ييبسزا نقش شناور استاندارد برابر صدمات كنترل
 يريجلوگ رد كنيل دارد، سانحه رخداد از يناش خسارت كنترل

 ممكن اما كند، ينم فايا نقش ميمستق صورت به صالحه رخداد از
 صدمات كنترل و قيحر يها پمپ از ياضطرار طيشرا در است

 شـناور  يفرع ـ و ياصل تحرك يها دستگاه يكمك پمپ عنوان به
  .شود استفاده

 يدو تائ يقآمده در مرحله اول تحق دست به يجبا توجه به نتا
پژوهش  ينا يياجرا يشنهادهايپ شده، يياساشن يها مؤلفه ينظر

جهت جلوگيري از بروز سوانح دريايي در ديد كم  يدر راستا
  گردد. يمتدوين 

   يعملتئوري و  صورت بهآموزش ناوبري در ديد كم -
  در مراكز آموزشي براي دانشجويان رسته عرشه )ساز يهشببا (

در عملي  صورت بهان ناوبر در خصوص ناوبري افسرآموزش -
  در شناور شرايط نامساعد جوي و ديد كم حين خدمت

هاي  يگنالسآموزش ناوبري در ديد محدود و آشنايي با -
براي نگهبانان پل فرماندهي و  صوتي ناوبري در ديد كم

  ها بان يدهد
يت و مأموربررسي شرايط محيطي و وضعيت جوي مناطق -

  ناوبري قبل از عزيمت به منطقه.
ت كمك ناوبري پل فرماندهي مانند بودن تجهيزا روز به-

ياب همچنين آماده بكار بودن  عمقو  سنج سرعت ،AISرادار،
تجهيزات توليد صدا در شرايط ناوبري ديد محدود مانند بوق، 

  زنگ و سنج
سكان و آماده  كار كردن درست اطمينان از وضعيت فني يگان،-

  .براي ناوبري در شرايط ديد كم ژنراتورهابودن موتورها و 
قطب نماي يگان و محاسبه  و يرجااطمينان از عملكرد درست -

  قبل از قرار گرفتن در شرايط ديد محدود ها آنخطاي 
اطمينان از آمادگي تيم كنترل صدمات يگان و تجهيزات -

 براي جلوگيري از بروز يك سانحه دريايي ها آنياز موردن

نگهباني يل بودن تيم و تكم باتجربهيري افسران ناوبر كارگ به-
پل فرماندهي و حضور فرمانده و فرمانده دوم و افسر عمليات 
در پل فرماندهي در زمان قرار گرفتن يگان در شرايط ديد 

 محدود

هواشناسي براي فرماندهان و افسران ناوبر  يها دورهآموزش -
هواشناسي دريايي در سواحل  ينيب شيپو تكميل تجهيزات 
در  يها گانيبه  روز به يها ينيب شيپ موقع بهكشور جهت ارسال 

 تيمأمورحال 

 جهت روز بهبه وسايل ارتباطي قوي و  ها گانيتجهيز -
  ي و كشتي با ساحلكشتي كشتي به ها ارتباط

  
  راجعم- 6
 مديريت خطاهاي يها مدل ).1384عيد (اصغري، س- 

  .26- 27تهران،  .سومين همايش ايمني دريانوردي .انساني
حوادث  .)1388( عليرضا ،خجسته و ابراهيم ،ايدني- 

همايش  .ارتباط دريايي ناشي از عدم توانايي ايجاد
  .تهران ،هاي دريايي كشورهماهنگي ارگان
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ABSTRACT 
Due to the large size of the vessels, maritime accidents have many financial and human 
consequences, so identifying the effective factors in maritime accidents is always in the focus 
of researchers. One of the reasons why floating units collide with each other and the floating 
unit with the ground is the horizontal visibility. In this research, using descriptive-survey 
method, the factors affecting marine accidents that occur due to reduced horizontal visibility 
have been studied. In this study, first, key points were extracted using interviews with experts, 
and then, using these key points, a questionnaire was completed and sent to the statistical 
population to collect comments. The noteworthy point about the questionnaire is that the three 
main variables of human factors, environmental conditions and technical status are extracted 
equal to the interview and the questions of the questionnaire are designed under this variable. 
This questionnaire was sent to 95 navigation officers of the Navy of the Islamic Republic of 
Iran who are working on floating units and their answers were statistically analyzed using 
SPSS software. According to Friedman rankings, the variables affecting the occurrence of 
maritime accidents in low visibility are a) human factors b) environmental conditions and c) 
technical condition that the identified factors for the main human variable are the skill and 
experience of the commander, vigilance of the bridge guard officer at the time The transition 
from good to low vision is the skill and experience of the command staff. The main factors for 
the identified environmental conditions are traffic in the region, navigation in certain areas 
and the effect of waves and marine damage, and finally the main factors in the variable of 
technical status are the calibration of radar, engine and quality and ARPA radar with systems 
Lateral. 
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