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  67-88 صفحه        
  چكيده
  .است ذارتاثيرگ توجهيبطور قابل كشورهاي مختلفميان  ارتباطات در و است پيشرفت جوامع بشري پايه و اساس ،لاونقل كاحملمسئله 

 جهت ، انتخاب نوع وسيلهبين مبدا و مقصد جا شدهمواردي چون حجم كالاي جابه ،كالاونقل حملدر بحث  مورد رامترهايپاترين از مهم 
انتخاب نوع  .از اهميت خاصي برخوردار استانتخاب نوع وسيله  ،در اين ميان .هستندها جاييهجاباين بندي ، تعيين مسير و زمانجايي كالاجابه

خاب ها و پارامترهاي مربوط به انتشناخت اين شاخص .استها و پارامترهايي مرتبط جهت تحليل و ارزيابي وسيله نيازمند استفاده از شاخص
ناسايي ش ،هدف از اين پژوهش .ين روند داشته باشدو كمك شاياني به ا كردهتواند مطلوبيت هر شيوه را مشخص مي ،نوع وسيله حمل بار

نقل وهاي مورد استفاده در انتخاب نوع وسيله حمل بار در تحقيقات پيشين با در نظرگيري حملترين و موثرترين شاخصو بررسي مهم
 ين شاخص مورد استفادهترپرتكرارترين و علاوه بر آن، به بحث درخصوص مهم .استنفان اين حوزه ترين ذيچندوجهي و نگاهي بر مهم

هزينه حمل بار و نيز معرفي يك شاخص جديد تحت عنوان ارزش زمان جهت استفاده در تحقيقات آينده پرداخته يعني در تحقيقات پيشين، 
 ينان هاي هزينه حمل بار، زمان حمل، مسافت حمل بار و قابليت اطمدهد كه شاخصنتايج حاصل از اين پژوهش نشان مي .شودمي

هاي نوع كالا، وزن كالا، ارزش كالا، آسيب و همچنين شاخص .هاي بررسي شده در انتخاب نوع وسيله حمل كالا هستنداز موثرترين شاخص
 .گيرندهاي موثر در درجه دوم اهميت قرار ميناپديد شدن بار بعنوان شاخص

  

  ونقل كالاونقل چندوجهي، حملونقل، حملنفعان حملارزش زمان، انتخاب نوع وسيله، ذي كليدي:هاي واژه

مقدمه -1
ونقل يك يكي از عناصر با اهميت در چرخه حمل ونقل كالاحمل

توسعه اقتصادي و اجتماعي لازمه  آنتوسعه چراكه  .كشـور است 
 مزايا و ،با توجه به نيازها ونقلهاي حملشيوهانواع  .كشورهاست

هستند و آن هاي اين حوزه معايب آن هر يك مورد توجه شـركت 
شترين بي ،فراهم آورد هاآنكه بيشترين مطلوبيت را براي  ايشـيوه 

ــتقبـال را دارا خواهـد بود   ــرفـت  .)Kiani, 2017(اسـ ها و پيشـ
ارائه خدمات در كمترين زمان ممكن، هاي جهان امروز در قابليت

ف لاتا امروزه جوامع بشري، ديگر پذيراي ات ه استموجب گرديد
م اي رقرويكرد جهان امروز به گونه ،ديگر به عبارت .زمان نباشند

   .زمــان، رقيــب جــايگزيني وجود نــدارد متغيرخورده كــه براي 
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ت او به مواز ونقل خصوصاً در زمينه كالابا گسترش صنعت حمل
رفتن توقعات انسـان نسبت به ارائه خدمات كم نقص، دنيا   آن بالا

ــياري از       ــيـدن بـه هدف خود بسـ ــتـه تـا براي رسـ را برآن داشـ
گذاري كشورهاي ها مانند فواصل جغرافيايي و سياستمحدوديت

مالي و زيسـت محيطي پشت   هاي زيادمختلف را با صـرف هزينه 
اي هذكر و رقابت شــركتالفوقبا توجه به مســائل  .ســر بگذارند

در بازاريابي و ارائه خدمات با كيفيت در كمترين  لاونقل كاحمـل 
ــتيزمان،  ــازي و با هماهنگ بايس ــيوه ادغامس ونقلي حمل هايش

و ريلي در عرصه  ، هوايياي، درياييجادهونقل حملكشـور مانند  
ز نظر ترين وضع ممكن اگيري و مديريت لجستيك به بهينهتصميم
ــ يمني، زمان، اهزينه ــيان و همچنين  كالا لامتو سـ براي متقاضـ

ــركـت  عمل  هب لازمريزي هـاي ارائـه دهنـده خـدمات، برنامه    شـ
ونقل بار اغلب به وسـيله خصـوصيات   حمل .)Kiani, 2017(آيد
ــايل، اندازهلاكا ــيف ميها يا تحرك وسـ ارائه  .گرددگيري و توصـ

ــامل يك ماتريس مبدأ ــامل نوع  -معقول ش ــد كه ش و مقدار  مقص
ــده هي جابكالا ــتتوســط جا ش ــايل مختلف اس تمركز اوليه  .وس

اشد ها ببايد بر خصوصيات كالا كالاونقل مدلسازي تقاضاي حمل
ــيات كا   ــوص ــايل از نياز به خص ــده  لاو تحرك وس ــتق ش ها مش

 Chen and Luk Dubey, Singh & Tiwari,(تاســــ

 پايدار از و بهينه اســتقرار " تحت عنوان ايمطالعه .)1997;2015
ــبكه تحت هدايت ارا ونقل درهاي مختلف حملحالت ه ئيك شـ

ــوروندهنـده خـدمات حمل   مطالعه موردي بندر ( قل داخلي كشـ
با در نظر  و نيز مطـالعـات محققان ديگر در اين حوزه   ")روتردام

 وهاي هزينه كلي، هزينه بارگيري و تخليه و ضرر گرفتن شاخص
يجه ، به اين نتهنگام تحويل كالازيان متحمل شده وسيله نقليه در 

ــت كه اين مدل ــيده اسـ ــهيلرسـ ــازي تسـ كننده تغيير كيفيت سـ
ونقل به ســـمت حمل )كاهش درصـــد 16با (اي ونقل جادهحمل

ــد و ريلي مي ــار گاز بـاشـ ــيد باعث كاهش انتشـ    كربن دي اكسـ
كاهش پيدا  )درصـــد 8(شـــود و زمان تحويل مي )درصـــد 28(

 Archetti, Peirano & Speranza 2022; Pamucar et(كندمي

al., 2022; Zhang & Pel, 2016(.  
 كه در 2012 در مطالعات منتشـره توسـط اتحاديه اروپا در سال     

eurostate    به چاپ رسـيده اسـت با توجه به وضعيت پراكندگي
ــرف   كنندگان الگوي حركتي مردم جمعيتي توليـدكننـدگان و مصـ

ير ونقل ريلي تغيبه سمت حمل ايونقل جادهتغيير يافته و از حمل

درصد از كل  45،8حدود  2010سال  گونه اي كه ازه يافته است ب
ــورهاي اتحاديه ونقـل كالا حمـل  اروپا از طريق جاده ها،  در كشـ
آهن و درصد از طريق راه 10،2درصد از طريق دريا، حدود  36،9
درصد از طريق آبراه داخلي صورت پذيرفته است و اين ارقام  3،8

ــال  ــوص حمــل 2012در سـ و در  15،6ونقــل ريلي بــه درخصـ
 ينتايج مطالعات .رسيده است 39،9اي به ونقل جادهخصوص حمل

اي هتداركات شركت پردازد كه آيا پشـتيباني و به اين موضـوع مي 
ــركت  ــوم با ديگر ش ــت يا خير؟ طرف س هاي باربري متفاوت اس

ه اين هاي طرف سوم باعث شده كافزايش سـريع اهميت شـركت  
طبق  لهوسيتحقيق به دو پيامد مهم برسد كه در نتايج مدل انتخاب 

ــاخص ــك امنيت، ريســك خطر،  ش هاي چون هزينه، زمان، ريس
ــركت جهـت حمـل كـالا    ــه با در شـ ــوم با مقايسـ هاي طرف سـ

ونقل هاي طرف دوم يا اول، بيشــتر ســوق به سمت حملشـركت 
ــتهي جچندو ــهم ريل در حمل كا اسـ  را لاو ميل به افزايش سـ
 Haider, 2010; Ahmed, & Roorda, 2022(دارد

&Patterson, Ewing (.  ــوع ارزيــابي كيفيــت ــي موضـ بررسـ
 هاييوهشونقل بار به روش تحليل ساتيس به ارزيابي كيفيت حمل
ترين شاخصي پرداخته است كه در حال حاضر مهم كالاونقل حمل

ارائه خدمات با  ،شودونقل ميكه به موفقيت در يك شركت حمل
ــت اين كيفيت خدمات، تحت تاثير معيارهاي مختلف  .كيفيت اسـ

ــت  يديگر ــرعت، ايمني و  ؛قرار گرفتـه اسـ براي مثال قيمت، سـ
ــتري  .غيره بندي تحويل وزمان اين معيارها اين امكان را براي مش

ــيوهورد كـه چه  آبـه وجود مي    .دهدونقلي را ترجيح ميحمل شـ

ــنجي اين پژوهش ــركتمهم ،در نظرسـ  ،هاترين معيارها براي شـ
ــهم   ــت كه اين معيارها با س ــد  25قيمت و زمان تحويل اس درص

 ,Ľoch, & Dolinayová, 2015; Sałek( مشـخص شده است 

ــايل حمل .)2021 ــيص بار ميان وسـ اغلب  ،متفاوتونقل تخصـ
يكي از موضوعات  كه شودتحت عنوان انتخاب وســيله ناميده مي

ــت  ،ونقلبرانگيز در حمل بحث ــتيك اس د بيان نمو محققان .لجس
گيري انتخاب وسيله همواره علت اين امر در آن اســت كه تصميم

ــاس يـك ارزيـابي كـامـل و تمام منطقي از تمام گزينه     هاي براسـ
هزينه كاملي از هر وسيله  ،همچنين ارزيابي تجاري .موجود نيست
هاي هزينه ،بـه عنوان مثـال اين هزينـه كـامل     .كنـد را لحـاظ نمي 

ــت ــتقيم مانند اثرات ايمني و زيسـ ــامل غيرمسـ محيطي را نيز شـ
ــومي  ,Kalahasthi , Holguín-Veras, & Yushimitoد(شـ
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ــال  .)2022 ــل و  1990مك گينيز در س ــتا ميكس و در همين راس
ــال  هاي انجام اي مروري بر پژوهشمطالعه ،2008نوربيس در سـ

ــيله بار طي دهه ــده به منظور انتخاب وسـ  1980و  1970هاي شـ
عامل تأثيرگذار بر انتخاب  شــش ،در اين مطالعه هاآن .ندانجام داد

ند ترعامل عبا ششاين  .ندوسـيله بار طي اين ساليان را بيان نمود 
قابليت اطمينان زمان ، شــامل هزينه و عوارضكه  هاي بارنرخ :از

يا و  كالاهاي با حجم زيادهاي حجم كم، كالا، زمان حمل، تحويل
ــتندهلام، پذيرآســـيباي كالاه  و حظات بازاريابي شـــركت فرسـ

 ,McGinnis, 1990; Meixell(هستند حظات شـركت حامل لام

& Norbis, 2008(.  

مروري به منظور عوامل  ايمطالعه ،1995در ســال  و هال رفيوم
 مطالعات هاآن .تأثيرگذار بر انتخاب وســـيله حمل بار انجام دادند

ــي نموده و  1990تا  1970بين دهـه   ــشرا بررسـ عامل مانند  شـ
بيان  هانآ .ي گرفتندامطالعه مك گينيز لحاظ نمودند و نتايج مشابه

از هزينه و عوامل  ،ســطح ســرويس و قابليت اطمينان  كه نمودند
، 1لدر شـــك .گذاردديگر بيشـــتر بر انتخاب وســـيله بار تأثير مي

تأثيرگذار بر انتخاب وســيله بار طي اهميت نســبي شــش عامل  
 ,Murphy( نشان داده شده است 1990و  1980 ،1970هاي دهه

& Hall, 1995; Christodoulou, & Kappelin, 2020; 
Chen, Zhao, & Lan, 2022(.

  

  
  )Murphy, & Hall, 1995( يميلاد 90تا  70هاي اهميت عوامل موثر بر انتخاب وسيله بار طي دهه .1شكل

همانگونه كه از اين شــكل مشــخص اســت، اهميت نرخ بار در    
با اين وجود در اين دهه نيز قابليت  .افزايش يافته است 1980دهه 

 1970زمان حمل در دهه  .اطمينان در درجه اول اهميت قرار دارد
ها ولي اين عـامـل طي اين دهه   .در درجـه دوم اهميـت قرار دارد  

ــت و در دهه  در  1990روند نزولي در درجه اهميت طي كرده اس
حظات شركت عامل در لام .درجه پنجم اهميت قرار گرفته اســت

به طوري كه از  .ها روند رو به رشــدي داشــته اســتطي اين دهه
صعود كرده  1990به رتبه دوم در دهه  1980م در دهه رتبه شـش ـ 

هاي مروري در پژوهش مطالعه 2000در سال  و تويان ليوك .است
 15 هاآن .انجام دادند بارانجام شـده براي انتخاب وسـيله و مسير   

ــرعت، زمان حمل و قابليت اطمينان   ، زمان حملعـامل هزينه، سـ

ــات كالا ــخصـ ــافت، انعطافمشـ پذيري در ، خدمات، تواتر، مسـ
بودن ســـاختارها، ظرفيت، موجودي، فقدان خســـارت، دســـترس

ا در نظر تجربيات پيشين ر وابليت رديابي فروش ساليانه، كنترل/ ق
ــرعت ،هزينهنتيجه گرفتند عوامل  هاآن .گرفتند زمان حمل و  ،سـ

همواره خدمات  و مشــخصــات كالا زمان حمل، قابليت اطمينان 
ت ها اسلاجزء تأثيرگذارترين عوامل در انتخاب وســيله و مسير كا

)Cullinane, & Toy, 2000(. در مورد انتخاب خدمات  يمطالعات
 ،يرمشت حاتيها و ترجنگرش واكاويونقل بار، با تمركز بر حمل

 شـــامل ونقلعوامل در انتخاب خدمات حمل .صـــورت پذيرفت
ــتحمل تيفيو ك نانياطم تيزمان حمل، قابل نه،يهز ما ا ،ونقل اس

ــي  تيفيك امـات از الز نـان يپس از اطم ــاسـ  نهيهز ،ونقلحملاسـ
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ــتنييونقـل عـامـل تع   حمـل   & ,Boehm, Arnz ( كننده اسـ

Winter, 2021; Floden, Barthel, & Sorkina, 2010(. 
ونقل (به عنوان مثال فاصله، وزن و ارزش) متغيرهاي خاص حمل

ونقل و هزينه) و متغيرهـاي خـاص حـالـت (مـاننـد زمـان حمل       
 محققانبسياري از  .دهستن وسـيله هاي كليدي انتخاب كنندهتعيين

ونقل در نظر به عنوان يك مشــخصــه مهم حملنيز ديگر، زمان را 
ــتگي گيرنـد، امـا اهميـت آن بـه هزينـه زماني حمل     مي ونقل بسـ
 ;Samimi, Kawamura, & Mohammadian, 2011(دارد

Holguín-Veras, et al., 2021; Archetti, Peirano, & 
Speranza, 2022(. ــهم حمل ــاس سـ   ونقل كالا در كره (بر اسـ

ــد برا 76,2) لومتريك-تن ــد برا 18,4جـاده ها،   يدرصـ  يدرصـ
ونقل حمل يدرصد برا 0,1، و آهنراه  يدرصد برا 5,3 ،يرانيكشت
 ريبا سا سهيدر مقا ياونقل جادهدهد حمليكه نشان م هبود ييهوا

ــا  ـوسـ ــت لي ــد 71,1ونقل حمل يهانهيهز .غالب اسـ  از درصـ
ــت يهــانـه هزي ــال  كيــلجسـ ــور را در سـ ــك 2015كشـ  ليــتشـ
 ستميس ـ ،حال حاضـر ). در Shin, Roh, & Hur, 2019(دهديم

كه در طول  يليونقل رتوان به حمليرا م ينيونقـل بـار زم  حمـل 
 ايجادهونقل نكرده و حمل يچندان رييسـال از نظر شكل تغ  250

 ازيحال، ن نيبا ا .كرد ميتقس ،سال دارد 100در حدود  ياكه سابقه
ونقل حمل ســتميونقل بار، از جمله ســحمل ديجد يهابه روش

ونقل حمل يهاتيبـه منظور غلبه بر محدود  ،يوجهنيخودكـار ب 
 Shardeo, et ( در سـراسر جهان در حال ظهور است  ينيبار زم

al., 2023(.  
 يدبنها طبقهبر اســاس نوع داده ي، اگر مطالعات قبلبا اين وجود  

ــوند ــ يرا به مطالعات هاآن توانيم ،شـ  يهاكرد كه از داده ميتقسـ
 آشـكار  حيترج RP(  .ندكنياستفاده م يواقع تيوضع يبررس يبرا (

)Poltavskaya, & Lebedeva, 2020(. يهاكه از داده يمطالعات 
 ترجيح بيان شــده SP( اســتفاده  يفرضــ يهاانتخاب ياجرا يبرا (

 & ,Kim, & Turcios, 2023; Kim, (Dominguez(كننديم

Diaz, 2020(. يبررس ـ RP و تقاضاها  حاتيترج ييشـناسا  يبرا
ــ يهاحالت يبرا  يديجد يهاحالت يبرا SP يموجود و بررسـ

 حاتيترج ريمطالعات اخ .اســت كه در حال حاضــر وجود ندارند
 ييشناسا يفرض طيرا بر اســاس شرا ديونقل جدحمل يهاحالت
 ـانـد و  كرده ــاختار برا كي ــا يهاحالت يسـ ــناسـ  ييموجود شـ
 SP يهايبررســدر مطالعاتي  .Choi, & Park, 2020)(اندكرده

 افتنيــ يفولاد و مواد خطرنــاك برا نر،يكــانت يهــامحمولــه يبرا
 ـعملكرد مف  نر،يكانت يهامحمولـه  يبراچنين هم .گرفـت انجـام   دي

ــ و  گرفتانجام  يونقل واقعحمل طيتحـت مح  دو فولا مـان يسـ
ــيلـه انتخـاب   يژگيو  ,Lee, Lee, & Lim(گرديد فيتعر وسـ

فله با  يهاو محموله نريكـانت  يبرادر مطـالعـات ديگري    .2020)
و ونقل، زمان حمل نهيونقل، هزدر زمان حمل راتييتوجـه بـه تغ  

در  RP يهاينظرســنجو  .صــورت گرفتتخليه و بارگيري  نهيهز
ا و هتياولو ييشــناســا يها برافرســتنده يبزرگ را بر رو اسيمق

ــا  ــورت پذيرفتموجود  يهانيگزيجا يبراتقاضـ  ,Shin ( صـ

Roh, & Hur, 2019(.  
ي هامسيست ونقل اثر مسـتقيمي بر كارآيي انتخاب وسـيله حمل    

 بنابراين) Banomyong, & Beresford, 2001( .دارد ونقلحمل
را  وهشيتوان مطلوبيت هر با شـناخت متغيرهاي اثرگذار بر آن مي 

ــ هاي مناســـب در اين حوزه گذاريمايهرمشـــخص كرد و به سـ
ــي مقالات زيادي در  .مبادرت نمود اين پژوهش با مطالعه و بررس

عوامل موثر بر  شــناساييهدف حوزه انتخاب وســيله حمل بار با 
ــيوه   ي، دريايي، هوايي و ، ريلايهاي جادهانتخـاب هر يـك از شـ

ها را شــناســايي و ترين شــاخصتركيبي ســعي بر آن دارد تا مهم
  .نمايد معرفي

  
  ونقل چندوجهيحمل -2
ــتفـاده روزافزون از حمل     و  ياثرات منف ياجاده يونقل باراسـ

ــادفات را به همراه  يام، آلودگحمانند ازد يمختلف يخـارج  و تصـ
ــيكم). Islam, 2014( دارد  ندهياز حجم فزا يبا آگاه اروپا ونيس
 به ياونقل جادهاز حمل رييتر، تغشلوغ يهاونقل بار و جادهحمل
ــا را به منظور كاهش اثرات  دارتريونقل پاحمـل  يهـا روش ريسـ

ــتيز ــنهـاد يونقـل پ بخش حمـل  يطيمحسـ همانطور كه  .كرد شـ
 ياجاده كالاي ونقلحمل ازدرصد  30اروپا اشاره كرد،  ونيسيكم
  2030تواند تا ســـال يم ،شـــوديحمل م لومتريك 300از  شيكه ب

ــود و  دريايي اي يليونقل رمانند حمل گريد يهابه روش منتقل ش
كارآمد  يبار يدورهاكري توسط ،2050 سال تادرصد  50از  شيب

 قاتياز تحق يبرخ. )Islam et al., 2014(شوديم ليو سـبز تسه 
 لومتريك 100از  شيدر فواصل ب ياونقل جادهكند كه حمليم انيب

ــاً برا  ــاس ونقل (كه به آن حمل يوجهنيونقل بانتقال به حمل ياس
ــت  گويند)چندوجهي نيز مي ــب اس  & ,Boehm, Arnz( مناس

Winter, 2021(. ـفيك  قابل  ،ونقل چندوجهيحمل و خدمات تي
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ــهيمقا ــت ياونقل جادهبهتر از خدمات حمل و در مواردي س  .اس
از  يناشــ يو زمان اضــاف هانهيبدان معناســت كه هزموضــوع  نيا

متر ك يهانهيبا هز يليونقل ردر طول حمل ستييبا ،و حمل هيتخل
ــرعت  ــتريبو س ــود  ش  ,Kumar, & Anbanandam(جبران ش

ونقل رســد حمليبه نظر م ،موضــوع نيصــرف نظر از ا .)2020
كاهش  يبرا نيگزيجا نيترنانهيواقع ب ،يوجهانيم ياجـاده -يلير

حمل ستميشدن س دارتريو كمك به پا ياونقل جادهتسـلط حمل 
 ياســت برا ياصــطلاح ،يوجهچندونقل بار حمل .ونقل باشــد

 لهيوس اي يريواحد بارگ كيكالا با استفاده از  ييجاهجاب فيتوص ـ
  .كنديو متفاوت استفاده م يمتوال يهاكه از حالت هينقل
بار از  كي ايشـــخص  كيونقل به حمل ي،وجهچندونقل حمل  

ول متدا ونقلحمل شيوهچند  ايدو  يتوال قيمبدأ به مقصـد، از طر 
ــاره دارد و دريــايي) اي(ريلي، جــاده ــيوهدو  نيانتقــال ب .اشـ  شـ

به طور مشابه،  .شوديانجام م يوجهچند پايانه كيدر  ونقل،حمل
 يوجهبين يونقل بارافراد، حمل يهنگـام پرداختن به كالا به جا 

ــاره  ينريونقل كانتاز خدمات حمل يچنـدوجه  يارهيبـه زنج  اشـ
 كيــدر  .)Wendler-Bosco, & Nicholson, 2020(كنــديم

ــتر،يب نهيهز ليمعمولاً بـه دل  ،يوجهچنـد ونقـل  حمـل  رهيزنج  شـ
براي مسيرهاي  .شوديم يجاده ط قيطول ممكن از طر نيتركوتاه

آبراه  اي مايپانوسياق يآهن، كشتراهونقل از طريق تر، حملطولاني
  .)Wang, et al., 2020(شود يم يط يداخل

انتقال "ونقل چندوجهي عبارت است از حملبنا به تعريفي ديگر،  
اي و جاده -يينظير دريا(با استفاده از حداقل دو روش حمل  كالا

از مكاني در يك كشور و به مكاني مشخص در  )ايجاده-يا ريلي
نامند كه با ونقل چندوجهي ميآن كشور و يا كشور ديگر را حمل

ــا ن حملهدف از چني ."پذيرديك قرارداد حمل انجام مي يامضـ
 ف وقت در بنادرلابا حذف ات افزايش ســرعت توزيع كالا ،ونقلي
ــتو پايانه ــكل .هاي بارگيري اس جديد تجارت جهاني  چراكه ش

در چنين  .تر از گذشـته است نيازمند حملي سـريع، ارزان و آسـان  
ــازي ايمن، بارگيري ها، ذخيرهلاهدايت منطقي كا ،ونقليحمـل  سـ

ــتي  ــان كش ــريع و آس ها از مزاياي اين نوع و كاميون هاها، واگنس
  .)Kiani, 2017(ونقل است حمل
هاي ايجاد ســيســتم  صها در خصــويكي از بزرگترين چالش   

هاي ارتباطي تركيبي ونقـل كـارا و قـابل اطمينان، ايجاد راه   حمـل 

ــت  ـارا .اسـ ــافت هاي مؤثر در زمينه حملحله راهئ ونقل در مسـ
ــتلزم ادغام كاطولا  كه بدين ترتيب با يكديگر اســـت هالاني، مسـ

ــو .يابدونقل كاهش ميهاي حملهزينـه  ت از مبدأ به لااگر محصـ
اين فرايند ادغام تقريباً هميشــه متضمن  ،مقصـد دور حمل شـوند  
ــيوه حمل ــيوه ديگر اســـتتبديل يك شـ نخســـت،  .ونقل به شـ

سپس براي  .گيردت صـورت مي لاآوري محصـو هاي جمعفعاليت
ترين شــيوه قابل دســترس  ام شــده، از ارزانهاي ادغلاجريان كا

 .ودشونقل در زمان تردد مجاز وسايل نقليه باري، استفاده ميحمل
ــد نهايي، انجام فرايند  پس از آن بـه منظور تحويـل كالا   در مقصـ

ــرورت مي ــازمان .يابدتوزيع ض ونقل تركيبي به ويژه دهي حملس
ــل طوونقل بينحمل يك هماهنگي  ني، نيازمندلاالمللي در فواصـ

ترين ممه .استلجسـتيكي مطلوب ميان كليه افراد مشاركت كننده  
ونقل هاي حملهاي تعويض شيوهدهي محلنكته در اينجا، سازمان

ــتههاي جابو هزينه هايي از محل ها نمونهبنادر و پايانه .جايي اس
  .)Kiani, 2017(باشندونقل ميتعويض شيوه حمل

 ،يياي، دريلي، رايعبارتند از: جاده ونقـل كالا حمـل  يهـا روش  
نوع  نيآهن دومراه .لولــه وطخط ونقــل از طريقحمــل و ييهوا

ــت كه برا نهيونقـل كم هز حمـل  و  اديونقل با حجم زحمل ياسـ
ونقل كه به نوع حمل نيا .شــود يداده م حيترج يمســافت طولان 

شود، يداده م حيشده و ترج رفتهيپذ ستيز طيعنوان دوستدار مح
 .شـــوديداده م حيكم ارزش ترج يونقل كالاهاحمل يابر ژهيبه و

ــتحمل يبرا روش نيترراحت كه  ونقل درب به درب، جاده اس
حالت  نيونقل، پركاربردترحمل يهاشبكه عيگسـتره وس ـ  ليبه دل
 ييجاجابه ياست كه برا ونقلاز روش حمل يخط لوله نوع .است

 شــودياســتفاده م نيزو بن يعيمانند نفت خام، گاز طب يمنابع انرژ
 ــ  .وجود داردكم  يريپذو انعطاف بيكـه در آن خطر تلفات، آسـ

را در اين بين  تيمز بالاترين كـه از نظر زمان  ونقـل هوايي حمـل 
 هاروشبا انواع  ســهيونقل در مقاروش حمل نيترســت، گراندارا

 .ســتين ريانعطاف پذ روشــيبالا،  نانياطم تيبا وجود قابل .اسـت 
ــت تحال نيترنهيهز كم متياز نظر ق درياييراه  ، حال نيبا ا .اس
از معايب اين روش كم،  يريو انعطـاف پذ  ينظر زمـان طولان ماز 

ــقــي مــي  ــل ــودت  Wise, & Fanam, 2023; Romero( شــ

Santamaría, 2023 (.  هاي مزاياي هر كدام از روش 1در جدول
 .اندونقل به تفكيك امتيازدهي شدهحمل

  
  
 
 
 



1404بهار ، 28، شماره اول، دوره دومفصلنامه علمي پژوهشنامه حمل و نقل، سال بيست و   

 

72 

 

  )Kiani, 2017(ونقل كالاهاي حملبندي مزاياي انواع روشدسته .1جدول
روش 

  ونقلحمل
  سرعت  هاي كالاگزينه

در دسترس 
  بودن

  ظرفيت  هزينه
قابليت 

  وجهيبين
  بسيار بالا  كم  متوسط  بالا  متوسط  بسيار وسيع  ايجاده

  متوسط  كمبسيار   بسيار بالا  كم  سريع  بسيار محدود  هوايي

  بسيار بالا  متوسط  پايين  متوسط  كند  وسيع  ريلي

  بسيار بالا  بسيار بالا  بسيار پايين  متوسط  بسيار كند  وسيع  دريايي

  بسيار كم  بسيار بالا  پايين  كم  بسيار كند  بسيار محدود  ايلوله

ــادي و وجود ظرفيـت      هاي عملياتي، امكان بنـا بـه روابط اقتصـ
با اســتفاده از كشتي،  دريايي هاي مختلف به روشلاكا ونقلحمل

نقل ريلي با وها، روش حملاي بـا بكـارگيري كاميون  روش جـاده 
حمل گاز،  صاي كه مخصوكمك قطار، روش هوايي و روش لوله

ها هريك از اين روش .وجود دارد ،هاي جامديهاي مايع يا فلهفله
ا ر هاآندي هستند كه داراي امتيازات و ويژگي هاي منحصر به فر

كند، نكته جالب آن كه به در فرايند حمل از روش ديگر متمايز مي
ــير حمل به جز روش     فرض عـدم الزام بـه عبور از دريـا در مسـ

ــر لاياي تقريباً امكان حمل هيچ كاونقل جادهحمل ــرتاسـ ي در سـ
چراكه امكان  .هاي حمل نيســتمســير با اســتفاده از ســاير روش

 در گذاري از درب محل توليد كالارودگاه و يا ريلاحداث بندر، ف
ا در كشور ي نيك كشـور تا درب فروشــگاه يا انبار محل توزيع آ 

با پذيرش اين واقعيت كه در فرايند جهاني  .قاره ديگر وجود ندارد
ــط درياها يا    ــرف توسـ ــاد، بـازارهاي توليد و مصـ ــدن اقتصـ   شـ

وشانيده از يكديگر از سطح كره زمين را پ درصد 75ها كه اقيانوس
گيري كرد كه جداي از اقتصادي توان اينگونه نتيجهاند ميجدا شده

ــياري از موارد امكان فيزيكي   ــادي بودن آن، در بسـ يـا غير اقتصـ
اي نيز به تنهايي وجود ندارد، ا به روش جادهه ـونقـل كـالا  حمـل 

هاي ، بكارگيري روشلاحل حمل كاترين راهاينجاســـت كه عملي
در تجارت درون  جايي كالاهونقـل در فراينـد جـاب   لمختلف حم ـ

ــرزميني يا بين ــت س  & ,Kaewfak, Ammarapala(المللي اس

Huynh, 2021(. ــي تــاثيرات روش هــاي مختلف براي بررسـ

ــبكه چند شــيوه ونقل درحمل ــاده اي دريك ش اي در ابتد مثال س
شكل  اين شـبكه سـاده در   .گرددبه وضـوح تشـريح مي   2شـكل  
يك مبدا، يك مقصد  ، كه، كه شامل سه گرهتداده شده اسنمايش 

 هر .اندو يك گره مياني كه توسـط سـه مسـير به هم متصــل شده   
 از روي شود.ي ميتركيب و ، ريليايبخش شــامل ســه مسير جاده

 جايي كالاهشـكل مشـخص اسـت كه بيش از يك شيوه براي جاب   
 جاييجابه هدف شناخت عوامل موثر بر انتخاب شيوه .وجود دارد

ــ لاكـا  ــل از  ايمطـالعـه   در .)Kiani, 2017ت (اسـ نتايج حاصـ
هاي هزينه، زمان و سرعت دارد، ها كه تكيه بر شاخصسازيمدل

از مراكز تقاضاي داخلي براي درصد  68نشـان داده شده است كه  
هاي وارداتي بايد از بندر امام خميني جهت تغيير حمـل بهينه كالا 

نتايج عمده ديگر  از .خشكي استفاده كنندونقل دريا به روش حمل
شـــاخص مطلوبيت درصـــدي  77توان به برتري اين پژوهش مي

نسبت به  د)كه عمدتا چندوجهي هستن(مسـيرهاي بهينه پيشنهادي 
ــير تك وجهي جاده ــت، مس اي كه عمده روش حمل در ايران اس

ــاره نمود  ــوع   .)Yousefi, 2014(اشـ ــي موضـ تاثير "بـا بررسـ
كاهش هزينه حمل  وري ودرافزايش بهره جهيونقل چندوحمـل 
ــه گزينه  نتيجه "امام خميني ها در بندركالا ــد كه س  يانهپاگيري ش

به  الابارگيري ك و فرايند تخليه و سازي كالامادهآ مكان، انتقال كالا
ــترين تاثير امام  راندمان بندر وري وافزايش بهره در ترتيب بيشـ

ــي  همچنين در .دارند خميني را ــان داده  از ديگربخش تحقيق نش
ــت كه كاهش هزينه حمل كالا  ــده اس ــتم حمل  ش ــيس ونقل در س
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ــبت به حمل  ونقل تك وجهيچندوجهي در بندر امام خميني نسـ
 ).Ghari, 2014( پي دارد در هزينه حمل را درصــد 18 كاهش

ــل از مدل ايمطـالعه  درهمچنين  ــازينتايج حاصـ   ها كه تكيه سـ
هاي هزينه، زمان و سرعت دارد، نشان داده شده است بر شـاخص 

هاي از مراكز تقاضــاي داخلي براي حمل بهينه كالادرصــد  68كه 
ونقل وارداتي بـايـد از بنـدر امـام خميني جهت تغيير روش حمل    

نتايج عمده ديگر اين پژوهش  از .دريا به خشــكي اســتفاده كنند 
رهاي بهينه شاخص مطلوبيت مسيدرصـدي   77توان به برتري مي

اي كه عمده روش حمل وجهي جادهنسبت به مسير تك پيشنهادي

با بررسي همچنين  .)Yousefi, 2014(در ايران است، اشاره نمود 
كاهش  وري ودرافزايش بهره ونقل چندوجهيحملموضــوع تاثير 

ــه گزينه  ،امام خميني ها در بندرهزينـه حمل كالا  انتقال  پايانهسـ
ــامادهآ مكـان ، كـالا  ه ب بارگيري كالا و فرايند تخليه و زي كالاسـ

ــترين تاثير امام  راندمان بندر وري وافزايش بهره در ترتيب بيشـ
ــتم  همچنين كاهش هزينه حمل كالا .دارند خميني را ــيسـ در سـ

ــبت به حملحمل ونقل ونقل چندوجهي در بندر امام خميني نسـ
 ,Ghari( پي دارد در هزينه حمل را درصد 18 كاهش تك وجهي

2014.(  

  
  )Kiani, 2017( كالاونقل شبكه چندوجهي در حمل .2شكل

 ونقل چندوجهيبراي حمل وسيله انتخاببا موضــوع  ايمطالعه  
ونقل از يك شـــبكه به منظور جســـتجو براي بهترين حالت حمل

  .اندرا نشــان داده هاي عصــبيونقل، نقش شــبكهچندوجهي حمل

به شش گروه شاخص كه هر شاخص خود زير  وسيلهدر انتخاب 
ونقل، هاي كلي حملمجموعه دارد تكيه كرده است كه شامل هزينه

ــرويس  دهي و كـل زمان حمل، كيفيت حمل، ابزار حمل، نوع سـ
 ,Premkumar, Gopinath, & Mateen( هســتند ســود جمعي

ــي ومتعددي در مطـالعات   .)2021 ــازي مدل به بررسـ بهينه سـ
در نتايج اين مطالعات  .شــده است ونقل چندوجهي پرداختهحمل

ها يعني هزينه، زمان سفر، امنيت و ايمني براي موثرترين شـاخص 

با  هاآنبهينگي  سازي وجهت تركيبشـيوه  مقايسـه مطلوبيت هر  
 ,Xu, Han(اند الگوريتمي پرداخته هاي رياضي وبا مدل يكديگر

& Jin, 2009; Verga, Silva, & Yamakami, 2018; Sarkar, 
& Biswas, 2021(.  محققان در ســـوي كامل از  يبررســـ كي

انجام وســيله و انتخاب  يوجهچندونقل مطالعات حملراســتاي 
ــد در نظر گرفته  يحالت رقابت كي يوجهچندونقل حمل كه .شـ

 يهوجونقل تكحمل يبرا ينيگزيبه عنوان جا توانديو م شوديم
ــود حمل يهاĤنيمقابله با جر يبرا ــتفاده ش ــد اس    .ونقل رو به رش
ــكلات حمل افتنديدر محققانحال،  نيبا ا  يوجهچندونقل كه مش
 ـچيپ ــت و برا دهي  ـبـه دانش جـد   هـا آنحـل   ياسـ   دارد ازين يدي
)Bontekoning, Macharis, & Trip, 2004(.  

  ونقل كالاعوامل موثر بر انتخاب وسيله حمل -3
اســاس پيشــرفت جوامع بشــري و ارتباط بين    لاونقل كاحمل  

هاي تواند از شيوهاين نياز اســاسي مي .كشـورهاي مختلف اســت 
هر شيوه مزايا و معايبي از ديدگاه  همختلف سـفر صورت پذيرد ك 

در راســتاي توســعه  .ونقلي و زيســت محيطي را در بردارندحمل
در  لاونقلي كاحمل شيوهبررسي اين مسئله كه كدام پايدار كشـور  

 ر هرب هاييشاخصكشـور داراي بيشــترين كاربرد بوده و نيز چه  
هاي روشاز  .تأثيرگذار اســت امري بســيار بااهميت اســت شــيوه

ــياســـتديگر اين مســـئله كه چطور مي گذاري و ارائه توان با سـ
ي وصي بخص ـلاونقل كاخدمات خاصـي به محبوبيت شـيوه حمل  

  .كمك كرد نيز داراي اهميت قابل توجه است
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، بخش مهمي از اقتصاد هر كشور و كالاونقل حمل امروزه صنعت
ــر  ــائل روزمره در زندگي بش ــوب مي از مهمترين مس   .دگردمحس

جايي هگير تقاضا در جاببه دنبال افزايش روز افزون و رشد چشم 
ارتباط با بهبود روند و ، نظر كارشناسان و مديران زيادي را در كالا

 در اين حين .افزايش كارايي اين صنعت به خود جلب كرده است
مديريت زنجيره تامين يا لجستيك و مديريت تداركات در سيستم 

هاي مختلف روز به روز در حال پيشرفت پخش و توزيع در زمينه
 لاجايي كابههاي گزاف در صــنعت جاو باعث كاهش برخي هزينه

 درصد 30 ، حدودونقلجايي و حملبهال بخش جاح .خواهد شد
از سهم عملكردي در مديريت زنجيره تامين را به خود اختصاص 

ــر كليـدي و     انـد  هداد كـه اين بخش خود را بـه عنوان يـك عنصـ
 .ديگر مفاصل جداشده زنجيره تامين جاي داده استمحوري بين 
يريت دونقل در مگير بخش حملبه دليل سهم چشم ،با اين تفاسير

ــيوهتوان به اهميت هريك از زنجيره تامين، مي  ونقلي حملهاشـ
پي برد كـه انتخــاب يــك   ، دريــايي و هوايياي، ريلييعني جــاده
 .داي را داشته باشتواند جايگاه ويژهونقل مطلوب ميسيستم حمل

اي داراي اثرات ســوئي است كه از در شـبكه جاده  كالاونقل حمل
توان بـه كاهش ايمني، افزايش زمان  آن ميترين موارد جملـه مهم 

ــفر، افزايش آلاينده ــاخت س ــرف انرژي و خرابي زيرس ها ها، مص
اي نقش كليدي در ونقل جادهاز طرفي، شــبكه حمل .اشــاره كرد

رشـد اقتصـادي يك كشور و پويا كردن صنايع وابسته به اين نوع   
تصاد اق ، اثري مستقيم بركالاتسـهيل فرآيند حمل   .نقل داردوحمل

يك كشــور داشــته و رقابت بين ريل و جاده نقشــي اســاســي در 
هر وسيله  .دهاي مربوطه دارتخصـيص بودجه و منابع به قسـمت  

ها، نقاط ضــعف و قوت منحصــر به خود ونقل داراي ويژگيحمل
يك شده، عملكرد كلي سيستم لجست سته به وسيله انتخابب .اسـت 

  .)Ortúzar, & Willumsen, 2011(گيردتحت تأثير قرار مي
 ايونقل جادهحمل، قابل ملاحظه اســت 3همانگونه كه در شــكل 

ــي بالا  يلي همچون انعطـاف لابـه د  ــترسـ ، پـذيري و قـابليت دسـ
 درحالي .هاي كوتاه استترين وسـيله حمل براي مسافت مناسـب 

تر، هزينه حمل ريلي در مقايســه با نيلامســيرهاي طو كه معمولاً
ــد   .وداي كمتر خواهد بجاده ــله مبدأ بارگيري تا مقص اما اگر فاص

ــيار طولا ــد، كم هزينهبسـ ــيله حملني باشـ ونقل، براي ترين وسـ
 .تهاي كم ارزش، كشتي اساي با ارزش هواپيما و براي كالالاهكا

نشــان  3و هزينه را در شــكل مســافت ميان  ارتباط موضــوعاين 

زمينه انتخاب از اولين مطـالعاتي كه در   .)Kiani, 2017دهـد( مي
توان به مطالعات كان ودينوبرگ صــورت گرفته اســت ميوســيله 

در آن  .صورت پذيرفت 1982تا  1979هاي اشاره كرد كه در سال
تنها پارامترهايي چون نوع كيفيت ســرويس كه شــامل   ،مطالعات

ــفر، امنيت ــافرين در مدل طراحي  هزينه، زمان س و نوع رفتار مس
امنيت، زمان ســفر و هزينه بيشــترين كه . گرفت قرار شــده مدنظر

 & ,Kahn, Deneubourg(استداشته وسيله تاثير را در انتخاب 

De Palma, 1981.(  

  
  ونقلهاي حملشيوهارتباط بين مسافت و هزينه در  .3شكل

)Kiani, 2017(  

نقل ومؤثر بر انتخاب حمل ي، پارامترهاسيانيو  اسيبه گفته گول  
 ،نانياطم تيونقل، قابلعملكرد (زمان حمل يپارامترها شــامل كالا

 ـفركـانس و محـدود    ي(قراردادها نهيهز ي)، پارامترهاتيظرف تي
ــارت و  تيفيو اعتبار)، ك مـت يق ــرر تلفات و خسـ خدمات (ضـ

 ـريمـد  ــتر عيارتبـاطـات، توز   ت،ي ونقل و و خـدمات حمل  يمشـ
(مداخلات دولت،  يكل ي) و پارامترهايزيربرنامه يريپذانعطـاف 

ــركت و امكانات حمل    ــازمـان شـ ــاختـار و سـ  ونقل موجود)سـ
ــوند(مي هاي اصــلي در چالش .)Golias, & Yannis, 1998ش

ــده، مواردي چون حجم كالاي جابه كالاونقل بحـث حمل  جا شـ
 .تندهسها جاييهبندي جابانتخاب نوع وسـيله، تعيين مسير و زمان 
ترين تصــميمي اســـت كه  در اين ميان انتخاب نوع وســيله، مهم 

ــركت درگير در يك   ــوي هر ش ــت از س زنجيره تامين  ممكن اس
ــود ــركت  .گرفته ش ــي رفتار ش  ها در بحثبه طور كلي، در بررس

سبت هاي بسيار بيشتري نانتخاب نوع وسيله حمل بار با پيچيدگي
 .روبرو استبه انتخاب نوع وسيله مسافران 
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كه هر يك مشخصات مخصوص  هستند بحث مسافر افراديدر   
ــركتهبـه خود را دارنـد در حـاليكه در جاب    هايي جايي كالا با شـ

كــه در يــك يــا چنــد زنجيره تــامين قرار دارنــد و  وجود دارنــد
هاي دوجانبه بعضا به صورت مشترك و همكاري هاآنتصميمات 
ــود كـه بـاز هم فرايند مدل  گرفتـه مي  ــازي رفتاري شـ را  هانآسـ

 ,Samimi, Kawamura, & Mohammadian( كندتر ميمشكل

ي را اونقل بسته به نيازهاي خود، وسيلهگير حملتصـميم  .)2011
واند تاين انتخاب مي .كنداز درون ســيســتم لجســتيك انتخاب مي

به  كالاشــامل يك وســيله يا تركيبي از وســايل به منظور رســيدن 
تأثير اين انتخاب بر كل سيستم ناشـي از   .مقصـد مورد نظر باشـد  

 گيرعوامل مؤثر بر ادراك تصــميمكه ضــروري اســت  ،لجســتيك
 يسه الگواي مطالعه .شـناسايي و در مواقع مورد نياز كنترل گردد 

 .كرد ييشناسا ونقلشيوه حملانتخاب  ميرا در مورد تصم ميتصم

ــرده حمل ــامل كاربران فش اســت كه  يوجهنيونقل بگروه اول ش
 نانيمپس از اط نيز و رنديگيم ميتصم نهيهز اريصرفاً بر اساس مع

ــاسـ ـ  ــدن الزامات اس ــمحمل تيفيك ياز برآورده ش  ميونقل، تص
ــامل كاربران .رنديگيم ــود كه تنها برايم يگروه دوم ش  بخش يش

 يوجهنيونقل بونقـل خود در حمل حمـل  جماز كـل ح  يكوچك
 ميصمت نهيو هز تيفيك يارهايبا توجه به مع هاآن .كننديشركت م

 اتمياســت كه تصــم يگرانيگروه ســوم متشــكل از باز .رنديگيم
 تيفراتر از خود فعالو  خاص يكيلجست يازهاين ريتحت تأث هاآن

 2 در جدول .)Dua, & Sinha, 2019(اســت يكيزيونقل فحمل
 ترين مطالعات بررسي شده در خصوص پارامترهايبخشي از مهم

ونقل كالا به تفكيك مناطق مورد مطالعه بكار رفته انواع شيوه حمل
.آوري شده به صورت زير آورده شده استو نوع داده جمع

  

  ترين مطالعات مرتبط با انتخاب وسيله حمل بار در مناطق مختلف جهانمهم .2جدول
  پارامترهاي بكار رفته ونقلشيوه حمل نوع داده منطقه مورد مطالعه منبع

Cullinane and Toy, 
2000 -  SP ‐  

 پذيري،انعطاف خدمات، فاصله، نوع كالا، سرعت، زمان، هزينه،

شدن و گم زيرساخت، فروش در سال، ظرفيت، دسترسي،
  ديدگيآسيب

Sayed and Razavi, 
  جاده ريل، RP  آمريكا 2000

 دما، چگالي، تناژ، اندازه، فاصله، قابليت اطمينان، زمان، هزينه،

  ويژگي ناحيه شدن و خسارت،گم شدن،فاسدن

Shinghal and 
Fowkes, 2002 

   هند
  فراواني فاصله، زمان، هزينه،  تركيبي جاده، ريل،  SP  دهلي)-(كريدور بمبئي

University of 
Westminster, 2010

  دسترسي كيفيت، توسعه شبكه ريل و دريا، نوع كالا، هزينه،  دريا جاده، ريل،  SP  انگلستان

Samimi et al., 2011آمريكا  RP ،فاصله ارزش، وزن، زمان، هزينه،  جاده ريل  
Pourabdollahi et al., 

2013
  فاصله نوع تجارت، وزن، ارزش، نوع كالا، هزينه،  پيك هوا، جاده، ريل،  RP  آمريكا

Wang et al., 2013 (مريلند) آمريكا  RP  ،جاده ريل  
 فاصله، نوع تجارت، ارزش، وزن، نوع كالا، زمان، هزينه سوخت،

  ويژگي ناحيه
Zhang et al., 2016چين  RP ايمني راحتي، قابليت اطمينان، زمان، هزينه،  ريل  
Meers et al., 2017بلژيك  SP ،فراواني قابليت اطمينان، زمان، هزينه،  تركيبي دريا، جاده، ريل  

Tapia et al., 2018 آرژانتين  (SP/RP)  ،جاده ريل  
  سرفاصله تاخير، ديدگي،شدن و آسيبگم هزينه،زمان،

  هاي بندرهزينه
  

پارامترهاي هزينه  ،شودهم مشاهده مي 2همانطور كه در جدول   
ــافت حمل بار و قابليت اطمينان اهميت    حمـل، زمـان حمل، مسـ

همچنين پارامترهايي مربوط به نوع  .اندخود را به خوبي نشان داده
ــدن بار در رده  ــيب و ناپديد ش هاي بعدي كالا، وزن، ارزش و آس

 و دسترسي از ديگر متغيرهاي پذيرياهميت و نيز كيفيت، انعطاف
در ادامه ابتدا  .شوندمهم در انتخاب وسـيله حمل بار را شـامل مي  

ه ســـيلترين پارامتر در انتخاب وبه بررســـي و توضـــيحي از مهم
و در ادامه آن با  شودونقل پرداخته ميونقل كالا، هزينه حملحمل

معرفي شاخص جديدي تحت عنوان ارزش زمان جهت استفاده و 
ــيله حمل بكارگيري در مطالعات و پژوهش هاي آينده انتخاب وس

  .گرددبار مطرح مي
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  ونقل بارهزينه حمل -3-1
ل ونقاقتصاد صنعت حمل يي ازلا، سهم بالاونقل كاامروزه حمل    

مطلوبيت هر شيوه  ات دقيق ازلاعگيرد، حال فقدان اطرا در بر مي
، از زمره موضوعاتي استونقلي كه چرخه اصلي اين صنعت حمل

عات مورد نظر، به لاتوان با بررســي آن و كســب اطاســت كه مي
 رهيشدن و زنج يجهان ليبه دل .كاهش هزينه حمل بار كمك نمود

ــتدهيچيتر و پيطولان نيتام ــعه در ت يترنقش مهم كيتر، لجس وس
از  يكيونقل بار به حمل نهيهز .كنـد يم فـا يموفق ا نيتـام  رهيزنج
ده ش ليتبد نيتام رهيزنج ييكارا ياقتصاد يهاشــاخص نيترمهم

ــت انواع  يمطالعه قبل نيچند .)Zeng, & Rossetti, 2003(اسـ
ــونقل را حمل يهانهياز هز يمختلف از مطالعات  .اندكرده يبررسـ

 مورد نظرونقل بار قابل حمل يهانهيهز يبرا دگاهيگذشـته، سه د 
 يهانهيونقل، هزحمل ياپراتورها دگاهياز د نگرش اول .است بوده

ــود كه ياطلاق م ييهانهيونقل بار به هزحمـل  ارائه  يبرا هاآنشـ
ــونديخـدمـات متحمـل م     ياتيعمل يهانهيبه هز اهنهيهز نيا .شـ

ــاره دارد  ـاز دنگرش دوم  .اشـ ــاحبان كالا، هز دگـاه ي  يهانهيصـ
اشـــاره دارد كه به  ييهانهيهز اي هامتيونقل كالا عمدتاً به قحمل

 لياز صاحبان بار تما يبرخ .پردازنديونقل كالا محمل ياپراتورها
 .زندپرداب يشتريب نهيتر هزو مطمئن ترعيونقل سرحمل يدارند برا

 يبرا يزمــان يهــانــهيارزش هز جــاديبــاعــث ا حــاتيترج نيا
ــوديونقـل بـار م  حمـل  ــوم .شـ  ،يمل دگاهياز د نهايتا نگرش سـ

ــامل هزحمل يهـا نـه يهز  يهامرتبط با جنبه يهانهيونقل كالا شـ
 ،يمال ياست كه شامل اجزا يو اقتصاد يطيمح ستيز ،ياجتماع

 يهانهيهز بهها نهيهز نيا .شوديمحسوس و نامشهود م ،يمال ريغ
ــاره دارد يخارج   .)Izadi, Nabipour, & Titidezh, 2020(اش

ــكل  ــده به تفكيك ديدگاه 4در ش ــي ش هاي ميزان مطالعات بررس
 .الذكر آورده شده استفوق
ــ ايمطالعه    يابيونقل كالا و ارزموجود حمل يهامدل يبا بررسـ

ها را روش نيتربالقوه موجود، مناســـب يهانهيمناســـب بودن گز
 ــ يبرا ــتان توص ــتفاده در انگلس ــت هياس ، مطالعه نيا در .كرده اس

 ژهيبــه و ،ياجــاده يونقــل كــالاحمــل نــهيدر زم يســـازمــدل
 يهايژگيونقل، وحمل استيشامل انواع كالا، س ديبا يگذارمتيق

ــ يهايژگيارائـه خدمات، و  ــد يهاو افق هينقل لهيوسـ  مدل باشـ

) Brinckerhoff, 2002(.  

  
   اساس نوع هزينهدرصد مطالعات بررسي شده بر  .4شكل

)Izadi, Nabipour, & Titidezh, 2020(  

  
 عيو توز يوجهنيونقــل بحمــل نــهيمــدل هزمطــالعــه ديگري   
 نيهدف ا .كرد يدر اروپا بررســـ يشـــهر طيرا در مح يوجهنيب

ــازمطالعه مدل ــ كي يس ر ب يمبتن يوجهنيونقل بحمل ســتميس
 كي در كنندهعيروزانه توز يفرستنده مواد مصرف كي يآهن براراه

ا هافتهي .اســتو انتشــار  نهيآن از نظر هز يابيو ارز يمنطقه شــهر
ونقل حمل رهيزنج كي يونقل براحمل نهيدهد كه كل هزينشان م

ــط حمل  ديتول نهياز كل هز يبيترك ــده توس ــلش  يعني يونقل اص
 ـعمل ــامل قبل و  ياونقل جادهحمل يبرا نهيكل هز ،يلير اتي شـ

 هپايان ييجاهجاب يبرا نهيها و كل هزانهيونقـل به پا بعـد از حمـل  
 ايانهپمرتبط با نوع  يهر واحد انتقال نهيكه از هز .دشويم ليتشـك 

  .)Kordnejad, 2014(ديآيبه دست م
 نهيمدل هزدر پژوهشـــي كه توســـط كولوويچ صـــورت گرفت، 

ررسي ب ونيناوگان كام ياتيعمل يونقل بار بر اساس پارامترهاحمل
ــد ــ يبرا .ش ــل يبررس  يهانهيكه ممكن اســت بر هز يعوامل اص

ــ ريونقـل كالا تأث حمـل   ياتيعمل يپارامترها ريتأث يبگذارد، بررسـ
ــت ديونقل مفحمل يهانهيبر هز ونينـاوگان كام   نهيزمدل ه .اسـ

ــده حمل ــط كولوويچونقل ارائه شـ ــاس پارامترها توسـ  يبر اسـ
 يلفمخت بيضرا داراي پارامترها نيا .است ونيناوگان كام ياتيعمل

، ريو مس ونيكام تياستفاده از ناوگان، زمان، ظرف زانيهسـتند كه م 
شده را نشان  يريبارگ ونيشده كام يسرعت و مسافت ط نيانگيم
ارتازار و ويلمســون عوامل تأثيرگذار  .)Kulović, 2004(دهنديم
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ــمرده  پنجبر قيمـت حمـل بـار را      & ,Ortúzar(اندعـامل برشـ

Willumsen, 2011(.  
خود با  كالا چنانچه شــركتي براي حمل كه مدت زمان قرارداد -1

ــركـت بـاربري قرارداد طولا   تواند از مـدت انعقاد كند، مي  نيشـ
  .هاي ويژه برخوردار گرددتخفيف

حجم بـار زيـاد و پـايـدار بـاعـث كـاهش قيمت         ،حجم بـار  -2
   .گرددونقل ميحمل

ــهيلاموجود بودن  -3 ونقـل بـه عنوان مثال چنانچه   ت حمـل تسـ
آهن باشــد، اين امر شــركت گيرنده يا فرســتنده نزديك خطوط راه

  .گرددونقل ميباعث كاهش هزينه حمل
هاي باربري ترجيح شركت ،اسـتفاده از وسـايل تحت مالكيت   -4

ــايل تحت تملك خود به علت پايين مي دهند تا حد امكان از وسـ
ــبت به خودروهاي بليت اطمينان بالاهـا و قـا  آوردن هزينـه  تر نسـ

  .اي استفاده نماينداجاره
بعنوان مثال چنانچه براي  ونقل ســلســله مراتبيســيســتم حمل -5

اي ويژه نياز باشد و اين حمل نوع خاصـي از مواد نفتي به وسـيله  
ها كاربرد چنداني نداشــته باشــد، وســيله به منظور حمل ديگر كالا

 .گرددونقل ميباعث افزايش هزينه حمل
اي به منظور انتخاب وســيله بار بين دو شــهر ســيدني و مطالعه   

ــدملبورن انجام  ــتنده كالا اين پژوهش .ش ــركت فرس ا ر نگرش ش
اي كه نتيجه .ونقل بررســـي نمودنســـبت به وســـيله خاص حمل

ــل گرديد، اين بود كه هزينه مهم ترين عامل در اين انتخاب حاصـ
ه به بر استفاده از يك نوع وسيل كالا دهنتصميم شركت فرست .است

ــت ــوص، بر مبناي عوامل گوناگون اسـ برخي از مطالعات  .خصـ
يجه شده به اين نت عات برداشتلابراساس پرسشگري و تحليل اط
عوارض، قيمت (دهي به خصــوص رســيدند كه ويژگي ســرويس

ه ها بر استفادباعث اصـرار شركت  )غيره كمتر تحت هر شـرايط و 
ــيلــه  & ,Kim, Nicholson ( گــردديــكــتــا مــياي از وســ

Kusumastuti, 2017; Gilmour, 1976(.   
 

  ارزش زمان -3-2
ــاره  يونقل كالا معمولاً به ارزش پولارزش زمـان در حمل     اشـ

ها) (به عنوان مثال، حاملان و فرســتنده رندگانيگ ميدارد كه تصــم
مبدا ونقل هنگام انتقال محموله از كاهش زمان حمل يبرا لنـد يمـا 

ــد بپردازند ــ نياز ا يآگاه .به مقص ــتگذارانيارزش، س را قادر  اس

ود و بهب يرساختيز يهاپروژه دهيفا-نهيهز يهاليتا تحل سـازد يم
ــا  Deكنند ( ينيبشيرا پ كيتراف يخدمات را انجام دهند و تقاض

Jong, 2007; Feo-Valero, García-Menéndez, & 
Garrido-Hidalgo, 2011(. VOT با  سهيدر مقا كالاونقل حمل

ــافر، بـه دل  يهمتـا   ـخود مسـ ــم اديتعـداد ز  لي  رندگان،يگ ميتصـ
 ـچيپ ينـدهـا  يفرآ  يقاتيمحدود، توجه تحق يهاداده ومـذاكره   دهي
 انتخاب بار يسازمدل .را به خود جلب كرده است يكمتر اريبس ـ

ــم  ايفرد  كيمعمولاً  ــركت را به عنوان تنها تص رض ف رندهيگميش
علاوه  .) Zhang, & Zhu, 2019; Tao, & Zhu, 2020( نندكيم

 را نشــان  يشــتريب يهمگوننا كالاونقل ها در حملVOT ن،يبر ا

از زمــان و  يكــاربرد فيتنوع تعــار ليــدهنـد، نــه تنهــا بــه دل يم
ــبه كاربرد يهاروش ر د يذات يهايناهمگون ليبلكه به دل يمحاس
ونقل حمل و ارزش محموله (به عنوان مثال، اندازه كالا ونقلحمل

 ف،يبا توجه به تعار .متفاوت است) ياديتا حد زو موارد ديگر كه 
ــتفاده زمان حمل ل،يمعمولاً از زمان تحو ــفر اسـ ونقل و زمان سـ

 ,Zamparini, & Reggiani, 2007; Yu, Li, & Louشود (يم

2018; Shires, & De Jong, 2009(.  ــه  نيحال، ا نيبـا ا سـ
اند، نشده زيمتما يخاص به صــراحت توسط مطالعات قبل فيتعر

ــبتاً فيبر تعر قاتيو اكثر تحق ــفر متمر يمحدود نس كز از زمان س
 Massiani, 2008; Zamparini, & Reggiani, 2007اند (شده

ــبه بر نتا يهاانتخاب روش ريتأث ن،يعلاوه بر ا .)  VOT جيمحاسـ
ــت (  ;Wardman, 2004مــورد تــوافــق قــرار نــگرفتــه اســ

Brownstone, & Small, 2005(. ــ نياز ا به طور  يرو، بررسـ
ــتبـه   يهـا OTV يخـاص بر رو  انتخاب  يهاآمده از مدل دسـ

مجزا  يونقل كالاحمل يها) با اســتفاده از دادهDCM(2گســســته 
ــ نيكند، بنابرايتمركز م ــ يناهمگون ليپتانس  يردهاكياز رو يناش

ــازمدل ــت كه از  .دهديمختلف را كاهش م يسـ لازم به ذكر اسـ
 ،در مورد اندازه و ارزش محموله يكـه تنها مطالعات كم  ييآنجـا 
 هاتحليل ها درVOTبر  هاآن ريدهند، تأث يارائه م يكم تاطلاعا
ل از مطالعات تعداد قاب ياريتا به امروز، بس .ســتين بررســيقابل 
 ـدر موقع VOTاز عوامـل را كـه بر    يتوجه  ريخاص تأث يهـا تي

ــ ارنـد، گـذ يم مطـالعات گزارش كردند كه   نيا .انـد كرده يبررسـ
 يها، حالترندگانيگ مي، انواع تصمياقتصـاد -ياجتماع يرهايمتغ

محموله و ارزش محموله  يهاونقل، دستهونقل، فاصله حملحمل
 ,Zamparini, & Reggiani(گذارنديم ريهـا تأث VOTهمـه بر  
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2007; Shinghal, & Fowkes, 2002; Zhang, Zhu, & 
Geng, 2018; de Jong, Vellay, & Houée, 2001; 

Kouwenhoven, et al., 2014(. 1 شيافزا شــتر،يب اتيبا جزئ 
) گزارش شــده GDPPC(3ســرانه  يناخالص داخل ديدر تول درصــد

ــت كـه بـه معنا   ــد 0,68 شيافزا ياسـ ــت  VOTدر  درصـ اسـ
)Zamparini, & Reggiani, 2007(. ن،يعلاوه بر ا VOTيها 

ــادركننـدگـان، حمـل    يمختلف برا  يهاو كارخانه ونقـل كالا صـ
 ليبه دل .)Shinghal, & Fowkes, 2002شود (ياعمال م يديتول

ــم   يهـا يژگيتفـاوت در و   رندگان،يگميمحمولـه و الزامـات تصـ
ــيوه قيمتنوع معمولاً از طر يهاVOTبـا   ييهـا محمولـه   هايشـ

ــونديمختلف حمل م  ،ييونقل (هواچهار حالت حمل نيدر ب .شـ
 يدارا ييونقل هواحمل يها)، محمولـه دريـايي  و يلير ،ياجـاده 
آب  قيكه از طر ييهاكه محموله يهستند، در حال VOT نيبالاتر

ــونديحمل م  Kouwenhoven, etرا دارند ( VOT نيكمتر شـ

al., 2014(. ــل نيمحققان در مورد رابطه ب به  VOTبار و  هفاصـ
ــ  ـتوافق نرسـ  چنينمحققان هم .)Meers, et al., 2017انـد ( دهي

 ديونقل، باحملســيســتم  كارآمد بودن  يكردند كه برا شــنهاديپ
ــد   فراينـد    ـ، كـه اهم در زمـان مقرر بـه اتمـام برسـ  يزمان برا تي
 يجربت دگاهياز د يريگجهينت نيا .شودكوتاه برجسته  يهامسافت

حال، مطالعات  نيبا ا .)Rotaris, et al., 2012شـده است (  دييتأ
ــ جــهينــتديــگــري   & ,Masiero( دمعكوس را گزارش كردن

Hensher, 2012(. ـتـا  پژوهش ديگري  با  يكرد كـه كـالاها   ديي
ــبت به كالاها يبـالاتر  VOT يارزش بـالا دارا  كم ارزش  ينسـ

اگرچه مطالعات موردي نشان داده است  .)Jovicic, 1998(هستند
گذارند، تأثيرات تأثير ميونقل حمل VOT كه تعدادي از عوامل بر

بــه طور همزمــان مورد مطــالعــه قرار  VOT كمي اين عوامــل بر
ونقل متمركز حمل VOT از مطالعات بر اندكيتعداد  .نگرفته است

بار نسبت  VOT هاياند و معمولاً تنوع بيشتري را در كشششـده 
 ,Yu, Li, & Louكنند (مســافري فرض مي VOT به مطالعات

بار كمتر از  VOT هاي مرتبط با ادبيات مربوط بهبررســي .)2018
ــت كه به حمل ــافر ميمواردي اسـ پردازد، و تنها تعداد ونقل مسـ

ونقل كالا انجام محـدودي از مطالعات چنين تحليلي را براي حمل 
ــدداده  ,Zamparini, & Reggiani, 2007; Feo-Valero(ان

García-Menéndez, & Garrido-Hidalgo, 2011; De 
Jong, 2007(. ،ــگاممحققاني  به طور خاص ي در هاĤنكار پيشـ

بررســي  .ونقل كالا انجام دادنددر حمل VOT مورد مطالعه كمي

براي مطالعه انتخاب  DCM ، مطالعات موجود را كه ازانجام شده
ــيوه ــتفاده مينوحمل ش ــؤال كنند، تحليل ميقل اس كند و به دو س

ــطح ملي كــه پردازد: كــدام عوامــل كلان مي (يعني عواملي در سـ
ــتند، از جمله عوامل اجتماعي ــط محققان قابل كنترل نيسـ -توسـ

(يعني عواملي در سطح مدل  زمان) و خرد-اقتصادي و عوامل فضا
ــونـد، از جمله عوامل   كـه مي  ــط محققين كنترل شـ تواننـد توسـ
عوامل مشخصات مدل) و  بار شــيوه حملگيرنده، عوامل تصـميم 

اين عوامل  گذارند؟ونقل كالا تأثير ميحمـل در زمينـه   VOT بر
براي پاســـخ به اين دو ســـوال،  گذارد؟تأثير مي VOT چقدر بر

ــافي در اين مطــالعــه ادغــام  مجموعــه داده هــا و عوامــل اضــ
 & ,Zamparini, & Reggiani, 2007; Bergkvist(اندشـــده

Westin, 2001(.  ــندگان مقالات مروري تمايل به مطالعه نويسـ
دارنــد (بــه عنوان مثــال، عوامــل  راVOT عوامــل كلان برتــأثير 

اقتصـــادي)، در حالي كه نويســـندگان مطالعات موردي -اجتماعي
عوامل خرد (مانند عوامل تصميم  مطالعات تأثيراتاغلب تمايل بر 

را  VOTبر  ،ونقل و عوامل تعيين مدل)گيرنده، عوامل شيوه حمل
  .دارند

قابل توجهي بين كشورها يا  اقتصادي به طور-شـرايط اجتماعي    
هاي متنوعي از كشورها يا  VOTمناطق متفاوت است، كه منجر به

ــي مي ــود.مناطق مورد بررس و حجم كالاهاي حمل  GDPPC ش
ــده دو مورد از مرتبط ــادي براي-ترين عوامل اجتماعيشـ  اقتصـ

VOT .چندين مطالعه هستند GDPPC  را به عنوان يكي از عوامل
شــود، ونقل بار و مســافر ميحمل VOT افزايشاصــلي كه باعث 
ــرده  ــد ك ــي ــاي ــد(ت  ).Zamparini, & Reggiani, 2007ان

GDPPC   ــتر ــرف بيشـ بــالاتر بــه معنــاي درآمــد قــابــل تصـ
دهد. براي ها را افزايش ميكنندگان اســت كه مصــرف آنمصــرف

ارضـــاي تقاضـــاي فزاينده مصـــرف كننده، توليدكنندگان ترجيح 
داراي  GDPPC از اين رو، تر تحويل دهند.دهند كالاها را زودمي

است. با اين حال  VOT احتمال افزايشي براي همبستگي مثبت با
GDPPCــرويس ــاد، مي، مانند درجه سـ تواند به دهي يك اقتصـ

ــاخص  ــيحي براي ش ــتري به جزعنوان يك متغير توض  هاي بيش

VOT .ساير متغيرها ممكن است براي توضيح تغييرات  عمل كند
باشند، مانند حجم كالاهاي حمل  GDPPCتر از مناسب VOTدر

كيلومتر)، زيرا نشـــان دهنده ســـطح توســـعه -شـــده (واحد: تن
. )Jovicic, 1998(ونقل كالا در يك كشــور يا منطقه اســت حمل
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ــفر حمل  توان به عنوان ونقل كالا را ميبطور كلي ارزش زمـان سـ
ه حاضر نندكهزينه پولي تفسـير كرد كه فرسـتنده يا متصدي حمل  

اســـت براي كاهش زمان حمل به ميزان يك واحد قرباني كند. در 
مدل، به عنوان نســبت بين پارامتر زمان و پارامتر هزينه محاســبه   

توان شامل ارزش موجودي كالاي شود. ارزش زمان سفر را ميمي
ــير حمل ــتمزد راننده نيز تفسـ ونقل و هزينه كاميون علاوه بر دسـ
  نمود.

  

  )Tao, & Zhu, 2020( دتوصيف آماري ارزش زمان در مطالعات موجو .3جدول

  تعداد ارزش زمان محاسبه شده  تعداد مطالعات كشور/ كشورها  منطقه
  2/4/11  1/1/8  جنوبيچين/ ژاپن/ كره  آسياي شرقي

  1/1/10  1/1/2  اندونزي/ لائوس/ تايلند  آسياي جنوب شرقي
  30  1  هند  آسياي جنوبي
  52/24  9/3  ايتاليا/ اسپانيا  اروپا جنوبي
  50  7  سوئيس  اروپاي مركزي
  15/10  2/1  فرانسه/ هلند  اروپاي غربي
  24/16  2/2  دانمارك/ سوئد  اروپاي شمالي
  20/1  8/1  كانادا/ آمريكا  آمريكاي شمالي
  2  1  برزيل  آمريكاي جنوبي

  17/2  2/1  استراليا/ نيوزلند  اقيانوسيه
 

  ونقلنفعان حملذي -4
ها، فرستنده ها،انهيپا يشــامل اپراتورها نفعانيذ عيشــبكه وســ   
 ،يردولتيغ يهاĤنو سازم سـت يزطيسـازمان مح  ،يدولت ندگانينما

، اما شـــودميجوامع اطراف بنادر  نيو همچن يمحققان دانشـــگاه
ــتين هــاآنمحــدود بــه  ــت تردهيــچيو پ سـ  & ,Becker( اسـ

Caldwell, 2015; Mostashari, et al., 2011; Shaw, 
Grainger, & Achuthan, 2017; Notteboom, 2004(. نيا 

رقابت در جهت درآمد  .نـد دار يمعمولاً منـافع متفـاوت   نفعـان يذ
از  يطيمحستيو كاهش اثرات ز يمشـتر  تيرضـا  شيبالاتر، افزا

ــت نفعــانياز منــافع ذ يجملـه برخ   ;Panayides, 2006( اسـ

Kujala, et al., 2022(. ــه  نفعانيذ ،يعموم تيريدر مد به سـ
 يداخل نفعانيذ .شــونديم ميو رابط تقســ يخارج ،يدســته داخل

ــامل كاركنان و مد ــامل  يخارج نفعانيذ .هســتند يانيم رانيش ش
ــتر كنندگان،نيدولت، تأم ،يجـامعه محل  ــتند انيرقبا و مشـ   .هسـ

 ـدر نهـا  ــط ه نفعـان يذ ت،ي ــركت و  رهيمـد  ئـت يرابط توسـ شـ
ــابرس ــونديم يندگياها نمحس  كي .)Savage, et al., 1991(ش
شــركت  يعملكرد اجتماع كهيدر حال ن،يگزيجا نفعيچارچوب ذ

 يندبشامل گروه كند،يم يابيها و جامعه را ارزشركت نيو رابطه ب
ــهامداران به طبقات اول ــت هيو ثانو هيس ــكل از  .اس طبقه اول متش

 ميقمست ريبا سازمان دارند و تأث ياسـت كه رابطه رسـم   ينفعانيذ
ــادا ــامل ذ هيطبقه ثانو .بر آن دارند يقتصـ   اســـت كه  ينفعانيشـ

ــركت تأث اتيبر عمل اما  رند،يگيقرار م ريتحت تأث اي رگذارنديشـ
ــرور اتيعمل نيتداوم ا يبرا ــتندين يض    .)Clarkson, 1995(س

ــته اصــل گرانيباز ،ونقلحمل نيتأم رهيدر زنج  يمعمولاً به دو دس
ــ يو داخل يخارج نفعـان يذ ــونديم يبندميتقسـ -Denktas(شـ

Sakar, & Karatas-Cetin, 2012; Becker, & Caldwell, 
ــان يداخل نفعانيمحققان، ذ .)2015  كه كننديم فيتعر يرا كسـ
 يو بطور كل دهنديم ليرا تشكونقلي حملاز سازمان  ييهابخش

 تيثروت اهم جاديو ا نفعانيذارزش  ه،يبه بازگشت سرما شـتر يب
را به چهار گروه  يخـارج  نفعـان يمحققـان ذ  نيهمچن .دهنـد يم
 استيگروه س ،يقرارداد ايو  يكردند: گروه اقتصـاد  ميتقس ـ گريد

 ايو  يو گروه دانشــگاه ســتيزطيمح ايگروه جامعه و  ،يعموم
و  ياداقتص نفعانيذ .دهنديم ليچهار گروه را تشك نيا يقاتيتحق
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 ـدر عمل يقرارداد ــته و ونقليحمل اتي ــركت داشـ ــط  شـ توسـ
 يهابخش ريو سا گرانمهيونقل، بحمل يهاكنندگان، شركتاجاره

ه ب شــتريب يعموم اســتيســ نفعانيذ .شــونديم تيريمربوطه مد
ــ يالتيا ،يمحل يهـا بخش ــونديم ميو فدرال تقسـ ــامل  شـ و شـ
 يونقل و امور اقتصادحمل تيهستند كه مسئول يدولت يهاĤنسازم

 يزيربرنامه يهابخش ست،يزطيمح يهاآژانس .را بر عهده دارند
 .ندهست نهيزم نيمرتبط با ا يهابخش ياضطرار تيريو آژانس مد

ــتيزطينفعان جامعه و محيذ ــكل از گروه سـ  ،يطيمح يهامتشـ
 .عموم مردم هستند يو حت ياجتماع يهاسـاكنان آن بخش، گروه 

 مهم اريگروه بس كي يو پژوهش ـ يدانشـگاه  نفعانيذ ت،يدر نها
ــتند؛ ز  يزيربرنامه نديبا اطلاعات مربوط به فرا اغلب هاآن رايهس

 ;Becker, & Caldwell, 2015(كننديمشـــاركت مونقل حمل

Parola, 2024(.  ـدر  ــنهاديرا پ يبندطبقـه  گر،يد قيتحق كي  شـ
 نفعانيذ ،يداخل نفعانيبه چهار گروه ذ نفعانيكردند كه در آن ذ

ــاد يخارج ــ نفعانيذ ،يقرارداد ايو  ياقتص ــتيس و  يعموم اس
 ــ نفعانيذ ــهامداران جامعه تقس ــونديم يبندميس  ,Caliskan(ش

 ننفعاياز محققان اسـتدلال كردند كه سه دسته ذ  يتعداد .)2022
 يبندطبقه يخارج نفعانيدسته واحد از ذ كيدر  توانيرا م رآخ

ر فوق الذك يو خارج يداخل نفعانيذ يبندكرد كـه منجر به طبقه 
 كي 5 شكل .)Denktas-Sakar, & Karatas-Cetin, 2012(شد
چندوجهي با بررسي  ونقلحملمختلف  يهاساده از بخش شينما
ــت كـه معمولاً در ادب  نفعـان آن ذي بــه آن پرداختــه  يفن اتيــاسـ
  .)Wendler-Bosco, & Nicholson, 2020(شوديم

  
  )Wendler-Bosco, & Nicholson, 2020(ونقل چندوجهينفعان كليدي اوليه حملذي .5شكل

  

نقل چندوجهي كه مبتني بر اصول و ودر صـورت استفاده از حمل 
ــتاي يمعيـارها  مزاياي متعددي براي كليه بازيگران زنجيره  كه سـ

 :به شرح زير است هاآنتعدادي از  .حمل و تجارت متصور است
)Kiani, 2017(  
 كاهش هزينه تمام شده حمل -

ــب ظرفيـت   - هاي ونقلي در روشهـاي حمـل  بكـارگيري متنـاسـ
 مختلف 

 هاي مضاعف و مازاد در فرايند حمل گذارياجتناب از سرمايه-

ي ونقلها و خدمات حمللاكنندگان كاپذيري صادرزايش رقابتاف-
 هاي صادراتيالاافزايش پوشش بازار براي ك-

 اي وادراتي  لاهكاهش قيمت تمام شده كا-

 افزايش سطح انعطاف پذيري و قابليت اعتماد در ارائه خدمات  -

ــاركــت بخش غيردولتي در احــداث  - ــادي بودن مشــ اقتصــ
 ونقلي هاي حملزيرساخت

 ونقلي موجود كشورهاي حملستفاده بهينه از زيرساختا

ــان 4جدول  نفعان دهنده مزايايي اســت كه براي هر يك از ذينش
.قابل تصور است چندوجهيونقل اصلي حمل
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  )Kiani, 2017( ونقل چندوجهينفعان كليدي در حملمزاياي ذي .4جدول

  مزايا

 نفعانذي

توليدكنندگان 
  كالا

متصديان
ونقل حمل

  چندوجهي

صادركنندگان 
  كالا

واردكنندگان 
  كالا

كنندگان مصرف
  نهايي

كشورهاي 
مبدا و 
  مقصد

كشورهاي 
  واسط

  گذارانسرمايه

    *  *  * * * *  *  شده حملكاهش هزينه تمام
  *    *   * * *  *  گيري از اقتصاد مقياسبهره
      *    * *  *  گيري از اقتصاد منظربهره

      *   * * *  *  پذيريقدرت رقابتافزايش
  *  *      * *  *  افزايش پوشش بازار

شده كاهش قيمت تمام
  كالاها

*    *  *  *  *    *  

بكارگيري بهينه از 
  ونقليهاي حملظرفيت

  *        *  *  *  

افزايش مشاركت بخش 
خصوصي در احداث 

  ونقلهاي حملزيرساخت
  *        *  *  *  

    *  *       *  هاي شغليايجاد فرصت
استفاده بهينه از 

هاي موجود يرساختز
  كشورها

          *  *    

  

شــود كشــورهاي مبدا و همانطور كه در جدول فوق مشــاهده مي
ونقل نفعاني هســتند كه از تمامي مزاياي حملمقصــد از جمله ذي

ــوند و پس از آن ديگر ذيمنـد مي چنـدوجهي بهره  نفعان نظير شـ

ونقل چندوجهي، بيشـــترين حملتوليدكنندگان كالا و متصـــديان 
كنندگان نهايي هستند كه اما در انتها مصرف .مزيت را دارا هسـتند 
  .خواهد شد هاآنكمترين مزايا شامل 

 

  گيرينتيجه-5
هاي ترين شاخصاين پژوهش با هدف شــناسايي و بررسي مهم  

انتخاب نوع وسيله حمل بار در تحقيقات پيشين مورد اسـتفاده در  
ترين ونقــل چنــدوجهي و نگــاهي بر مهمبــا در نظرگيري حمــل

، ارحمل ب لهيانتخاب نوع وس .نفان اين حوزه صورت پذيرفتذي
د و بر عملكر يميمستق رياسـت كه تاث  ياتيموضـوع مهم و ح  كي

ــ ييكارا ــتميس  يهارابطه، پژوهش نيونقل دارد. در احمل يهاس
 يهاشــاخص نيترمهم يانجام شــده اســت كه به بررســ يمختلف

ــتفاده در انتخاب نوع وسـ ـ كه در  پردازنديحمل بار م لهيمورد اس
 ات مفصليعلاوه بر آن، توضـيح  .اين پژوهش به آن پرداخته شـد 

در خصــوص پرتكراترين شــاخص مورد اســتفاده در تحقيقات   
و نيز به معرفي يك شــاخص جديد هزينه حمل بار  يعني پيشـين، 

 هتحت عنوان ارزش زمان جهت استفاده در تحقيقات آينده پرداخت
اشاره دارد  يونقل كالا به ارزش پولدر حملارزش زمان سفر  .شد

ونقل كاهش زمان حمل يبرا هســتند ليما رندگانيگ ميكه تصــم
زمان  ارزش بطور كلي .از مبدا به مقصــد بپردازند بارهنگام انتقال 
توان به عنوان هزينه پولي تفسير كرد كه فرستنده حاضر سفر را مي

ــت براي كـاهش زمـان حمل به ميزان يك واحد قرباني كند     .اسـ

ــوياز   ــمي يوجهچنـد ونقــل حمــل ديگر، سـ  كتوانـد بعنوان ي
ــودوجهونقل تكحملجايگزين رقابتي براي   .ي در نظر گرفته شـ

متعددي بر ســر راه اين نوع وجود، معايب و مشــكلات  نيبا ااما 
ونقـل وجود دارد كـه نيـازمند دانش ويژه و جديدي    روش حمـل 

هايي نظير بر اسـاس نتايج حاصله از اين پژوهش، شاخص  .اسـت 
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ABSTRACT 
The issue of goods transportation is the foundation of the progress of human societies and has 
a significant impact on communications between different countries. The most important 
parameters discussed in the transportation of goods include the volume of goods moved 
between origin and destination mode choice for moving goods, and the determination of the 
route and timing of these movements. Among these, the mode choice of transportation is of 
particular importance. Mode choice requires the use of relevant indicators and parameters for 
analysis and evaluation. Understanding these indicators and parameters related to the mode 
choice of transportation can determine the desirability of each mode and make a significant 
contribution to this process. The purpose of this research is to identify and investigate the most 
important and effective indicators used in the mode choice of transportation in previous studies, 
considering multi-modal transportation and looking at the most important characteristics of this 
field. In addition, the discussion of the most important and frequent indicator used in previous 
research, cost of transportation, and the introduction of a new indicator called value of time for 
use in future researches. The results of this research show that the indicators include 
transportation cost, travel time, distance, and reliability are the most effective indicators in the 
mode choice of transportation for goods. Additionally, indicators such as the type of goods, 
weight, value, damage, and disappearance of goods are considered as secondary importance 
indicators. 
 
Keywords: Value of Time, Mode Choice, Stakeholders of Transportation, Multimodal 
Transportation, Freight Transportation 

 


