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 چكيده

هاي آماري بكار . دادهباشد ميدر ايران  اي جادهترافيك بر تلفات  قيمت بنزين و درآمد سرانه تأثيراين تحقيق بررسي  هدف اصلي
بوده و برآورد مدل  1374-1401طي دوره زماني  شده در اين تحقيق از بانك مركزي جمهوري اسلامي ايران و بانك جهاني گرفته

و  ARDL يخطتوضيحي  هاي وقفهدو رهيافت خودرگرسيوني با  موردنظر. در برآورد باشد مي EViews 10 افزار نرمپيشنهادي با 
اي مورد تائيد و  نامتقارن يا به عبارتي تغييرات مثبت و منفي قيمت بنزين بر تعداد تلفات جاده تأثيرمدنظر است.  NARDLغيرخطي 

و تغيير منفي  اي جادهاست. تغيير مثبت (افزايشي) قيمت بنزين اثر كاهشي بر تلفات ترافيك  -0,370 جمله تصحيح خطا برابر بيضر
به  5/21از رقم  اي جادهاين متغير، تلفات ترافيك  يدرصد كيدارد. با افزايش  اي جاده(كاهشي) قيمت بنزين اثر افزايشي بر تلفات ترافيك 

در هر صد  504/21به  5/21از رقم  اي جادهاين متغير، تلفات ترافيك  يدرصد كيبا كاهش  .ابدي يمدر هر صد هزار نفر كاهش  497/21
نفر  صد هزاردر هر  504/21به  5/21آن، تلفات را از  يدرصد كيدرآمد سرانه مثبت و افزايش  تأثير. همچنين ابدي يمهزار نفر افزايش 

  .دهد يمافزايش 
  
  

  NARDL، قيمت بنزين، درآمد سرانه، اي جادهتلفات ترافيك  كليدي: يها واژه
  

  مقدمه-1
 هاي سياست ازجملهبه پارامترهاي مختلفي  ونقل حملايمني 

، روسازي و شرايط زيرساختي، مقررات شده وضعاقتصادي 
توسط مقامات مسئول و پيامدهاي رواني حاصل از آن  شده وضع

بستگي دارد. رفتار اجتماعي و رواني  اي جادهبراي كاربران 
حاصل از تغييرات قيمت بنزين گسترده بوده و تغييرات قيمت 

برخي پيامدهاي اجتماعي براي مسافران و  تواند ميبنزين 
 اقتصادي هاي سياستباشد.  برداشتهدر گيرندگان تصميم
توسط مقامات دولتي بر نرخ تصادفات ترافيكي و  شده تحميل

ايجاد نموده و  داري معني تأثير ونقل حملايمني  طوركلي به
بنزين در ايجاد يك ارتباط ثابت با  گذاري قيمت هاي استراتژي

. چنين اثرات اقتصادي باشد مين تأثير بي ديده آسيبجمعيت 
رفتار غذاخوري و خريد  از طريق ايجاد تغييراتي نظير تواند مي

، جريان نقدي خانوار، ونقل حملو  فروشي خرده هاي هزينهمردم، 
رشد توليد ناخالص داخلي، برنامه كاري صنايع، ارزش املاك و 
، 1ترجيحات جابجايي خود را نشان دهد (صفايي و همكاران

يا  ها مكانيسم). در توضيح ظاهر شدن برخي از اين 2021
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موارد زير  توان ميتغييرات قيمت بنزين است  تغييرات كه ناشي از
  را مطرح نمود:

بر رفتار  تواند ميتغيير ترجيحات سفر: تغييرات قيمت بنزين 
به تغيير  ها آنسفر مردم با كاهش دفعات رانندگي و ترغيب 

به  توان ميحالت ديگري از سفر صورت پذيرد. در اين راستا 
و  سواري دوچرخهمانند  تر اقتصادي ونقل حمل هاي حالت
عمومي اشاره نمود. بر اساس گزارش انجمن  ونقل حمل
عمومي آمريكا، با افزايش قيمت بنزين در آوريل  ونقل حمل
درصدي  18در كاروليناي شمالي افزايش  اي منطقه، 2011

تجربه نموده  2010را نسبت به سال  السير سريعمسافران اتوبوس 
به استفاده از مردم ممكن است  ).2019، 2فلگراست (

عمومي روي آورده و حتي  ونقل حملموتورسيكلت، دوچرخه يا 
 3(ويلسن راه بروند ،سواري يا رانندگي يجا بهممكن است  ها آن

يك مدل ديناميك  4، متسون2008در سال ). 2009و همكاران، 
او  بنزين ايجاد كرد. بلندمدتو  مدت كوتاهبراي مطالعه اثرات 

قيمت در مناطق بزرگ و بزرگ شهري دريافت كه تغييرات 
عمومي همراه بوده و بلافاصله پس  ونقل حملافزايش  متوسط، با

به  تر كوچكاما براي مناطق ؛ دهد مياز تغيير قيمت بنزين رخ 
عمومي  ونقل حمل هاي سيستمافرادي كه  دليل آشنايي كمتر

تا بتوانند به تغييرات قيمت  داشتند، پنج تا هفت ماه طول كشيد
 يجا بهعمومي  ونقل حملنشان داده و از  العمل عكسبنزين 

  ).2008نمايند (متسون، وسايل نقليه موتوري شخصي استفاده 
 تأثير: افزايش قيمت بنزين كنندگان مصرفتغيير رفتار خريد 

زيادي را از طريق تغيير مخارج بيشتر براي پر كردن بنزين و 
  . باشد ميوند سفر دارا طيف متنوعي از تأثيرات را بر اقتصاد و ر

با افزايش قيمت بنزين، مردم براي انجام خريدهاي خود كمتر 
است،  تر پايين. مردم زماني كه قيمت بنزين كنند ميرانندگي 

به مصارف  ها آناحساس خوبي در مورد اقتصاد داشته و تمايل 
 توان مي. همچنين گردد ميشخصي نظير خريد و غذاخوري بيشتر 

خريدهاي آنلاين همراه با افزايش قيمت بنزين  توجه قابلافزايش 
دلار به  3,5افزايش قيمت  توان ميرا مطرح نمود. در اين رابطه 

را مثال زد  2011در آوريل  متحده ايالاتازاي هر گالن بنزين در 
نرخ خود در  ترين سريعكه منجر به آن شد كه خريد آنلاين به 

  ).2019فلگر، سد (بر اش گذشته هاي سالمقايسه با 

تغيير ساختار توليد خودرو: افزايش قيمت بنزين علاوه بر 
كه بدان اشاره شد، بر برخي صنايع نظير صنعت  كنندگان مصرف
خودروسازان به سمت تغيير  شود ميگذاشته و باعث  تأثيرخودرو 

و  تر كوچكساختار توليدي از طريق ساختن وسايل نقليه 
البته اين موضوع بسته به شرايط  حركت نموده كه تر مصرف كم

تكنولوژيكي كشورها نيز متفاوت بوده و ممكن است برخي از 
كشورها با فناوري بالاتر بيشتر به سمت توليد خودروهاي 

با چنين تغييري در  طبعاًيا هيبريدي حركت نمايند.  مصرف كم
ساختار توليد، رفتار مردم نيز به سمت استفاده از خودروهاي 

  ).2013، 5هدايت خواهد شد (پرتر و همكاران تر مصرف كم
برخي از كارشناسان اقتصادي نيز تغيير شرايط اقتصادي: 

افزايش قيمت بنزين بر بهبود اقتصادي هشدار  تأثيرنسبت به 
آنان افزايش سريع قيمت بنزين در خروج از مسير  ازنظرو  اند داده

شايد بر اساس اين . اين استدلال باشد مين تأثير بيبهبود اقتصادي 
موضوع باشد كه چندين ركود پس از جنگ جهاني دوم بلافاصله 
پس از افزايش قيمت نفت و بنزين اتفاق افتاد (بيمن و 

). ديويد روزنبرگ اظهار داشته كه افزايش يك پني 6،2012اشنايدر
ميليارد دلار از جريان نقدي ساليانه خانوارها  1,5در قيمت بنزين 

 يابد ميشد توليد ناخالص داخلي كاهش خارج نموده و ر
بر  تواند ميافزايش قيمت بنزين همچنين  ).2017، 7تامسون(

طق جغرافيايي كه امنباشد.  تأثيرگذارمناطق جغرافيايي  وكار كسب
 تأثيرتحت  تواند مين دارند، شكوفا شد امكانها وكار كسبدر آن 

  اين امر واقع گردد.
كه موريس و  اي مطالعهبه  با توجه تغيير ارزش زمين و ملك:

داده فروش  930702بر اساس  نيل در دانشگاه نوادا انجام دادند،
درصد افزايش قيمت  2 سال، 30طي  وگاس لاسخانه در منطقه 

 1 كاهش) و 2014، 8(موريس نزديك به مركز شهر هاي خانهبراي 
دور از مركز شهر به  هاي خانهدرصدي در ارزش املاك براي 

فلگر، ( ديگرددرصدي بنزين قيمت مشاهده  10يل افزايش دل
تغييرات قيمت بنزين نيز ممكن است باعث شود مردم به ). 2019

د (صفايي و كنن مكان نقلمناطق نزديك به محل كار خود 
  ).2021همكاران، 

متغير اقتصادي ديگر وضعيت درآمدي افراد است كه از كانال 
بر وضعيت تلفات ترافيك  تواند ميمتفاوتي  هاي مكانيسميا 
به  وتحليل تجزيهاثرگذار باشد. متغير اقتصادي درآمد در  اي جاده
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مستقيم آن بر تعداد كيلومتر طي شده كه يك معيار قرار  تأثيردليل 
مستقيم با تعداد  طور بهگرفتن در معرض خطر تصادف است 

 تأثيرتغييرات اقتصادي  ديگر عبارت به؛ باشد ميتلفات مرتبط 
آن ريسك و قرار گرفتن در  تبع بهمستقيمي بر ميزان ترافيك و 

معرض آن منجر شده كه اين امر به تغيير در تعداد كل تصادفات 
گفت  توان مي. در اين نگاه گردد ميو تلفات منجر  اي جاده

منجر به افزايش حجم ترافيك و قرار گرفتن در افزايش درآمد 
 شيافزاسهم  توان مياين راستا نالبته در  .شود ميمعرض خطر 

و  ونقل حملمختلف پرخطر  هاي حالترانندگان جوان و  افتهي
(الويك،  يرمعموليغ هاي حالتو رانندگي در  ازحد شيبسرعت 

از  تواند مي يرگذاريتأثاما اين ؛ نمود نظر صرفرا  )2014
قرار گيرد. تغييرات وضعيت  يموردبررسديگري  يها كانال

 يگذار هيسرمااز طريق تغيير سطوح  تواند ميدرآمدي در كشور 
ايمني جاده و يا تغيير در رفتار كاربران نظير كاهش سرعت خود 

 تواند ميرا نشان داده و هر دوي اين تغييرات بر ريسك ترافيك 
ركودهاي اقتصادي گفت  توان مي ارتباط نيدراباشد.  تأثيرگذار

در ايمني توسط  يگذار هيسرمامنجر به كاهش  ممكن است
و در شرايط رونق  شود مي ها شركتو  ها دولتكاربران جاده، 

  ).9،2020(اكاينمي دهد مياقتصادي عكس اين حالت رخ 
بر اساس گزارش سازمان بهداشت جهاني، ايران با برآورد 

 از 113 رتبه در جمعيت نفر 000،100 هر در مرگ 5٫20نرخ 
 ريزي برنامه نيازمند و نبوده خوبي رتبه كه داشته قرار كشور 175

اين رتبه  بهبود جهت در متولي اجرايي هاي دستگاه همكاري و
اطلاعات پليس راهنمايي و رانندگي ناجا و سازمان  مطابقاست. 

 96 هاي سال طياي  پزشكي قانوني كشور، روند آمار تلفات جاده
 برنامه چهارم سال در كاهش اين كه يطور بهكاهشي بوده  99تا 
 21,4 )، بر اساس آمار پليس راهنمايي و رانندگي، 1399 سال(

درصد بوده اما روند  16,7درصد و بر اساس آمار پزشكي قانوني 
قانون برنامه  108اين كاهش با ميزان كاهش لحاظ شده در ماده 

 اينكهشته است. ضمن دا داري معنييا تفاوت %)، فاصله 31ششم (
 از تأثير بيسهمي از اين كاهش در سال چهارم برنامه، 

شيوع بيماري كرونا  واسطه بههاي موجود در سفرها  محدوديت
هاي توسعه  در برنامهبا توجه به اهميت موضوع نبوده است. 

هاي مربوطه خواسته شده تا در جهت كاهش  كشور از دستگاه
در قانون گيرد. اي اقدامات لازم صورت  تلفات و حوادث جاده

ششم توسعه اقتصادي، اجتماعي و فرهنگي  ساله پنجبرنامه 
در  دولتمطرح شده كه  )1396-1400جمهوري اسلامي ايران (

لازم را انجام  يسازوكارها كاهش تلفات حوادث رانندگي جهت
تجهيز و تقويت مواردي نظير  به توان مي ارتباط نيدرادهد كه 

پليس راهنمايي و رانندگي، ارتقاي كيفيت ايمني وسايط نقليه، 
هاي پزشكي،  هاي امدادرساني و فوريت تقويت و تكميل شبكه

اي و توسعه فرهنگ صحيح ترافيكي  خيز جاده اصلاح نقاط حادثه
  بر اين اساس پرداختن به اين موضوع مبني اشاره نمود. 

بر كاهش تلفات حوادث رانندگي  تأثيرگذاربر شناسايي عوامل 
از زاويه نگاهي  در اين تحقيق .رسد يم به نظربسيار ضروري 

له در ايران نگريسته شده و به أديگر و از بعد اقتصادي به مس
اين عوامل  ازجملهتوجه شده است.  تأثيرگذارعوامل اقتصادي 

 ريتأث وتحليل تجزيهبراي درآمد سرانه بوده كه قيمـت بنـزين و 
 انتخاب ايران اي جادهتصادفات  ومير مرگشاخص  رآماري ب
ي كه هاي مكانيسمبا توجه به اين عوامـل  رسد يمبه نظر . ميا نموده

آن تلفات  تبع بهو  ها جادهبدان پرداخته شد، بر ميزان جابجايي در 
، شده مطرحبا توجه به موضوع باشند.  تأثيرگذار اي جادهترافيكي 

اصلي هستيم كه با استفاده از  سؤالاتدرصدد پاسخگويي به اين 
قيمت توضيحي غيرخطي،  هاي وقفهخودرگرسيوني با رويكرد 

در ايران  اي جادهبر مقدار تلفات  تأثيريبنزين و درآمد سرانه چه 
  .باشد ميدارا 

  
 پيشينه تحقيق -2

خارجي و داخلي مرتبط با عنوان تحقيق در زمينه مطالعات   
  به موارد زير اشاره نمود: توان مي مذكور

عوامل  كه نيافرض بر با  10)2021صفايي و همكاران (
شته دا ونقل حملي بر روند تصادفات توجه قابلاقتصادي تأثيرات 

بنزين و تصادفات  فروشي خردهبررسي جامع رابطه بين قيمت به 
با استفاده از  متحده ايالاتدر  2016تا  2007رانندگي مرگبار 

 .اند پرداختهمنفي اثر تصادفي  اي دوجملهرگرسيون  يها مدل
 ونقل حملنقش جنسيت و نحوه  بر اساس بيني پيش هاي مدل

گرفته شده و هفت مدل براي بررسي رابطه بين  در نظرراننده 
و تعداد تصادفات فوتي مرد، زن،  با تورم شده ليتعدقيمت بنزين 

 ، عابر پياده و كلسوار دوچرخهوار، موتورسوار، غير موتورس



 1403 پاييز، 120وم، شماره سوم، دوره د، سال بيست و فصلنامه علمي جاده

 

208 

 

كه افزايش  دهد مينشان  ها يافتهدر نظر گرفته شده است.  ها گروه
ها را تغيير ومير مرگتعداد كل  داري معني طور بهقيمت بنزين 

قيمت  يدلار كيكه افزايش  دهد مي. نتايج برآورد نشان دهد مين
 مرگبار تصادفات تعداد در ٪24,4با افزايش  شده ليتعدبنزين 
تصادفات مرگبار غير تعداد  در ٪1,9كاهش ، كلتيموتورس

درصدي در تعداد تصادفات مرگبار  8موتورسيكلت و كاهش 
جنسيت در  ازلحاظ داري معنيهمراه است. تفاوت  عابر پياده

  واكنش به قيمت بنزين وجود ندارد.
، از جغرافياي زماني اي مطالعه در )2013( 11چاي و همكاران

براي ارائه چارچوبي نظري براي بررسي تأثيرات نوسانات متغير 
با ايمني ترافيك در مطالعه  ها آنزماني در قيمت بنزين و رابطه 

 استفاده 2010تا دسامبر  2004از آوريل  يپ يس يس يمموردي 
كه  دهد مي. استفاده از نظريه جغرافياي زماني نشان نموده است

قابليت  يها تيمحدوديكي از انواع  عنوان بهبنزين  يها متيق
تر  با قوي(. با افزايش قيمت بنزين كنند ميزمان عمل -مسير فضا

كنيم كه نرخ تصادفات  شدن محدوديت قابليت)، ما فرض مي
كه محدوديت  ييها گروهبراي  ها آنو  يابد ترافيكي كاهش مي

 دييتأرا  ها هيفرضاست، بيشتر كاهش يابد. نتايج  تر يقو ها آنبراي 
در كاهش  يتر يقوكه قيمت بنزين اثرات  دهد ميو نشان  كرد

 در كاهش تصادفات كشنده دارد. ناچيز تأثيرتصادفات شديدتر و 
ماهه  9 ريتأخاثرات قيمت بنزين در كاهش تصادفات با 

ماه كاهش  18ماهه و پس از  12 ريتأخبا  و اوج آن شده شروع
 144 يها دادهاز  اي مطالعه ) در2014( 12برك و نيشيتيتنو .يابد مي

براي ارائه اولين برآورد  2010تا  1991 هاي سالطي كشور 
استفاده  المللي بين اي جادهكشش قيمت بنزين در تصادفات 

 اي جادهتلفات  كه ميانگين كاهش در دهد مينشان  ها يافته .كند مي
 6-3به ترتيب  بنزين پمپدرصدي قيمت  10ناشي از افزايش 

در حدود  توان مي. با حذف يارانه جهاني سوخت باشد ميدرصد 
  .نمود مرگ در سال جلوگيري 35000

به بررسي  اي مطالعه) در 1398توكلي كاشاني و سرتيپي (
كشور  80دارد تلفات ترافيكي در رابطه قيمت بنزين و نرخ استان

كه با  اند پرداخته) توسعه درحالكشور  55و  OECDكشور  25(
اسپيرمن نتايج دلالت بر رابطه منفي  همبستگياستفاده از ضريب 

 تر يقو OECDبين اين دو متغير دارد. اين ارتباط در كشورهاي 
  است. OECDاز كشورهاي غير 

به بررسي  اي مطالعه) در 1398( يپيسرتتوكلي كاشاني و 
كشور  91رابطه قيمت بنزين و نرخ استاندارد تلفات ترافيكي در 

و  OECDدي شورهاي عضو سازمان توسعه و همكاري اقتصاك(
 2000مربوط به  مورداستفاده يها داده. اند پرداخته )اير كشورهاس
 دهد ميبوده و نتايج نشان  VARپانل  يها دادهدر قالب  2016تا 

ها افزايش قيمت بنزين در دو سال نخست در هر دو گروه كشور
و سرانه توليد ناخالص داخلي موجب كاهش تلفات ترافيكي 

  .گردد مي
  
 ي تحقيقشناس روش -3

 يبررس يبرا يهاي متعدد روشدر مباني تجربي و نظري 
شده و  مطرح يزمان يسري رهايمتغ انيبلندمدت م يهمجمع

توان  مثال مي عنوان به .طور گسترده مورداستفاده قرارگرفته است به
 13شامل آزمون انگل و گرنجر يهمجمع رهيبه روش تك متغ

 ي) همجمع1990( 14و هنسن پسيليشده ف ) روش اصلاح1987(
 16) و جانسون1990( 15وسيليجوهانسون جوس رهيچند متغ

با  يخود بازگشت افتياز ره قيتحق نيدر ا .) اشاره كرد1996(
 يمنظور بررس به) 2001كاران (توسط پسران و همي عيوقفه توز

 افتيره نياستفاده خواهد شد. ا رهايمتغ نيرابطه بلندمدت ب
 . اول،باشد يم تيمز نيچند يدارا كردهايرو رينسبت به سا

زمان برآورد  طور هم مدت و بلندمدت به كوتاه يپارامترها
به حجم نمونه  يهمجمع يها كياز تكن يبرخ دوم، .شوند مي

 يافترهاين توان از  هاي كوچك مي نمونه يحساس هستند اما برا
 نكهيبدون در نظر گرفتن ا ARDL افتيره سوم، .بهره گرفت

تواند برآورد را انجام دهد  هستند مي I)1( اي I)0( رهايمتغ ايآ
  ).1397ابراهيمي و همكاران، (
  
  مدلتصريح  -4
  خطي (متقارن) ARDL رهيافت -4-1

در اين تحقيق، تحليل متقارن با فرض واكنش تعداد تلفات    
قرار  يموردبررسي در ايران به درآمد سرانه و قيمت بنزين ا جاده
خطي براي بررسي متغيرهاي  ARDLگيرد. درنتيجه رابطه  مي

  .شود مطرح مي ادامه درل تحقيق مستق
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)1(  

௧ܵܧܱܵܵܮܰܮ∆ ൌ ෍ܽᇱ
௡

௞ୀଵ

௧ି௞ܵܧܱܵܵܮܰܮ∆

൅෍ߚ௞
ᇱ

௡

௞ୀ଴

∆ܺ௧ି௞

൅ β଴LNLOSSES௧ିଵ
൅ β௡X௧ିଵ ൅ ε௧ 

  
 tي در دوره ا جادهتعداد تلفات  ௧ܵܧܱܵܵܮܮ )،1در رابطه (

متغير كنترلي شامل درآمد سرانه و  Kداري متشكل از رب ௧ܺو 
) است. ضريب t )1374 -1401قيمت بنزين در دوره زماني 

െ صورت بهبلندمدت 
ఉ೙
ఉబ

و براي تخمين  شود ميمحاسبه  
௞ߚمدت متغيرهاي مستقل از طريق ضريب كوتاه

ᇱ   آيد ميبه دست .
تواند براي نشان دادن جز الگوي تصحيح خطا  رابطه فوق مي

  بازنويسي شود:  مجدداًروابط زير  صورت به

)2(  
ʋ௧ିଵߜ௧ୀܵܧܱܵܵܮܰܮ∆ ൅෍ܽᇱ

௡

௞ୀଵ

ܶܵܰܮ∆ ௧ܲି௞

൅෍ߚ௞
ᇱ

௡

௞ୀ଴

∆ܺ௧ି௞ ൅ ε௧ 

  

)3(  

ʋ௧ିଵߜ௧ୀܵܧܱܵܵܮܰܮ∆

൅෍ܽᇱ
௡

௞ୀଵ

௧ି௞ܵܧܱܵܵܮܰܮ∆

൅෍ߚ௞
ᇱ

௡

௞ୀ଴

ܲܦܩܰܮ∆ ௧ܲି௞

൅෍ߛ௞
ᇱ

௡

௞ୀ଴

ܮܱܴܶܧܲܰܮ∆ ௧ܲି௞

൅ ε௧
  

 ريب) است. ضECMجزء تصحيح خطا ( 	ʋ௧ିଵ	 كه در آن
. شود مي مدت استفاده كوتاه تعديل سازوكار با بلندمدت اطلاعات

 بلندمدت مقدار به متغير يك مدت كوتاه نوسانات ديگر عبارت به
 معادله از حاصل پسماند جملات الگو اين گردد. در مرتبط مي آن

 ضريب و قرارگرفته مورداستفاده متغير يك عنوان به 17همجمعي
 بين روابط و شود مي تلقي مدت كوتاه تعديل ضريب عنوان به آن

را نشان  متغير يك بلندمدت مقدار و مدت كوتاه هاي نوسان
 از درصد چند دوره هر در كه دهد مي نشان ضريب اين. دهد مي

 بلندمدت رابطه سمت به و شده تعديل وابسته، متغير عدم تعادل
 متغيرهاي از اي مجموعه بين همجمعي وجود .شود مي نزديك

 فراهم را خطا الگوهاي تصحيح از استفاده آماري مبناي اقتصادي،
 كه است آن خطا تصحيح الگوي شهرت دليل ترين عمده. كند مي

 ها آن بلندمدت تعادلي مقادير به را متغيرها مدت نوسانات كوتاه
  ).1397و ابراهيمي و همكاران،  1391دهند (نوفرستي،  مي ارتباط

  
  غيرخطي (نامتقارن) NARDL رهيافت -4-2
استفاده  )2014( 18در تصريح الگو از مطالعه شين و همكاران  

شده است. در مطالعه يادشده بحث عدم تقارن ضريب يك عامل  
شده است.   اثرگذار بر متغير وابسته در شرايط رونق و ركود مطرح
) 2001( 19شين و همكاران با استفاده از مطالعه پسران و همكاران

توضيحي با  نمايند كه الگوي خود الگوي جديدي را معرفي مي
گذاري شده است  ) نامNARDLطي (هاي توزيعي غيرخ وقفه

). اين روش يك تكنيك جديد براي 1397(زوركي و همكاران، 
تشخيص روابط غيرخطي و نامتقارن بين متغيرهاي اقتصادي در 

مدت است. در اين تحقيق نيز تلاش شده است  بلندمدت و كوتاه
) و درآمد LPETROLP( اثرات مثبت و منفي قيمت بنزين

 ) با كمك روشLOSSESي (ا جاده) بر تلفات LPI( سرانه
NARDL مورد ارزيابي قرار بگيرد. در اين مدل،  غيرخطي

اي ارزيابي  واكنش نامتقارن قيمت بنزين بر تعداد تلفات جاده
اثرات  شود ميبر اساس اين سناريو، فرض  گريد عبارت بهشود.  مي

؛ نيست اي يكسان منفي و مثبت قيمت بنزين بر تعداد تلفات جاده
صورت  براي شاخص قيمت بنزين به NARDLبنابراين مدل 

  .باشد ) مي4روابط (
  

)4(  

௧ܵܧܱܵܵܮܰܮ∆

ൌ ෍ܽᇱ
௡

௞ୀଵ

௧ି௞ܵܧܱܵܵܮܰܮ∆ ൅෍ߚ௞
ᇱ

௡

௞ୀ଴

௧ି௞ܼܮ∆

൅෍ߛ௞
ᇱ

௡

௞ୀ଴

௧ି௞ܱܵܲ_ܲܮܱܴܶܧܲܰܮ∆

൅෍ߤ௞
ᇱ

௡

௞ୀ଴

௧ି௞ܩܧܰ_ܲܮܱܴܶܧܲܰܮ∆

൅ β଴LNLOSSES௧ିଵ
൅ 	βଵLNPETROLP_POS௧ିଵ
൅ 	βଶLNPETROLP_NEG௧ିଵ ൅ β௡LNZ௧ିଵ ൅ ε௧ 

  
ܮܱܴܶܧܲܮ)،4در رابطه ( ௧ܲ  شاخص قيمت بنزين در دوره

t  ܼو௧ اري متشكل از بردK  متغير كنترلي است كه در اين مطالعه
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و  LLPETROLP_POS و tهمان درآمد سرانه در دوره زماني 
LPETROLP_NEG  قيمت به ترتيب مقادير مثبت و منفي

در رابطه فوق، ) است. t )1374-1402در دوره زماني  بنزين
شده است.  هاي مثبت و منفي قيمت بنزين در مدل درج  قيمت

െ صورت بههاي مثبت و منفي  ضرايب بلندمدت براي قيمت
ఉమ
ఉబ
	 

െو 
ఉయ
ఉబ

بنزين،   اساس رابطه نامتقارن قيمت . برشوند ميمحاسبه  
 منفي و مثبت تجمعي مجموع عنوان ) نيز به7) و (6)، (5روابط (
 عنوان به يون و گرنجر تعريف اساس بر بنزين كه قيمت
  .اند، مفروض است شده انتخاب بنزين قيمت هاي شوك

)5(  
ܮܱܴܶܧܲ ௧ܲ ൌ ܮܱܴܶܧܲ ଴ܲ ൅ ܮܱܴܶܧܲ ௧ܲ

ା

൅ ܮܱܴܶܧܲ ௧ܲ
ି 

  

)6(  
ܮܱܴܶܧܲ ௧ܲ

ା ൌ ∑ ܮܱܴܶܧܲ∆ ௜ܲ௞
ା௧

௞ୀଵ ൌ
∑ ܮܱܴܶܧܲ∆ሺݔܽܯ ௜ܲ௞, 0ሻ
௧
௞ୀଵ      

 
  

)7(  
ܮܱܴܶܧܲ ௧ܲ

ି ൌ ෍∆ܲܮܱܴܶܧ ௞ܲ
ି

௧

௞ୀଵ

ൌ ෍݊݅ܯሺ∆ܲܮܱܴܶܧ ௞ܲ, 0ሻ

௧

௞ୀଵ

 

  
غيرخطي الگوي تصحيح خطاي برداري  NARDLدر مدل 

ECM شود: صورت رابطه زير تعريف مي نيز به  
  

)8(  

௧ܵܧܱܵܵܮܰܮ∆

ൌ ߬߶௧ିଵ ൅෍ܽᇱ
௡

௞ୀଵ

௧ି௞ܵܧܱܵܵܮܰܮ∆

൅෍ߚ௞
ᇱ

௡

௞ୀ଴

ܲܦܩܰܮ∆ ௧ܲି௞

൅෍ߛ௞
ᇱ

௡

௞ୀ଴

௧ି௞ܱܵܲ_ܵܧܱܵܵܮܰܮ∆

൅෍ߤ௞
ᇱ

௡

௞ୀ଴

௧ି௞ܩܧܰ_ܵܧܱܵܵܮܰܮ∆ ൅ ε௧ 

  
نظر از اينكه متغيرهاي  توان صرف را مي NARDLمدل 

  يا تركيبي از هر دو باشند، بكار برد. I)0و ( I)1مدل كاملاً (
  .است ارائه قابل ادامه صورت بهتحقيق حاضر  مدل

)9(  
LNLOSSES௧ ൌ ܥ ൅ βଵLܰܵܧܱܵܵܮ௧ିଵ

൅ βଶLNPI௧
൅ 	βଷLNPETROLP௧
൅ U௧ 

  كه در آن:
LNLOSSES : در دوره  اي تعداد تلفات جادهلگاريتم

 tزماني 

LNPI௧ :  يدر دوره زمان درآمد سرانهلگاريتم t  
LNPETROLP௧يدر دوره زمان قيمت بنزين گاريتم: ل t  

آيا  واقع ر اين تحقيق اين موضوع بررسي خواهد شد كه بهد
افزايش يا كاهش قيمت بنزين به صورتي متفاوت و جداگانه بر 

) يك رابطه بلندمدت است 9اي است. معادله ( تعداد تلفات جاده
اثرات بلندمدت  و ضرايب با هر مدلي كه تخمين زده شوند تنها

كنند. براي تشخيص اثرات  زا را منعكس مي متغيرهاي برون
مدت را  زا بايد روند تعديل پوياي كوتاه مدت متغيرهاي برون كوتاه

 20) معرفي كنيم. بعد از مطالعه پسران و همكاران1براي معادله (
)2001 (ARDL اي را كه در معادله  خطي با رويكرد تست كرانه
مورداستفاده در  يها آمار و دادهدهيم.  ه انجام مي) آورده شد2(
 متيو ق درآمد سرانه، اي تعداد تلفات جادهمطالعه شامل  نيا

توسعه  يها و شاخص رانيمركز آمار ا تياست كه از سا بنزين
 يبرااستخراج شده و برازش صورت گرفته مدل ) WDI( يجهان

  .باشد مي 1374-1401 يدوره زمان
  
  تحقيقبررسي پايايي متغيرهاي  -4-3
يافته  براي بررسي پايايي متغيرها از آزمون ديكي فولر تعميم  
)ADF (است كه نتايج آن در  شده استفاده) شده  ) ارائه1جدول

  است.
  

  قيتحق يرهايمتغ ييايآزمون پا ي جهينت. 1جدول 

  متغير

)0(I )1(I )2(I 

آماره 
ADF 

دار 
مق

اني
حر

ب
  

آماره 
ADF  

اني
حر

ار ب
مقد

  

آماره 
ADF  

اني
حر

ار ب
مقد

  

LNPI௧ 86/1 -  340/0  25/4 -  003/0  05/6 -  0001/0  
LNPE 

TROLP
95/1 -  637/0 09/6 - 000/0  85/9 -  000/0  

  منبع: محاسبات تحقيق
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است، متغيرها در  مشاهده قابل) 1طور كه در جدول ( همان
 I)2عدم وجود متغير (ي به عبارتتفاضل مرتبه دوم پايا هستند 

مدت  به برآورد رابطه كوتاه ادامهشود. بر اين اساس در  تائيد مي
  شود. متغيرهاي تحقيق پرداخته مي

  
 مدلمدت  نتايج تخمين ضرايب كوتاه -4-4

را  يخط ARDL مدت مدل كوتاه بيضرا بيبه ترت) 2جدول (  
 - زرمناسب با استفاده از آماره شوا يها تعداد وقفه دهند. نشان مي

 شده نييتع ي)آمار ها و اطلاعات با توجه به تعداد داده( 21نيزيب
انتخاب و درجه  نهيبه يها معادله با تعداد وقفه بيترت نياست. بد
 رياست. درواقع متغ شده نييتع ARDL(1,0,0) صورت مدل به
 رهايتغم ريوقفه و سا يكبا  (تعداد تلفات اجتماعي)وابسته 

  د.ان دهش يابي نهيبه ،بدون وقفه و در سطح )مستقل يرهايمتغ(
  

  يمدت مدل خط برآورد كوتاه جينتا. 2جدول 
احتمالضرايبمتغيرها

LNLOSSES(-1)862/0000/0
LNPI௧086/0057/0

LNPETROLP037/0-011/0
  منبع: محاسبات تحقيق 

  
دهد تمامي متغيرها در  نتايج نشان ميكه  گونه همان

براي قيمت  تأثير. اين مؤثرنداي  مدت بر تعداد تلفات جاده كوتاه
 F. و مستقيم است ميرمستقيغبنزين و درآمد سرانه به ترتيب 

وجود  يمنظور بررس استاندارد نبوده و به عيتوز يدارا يمحاسبات
پسران و شده توسط  مقدار آن با جدول ارائه رابطه بلندمدت

 نيدر ا حاصله جيبا توجه به نتا .ديگرد سهي) مقا2001( گرانيد
در  زانيم نياست كه ا -3,07ن مقدار آماره آزمون كرا كرد،يرو

لذا  ،گيرد ميقرار  موردنظر% در بازه زماني 10سطح اطمينان 
 شود. مي ردبر عدم وجود رابطه بلندمدت  يصفر مبن هيفرض

هاي  وليكن قبل از برآورد رابطه بلندمدت نياز است برخي آزمون
  تشخيصي انجام شود.

  
  
  

  مدل خطي هاي تشخيصي آزمون -4-5
در اين قسمت پيش از تخمين رابطه بلندمدت، نتايج برخي 

  است. شده ارائههاي تشخيصي  آزمون
  
واريانس ناهمساني و خودهمبستگي جملات خطاي  -6-4

  مدل خطي
منظور بررسي فروض كلاسيك و اعتبار رگرسيون تخمين  به
هاي تشخيص واريانس ناهمساني (آزمون آرچ)  ، از آزمونشده زده

و تشخيص خودهمبستگي جملات خطا (آزمون بريوش گادفري) 
 واريانس ناهمساني هاي تشخيص شده است. نتايج آزمون استفاده

  شده است. ) ارائه3خودهمبستگي در جدول ( و
  

 و انسيوار يناهمسان صيتشخ يها آزمون جينتا .3ول جد
  مدل يخودهمبستگ

  نتيجه آزمون  احتمال  آماره آزمون  نوع آزمون
آزمون تشخيص 

ناهمساني 
  واريانس

358/0  556/0  
پذيرش فرض صفر 
مبني بر عدم وجود 
  واريانس ناهمساني

آزمون تشخيص 
  خودهمبستگي

131/0  877/0  
پذيرش فرض صفر 

وجود مبني بر عدم 
  خودهمبستگي در مدل

  محاسبات تحقيق: منبع
  

هاي تشخيص ناهمساني واريانس و  نتايج حاصل از آزمون
دهد كه فروض مربوط به معادله  خودهمبستگي نشان مي

  طه با جزء خطاي مدل، برقرار است.رگرسيوني در راب
  
مدل جملات خطاي  آزمون نرمال بودن توزيع -4-7

  خطي
 توزيع تابع كه است اين كلاسيك اصلي فروض از يكي ديگر  

كه پسماندها  گفت توان مي بنابراين باشد، نرمال اخلال ي جمله
  داراي توزيع مستقل نرمال با ميانگين صفر و واريانس ثابت است.
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Series: Residuals
Sample 1996 2018
Observations 23

Mean       5.54e-05
Median   0.006964
Maximum  0.144458
Minimum -0.172343
Std. Dev.   0.071229
Skewness  -0.407374
Kurtosis   3.290216

Jarque-Bera  0.716871
Probability  0.698769

  يآزمون جارگ برا مدل خط جينتا. 1نمودار 
  

مدل است. با  اين آزمون نرمال بودن پسماندفرض صفر 
فرض صفر موردپذيرش  ،22برا -توجه به نتايج آزمون جارگ

قرارگرفته و درنتيجه، توزيع جز خطا نرمال است؛ بنابراين اين 
  فرض كلاسيك نيز در اين مدل برقرار است.

  

  آزمون ثبات ساختاري مدل خطي -4-8
هاي  از آزمونبراي آزمون ثبات ساختاري ضرايب الگو   

CUSUM  وCUSUMSQ 2است. نمودارهاي ( شده استفاده (
طور كه  دهند. همان نتايج آزمون ثبات ساختاري الگو را نشان مي

شود، نمودارها در داخل فاصله اطمينان قرار دارند و  مشاهده مي
درصد ثبات ساختاري مدل مورد تائيد  95بنابراين با اطمينان 

 انگريب CUSUMQو  CUSUM دو آزمونبنابراين ؛ است
  باشد. مي تائيد ثبات مدل

  
  مدل خطينتايج تخمين ضرايب بلندمدت  -4-9
مدت  شده براي مدل كوتاه هاي تشخيصي انجام با توجه به آزمون  

برآورد ضرايب اثرگذاري بلندمدت  جينتاو تائيد آن، در ادامه 
  شده است. متغيرها ارائه

 هر دو متغير بيضر شود مشاهده مي) 4( چنانكه در جدول
نتايج مدل خطي، قيمت بنزين بر  بر اساسبنابراين ؛ استمعنادار 
است. تأثير درآمد سرانه و قيمت بنزين  تأثيرگذار ريوم مرگتعداد 

  باشد. اي به ترتيب مثبت و منفي مي بر تلفات ترافيك جاده
  
  

مدل  )ECMنتايج تخمين جز تصحيح خطا ( -4-10
  خطي

 در معادله ECM t-1 با وقفه توسط يرهايمتغ يخط بيترك  
مشابه،  نهيپس از اعمال وقفه به ديشده و مدل جد نيگزيجا
ي آمده برا دست معنادار بهي منف بيشود. ضر زده مي نيتخم

ECM t-1  را مورد همجمعي  ايحركت به سمت تعادل بلندمدت
نتايج مربوط به ضريب جز تصحيح خطا نشان  دهد. قرار مي تائيد

آمده است  دست به 008/0با احتمال  -137/0اين ضريب  دهد يم
مدت به سمت  (رفع عدم تعادل كوتاه تعديل سرعت بيانگر كه

 از درصد 13,7 ه،دور هر در كه يا گونه به، بوده تعادل بلندمدت)

  .شود يتعديل م پيش دوره تعادل عدم خطاي
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  يبرآورد بلندمدت مدل خط جينتا. 4جدول 
احتمالضرايبمتغيرها
LNPI௧ 633/00001/0

LNPETROLP276/0-08/0
  منبع: محاسبات تحقيق

  
  تخمين الگوي غيرخطي -11-4
مدت و بلندمدت مدل  كوتاه بيضرا) 6) و (5جداول (   
  دهد. را نشان مي يرخطيغ
  
  مدت مدل غيرخطي نتايج تخمين ضرايب كوتاه -4-11-1
و  نهيمدل به نييتع يبرا نيزيب - زشوارآماره  از زيمدل ن نيدر ا  

بهينه  هاي وقفهپس از مشخص گشتن شده كه  درجه آن استفاده
  شده است. ارائهجدول زير  صورت به نهيآزمون مدل به جينتا
  

  يرخطيمدت مدل غ كوتاه بيبرآورد ضرا جينتا. 5جدول 
احتمالضرايب متغيرها

LNLOSSESE(-1) 629/0000/0
LNPI௧ 157/00015/0

LNPETROLP_POS007/0-883/0
LNPETROLP_POS(-1) 085/0-11/0

LNPETROLP_NEG146/0-0038/0
  منبع: محاسبات تحقيق

  
با استفاده از روش آزمون كران  يرخطيحاصل از مدل غ جينتا

  .دينما يم دييوجود رابطه بلندمدت را تأ
  

  نتايج تخمين ضرايب بلندمدت مدل غيرخطي -4-11-2
بر اين اساس با توجه به تائيد رابطه بلندمدت، نتايج برآورد    

) به نمايش 6ضرايب بلندمدت مدل غيرخطي در جدول (
  است. شده گذاشته

  
  يرخطيبلندمدت مدل غ بيبرآورد ضرا جينتا. 6 جدول

احتمالضرايب متغيرها
LNPI௧ 424/0000/0

LNPETROLP_POS251/0-000/0

LNPETROLP_NEG396/0  001/0  

  منبع: محاسبات تحقيق
نامتقارن يا به عبارتي  تأثيردهد  آمده نشان مي دست نتايج به

اي مورد  تغييرات مثبت و منفي قيمت بنزين بر تعداد تلفات جاده
نشان  زين ECM(-1) بيمعنادار بودن ضر نيهمچنتائيد است. 

مدل داشته و و همجمعي از حركت به سمت تعادل بلندمدت 
باشد. اين  و صفر مي -1عددي بين  كهاست  -0,370مقدار آن 

مدت به  حركت از كوتاه ريكه در مس است نيا انگريبعدد 
گيرد  صورت مي ليتعددرصد واحد  370/0بلندمدت در هر دوره 

با توان گفت،  درمجموع مي. رسد يبلندمدت م رابطه و نهايتاً به
 همربوط بي، ضرابنزين متيو مثبت ق ينوسانات منف يجداساز

از  كيبه هر اي تعداد تلفات جادهاست كه واكنش  آن كننده انيب
درآمد است.  نامتقارن نوسانات متفاوت بوده، لذا اثرات آن نيا

در  اي جادهمستقيمي بر تلفات ترافيك  تأثيرسرانه در كشور 
بلندمدت ايجاد نموده و از سوي ديگر تغييرات مثبت و منفي 

  غيرمستقيمي بر متغير وابسته ايجاد نموده است. تأثيرقيمت بنزين 
  
   يريگ جهينت -5
بر رفتار سفر مردم با كاهش  تواند ميافزايش قيمت بنزين    

به تغيير حالت ديگري از سفر  ها آندفعات رانندگي و ترغيب 
عمومي صورت پذيرد. به عبارتي با  ونقل حملنظير استفاده از 

افزايش قيمت بنزين، مردم براي انجام خريدهاي خود كمتر 
. در شرايطي يابد ميرانندگي نموده و خريدهاي آنلاين افزايش 

است تمايل افراد به مصارف شخصي  تر پايينكه قيمت بنزين 
 هاي وقفهنتايج حاصل از رهيافت خودتوزيع با  .گردد ميبيشتر 

دهد تغييرات مثبت و  آمده نشان مي دست توضيحي غيرخطي به
اي  نامتقارن بر تعداد تلفات جاده تأثيرمنفي قيمت بنزين يا وجود 

براي ضرايب مورد انتظار  آمده دست به علائمه و مورد تائيد بود
متغيرهاي  يرگذاريتأثبراي درك بهتر موضوع از حيث  .باشد مي

، اطلاعات مربوط به متوسط اي جادهتوضيحي بر تلفات ترافيك 
سال و همچنين آخرين سال موجود را  20 اي جادهتلفات ترافيك 

در هر صد  5/21و  425/29كه به ترتيب برابر  ميينما يممطرح 
 يها شوكضريب بلندمدت متغير توضيحي . باشد ميهزار نفر 

درصد  99افزايشي (مثبت) قيمت بنزين در سطح اطمينان بيش از 
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  ي دارد. ا جادهمنفي معناداري بر تلفات ترافيك  تأثيرحكايت از 
به ميزان  اي جادهاين متغير، تلفات ترافيك  يدرصد كيبا افزايش 

متوسط تلفات ترافيك  كه يطور به يابد ميواحد كاهش  00251/0
يا از رقم  رسد يمدر هر صد هزار نفر  42/29به رقم  اي جاده

 تأثيراين  .يابد ميدر هر صد هزار نفر كاهش  497/21به  5/21
 صورت بهكاهشي (منفي) قيمت بنزين نيز  يها شوكبراي 
 دييتأدرصد  99بوده و در سطح اطمينان بيش از  افزايشي

 اي جادهاين متغير، تلفات ترافيك  يدرصد كي. با كاهش گردد مي
متوسط  كه يطور به يابد ميواحد افزايش  00396/0به ميزان 

در هر صد هزار نفر  429/29به رقم  اي جادهتلفات ترافيك 
در هر صد هزار نفر افزايش  504/21به  5/21يا از رقم  رسد يم

 خطا تصحيح الگوي چارچوب در تحليل نتايج همچنين. يابد مي
 جمله تصحيح ضريب ميزاناست.  قرارگرفته يبررس موردنيز 
 37 ه،دور هر در كه آن است  بيانگر كه باشد يم -37/0 خطا

(شكاف بين رابطه  پيش دوره تعادل عدم خطاي از درصد
و  شود يتعديل م نمايي صورت بهو بلندمدت)  مدت كوتاه

مدل و همجمعي حركت به سمت تعادل بلندمدت  گريد يعبارت به
  وجود دارد.
موافقان به افزايش قيمت بنزين، منافع حاصل از اين  طبعاً

به مواردي نظير  توان مي ارتباط نيدراكه  كنند ميسياست را مطرح 
 و كاهش اتلاف بنزيناستفاده كمتر اتومبيل، كاهش ترافيك، 

كاهش حجم قاچاق بنزين، ، اتلاف وقت، كاهش آلودگي هوا
كاهش حجم يارانه پنهان، كمك به فقرزدايي، كاهش مصرف زياد 

و كاهش كسري بودجه اشاره  بهبود در تخصيص منابع بنزين،
به معناي آن نيست كه  ها آناز جانب  هيدييتأاين نمود. ليكن 

رخوردار ريسك ب كه ازمهمي  هاي سياستدولت در اجراي چنين 
بداند. به  ازين يبهاي كارشناسي قوي  خود را از بررسي، باشد مي

 ،هاي كارشناسي بحثمطرح نمودن عبارتي در نحوه اجرا بايد با 
اجراي براي جامعه توضيح داده شود كه بيشترين نفع و بهره از 

ز اين تصميم جامعه را انبايد و  دوجامعه خواهد بچنين سياستي، 
چنين گفتماني ميان  .را غافل نمود ها آنگذاشت و  اطلاع يبدولت 

در تقليل اثرات منفي ناشي از  تواند ميدولت و ملت است كه 
افزايش قيمت بنزين مثمر ثمر باشد. علاوه بر گفتمان، منافع ناشي 

مشاهده  شان يزندگدر  ستيبا يماز اين سياست را افراد جامعه 
 ارزي كه براي واردات بنزين ييجو صرفه نمايند. در اين رابطه

يا  ها نهادهخريد  در مسير، بهتر است شود مي حاصل
 تأثيرگذار كشور كه در رشد اقتصادواقع گردد  ييها يتكنولوژ
، ناشي از اين سياست افزايش درآمد دولت همچنين .است

عمومي و كمك به  ونقل حملخدمات  در مسير ستيبا يم
مديريت و نحوه توزيع درآمد صورت پذيرد. فقير  يها دهك

 يها دهكدر جهت بهبود وضعيت  بنزينحاصل از افزايش قيمت 
در صورت كمبود  .شود ميفقير درآمدي امري ضروري محسوب 

 ها يتاكسبراي  با افزايش قيمت بنزين، تقاضا وسايل نقليه عمومي
فزايش يافته و در چنين ا ،كنند ميي مسافركشكساني كه و 

 قطعاًو آثار آن  زياد بودهبا نرخ جديد بنزين  ها نهيهزشرايطي 
. براي جلوگيري از اين امر سيستم دامن جامعه را خواهد گرفت

چند نرخي يا يارانه و بنزين دولتي و استفاده از كارت هوشمند 
نمود. ضمن تا حدودي تعديل خواهد  را اين اثرات سوء بنزين

كه دولت  ييها سالدر  رسد يم به نظراينكه با توجه به تجربيات، 
در وضعيت باثبات اقتصادي و تورم پايين اقدام به اجراي اين 
سياست نموده، تورم چندان افزايش نيافته است. علاوه بر بررسي 

با افزايش نشان داد كه  موردنظرقيمت بنزين تحقيق  يرگذاريتأث
به ميزان  اي جادهدرآمد سرانه تلفات ترافيك  يدرصد كي

متوسط تلفات  كه يطور به. يابد ميواحد افزايش  00424/0
يا از  رسد يمدر هر صد هزار نفر  429/29به رقم  اي جادهترافيك 

. با يابد ميافزايش در هر صد هزار نفر  504/21به  5/21رقم 
مالكيت  سرانه افزايش درآمد با گفت توان مي تأثيرتوجه به اين 
آن ريسك و قرار  تبع بهميزان ترافيك و  ،ميزان سفر ،وسيله نقليه

 تواند ميكه اين موضوع  افزايش يافته خطرگرفتن در معرض 
به  .در كشور گرددبيشتر  اي جادهمنجر به تلفات و جراحات 

تعداد كيلومتر طي شده كه يك معيار درآمد سرانه،  عبارتي افزايش
را افزايش داده و از  معرض خطر تصادف استقرار گرفتن در 

از سوي ديگر افزايش  .داردتعداد تلفات  رمستقيم ب تأثيراين منظر 
 ها جادهبا قرارگيري در مسير ايمني  تواند ميدرآمد در كشور كه 

، اي جاده يها شبكهدر  يگذار هيسرمااز طريق مواردي نظير 
 يها كمكو  ها جاده، منابع براي اجراي قوانين ايمني خودروها

پزشكي ضمانت در جهت حفظ سلامت باشد، هنوز با وضعيت 
نتوانسته اثر منفي افزايش تلفات در  كه يطور بهبهينه فاصله داشته 

 اثر افزايش سفر و مالكيت وسيله نقليه را پوشش يا جبران نمايد.
، اي جاده يها رساختيزدر  ستيبا يم گذاران استيسو  دولت
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اجراي مقررات راهنمايي و رانندگي و اقدامات ايمني كه باعث 
 نمايند. يگذار هيسرما، شود مي اي جادهو تلفات كاهش صدمات 

در  ها آنو رساندن  ها جادههدايت منابع لازم در جهت حفظ 
سطح استاندارد و اجراي قوانين مناسب و محكم به همراه 

است  ها جادهافراد كشور در استفاده از  يساز فرهنگآموزش و 
مناسب درآمد در زمينه كاهش تلفات بوده و  تأثيركه موجب 

در  واسطه بهبرآيند افزايش تلفات  شود ميموجب  يا گونه به
، يساز فرهنگمعرض خطر قرار گرفتن و كاهش تلفات در اثر 

افزايش  جهيدرنتكه هر دو  ونقل حملآموزش و بهبود سيستم 
  باشد. اي جادهاست، كاهش بيشتر تلفات ترافيكي  درآمد
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ABSTRACT 
The main purpose of this research is to investigate the effect of gasoline price and per capita 
income on road traffic fatalities in Iran. The statistical data used in this research are from the 
Central Bank of the Islamic Republic of Iran and the World Bank during the period of 1374-
1401 and the estimation of the proposed model is with EViews 10 software. Two 
autoregressive approaches with linear ARDL and non-linear NARDL explanatory lags are 
considered in the estimation. The asymmetric effect, or in other words, the positive and 
negative changes in gasoline prices, on the number of confirmed road fatalities, and the 
coefficient of the error correction sentence is -0.370. A positive (increasing) change in the 
price of gasoline has a decreasing effect on road traffic losses, and a negative (decreasing) 
change in the price of gasoline has an increasing effect on road traffic losses. With a one 
percent increase in this variable, road traffic fatalities will decrease from 21.5 to 21.497 per 
hundred thousand people. With a one percent decrease in this variable, road traffic fatalities 
will increase from 21.5 to 21.504 per hundred thousand people. Also, the impact of positive 
per capita income and its one percent increase increases fatalities from 21.5 to 21.504  
per hundred thousand people. 
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