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 چكيده

. دهد افزايش را تصادفات ريسك و تهديد آن نظاير و هادوربرگردان تقاطعات، محل در است ممكن اتوبوس ويژه مسيرهاي احداث
 روش. است اتوبوس ويژه مسيرهاي در تصادفات بروز در يك هر سهم و مؤثر عوامل شناسايي رو،پيش پژوهش انجام از هدف
 به مراجعه طريق از پژوهش، در استفاده مورد تردد احجام و تصادفات آمار. است آماري توصيف صورت به پژوهش اين در تحقيق

 ويژه مسير معابر و 1400 تا 1395 هايسال زماني بازه به مربوط و شده گردآوري مشهد شهرداري ترافيك و نقلوحمل سازمان
BRT-3 )بوده تردد 291985 گرفته، صورت ترددهاي حجم و مورد 1891 تصادفات، تعداد. است بوده) مطهر حرم تا استقلال ميدان 

 افزايش تصادفات نرخ تردد، حجم افزايش با سالانه، مقايسه مبناي بر شده، ذكر زماني بازه در كه داد نشان پژوهش اين نتايج. است
 افزايش با معابر، از هريك به مربوط اتوبوس ويژه مسير طول و شده ذكر هايسال تصادفات آمار مقايسه با همچنين. است يافته
 مورد 775 ثبت با قرني معبر به مربوط شده ثبت تصادفات بيشترين. است نيافته افزايش تصادفات نرخ اتوبوس، ويژه مسير طول

 مربوط مقصر نوع از و مورد) 62,9%( 1190 ثبت با سواري به مربوط مقصر غير نوع از تصادفات سهم بيشترين. است بوده) %40,9(
 بوده)  43,5(% مورد 178 ثبت با  جلو به توجه عدم تصادفات، وقوع علت بيشترين. است بوده)  43,9( % مورد 830ثبت با عابر به

 شتاب و عجله داده، اختصاص خود به را انساني عوامل ديگر به نسبت بيشتري سهم كه تصادفات وقوع در مؤثر انساني عامل. است
  .است بوده موردبي

  
  شناسي، ايمني تردد، تصادفات، مسيرهاي ويژه اتوبوسآسيب هاي كليدي:واژه

  
  مقدمه -1

 مناطق به روستاها از جمعيت سريع تغيير تجربه حال در جهان
 در جمعيت افزايش به منجراين موضوع،  كه است شهري

 اساس بر. است شده ديگري زمان هر از بيش بزرگ شهرهاي
 از جهان شهري جمعيت بهداشت، جهاني سازمان گزارش

 افزايش 2015 سال در درصد 54 به 1960 سال در درصد 34 
 ايجاده تصادفات .)2019سازمان بهداشت جهاني، ( است يافته
 شديد صدمات و بوده هاكشور در ميرومرگ مهم عوامل از

 آن، اقتصادي و اجتماعي سنگين و سوء آثار و مالي و جاني

 ديواندري، و ساعدي( دهدمي قرار تاثير تحت را جوامع
 جهان در مصدوميت ايجاد عامل مهمترين تصادفات ).1397
 25 كه دهدمي نشان جهاني بهداشت سازمان هاييافته و بوده

 از ناشي جهان، سطح در هامصدوميت از ناشي تلفات درصد
).  1392 اعتمادزاده، و احدي( باشدمي ايجاده هايمصدوميت

 شاخص و جمعيت ميزان به نسبت تصادفات نرخ بالاي آمار
 تصادفات تعداد كاهش اهميت ايران، در نقليه وسايل مالكيت

 داده قرار راه طراحي مهندسان توجه مورد گذشته از بيش را
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يكي از راهكارهاي ). 2023همكاران، (جراحي و  است
پيشنهادي در جهت بهبود عملكرد سيستم حمل و نقل عمومي، 

. باشدسطح شهر ميتوسعه مسيرهاي ويژه عبور اتوبوس در 
 عمومي ونقل حمل نوين هايسامانه جمله از تندرو توبوسرانيا

 كشورهاي از دربرخي دارد كه فراواني مزاياي دليل به كه است
صلواتي و ( است شده گرفته بكار توسعه الح در يا و پيشرفته
 پايين سطوح براي هااتوبوس اقتصادي، نظر از .)1391آقاها،

بر همين . هستند رقابتدر  ريلي سيستم با ،مسافر درآمدي
 بر مبتني عمومي نقل و حمل سيستم از استفاده اساس،
(گو و  است بوده كوچك و بزرگ شهرهاي نفع به ،اتوبوس

  ). 2020(ريزليجلو،  )2018همكاران، 
 شهري،درون سفرهاي رشد و خودروها افزايش با امروزه

 هايضرورت ترينمهم از يكي به ترافيك مديريت و ساماندهي
 كارشناسان منظور همين به. است شده تبديل شهري مديريت
 از استفاده كارآمد، هايريزيبرنامه با تا كوشندمي مربوطه
 كاهش سبب ها،سيستم وريبهره افزايش و موجود هايظرفيت
 طريق از شهري اتوبوس ونقلحمل. شوند شهرها در ترافيك

 است مشهد شهري ترابري مهم اركان از يكي ويژه مسيرهاي
 مديريت و اجرا طراحي، ،استاندارد و صحيح صورتبه اگر كه

 در ولي ،دارد شهر ترافيك و درآمدوشد زيادي بسيار آثار ،گردد
 شهري اتوبوس ونقلحمل سيستم يك وجود عدم صورت
قابل  مادي خساراتدچار  شهري جامعه ، ممكن استكارآمد

 اتوبوس مسيرهاي در تصادف خطر گيري اندازه .توجهي گردد
 نقل و حمل اپراتورهاي ايمني عملكرد بهبود براي فرصتي
  .)2021(بارابينو و همكاران،  كندمي فراهم

 حوزه در فرد به منحصر هايپژوهش جمله ازحاضر پژوهش  
اينكه  با وجود. است شهري معابر در تردد ايمني مطالعات

 ويژه مسيرهاي ونقليرابطه با مزاياي حملمطالعات فراواني در 
شناسي آسيب در خصوص ولي است، گرفته صورت اتوبوس
 شده احداث اتوبوس ويژه مسير هاآن در كه معابريايمني 
  پژوهش، اين در .استشدهن پژوهش چنداني انجاماست، 

 در 1400 الي 1395 سال از هاي تصادفاتبر اساس داده
مشهد از آن گذشته  )BRT‐3( اتوبوس ويژه مسير كه معابري
بر  تصادفاتنرخ و شدت  الگوي زماني تعيين بر علاوهاست، 

 و مقصر عوامل بررسيتعيين و  به ،اساس فصل، ماه و ساعت
 مقصر، غير و مقصر مانور نوع مقصر، تامه علل مقصر، غير

 تأثيرگذار، انساني عوامل مقصر، غير و مقصر برخورد نحوه
  .است شده پرداخته پرحادثه معابر ترينمهم و عابر وضعيت

  
  پيشينه تحقيق -2
در خصوص  2023پژوهشي را درسال  ،كيتالي و همكاران   

انجام دادند.  تندرو اتوبوسرانينقل وارزيابي ايمني سيستم حمل
 تانزانيا در سيستماين  از جامع ايمني ارزيابي يك مطالعه ايندر 
 تصادف هايداده) 2020الي  2016( سال پنج از استفاده با

 و هاتقاطع كه داد نشان نتايج وتحليلشد. تجزيه انجام
 تصادفات اصلي نقاط تجاري، هايفعاليت با اصلي هايمكان
 كه داد نشانها يافته. هستندتندرو هاياتوبوس به مربوط
 توجهيبي و جاده غيرموتوري كاربران با برخورد پرتي،حواس

 شديد تصادفات بالاتر احتمال با ترافيك كنترل هايدستگاه به
  همكاران و بوكارجو ). 2023است (كيتالي و همكاران،  مرتبط
 در را هاجاده ايمني بر راني تندرواتوبوس هاي سيستم تاثير

 از پس كه داد نشان نتايج .كردند تحليل و تجزيه كلمبيابوگوتا 
 تصادفات تعداد در توجهي قابل كاهش ،مسيرهاي ويژه اجراي

 رپس از احداث مسي. داشت وجود) فوتي و جراحات شامل(
 و درصد 60 يكي از معابرهاي مورد مطالعه در تصادفاتويژه، 

 نقاط وجود، اين با. يافت كاهش درصد 48 معبر ديگر در
 اتوبوس هايايستگاه ترينشلوغ اطراف در جديد خيزحادثه
 ،همكاران و ايزدي .)2012بوكارجو و همكاران، ( شدند پديدار
   شهر رشت، در BRT سيستم احداث بعد و قبل مطالعه يك
 تحليل و تجزيه و به دادند انجام 2018 تا 2017 هايسال در

 در تصادفات شدت بر مؤثر پارامترهاي پرداختند. تصادفات
 و لاجيت مدل از استفاده با راني تندروويژه اتوبوس مسيرهاي

  تصادفات كه داد نشان نتايج. شدند تحليل عاملي تحليل

 36 قابل توجهبه مقادير  2018 و 2017 هايسال در ترتيب به
 داده رخ تصادفات تعدادليكن . است داشته كاهش درصد 43 و
 مردي .)2020(ايزدي و همكاران،  بود يافته افزايش هاتقاطع در

 رانندگان ايمني نقض بر مؤثر عوامل ،همكاران و صفيتري
 ارزيابي اندونزي جاكارتا بزرگ منطقه در را تندرو اتوبوسراني

 بررسي براي ساختاري معادلات سازيمدل رويكرد يك. كردند
 ايمني، آگاهي جو ايمني، مانند پنهان، ايمني متغيرهاي تأثير
 نتايج. گرفت قرار استفاده مورد دانش و مشاركت انگيزه، رفتار،
 پيگيري براي را رانندگان انگيزه ،ايمني جو بهبود كه داد نشان
رحيمي و  .)2020دهد (سفيتيري و همكاران،مي افزايش ايمني



 1403 پاييز، 120وم، شماره سوم، دوره د، سال بيست و فصلنامه علمي جاده

 

165 

 

تحليل ايمني در  پژوهشي را با عنوان 1392همكاران در سال 
 ،. در تحقيق مذكورانجام دادندهاي اتوبوس شهري، ايستگاه

روز)، مقدار  45برگ پرسشنامه (طي  527پس از تكميل تعداد 
 توجه و عوامل مؤثر بر ميزان توجه نسبت به تابلو ايستادن

سن،  ي شد. هفت پارامترارزياب ،در ايستگاه اتوبوس ممنوع
جنس، وضعيت تأهل، تحصيلات، شغل، درآمد ماهيانه، نوع 

شدند عنوان متغيرهاي مستقل در تحقيق بررسيوسيله نقليه به
ي نهايي با استفاده از الگوريتم كارت (شامل فرآيند كه نتيجه

درآمد  شده است. سه متغيرو هرس) حاصل سازي جينيپاك
عنوان متغيرهايي با توان بيشتر ت بهماهيانه، شغل و تحصيلا

(رحيمي و  نسبت به ساير متغيرها، خروجي نهايي تحقيق است
   1398در سال  . شيرمحمدي و همكاران)1392، كاظمي

بررسي مشكلات ترافيك شهري و ارائه  به پژوهشي با عنوان
يج اند. نتطراحي خط ويژه اتوبوس، پرداخت راهكارهاي مبتني بر

 27هاي تندرو سبب كاهش طراحي خط ويژه اتوبوسنشان داد 
ها نسبت به مسير قبلي درصدي طول مسير حركت اتوبوس

ها سبب درصدي در مسافت سفر اتوبوس 27گردد. كاهش مي
ها و از كاهش آلودگي، كاهش هزينه تعمير و نگهداري اتوبوس

سبب  گردد كهميها نيز كاهش زمان سفر اتوبوس ،ترهمه مهم
ونقل عمومي از ش استفاده از اتوبوس و سيستم حملافزاي

(شيرمحمدي و حدادي، شود سوي مردم در اين خط مي
، انجام داد 1391پژوهشي كه در سال در تجرد فريماني  .)1398

افزايش ترافيك  تأثيرات تغييرات خطوط اتوبوس بر به بررسي
شهري پرداخت. دستاورد اين پژوهش بيانگر آن است كه 

خطوط اتوبوسراني اگر در راستاي سند توسعه  تغييرات
سو و درنظرگرفتن تمايلات و ونقل عمومي از يكحمل

تواند مفيد و هاي شهروندان از سوي ديگر باشد، ميخواسته
درغيراين صورت هرگونه تغيير بدون  ،مثمرثمر واقع شود

گيري صرف مديريت درنظرگرفتن عوامل فوق كه با تصميم
با كاهش استقبال شهروندان وعدم  ،شهري همراه باشد

و همكاران در لا  .)1391 (تجرد، كارآمدي مواجه خواهد شد
بررسي توسعه شاخص  هدفرا با پژوهشي  2017سال 

. نتايج انجام دادند شهريهاي بينعملكرد ايمني براي اتوبوس
شهري هاي اتوبوس بينكه شركت داداين مطالعه نشان 

هاي مختلف خطر ر حوزهيبي را دعملكرد ايمني ترك ،مختلف
هاي هدفمند بنابراين، پيشنهاد نمودند كه برنامه نشان دادند.

شهري براي رفع ايمني راه را براي هر شركت اتوبوسراني بين

(لا و  شهري توسعه دهندهاي بينمشكلات ايمني اتوبوس
، 2017در سال و همكاران راتاناواراها  .)2017همكاران، 

 ونقليي حملبررسي وضعيت اپراتورها عنوان پژوهشي را با
د. نتايج انجام دادنشهري در تايلند، هاي بينبر ايمني اتوبوس

كند اي منفي تأييد ميهاي پواسون و رگرسيون دوجملهتحليل
ومير ها باعث افزايش خطرات تصادف و مرگكه استفاده از ون

هاي براي مسير شود.شهري ميهاي دروندمات اتوبوسدر خ
به معناي خطرات هاي اتوبوس طولاني، تعداد بيشتر شركت

كريگ و  .)2017(راتاناواراها و همكاران، تصادف بيشتر است 
هاي حمل همكاران خطر تصادف عابر پياده در نزديكي ايستگاه

و يك رويكرد چند وجهي را  دانستهو نقل عمومي را برجسته 
 ندبراي بهبود انطباق راننده با قوانين عابر پياده پيشنهاد كرد

عوامل خطر  ). وانگ و همكاران2019 (كريگ و همكاران،
موثر در مرگ و مير در تصادفات ترافيكي، شناسايي تجربه 
رانندگي، فصل، وضعيت نور، نوع جاده، نوع تصادف، جهت 

پرخطر را به عنوان عوامل خطر مهم  ضربه و رفتار رانندگي
خرم و  ).2017(وانگ و همكاران،  تجزيه و تحليل كردند

همكاران استفاده از مشتقات سرعت مانند نرخ تغيير شتاب در 
هاي رانندگي و شتاب را براي شناسايي سبك طول زمان

ند (خرم خطرناك در حمل و نقل عمومي مورد بحث قرار داد
زمينه وسيع تري  ،ين مطالعاتا مرور ا. ب)2020و همكاران، 

شده مني در حمل و نقل عمومي فراهم براي درك مسائل اي
  .است
 

  
  شناسيروش -3
لحاظ نوع،  ازتوصيفي بوده و  پژوهش ،حاضر مطالعه   

شناسي و شناسايي عوامل كاربردي است و هدف از آن آسيب
تأثيرگذار در وقوع تصادفات در معابري كه مسيرهاي ويژه 

ابتدا  باشد. در اين پژوهشها احداث شده مياتوبوس در آن
ونقل ترافيك شهرداري مشهد و اطلاعات لازم از سازمان حمل

اين  .دآوري گرديدراني شهرداري مشهد گرسازمان اتوبوس
شامل مسيرهاي ويژه اتوبوس فعال شهر مشهد،  اطلاعات

  آنها بود.احجام تردد و همچنين آمار تصادفات ثبت شده در 
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  محدوده پژوهش - 1- 3
از حرم مطهر شروع و تا  ،شهر مشهد  BRT‐3مسير ويژه    

كند كه كيلومتر امتداد پيدا مي 83/3ميدان استقلال به طول 
  مشخص شده است. 1شامل معابري است كه در شكل 

  

 
  محدوده پژوهش .1شكل 

  
  آمار تصادفات و احجام تردد - 2- 3

الي  1395هاي آمار تصادفات و احجام تردد مربوط به سال   
مورد  1891حرم مطهر است. از ميدان استقلال تا  1400

ها توسط سازمان ترافيك شهرداري مشهد تصادف در اين سال
به ثبت رسيده است. زمان تصادفات به تفكيك سال، فصل، ماه 
و ساعت مورد ارزيابي قرار گرفته شده است. آمار تصادفات 

رائه شده است. عوامل ثبت شده از نوع مقصر و غير مقصر نيز ا
شده عبارت است  ارائه ،ر توصيف آماريي كه دانساني مؤثر

عدم  و مورداز: خستگي و خواب آلودگي، عجله و شتاب بي
تشخيص سهم عبور سايرين. همچنين توصيف آماري وضعيت 

عبور از عرض راه از مسير غير مجاز، عبور از  شامل؛عابر 
عبور همسو با حركت وسيله نقليه  و عرض راه از مسير مجاز

تمامي مسيرهاي ويژه فعال شهر  1ر جدول آورده شده است. د
با طول مسير  BRT-3. مسير ويژه استنمايش داده شدهمشهد 

مسير ويژه اتوبوس شهر مشهد است.  طويلترينكيلومتر،  83/3
به طول انجاميده  1399الي  1396احداث اين مسير از سال 

  .است
  
  نتايج. 4
  مقايسه آمار احجام تردد و آمار تصادفات - 1- 4

 7تا  2مجموع آمار ترددها و تصادفات و اشكال  2جدول    
هاي مختلف و در ساعات را در سال آنهااي نمودار مقايسه

) واحد آمار تصادفات 2در جدول ( د.ندهشبانه روز نشان مي
ቀبراساس تصادف بر ساعت بر سال 

୅ୡୡ୧ୢୣ୬୲

ୌ୭୳୰.ଢ଼ୣୟ୰
ቁ  و آمار

ترددها براساس  وسيله نقليه بر ساعت بر سال 
ቀ

୚ୣ୦୧ୡ୪ୣ

ୌ୭୳୰.ଢ଼ୣୟ୰
ቁ .است  

و  17:00بيشترين آمار تصادفات براي ساعات  1395در سال 
براي  1397، درسال 13براي ساعت  1396، در سال 18:00

براي  1399، در سال 13براي ساعت 1398، در سال 17ساعت 
است.  بوده 12براي ساعت  1400و در سال  12ساعت 

از هر  1396سال  تردد، در 160از هر  1395همچنين در سال 
از هر  1398تردد، در سال  96از هر  1397تردد، در سال  110
از  1400تردد و در سال  216از هر  1399تردد، در سال  181
  تردد، يك مورد منجر به تصادف شده است. 280هر 

  
  فراواني تصادفات - 2- 4

  را  1400تا  1395فراواني تصادفات از سال  3جدول    
دهد. فراواني تصادفات در نمودار به تفكيك معابر نشان مي

  مشخص شده است. 8شكل 
  
  فراواني ترددها - 3- 4

تا  1395در معابر ذكر شده، ترددهاي وسايل نقليه از سال    
فراواني  4. جدول شده استعدد دوربين ثبت  3توسط  1400

 9 دهد. در نمودار شكلترددها در هر يك از معابر را نشان مي
  فراواني ترددهاي هر يك از معابر ترسيم شده است.

  
  زمان تصادفات - 4- 4

  در اين بخش به زمان وقوع و تعداد تصادفات ثبت شده    
  و ساعات مختلف پرداخته شده است. ، ماهفصل بر اساس

  
  تعداد تصادفات و احجام تردد به تفكيك فصل -4-4-1
احجام تردد و نسبت ، تعداد تردد، 10 و نمودار شكل 5جدول  

  دهند.آمار تصادفات به آمار تردد را نمايش مي
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  معرفي محدوده پژوهش .1جدول 
 سال احداث )kmطول ( جهت معبر نوع مسير 

B
R

T
-1

 خيابان امام رضا (ع) 
 2,9 شمال به جنوب

1391 
 2,9 جنوب به شمال

 خيابان طبرسي
 3,6 شمال به جنوب

1392 
 3,6 جنوب به شمال

B
R

T
-3

 

 خيابان شيرازي (حرم مطهر تا چهارراه شهدا)
 0,4 شرق به غرب

1396 
 0,4 غرب به شرق

  0,45 غرب به شرق خيابان شيرازي (ميدان شهدا تا چهارراه شهدا)

 خيابان توحيد (شهدا تا توحيد)
 0,35 شرق به غرب

1396 
 0,35 غرب به شرق

 قرني (توحيد تا مطهري)خيابان 
 0,22 شرق به غرب

1399 
 0,22 غرب به شرق

 خيابان قرني (مجد تا ابوطالب)
 0,27 شرق به غرب

1399 
 0,27 غرب به شرق

 0,15 1398 شرق به غرب ميدان فردوسي به سمت چهارراه خيام

 0,15 1398 غرب به شرق ميدان فردوسي به سمت چهارراه ابوطالب

 0,15 1398 شرق به غرب ميدان جانباز به سمت چهارراه مهدي

 0,15 1398 غرب به شرق ميدان جانباز به سمت چهارراه خيام

 0,15 1398 غرب به شرق چهارراه فرامرز به سمت چهارراه مهدي

 0,15 1399 شرق به غرب چهارراه مهدي به سمت چهارراه فرامرز

متفرقه
 

 آبادبلوار ملك
 0,8 غربشرق به

1398 
 0,22 غرب به شرق

 خيابان دانشگاه

 0,12 جنوب به شمال

1396   0,6 جنوب به شمال

 0,6 شمال به جنوب

 0,37 1390 غرب به شرق خيابان خسروي

 0,85 1390 غرب به شرق خيابان خسروي نو
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  روزآمار تردد و تصادفات در ساعات شبانه .2جدول 

 زمان

 نسبت آمار تصادفات به تردد (درصد) آمار تردد تصادفاتآمار 

13
95

 

13
96

 

13
97

 

13
98

 

13
99

 

14
00

 

13
95

 

13
96

 

13
97

 

13
98

 

13
99

 

14
00

 

13
95

 

13
96

 

13
97

 

13
98

 

13
99

 

14
00

 

0:00 12 36 5 8 3 12 2234 2122 1332 1712 1015 835 0,54 1,70 1,13 0,47 0,3 1,44 

1:00 11 2 3 5 2 4 1422 1515 947 1144 628 537 0,77 0,13 0,32 0,44 0,32 0,74 

2:00 5 1 2 4 4 0 897 1060 648 791 345 368 0,56 0,09 0,31 0,51  1,16 0,00 

3:00 2 4 3 1 1 1 820 969 559 664 244 561 0,24 0,41 0,54 0,15 0,41 0,18 

4:00 3 0 1 3 1 3 987 1133 715 860 387 732 0,30 0,00 0,14 0,35 0,26 0,41 

5:00 1 0 0 1 1 1 1534 1576 1164 1318 847 1341 0,07 0,00 0,00 0,08 0,12 0,07 

6:00 5 5 4 2 2 3 2698 2213 1997 1859 1664 2238 0,19 0,23 0,20 0,11 0,12 0,13 

7:00 10 17 11 6 5 3 3322 2323 2016 1974 2155 2723 0,30 0,73 0,55 0,30 0,23 0,11 

8:00 15 19 19 5 6 8 2759 1940 1801 1986 1979 2938 0,54 0,98 1,05 0,25 0,30 0,27 

9:00 18 20 14 14 10 7 3108 2130 1906 2177 2306 3358 0,58 0,94 0,73 0,64 0,41 0,21 

10:00 27 22 22 19 7 7 3322 2192 1925 2247 2559 3418 0,81 1,00 1014 0,85 0,27 0,20 

11:00 20 21 21 21 15 15 3359 2175 1957 2251 2617 3369 0,60 0,97 1,07 0,93 0,57 0,45 

12:00 22 19 31 13 17 17 3323 2195 2078 2213 2591 3374 0,66 0,87 1,49 0,59 0,66 0,50 

13:00 31 37 30 27 11 12 3323 2175 2177 2145 2418 3293 0,93 1,70 1,38 1,26 0,45 0,36 

14:00 28 30 28 22 13 14 3131 2127 2198 2108 2197 3160 0,89 1,441 1,27 1,04 0,59 0,44 

15:00 21 25 23 12 7 7 3221 2114 2303 2194 2098 2989 0,65 1,18 1,00 0,55 0,33 0,23 

16:00 24 17 31 13 4 4 3297 2205 2302 2317 2100 2991 0,73 0,77 1,35 0,56 0,19 0,13 

17:00 32 35 35 16 14 16 3248 2313 2192 2306 2062 3021 0,99 1,51 1,60 0,69 0,68 0,53 

18:00 32 35 26 6 14 14 3240 2331 1885 2251 2139 2986 0,99 1,50 1,38 0,27 0,65 0,47 

19:00 15 27 15 10 13 9 2985 2258 1625 2184 1945 2448 0,50 1,20 0,92 0,46 0,67 0,37 

20:00 23 27 28 11 11 15 2994 2303 1639 2254 1820 2186 0,77 1,17 1,71 0,49 0,60 0,69 

21:00 27 17 20 11 15 10 3009 2415 1614 2214 1531 1932 0,90 0,70 1,24 0,50 0,98 0,52 

22:00 8 11 20 12 8 3 3001 2508 1633 2175 1445 1303 0,27 0,44 1,22 0,55 0,55 0,23 

23:00 9 17 18 9 3 5 2817 2420 1594 2065 1303 1110 0,32 0,70 1,13 0,44 0,23 0,45 

  
  فراواني تصادفات به تفكيك معبر .3جدول 

139513961397139813991400 معبر
 155 162 154 118 90 95 قرني

 115 126 113 58 52 55فردوسي

 101 97 96 42 26 28 شيرازي

 34 45 43 33 28 25 توحيد
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  فراواني ترددها به تفكيك معبر .4جدول 
 مكان دوربين فراواني ترددها

 ميدان شهدا به سمت حرم مطهر 82293

 قرني به سمت ابوطالب 78726

 شيرازي به سمت زيرگذر حذم مطهر 130966
 

 تعداد تصادفات و احجام تردد به تفكيك فصل .5جدول 

 آمار ترددنسبت آمار تصادف به  احجام تردد تعداد تصادف زمان

 436 77589 0,56 بهار

 460 68393 0,67 پاييز

 609 93853 0,65 تابستان

 386 52150 0,74 زمستان

  

  
 در ساعات شبانه روز 1395 آمار تردد و آمار تصادفات سال .2شكل 

  

 
  در ساعات شبانه روز 1396 آمار تردد و آمار تصادفات سال .3شكل 

 



 1403 پاييز، 120وم، شماره سوم، دوره د، سال بيست و فصلنامه علمي جاده

 

170 

 

  
 در ساعات شبانه روز 1397 تصادفات سالآمار تردد و آمار . 4شكل 

  

  
 در ساعات شبانه روز 1398 آمار تردد و آمار تصادفات سال .5شكل 

  

  
  در ساعات شبانه روز 1399 آمار تردد و آمار تصادفات سال .6شكل 
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 در ساعات شبانه روز 1400 آمار تردد و آمار تصادفات سال .7شكل 

  

 
  فراواني تصادفات به تفكيك معبر .8شكل 

  

  
  فراواني ترددها به تفكيك معبر .9شكل 

  

  
  تعداد تصادفات و احجام تردد به تفكيك  فصل .10شكل 
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  تعداد تصادفات و احجام تردد به تفكيك ماه .6جدول 
 نسبت آمار تصادفات به آمار تردد احجام تردد تعداد تصادفات زمان

 120 20396 0,59 فروردين

 148 23816 0,62 ارديبهشت

 168 24328 0,69 خرداد

 179 26082 0,69 تير

 219 31286 0,70 مرداد

 211 30405 0,69 شهريور

 173 25858 0,67 مهر

 169 24563 0,69 آبان

 118 19810 0,60 آذر

 34 22811 0,59 دي

 128 21951 0,58 بهمن

 124 20679 0,60 اسفند

  تعداد تصادفات و احجام تردد به تفكيك ساعت .7جدول 
 نسبت آمار تصادف به احجام تردد (درصد) احجام تردد تعداد تصادف زمان

1:00 27 9250 0,29 

2:00 16 6193 0,26 

3:00 12 4109 0,29 

4:00 10 3817 0,26 

5:00 4 4814 0,08 

6:00 21 7780 0,27 

7:00 52 12669 0,41 

8:00 72 14513 0,50 

9:00 83 13403 0,62 

10:00 104 14985 0,69 

11:00 113 15663 0,72 

12:00 85 15728 0,54 

13:00 148 15774 0,94 

14:00 135 15531 0,87 

15:00 95 14921 0,64 

16:00 93 14919 0,62 

17:00 148 15212 0,97 

18:00 127 15142 0,84 

19:00 89 14832 0,60 

20:00 115 13445 0,86 

21:00 100 13196 0,76 

22:00 62 12715 0,49 

23:00 61 12065 0,51 

00:00 119 11309 1,05 
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  تعداد تصادفات و احجام تردد به تفكيك ماه -4-4-2
هاي تعداد تصادفات و احجام تردد ثبت شده در ماه 6جدول   

دهد. فصل تابستان بيشترين آمار تصادفات مختلف را نشان مي
هاي تابستان، مرداد ماه با ثبت و از بين ماه داشتهثبت شده را 

بيشترين مقدار را به  ،تردد 1425مورد تصادف از ميان  219
 11ر شكل همانطور كه در نمودا .خود اختصاص داده است

شود، با افزايش حجم تردد، حجم تصادفات نيز ملاحظه مي
  افزايش پيدا كرده است.

  
  تعداد تصادفات و احجام تردد به تفكيك ساعت -4-4-3
آمار تصادفات، احجام تردد و نسبت آمار تصادفات  7جدول   

 دهد.به احجام تردد را در ساعات مختلف شبانه روز نشان مي
در بيشترين نسبت آمار تصادفات به حجم تردد به ترتيب 

مورد حجم  11309 در مورد تصادف 119با  00:00ساعت 
 در و پس از آن )نسبت تصادفات به حجم تردد 1,05%( تردد

 15212 در مورد تصادف 148بعد از ظهر با  17:00ساعت 
و در  )نسبت تصادفات به حجم تردد 0,97%(مورد حجم تردد 

مورد  15774 در مورد تصادف 148با  13:00ساعت در نهايت 
رخ داده  )نسبت تصادفات به حجم تردد 0,94%(حجم تردد 

زماني تصادفات و  الگويدهنده نشان 12 . نمودار شكلاست
  است.احجام تردد در ساعات مختلف شبانه روز 

  
  شدت تصادف - 5- 4
 بر اساس شدتميزان رخداد تصادفات  ،در اين بخش  

تصادف از لحاظ جرحي، خسارتي و فوتي بودن به تفكيك 
  .شده استو ساعات مختلف بررسي  ماه، فصل

  
  تصادفات به تفكيك فصل شدتتعداد و  -4-5-1

آمار تصادفات بر اساس نوع تصادف از لحاظ  8در جدول    
بندي شده جرحي، خسارتي و فوتي در فصول مختلف تقسيم

اي نشان صورت مقايسهارقام را به، اين 13است. نمودار شكل 
  دهد.مي
  
  تصادفات به تفكيك ماه شدتتعداد و  -4-5-2
هاي مختلف در بندي تعداد و نوع تصادفات در ماهتقسيم  

است. بيشترين آمار تصادف از نوع نشان داده شده 9جدول 
مورد است. از نوع خسارتي  218جرحي در مرداد ماه با ثبت 

هاي و در نوع فوتي، ماه استهر ماه بيشترين آمار در م
فروردين، ارديبهشت و دي هركدام با ثبت يك مورد با يكديگر 

اي صورت مقايسهاين ارقام را به 14برابر هستند. نمودار شكل 
  دهد.نشان مي

  
  تصادفات به تفكيك ساعت شدتتعداد و  -4-5-3 
تصادفات بر اساس ساعت  شدتمقايسه تعداد و  10جدول   

 ه،ساعت 24 بازه دهد. بيشترين آمار درنشان ميوقوع تصادف را 
مورد  3و  17:00براي ساعت  تصادف جرحي مورد 148

يك مورد تصادف و  12:00خسارتي براي ساعت  تصادف
ثبت شده است.  11:00و  10:00، 7:00براي ساعات  فوتي

  دهد.اي نشان ميصورت مقايسهاين ارقام را به 15نمودار شكل 
  
 تعداد تصادفات در هر يك از معابر -4-5-4

، تعداد تصادفات به ثبت رسيده از سال 11جدول مقادير  
ها مسير ويژه بر اساس معابري كه در آن 1400الي  1395

 هايدهد. نمودارنشان مي را كندگذر مي BRT‐3اتوبوس 
براساس درصد تصادفات و طول مسير هر يك  17و  16ل اشكا

  شده، ترسيم شده است. ذكر 11از معابري كه در جدول 
  
 نوع، تعداد و درصد مقصرين و غير مقصرين - 6- 4

. استمربوط به نوع، تعداد و درصد غير مقصرين  12جدول    
مربوط به نوع، تعداد و درصد مقصرين  13همچنين جدول 

 19و نمودار شكل  12ساس جدول بر ا 18است. نمودار شكل 
  ترسيم شده است. 13بر اساس جدول 

  
  تعداد تصادفات به تفكيك علت تامه مقصر - 4-7 
مربوط به تعداد و درصد تصادف به تفكيك علت  14جدول   

 صورتبه را ارقام اين 20نمودار شكل  است.تامه مقصر 
  .دهدمي نشان ايمقايسه

  
  تعداد تصادفات به تفكيك نوع مانور مقصر - 8- 4
مربوط به تعداد و درصد تصادف به تفكيك نوع  15جدول  

 صورتبه را ارقام ، اين21 نمودار شكل است.مانور مقصر 
  .دهدمي نشان ايمقايسه
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 تعداد و نوع تصادفات بر اساس فصل .8جدول 

 فصل

 نوع تصادف

 فوتي خسارتي جرحي

 درصد تعداد درصد تعداد درصد تعداد

 433 23,2 1 5,6 2 66,7 بهار

 447 23,9 13 72,2 0 0 پاييز
 607 32,5 2 11,1 0 0 تابستان
 383 20,5 2 11,1 1 33,3 زمستان

 

 تعداد و نوع تصادفات بر اساس ماه .9جدول 

 زمان

 نوع تصادف

 فوتي خسارتي جرحي

 درصد تعداد درصد تعداد درصد تعداد

 119 6,4 0 0 1 33,3 فروردين

 148 7,8 1 5,6 1 33,3 ارديبهشت

 168 9,0 0 0 0 0 خرداد
 179 9,6 0 0 0 0 تير
 218 11,7 1 5,6 0 0 مرداد
 210 11,2 1 5,6 0 0 شهريور
 162 8,7 11 61,1 0 0 مهر
 168 9,0 1 5,6 0 0 آبان
 117 6,3 1 5,6 0 0 آذر
 132 7,1 1 5,6 1 33,3 دي

 127 6,8 1 5,6 0 0 بهمن
 124 6,6 0 0 0 0 اسفند

 

  تعداد و نوع تصادفات بر حسب ساعت .10جدول 

 زمان

 نوع تصادف

 فوتي خسارتي جرحي

 درصد تعداد درصد تعداد درصد تعداد

1:00 27 1,4 0 0 0 0 
2:00 16 0,9 0 0 0 0 
3:00 12 0,6 0 0 0 0 
4:00 10 0,5 0 0 0 0 
5:00 4 0,3 0 0 0 0 
6:00 21 1,1 0 0 0 0 
7:00 50 2,7 1 5,6 1 33,3 
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8:00 71 3,8 1 5,6 0 0 
9:00 82 4,4 1 5,6 0 0 
10:00 103 5,5 0 0 1 33,3 

11:00 112 6,5 0 0 1 33,3 

12:00 82 4,4 3 16,7 0 0 
13:00 147 7,9 1 5,6 0 0 
14:00 135 8,2 0 0 0 0 
15:00 95 5,1 0 0 0 0 
16:00 93 5,0 0 0 0 0 
17:00 148 7,9 0 0 0 0 
18:00 125 6,7 2 11,1 0 0 
19:00 87 4,7 2 11,1 0 00 

20:00 115 6,1 0 0 0 0 
21:00 99 5,3 1 5,6 0 0 
22:00 60 3,2 2 11,1 0 0 
23:00 59 3,2 2 11,1 0 0 
0:00 117 6,3 2 11,1 0 0 

  
 تعداد تصادفات در هر يك از معابر .11جدول 

 جهت معبر نوع مسير
طول 

 (كيلومتر)
 درصد تعداد

B
R

T
-3

 

 خيابان شيرازي (حرم مطهر تا چهارراه شهدا)
 0,4 شرق به غرب

315 16,7 
 0,4 غرب به شرق

 0,45 75 4 غرب به شرق خيابان شيرازي (ميدان شهدا تا چهارراه شهدا)

 تا توحيد)خيابان توحيد (شهدا 
 0,35 شرق به غرب

208 11 
 0,35 غرب به شرق

 خيابان قرني (توحيد تا مطهري)
 0,22 شرق به غرب

231 12,2 
 0,22 غرب به شرق

 خيابان قرني (مجد تا ابوطالب)
 0,27 شرق به غرب

543 28,7 
 0,27 غرب به شرق

 0,15 378 20 شرق به غرب ميدان فردوسي به سمت چهارراه خيام

 0,15 46 2,4 غرب به شرق ميدان فردوسي به سمت چهارراه ابوطالب

 0,15 48 2,5 شرق به غرب ميدان جانباز به سمت چهارراه مهدي

 0,15 6 0,3 غرب به شرق ميدان جانباز به سمت چهارراه خيام

 0,15 27 1,4 غرب به شرق چهارراه فرامرز به سمت چهارراه مهدي

 0,15 14 0,7 شرق به غرب چهارراه مهدي به سمت چهارراه فرامرز
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  نوع، تعداد و درصد هر يك از غير مقصرين .12جدول 
 درصد تعداد غير مقصرين

 73 3,9 اتوبوس

 1 0,1 تاكسي

 18 1 خودرو سنگين
 7 0,4 دوچرخه

 1190 62,9 سواري

 139 7,4 مانع

 306 16,2 موتور

 7 0,4 بوس ونميني

 116 6,1 نامشخص

 34 1,8 وانت

  
  نوع، تعداد و درصد هريك از مقصرين .13جدول 

 درصد تعداد مقصرين

 19 1,8 اتوبوس

 2 1 خودرو سنگين
 57 0,1 دوچرخه

 251 13,3 سواري

 830 43,9 عابر

 650 34,4 موتور

 51 2,7 نامشخص

 1 0,1 وانت

 30 1,6 ساير

 

  تعداد تصادفات به تفكيك علت تامه مقصر .14جدول 
 درصد تعداد علت تامه مقصر

 3 0,7 انحراف به چپ

 37 9 بازنمودن ناگهاني درب وسيله نقليه
 4 1 تجاوز به چپ ناشي از سبقت

 28 6,8 تغيير مسير ناگهاني

 15 3,7 حركت با دنده عقب

 5 1,2 حركت در خلاف جهت

 4 1 دور زدن در محل ممنوع
 7 1,7 عبور از چراغ قرمز
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 3 0,7 عبور از محل ممنوع

 18 4,4 عدم توانايي در كنترل وسيله نقليه

 178 43,5 عدم توجه به جلو

 73 17,8 عدم رعايت حق تقدم

 5 1,2 عدم رعايت فاصله طولي

 5 1,2 عدم رعايت فاصله عرضي

 2 0,5 گردش به روش غلط

 1 0,2 نقص فني مستمر وسيله نقليه

 1 0,2 نامه راهور فراجاآيين 212و  211نقص ماده 

 3 0,7 نامشخص

 17 4,2 ساير

  
  تعداد تصادفات به تفكيك نوع مانور مقصر .15جدول 

 درصد تعداد مانور مقصر

 18 4,4 توقف در سطح راه

 5 1,2 توقف ناگهاني

 278 68 حركت به جلو

 12 2,9 حركت به عقب

 4 1 دور زدن
 6 1,5 ناگهانيشروع به حركت 

 24 5,9 گردش به چپ

 9 2,2 گردش به راست

 40 9,8 نامشخص

 13 3,2 ساير

  

  
  تعداد تصادفات و احجام تردد به تفكيك ماه .11شكل 
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  سري زماني تصادفات و احجام تردد در ساعات شبانه روز .12شكل 

  

  
  تعداد و نوع تصادفات بر اساس فصل .13شكل 

  

  
  تعداد و نوع تصادفات بر اساس ماه .14شكل 
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  تعداد و نوع تصادفات به تفكيك ساعت .15شكل 

  

  
  تصادفات در هر يك از معابر .16شكل 

  

  
 تاثير مسافت خط ويژه بر تصادفات .17شكل 
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 نوع، تعداد و درصد هر يك از غير مقصرين .18شكل 

  

 
  نوع، تعداد و درصد هريك از مقصرين .19شكل 

 

  
  تعداد تصادفات  به تفكيك علت تامه مقصر .20شكل 
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  تعداد تصادفات به تفكيك نوع مانور مقصر .21شكل 

  

  تعداد تصادفات به تفكيك نحوه برخورد مقصر .16جدول 
 درصد تعداد نحوه برخورد مقصر

 11 2,7 پشت

 54 13,2 پهلو چپ

 75 18,3 پهلو راست

 216 52,8 جلو

 53 13 نامشخص

  تعداد تصادفات به تفكيك نوع مانور غير مقصر .17جدول 
 درصد تعداد مانور غيرمقصر

 5 1,2 توقف در سطح راه

 1 0,2 توقف ناگهاني

 159 38,9 حركت به جلو

 1 0,2 حركت مارپيج

 1 0,2 گردش به چپ

 2 0,5 گردش به راست

 2 0,5 نامشخص

 238 58,2 ساير

  نحوه برخورد  غير مقصرتعداد تصادفات به تفكيك . 18جدول 
 درصد تعداد نحوه برخورد غيرمقصر

 29 7,1 پشت

 39 9,5 پهلو چپ

 27 6,6 پهلو راست

 75 18,3 جلو

 239 58,4 نامشخص
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  نحوه برخورد مقصر تعداد تصادفات به تفكيك - 9- 4
 16تعداد تصادفات به تفكيك نحوه برخورد مقصر در جدول   

 صورتبه را ارقام ، اين22 ارائه شده است. نمودار شكل
  .دهدمي نشان ايمقايسه

  
تعداد تصادفات به تفكيك نحوه مانور غير  - 10- 4

  مقصر
مربوط به تعداد و درصد تصادف به تفكيك نحوه  17جدول   

در جدول مذكور مانوري كه وسيله نقليه  است.مقصر مانور غير
داشته به ثبت رسيده است. نمودار مقصر قبل از تصادف غير

  ترسيم شده است. 17 با توجه به جدول 23 شكل
  
  تعداد تصادفات به تفكيك نحوه برخورد  - 11- 4

  غير مقصر
مربوط به تعداد و درصد تصادف به تفكيك نحوه  18جدول   

 را ارقام ، اين24 برخورد غير مقصر است. نمودار شكل
  .دهدمي نشان ايمقايسه صورتبه
  
  تعداد تصادفات به تفكيك عامل انساني مؤثر - 12- 4
مربوط به تعداد و درصد تصادف به تفكيك عامل  19جدول   

 صورتبه را ارقام ، اين25 . نمودار شكلاستانساني مؤثر 
  .دهدمي نشان ايمقايسه

  
 تعداد تصادفات به تفكيك وضعيت عابر - 13- 4

مربوط به تعداد و درصد تصادف به تفكيك  20جدول   
در جدول مذكور مواردي كه عابر پياده  است.وضعيت عابر 

و تعداد و  در نظر گرفته شدهباعث وقوع تصادف شده است، 
 ، اين26 ذكر شده است. نمودار شكل ،درصد هر يك از موارد

  .دهدمي نشان ايمقايسه صورتبه را ارقام
  
  گيرينتيجه- 5
 تفكيك به داده رخ تصادفات زمان مقايسه از اصلح نتايج-

در فصل  تصادفات تعداد بيشترين كه دهدنشان مي فصل
 تردد 93853 ميان از تصادف مورد 609 ثبت با تابستان
 تابستان همچنين، فصل. استشده ثبت درصد)0,65(نسبت
 .است داشته را تردد حجم بيشترين

ماه  تفكيك به هداد رخ تصادفات زمان مقايسه از حاصل نتايج-
 ثبت با ماه مرداد در تصادفات تعداد بيشترين كه دهدنشان مي

) درصد 0,70نسبت(تردد  31286از ميان  تصادف مورد 219
 .تردد را داشته است حجم بيشترين ماه مرداد. استشده ثبت

 تفكيك به داده رخ تصادفات زمان مقايسه از حاصل نتايج-
 ساعت در تصادفات تعداد بيشترين كه دهدنشان مي ساعت
 0,94(نسبت  تردد 15774 ميان از مورد 148 ثبت با 13:00
 15212 ميان از مورد  148 ثبت با 17:00 ساعت و) درصد
 .استبوده) درصد0,97 نسبت( تردد

 تفكيك به داده رخ تصادفات شدت مقايسه از حاصل نتايج-
 جرحي نوع از تصادفات تعداد بيشترين كه دهدنشان مي فصل
 .استبوده تابستان فصل در) درصد 32,5( مورد 607

 تفكيك به داده رخ تصادفات شدت مقايسه از حاصل نتايج-
 جرحي نوع از تصادفات تعداد بيشترين كه دهدنشان مي ماه

 .استبوده ماه مرداد در) درصد 11,7( مورد 218
 تفكيك به داده رخ تصادفات شدت مقايسه از حاصل نتايج-

 نوع از تصادفات تعداد بيشترين كه دهدنشان مي ساعت
 .است بوده 17:00 ساعت در) درصد 7,9( مورد 148 جرحي

 غير و مقصرين درصد و تعداد نوع، مقايسه از حاصل نتايج-
 تعداد بيشترين كه دهدنشان مي ،داده رخ تصادفات مقصرين
 1190 ثبت با سواري به مربوط مقصرين غير بين از تصادفات

 مقصرين بين از تصادفات تعداد بيشترين و) درصد 62,9( مورد
 .استبوده) درصد 43,9( مورد 830 ثبت با عابر به مربوط

 نتيجه مقصر، تامه علت تفكيك به تصادفات تعداد مقايسه از-
 به تصادفات وقوع علت بيشترين كه دهدنشان مي شده حاصل
. است) درصد 43,5( مورد 178 ثبت با جلو به توجه عدم دليل

 مقصر مانور نوع تفكيك به تصادفات تعداد مقايسه از همچنين
 آمار بيشترين كه است صورت بدين شده كسب نتيجه

 دليل به) درصد 0,68( مورد 278 رسيده ثبت به تصادفات
 به توجه عدم و پرتي حواس نتيجه در جلو به حركت مانور
 نحوه تفكيك به تصادفات تعداد مقايسه از. است بوده جلو
 بيشترين كه است صورت بدين شده كسب نتيجه  مقصر مانور
 از برخورد دليل به) درصد 52,8( مورد 216 رسيده ثبت به آمار
  .استبوده جلو

نتايج حاصل از مقايسه تاثير عوامل انساني نشان داد كه -
 مورد 272 ثبت با موردبي شتاب و عجله سهم تأثير، بيشترين

 است.بوده)  66,5(
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  تعداد تصادفات به تفكيك عامل انساني مؤثر .19جدول 
 درصد تعداد عامل انساني

 2 0,5 آلودگيخستگي و خواب

 272 66,5 عجله و شتاب

 21 5,1 عدم تشخيص سهم عبور سايرين

 3 0,7 نامشخص

 32 7,8 ساير موارد

  تعداد تصادفات به تفكيك وضعيت عابر .20جدول 
 درصد تعداد وضعيت معابر

 2 0,5 عبور از عرض راه از مسير غير مجاز

 91 22,2 عبور از عرض راه از مسير غير مجاز

 1 0,2 عبور همسو با حركت وسيله نقليه

 314 76,8 نامشخص

 1 0,2 ساير

  

  
  تعداد تصادفات به تفكيك نحوه برخورد مقصر .22شكل 

  

  
  تعداد تصادفات به تفكيك نوع مانور غير مقصر .23شكل 
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  تعداد تصادفات به تفكيك نحوه برخورد با غير مقصر .24شكل 

 

  
  تعداد تصادفات به تفكيك عامل انساني مؤثر .25شكل 

 

 
  تعداد تصادفات به تفكيك وضعيت عابر .26شكل 
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  مراجع-6
تاثير  .)1392اعتمادزاده، سيد رامين (و احدي، محمدرضا - 

اي پارامترهاي هندسي بر افزايش ايمني و كاهش تصادفات جاده
مجله ارتقاي ايمني و  .ساري) - (مطالعه موردي محور كياسر

 .102- 105، 3شماره ،1دوره .هاپيشگيري از مصدوميت
تأثيرات تغييرات خطوط اتوبوس  ).1391(تجرد فريماني، امين - 

المللي مهندسي دوازدهمين كنفرانس بينبرافزايش ترافيك شهري، 
 تهران. .حمل و نقل و ترافيك

تحليل ايمني در  ).1392(رحيمي، مسعود و كاظمي، مجتبي، - 
المللي سيزدهمين كنفرانس بينهاي اتوبوس شهري، ايستگاه

 ، تهران.ونقل و ترافيكلمهندسي حم

 سرعت سازيمدل). 1397( حسن ديواندري، و حسين ساعدي،- 
 در ايمني افزايش منظور به اقتصادي راهكار يارائه و عملكردي

). حيدريه تربت- مشهد محور: موردي ي مطالعه( افقي هايقوس
 .67- 92 ،)24( 7 .راهور علمي فصلنامه
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ABSTRACT 
The construction of bus-only lanes may increase the threat and risk of accidents. The purpose of 
the upcoming research is to identify the effective factors and the contribution of each in the 
occurrence of accidents on bus-only lanes. The research method in this study is statistical 
description. The statistics of accidents and traffic volumes used in the research were collected by 
referring to the Transport and Traffic Organization of Mashhad Municipality. It was related to 
the period of 1395 to 1400 and the passages of the BRT-3 bus-only lane (Estiqlal Square to Holy 
Shrine). The number of accidents was 1891 and the volume of traffic was 291985. The results of 
this research showed that in the mentioned period of time, based on annual comparison, with the 
increase in traffic, the rate of accidents has increased. Also, by comparing the accident statistics 
of the mentioned years and the length of the bus-only lane for each of the roads, with the 
increase in the length of the bus-only lane, the rate of accidents has not increased. The most 
recorded accidents were related to Qarani crossing with 775 cases (40.9%). The highest 
proportion of non-culpable accidents was related to cars with 1190 (62.9%) cases, and culpable 
cases were related to pedestrians with 830 (43.9%) cases. The most accidents occurred due to 
lack of attention to the front with 178 cases (43.5%). The effective human factor in the 
occurrence of accidents, which has taken a higher proportion than other human factors, has been 
unnecessary haste. 
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