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  چكيده
  يناشـــ ينهيو هز يصـــوت يهوا، آلودگ يآلودگ ينهياز جمله هز ياديز يهانهيمشـــكلات و هز جاديا ثباع كيتراف يدهيامروزه پد

 يهانهيخدمت، برآورد هز نيجوامع از ا يمندو بهره يبا توجه به ســهم بخش حمل و نقل در اقتصــاد مل. از اتلاف زمان شــده اســت 
   كياز تراف يناش يصوت يهوا و آلودگ ياتلاف زمان، آلودگهاي نهيپژوهش برآورد هز نيا يهدف اصلضرورت دارد.  كياز تراف يناش

 خودروها شدن آسفالت و افزايشها و كهنهدر شهر تبريز است. مشكلات ترافيكي در شهر تبريز، بيشتر ناشي از كم عرض بودن خيابان
مربوط  كيتراف ينهيهز زانيكه م دهدينشان م جينتا .) استWTPروش مورد استفاده در اين تحقيق روش تمايل به پرداخت( ست.ا

 زانيو مريال و  88/478210مبلغ  هوا يمربوط به آلودگ كيتراف ينهيهز ريال، 1548750ماهانه مبلغ هر فرد،  يبه اتلاف زمان به ازا
 اي يكل مبلغ پرداخت زانيگرفت م جهينت تواني كه مباشـــد ريال مي 85/476700 مبلغ يصـــوت يمربوط به آلودگ كيتراف ينـه يهز
 73/2503670هاي اقتصادي ناشي از ترافيك)، ماهانه مبلغ هزينه( كياز تراف يناشي صـوتي  هوا و آلودگ ياتلاف زمان، آلودگ ينهيهز

  نين از روش رگرســيون لجســتيك به بررســي تمايل به عوامل موثر بر تمايل  چهم .باشــدمي 1401ريال به ازاي هر فرد در ســال 
  شد.بابه پرداخت جهت كاهش اتلاف زمان ترافيكي پرداخته شد كه نتايج نشان داد كه مهمترين عوامل موثر سطح سواد، سن مي 

  
  ترافيك، رگرسيون لجستيك، تمايل به پرداخت هاي كليدي:واژه
   JEL  :R12, R40,R42كد 

  
  مقدمه-1

مدرن  يشــهر يزندگ يبه عنوان ســنگ بنا يحمل و نقل شـهر 
 ،يمناظر اقتصاد ييايدر شكل دادن به پو ياساس ياسـت و نقش 

ــ ييكنــد. كــارايم فــايا يطيو مح ياجتمــاع ــترسـ بــه  يو دسـ
در تعيين  يمهم اريعوامل بســ يونقل شــهرحمل يهاســتميســ

 يي. از آنجاشوندمحسوب ميشهرها  يرفاه و عملكرد كل سطح
 تياســت، درك اهم ينيجهان به ســرعت در حال شــهرنشــ هك

گذاران و  استيس ،يشهر زانيبرنامه ر يبرا يحمل و نقل شهر

 افزايش مصرف باعثافزايش تقاضا  شود.يم يسـاكنان ضـرور  
  هــاي مـختلف توليــدي و حمــل و نقلي  انـرژي در بـخـش   

متغيرهاي زيادي نقل شـخصي تابع   و حملبراي مثال گردد. مي
هاي ، هزينهچون سواد، فاصله از محل كار، تراكم شهري، درآمد

  . اشــدب... مي مســتقيم و غيرمســتقيم اســتفاده از وســيله نقليه و 
ــاً   بـه بيـان ديگر    ــوصـ ــهرها خصـ    جمعيـت رو بـه فزاينده شـ

در كشــورهاي در حال توســعه و ارتباط آن با رشد اقتصادي و 
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كنار نارضـايتي اغلب ساكنين  منافع حاصـل از شـهر نشـيني در    
شــهر بدليل اثرات ســرريز افزايش جمعيت مانند آلودگي، اجاره 
بهاي بالاي مسكن، ترافيك سنگين، آلودگي صوتي و ... موجب 

به وضعيت درون شهر گشته  توجه متخصـصـان اقتصـادشـهري    
ــت ــده اسـ ، يارمحمديان و 1401(حـاتم راد و همكـاران،   . شـ

ــاد يهانهيهزنش ). در نتيجه دا1395همكارن  ــ ياقتص از  يناش
مختلف  يهاگسترده آن بر جنبه راتيتأث ليبه دل يشهر كيتراف

برخوردار است.  يقابل توجه تيشهر از اهم كيرفاه و توسعه 
ال، . براي مثاست ياتيح بسـيار ها نهيهز نيدرك و پرداختن به ا

ــهر كيازدحـام تراف  در حمل و نقل كالا و  ريمنجر به تأخ يشـ
ــود و بر بهره وريخـدمـات م   ــاغـل تأث  يشـ  گذارد.يم ريمشـ

و كاهش  يتواند مانع رشــد اقتصــاديحاصــل م يهايناكارآمد
ــنا يريرقابت پذ ــود. يمحل عيص ــده همچنين  ش زمان تلف ش

ــط افراد ــان دهنده از كرده ريگ كي ـكـه در تراف  يتوسـ اند، نشـ
   ياثر تجمع كي نيســاعات پربار اســت. ا ميدادن مســتقدســت
ــاد يكل ديــبر تول   يكــار در تلاش برا يروين رايدارد ز ياقتصـ

ازدحام  تيفيكاز طرفي  خود است. ليبه حداكثر رساندن پتانس 
ــوديهوا مبــاعــث آلودگي  كيــتراف    يكــه اثرات نــامطلوب شـ

ــلامت عموم ــ يهايماريب شيافزا ،دارد يبر س ــا يتنفس  ريو س
 يتبهداش يهابالاتر مراقبت يهانهيمنجر به هز يمسـائل بهداشت 

 ريتأث يبهداشـــت يهامراقبت ســـتميشـــود كه بر افراد و ســـيم
ــاغل به دل گذارد.يم ــوخت، تعم  ليافراد و مش ــرف س و  ريمص

ــا ينگهدار ــلوغ متحمل  كيمرتبط با تراف يهانهيهز ريو سـ شـ
به تواند يم ياضــاف يهانهيهز نيشــوند. ايم ياضــاف يهانهيهز

ــودآور كســب و كارها را  يبودجه خانوار فشــار وارد كند و س
ي حمل و نقل در جوامع شهري نگاهي به تاريخچه كاهش دهد.
ــان مي ــتم كارآمد حمل و نقل، يكي نش ــيس از  دهد كه ايجاد س

ها از گذشــته تا عصــر هاي مهم جهت حفظ و بقاء شــهرفاكتور
اني، روند ي اقتصــادي جوامع انســمدرن بوده اســت. با توســعه

ــريع اتفاق افتاده اســت   ــيار س ــتم حمل و نقل بس ــيس  تكامل س
ــليمي،  و حمل و نقل  كيمفهوم تراف ).1393(پناهي، بيتي و سـ

  .ندامترادف باشند و غالباً با هم يم كيبه هم نزد اريبس
 يلك نديبه فرآ كيكه مشخص است آن است كه تراف يزياما چ 

مشــاهده  تيو عمل آمد و شــد كه قابل ،آن زانيحمل و نقل و م
ــوديگفته م ابدييم تي ـنيبوده و در واقع ع  (افتخاري، اميني شـ

بودجه  ديها باشهرها و دولتبه اين دليل است كه  ).1389نژاد،
ــترش ز ينگهدار يرا برا يقـابل توجه  ــاختيو گسـ    يهارسـ

ــاص دهنـد تا ازدحام تراف     نيبكاهد. ا كيحمـل و نقـل اختصـ
 نيو تضــم ياقتصــاد يهاتيتداوم فعال يها برايگذار هيســرما
 ـجر ــرور  اني ــت. يروان كـالاها و خدمات ضـ  يهانهيهز اسـ

 يمومخدمات ع رياغلب با سا كيمرتبط با تراكم تراف ياقتصـاد 
ــرور  ازمنــديــكنــد كــه نيمنــابع محــدود رقــابــت م يبرا يضـ

ــت. قيدق يزيو برنامه ر يبندتياولو  پرداختن تيدرك اهم اس
ــ ياقتصــاد يهانهيبه هز ــهر كياز تراف يناش    ياتيح يگام ،يش

ــعه مح ــهر يهاطيبه ســمت توس   و تاب آور اســت  داريپا يش
ــاد يكه م ــد اقتص فظ و ح يزندگ تيفيك شيافزا ،يتواند از رش

ــاد يهانهيپرداختن به هز كند. تيحما يرقـابت جهان   ياقتصـ
جامع اســت كه راه  يكرديرو ازمندين يشــهر كياز تراف يناشــ
ــهر يزيحمـل و نقـل نوآورانه، برنامه ر   يهـا حـل     داريپا يشـ

ــرما ــمند را ترك يهايدر فناور يگذارهيو سـ   كند. يم بيهوشـ
ــهرهــا م هــا،نــهيهز نيا يهــايدگيــچيبــا درك پ  تواننــديشـ
 يشـــهر يهاطيمح جاديتراكم و ا شكاه يبرا ييهاياســـتراتژ
 ند.كن جاديپر جنب و جوش ا يو از نظر اقتصــاد رتريپذانعطاف

ــتقبال از فناوربـه بيان ديگر   نوظهور در حمل و نقل،  يهاياسـ
 ليخودران، پتانس هينقل ليهوشمند و وسا يهارســاختيمانند ز

انند تويها مشرفتيپ نيرا دارد. ا يدر تحرك شهر يانقلاب جاديا
را كــاهش دهنــد و ترافيكي دهنــد، ازدحــام  شيرا افزا ييكــارا

   كاربر را بهبود بخشند. يتجربه كل
ــناختبـه اين دلايـل      حمل و نقل  تياهم يبندتيو اولو شـ

ــهر ــهرهـا  يبرا يشـ  داريو پـا  ريتـاب آور، فراگ  يپرورش شـ
به تكامل خود ادامه  ياسـت. همانطور كه مناطق شهر  يضـرور 

پرداختن  يحمل و نقل نوآورانه برا يهادهند، توسعه راه حليم
 يهرشــ يكامل زندگ ليو باز كردن پتانســ دهيچيپ يهابه چالش

 هاي بزرگ ايرانكلان شهر تبريز يكي از شهر است. ممه اريبس ـ
ــهر   ــرقي اســت. تبريز بزرگترين ش ــتان آذربايجان ش و مركز اس
شـمال غرب ايران و قطب اداري و صنعتي و سياسي اين منطقه  

ــاب مي ــالبه حس ــاهد  هاي اخير اين كلانآيد. طي س ــهر ش ش
  هاي آن متناســب  زيرســاختها بوده، اما افزايش تعداد خودرو

 يبا رشـد جمعيت رشد و توسعه نداشته است. در واقع توسعه 
حمل و نقل شـهري تبريز انسـان محور نبوده و همين امر سبب   

رو هبشــده است تا تبريز با معضل اختلال در ترافيك شهري رو
ها اعم از خودروي شخصي، تاكسي و ميزان تردد خودرو باشد.

هاي خود شــهر نه فقط خودروتبريز ( اتوبوس شــهري در شــهر
 ها براي كار يا تفريح وهايي كه از سـاير شهر تبريز بلكه خودرو
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ــهر مي ــوند و تردد مي... وارد شـ  6/3حدود  كنند) مجموعاشـ
 به ٪4/1 و ٪5/10، ٪1/88با ســهم  زيشــهر تبرعدد در  ونيليم

ــتند و  و تردد ب در گردشترتي  ٪4/13 و ٪9/27 ، ٪7/58هس
ــرياني و بزرگراهها در راهتردد ناي ــكوني، شـ   انجام  هاهاي مسـ
ازه در ب زيتبر يهاابانيدر خ كيحجم تراف نيشـــتريشـــود. بيم

و همچنين از ســاعت   ٪9/16با ســهم  13تا  11 ي ســاعتزمان
ــيدي و  دده ـمي رخ روزانـه  تردد كـل  از 20تـا   19 (جمشـ

ا شود تمي، در اين تحقيقي سعي در اين راستا). 2019همكاران،
 هاينهيبرآورد هزبا استفاده از مدل تمايل به پرداخت به بررسي 

  پردازد.مي زيدر شهر تبر يشهر كياز تراف يناش ياقتصاد
از اهميت اين موضوع رويكرد حل مسئله است كه تا به حال با  

در ادامه در  اين رويكرد به حل اين مسـئله پرداخته نشده است. 
پرداخته شده است. بخش سوم شامل بخش دوم به مباني نظري 

ــت و در بخش چهارم محدوده مورد مطالعه   ــينه تحقيق اس پيش
شـود. بخش پنجم مدل مورد اســتفاده است و در بخش  بيان مي

 يريگميهمانطور كه افراد هنگام تصم شود.اخر نتايج گزارش مي
 يو جامع درباره قيخود به اطلاعات دق يدر مورد سـفر شخص 

 گزاري استيدر هنگام س زيدارند، جوامع ن ازيسـفر ن  هاينهيهز
و حمـل و نقل به اطلاعات   كي ـدر بخش تراف يزري و برنـامـه  

و  يطيمح ستيز ،يدر مورد اثرات كامل اقتصاد يو جامع قيدق
 يدارا هانهيهز نياز نوع و مقدار ا يدارند كه آگاه ازين ياجتماع

 ياقتصــاد هاينهيكه توجه به منافع و هز اســت يفراوان تياهم
 حمل و نقل نقش ستميس است. تيبا اهم اريامروز بس يايدر دن

 نيكشــورها و همچن ياقتصــاد اتيدر توســعه و ح يعمده ا
ــهروندان دارد. طبق اعلام مركز آمار ا يزندگ در  ران،يروزمره ش

ــور ــايكشــ  ــ  ه ــت ــع ــن ــل    ،يصــ ــق ــل و ن ــم ــخــش ح   ب
 جاديدرصـد اشتغال ا  4 يال GDP، 2درصـد   8 يال 4 زانيبه م
ــهر يخچهيبه تار ينگاه .دكن ـيم  يحمل و نقل در جوامع شـ

ــان م ــ جاديكه ا دهدينش ــتميس از  يكيكارآمد حمل و نقل،  س
 عصــر تا گذشــته از هامهم جهت حفظ و بقاء شــهر هايفاكتور
روند  ،يجوامع انسان ياقتصـاد  يتوسـعه  با و اسـت  بوده مدرن

 يتي(ب ستاتفاق افتاده ا عيسر اريحمل و نقل بس ستميتكامل س ـ
  و  كيــمفهوم تراف ).، حــاتم راد و همكــاران1393و همكــاران،

باشند و غالباً با هم ترادف يم كيبه هم نزد اريحمل و نقل بســ
كه مشـــخص اســـت آن اســـت كه   يزي. اما چابندييم ييمعنا
آن، و عمل آمد و  زانيحمل و نقل و م يكل نـد يبـه فرآ  كي ـتراف

ته گف ابدي يم تينيمشـــاهده بوده و در واقع ع تيشـــد كه قابل

 تراكمهاي هزينه برآورد  ).1389 ،يارينژاد و اخت يني(ام شوديم
ت. علاوه اس هياول تياولو ياز نظر پول يبركل اقتصاد مل كيتراف
ــ يهانهيبرآورد هز ن،يبر ا    توانديكه م دهديرا م يتراكم ارزشـ

 .شـــود ليبه كاربران جاده تحم» ازدحام يگذارمتيق«به عنوان 
 ياست كه برا يســتميســ ،تراكم نهيهز ايازدحام  يگذار متيق

ــبكه حمل و نقل در دوره  كي ـكـاهش تراكم تراف  به كاربران شـ
). ترافيك داراي 2013(خان و اسلام، پردازد ياوج تقاضا م يها

ر يهايي براي افراد و جامعه بوده و اقتصاد ملي را تحت تاثهزينه
 يمختلف يها نهياز هز ترافيـك  تراكم نـه يكـل هز  دهـد. قرار مي

زمان سفر و  ريتاخ يها نهيشده است، در درجه اول هز ليتشك
 گر،يمهم د اريخودرو (ســوخت). بخش بســ ياتيعمل يهانهيهز
ــتندخارج يهـا  نـه يهز ــده  ليتحم يهانهيهز يعني( ي هسـ   شـ
 ــ يهانهينه هز گران،يبر د ازدحام  ليبه دل كه )يفرد يخصــوص
رافيك، با ت مرتبط ي ديگراثرات خارج نيبارزترو  است كيتراف

 .تاس يمي/اقليطيمح يهابيآس اي يصوت يهوا، آلودگ يآلودگ
 ريكه هر دو شرط ز ديآيبه وجود م يهنگام يخارج هاينهيهز

ــت ا   ــد. نخس ــته باش   ت) مثب اي( يمنف ريتأث كي نكهيوجود داش
ث شده و بر شخص ثال جادياقتصادي، ا تيفعال كي يلهيبه وس
ــود. دوم ا ليتحم اري گذ متيدر بازار، ق دينبا ريآن تأث نكهيشـ

هوا جزو اثرات  يگو آلود يصـــوت يشـــده باشـــد. مثلا آلودگ
ــتند چرا كه باعث تول يمنف يخارج ــونديم نهيهز ديهسـ و  شـ

كه  دآورنيم نييساكنان را آن منطقه را پا ســتيز طيمح تيفيك
ي مسافران پرداخت نم ايتوســط صــاحبان خودرو  هانهيهز نيا

مهم در مطالعات  هايارياز مع يكي .)1384 زادگان، مي.( كرشود
ــ هايريبرآورد تاخ ،يكيتراف ــت، ز كياز تراف يناش  نهيزه راياس
 يااتلاف زمان را بر ميرمستقيغ نهيمصرف سوخت و هز ميمستق

ــان م اســت كه  يپارامتر ريحال، تأخ ني. با ادهديرانندگان نش
ــت، ز  نيتخم ــوار اس ــامل تأخ رايآن دش مربوط به كاهش  ريش

بط مرت ريمتوقف شده و تأخ ريتوقف، تأخ يبرا دروسـرعت خو 
 طيدر شــرا  ژهيامر به و نيبا شــتاب گرفتن از توقف اســت. ا  

به طور مداوم سرعت و  هينقل ليكه در آن وسـا  د،يشـد  كيتراف
ــتاب را كاهش م ــت. يش ــادق اس ــرف  نچني هم دهند، ص مص

طول سفر، نحوه حمل و  شيافزا ليبه دل هينقل ليسـوخت وسـا  
 ــ ــخص ــرا ينقل ش ــلوغ روز به روز در حال  يكيتراف طيو ش ش

ــت. هنگام شيافزا  يكه خودروها در انتظار نوبت خود برا ياس
 لهيهستند، رانندگان معمولاً موتور وس گناليعبور از تقاطع در س

 يســوخت اضــاف جهيدارند و در نتيخود را روشــن نگه م هينقل
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ــرف م ــود(ب يمص به طور بنابراين،  ) .2016و همكاران، نايويش
اري حمل ونقل در وهلـــه نخســـت شناسـايي زكلي سياست گ

يكي از مفاهيمي كه  يـــا مشـــكل يـــابي و مسئله شناسي است.
ــت،  مفهوم   ــرح اسـ ــل مطـ ــل ونقـ ــزي حمـ قبل از برنامه ريـ

اري حمل ونقل زاست و سياست گاري حمل ونقل زسـياست گ 
ها و اصول هدايت كننده امور ارزش به طور كـــل بـــه معنـــاي

ــول    ــل اصـ ــل ونقـ ــذاري حمـ  حمل ونقل است. سياست گـ
راهنماي تصـميم گيري هاي حمل ونقل و انجام اقداماتي است  

حكومتي و سازمان  نهادهاي مؤثرنـــد و نقـــل كه در حمـــل و
  مـــولاً بيشـــترين نقـــش را هـــاي وابســـته حمـــل ونقـــل مع

ــين   مدل هايي كه . اري حمل ونقل دارندزســياســت گ در تعيــ
دارند، براســـاس موارد زير  در  برنامه ريزي حمل و نقل وجود

  .اندشده ليتشك
سفر به قصد كار از  ستيهدف سـفر چ  يعني: هدفبراسـاس  -

 .هكار از خانه و سفر از غير خان ريخانه، سفر به قصد غ

 ايلهيرفت و آمد با چه وس يعنيحمل ونقل:  ستميبراسـاس س -
ــ ردگييانجـام م  ــتميسـ  ــ سـ ــتميحمـل و نقل عمومي و سـ     سـ

  .حمل و نقل شخصي

ــاس زمان : - ــاعات كيتردد در تراف يعنيبراس انجام  يدر چه س
 . كيتراف رتراكميو ساعات غ كيساعات تراكم تراف ردگييم

و رفت و   يبراســاس رفت وآمد: رفت وآمد در حوزه مطالعات-
 يتردد افراد در محدوده يعني يآمـد در خارج از حوزه مطالعات 

 يدر خارج از محدوده اي شوديم يبررس قيتحق يمورد مطالعه
  .مورد مطالعه

  پيشينه تحقيق-2
ــال    ي خود تحت عنوان در مقـاله  2021مـا و همكـاران در سـ

» نيدر چ يجاده: مطالعه مورد كيتراف يصدا ياحتمال يابيارز«
ــداي ترافيك به روش تمايل به  به ارزيابي هزينه ــي از ص ي ناش

ــت يافتند كه    نيگانيمپرداخـت اقدام كردند و به اين نتيجه دسـ
هزينه  كاهش ســر و صدا يكه خانوارها حاضــر بودند برا يپول

ــي بل 55در  همچنين بود.  RMB 162,64 كنند  نيانگي، مدس
 RMB 2,12بل حدود  يدســ 1كاهش  يبراتمايل به پرداخت 

براي  RMB 4,74حدود  دســـي بل 70در  و ،هر خانوار يبرا
ي در مطالعه 2021شـمسي و همكاران در سال  . هر خانوار بود

مرتبط  يهوا يبهداشــت آلودگ نهيبرآورد هز«خود تحت عنوان 
ــ يابيو ارز كيبا تراف ــا يكاهش آلودگ ليپتانسـ با  هيلنق ليوسـ

ــفر در تورنتو، كانا ــار صـ  كيترافدر هوا يآلودگ نهيهز» داانتشـ
ــتفاده از روش تمايل به   401بزرگراه  تورنتو در كـانادا را با اسـ

كه به طور  كرددلار كانادا در سال برآورد  ونيليم 416پرداخت، 
 ونيليم 55 ييآب و هوا راتييتغ نهيبالاتر از هز يقـابـل توجه  

همكاران كيم و . هوا است ياز آلودگ يدلار كانادا در سـال ناش 
ــال  ارزيابي ارزش «ي خود تحت عنوان در مقـالـه   2019در سـ

به  »بسته به سطح آزار ساكنان كيتراف يكاهش صـدا  ياقتصـاد 
ي آلودگي صــوتي ناشــي از ترافيك با اســتفاده از برآورد هزينه

ها دريافتند كه افرادي روش تمـايل به پرداخت اقدام كردند. آن 
دلار  7,55تمايل داشــتند شــدند كه از ســر و صــدا ناراحت مي

 شدند تمايل داشتندآمريكا و افرادي كه شــديدا آزرده خاطر مي
ــطح مزاحمت  يازابه كايدلار آمر 8,83 هر خانوار بپردازند تا س

در  2016بيوينا و همكاران در ســال . خود را به صــفر برســانند
ــادي و ارزيـابي هزينـه  «ي خود تحـت عنوان  مقـالـه   هاي اقتصـ

ــتفاده از روش تمايل به » هـاي ترافيكي تـاخير اجتمـاعي   با اسـ
ي ها در مطالعههـا پرداختند. آن پرداخـت بـه برآورد اين هزينـه   

ا رها اتوبوس يبرا و اتلاف زمان رياز تاخ يناش يهانهيهزخود 
تلفــات  نــهيهز برآورد كردنــد.در روز  هيــروپ 390698حــدود 

نقليه در ي نوعي وســيله( ي موتوريهدو چرخ يســوخت برا
برآورد كرور  14كرور و  17 بيو خودروها به ترت كشــور هند)

ــدكرور  6ها اتوبوس يكـه برا  ي، در حـال كردنـد  كه برآورد شـ
برابر كمتر  2,3و  ي موتوريهبرابر كمتر از دو چرخ 2,8حدود 

ــت. ــي از ها همچنين هزينهآن از خودروها اسـ ي آلودگي ناشـ
كرور و براي  20ها را سي نقليه توســـط اتوبوترافيك وســـيله

ــين و دوچرخـه   كرور  2كرور و  7ي موتوري بـه ترتيب  مـاشـ
ي خود در مقاله 2013در ســـال  خان و اســـلام .برآورد كردند
ي به ارزياب» هاي ترافيك در شهر داكابرآورد هزينه«تحت عنوان  

هاي ناشـي از ترافيك در شـهر داكا با استفاده از   و برآورد هزينه
 ـ   ــوخت و ه پرداخت اقدام كردند و هزينهروش تمـايـل ب ي سـ

ميليون دلار  1499و  196ي تراكم ترافيـك را بـه ترتيب   هزينـه 
ــي از  چنين مجموع هزينهها همبرآورد كردند. آن ــالانه ناش ي س

ارشدي . ميليون دلار برآورد كردند 3868ترافيك در شهر داكا را 
ارزيابي «عنوان ي خود تحت نامهدر پايان 1395برندق در ســال 

ــهري در كرمان  ي جـانبي حمـل و نقـل   هزينـه    » (ترافيـك) شـ
هـاي ترافيك (آلودگي هوا، تراكم و  بـه تخمين و برآورد هزينـه  

 ها و تجزيه و تحليلتصادفات) در شهر كرمان با استفاده از داده
افزار مايكروسافت اكسل پرداخت. نتايج او ي نرمها به وسيلهآن
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ي تصادفات به ازاي يك خودرو كيلومتر ينهدهد كه هزنشان مي
ي آلودگي هوا به ازاي يك خودرو ميليون ريـال و هزينه  69/26

ريال است  45كيلومتر بر ساعت معادل  45كيلومتر در سـرعت  
ــهر كرمان چنين هزينـه و هم ــي از تراكم ترافيكي در شـ   ي ناشـ

ــال  ريــال  5664000معــادل  1395بــه ازاي هر خودرو در سـ
ي خود تحت در مقاله 1398بهنود و همكاران در سال  .باشدمي

ــوانح ترافيكي با به كاربرآورد هزينـه «عنوان   گيري روشي سـ
ــايل نقليه (مطالعه ي موردي تمايل به پرداخت در رانندگان وسـ

ز هاي ترافيكي با استفاده ابه برآورد هزينه» رانندگان شهر تهران)
براي كل تلفات  هاآنروش تمـايـل بـه پرداخـت اقدام كردند.     

. اين برآورد كردندهزار ميليـارد ريال   5/603ترافيكي، رقم كـل  

مقدار براي مصدوميت با توجه به ميانگين پرداخت روزانه براي 
ميليارد ريال شــد و با توجه به تعداد  6/3هر مصــدوميت معادل 

 7/1153هزار نفر در سال به ميزان  319موارد مصدوميت حدود 
ــد هزار ميليـا  ــاس و بـا توجه به آمار و   .رد ريـال شـ براين اسـ

ــد از درآمد ناخالص ملي  5/6اطلاعات موجود، در حدود  درص
ي سوانح ترافيكي است كه در اين سوانح از بين مربوط به هزينه

همانطور كه مشــاهده مي شود مطالعات پيشين تابحال  .مي رود
  از روش رگرســيون لجســتيك براي بدســت آوردن عوامل موثر 
ــتفاده نكرده اند. در اين پژوهش ابتدا   بر تمـايل به پرداخت اسـ
تمايل به پرداخت مورد بررســـي قرار خواهد گرفت و ســـپس 

  عوامل موثر بر آن جهت كاهش زمان ترافيكي.
  

  مطالعهمحدوده مورد -3
ي طرح ي مورد مطــالعــه در اين تحقيق، محــدودهمحــدوده   

طرح ترافيك يا همان طرح زوج و فرد ترافيك شهر تبريز است. 
كليد خورده اســت.  1398مهر  15تبريز به صــورت رســمي از 

ــرويس  ــهريور ماه، هماهنگي سـ هدف از آغاز اين طرح در شـ
مدارس و ساير خدمات عمومي بوده تا بتوانند با مشخص كردن 

ــوند  ــكل نشـ ــير خود بعد از آغاز مدارس دچار مشـ و بار  مسـ

ــود. ترافيكي بيش ــهتر نشـ   همچنين محدوده بازار تبريز هميشـ
  با مشـكل ترافيك سـنگين به خصـوص در ساعات مياني روز،     

ــت.روبه رو    اين محدوده به عنوان پايلوت اصــلي ،بنابراين اس
در نظر گرفته شــده اســت. كاهش تردد در اين مســير كمك    

  .كندمي به حل گره ترافيكي محدوده بازار تبريز بزرگي

  
 ي طرح ترافيك شهر تبريز. محدوده1شكل 

  روش تحقيق -4

  اين تحقيق بر مبنـاي هـدف از نوع تحقيقات كاربردي بوده و     
ــب روش   هــا از نوع تحقيقــات آوري دادههــاي گردبر حســ

با ود تا شتحليلي است. در اين مطالعه ابتدا سعي مي -توصـيفي 
پرسشنامه ابتدا تمايل به پرداخت افراد جهت كاهش  اسـتفاده از 

جستيك لرگرسيون اساس يكشود و سپس برمي ترافيك سنجيده
ــي قرار مي  روشدر نتيجه،  گيرد.عوامل موثر بر آن مورد بررسـ

 اقتصـــاديمطالعة اين پژوهش، مطالعة توصـــيفي برآورد هزينة 
ــ ــااستفاده از روش تمايل به شهر ناشي از ترافيكـ اخت پردي بـ
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هاي . روش تمايل به پرداخت روش كاربردي در پژوهشاســت
ــت. منظور از تمــايــل بــه پرداخــت حوزه ي حمــل و نقــل اسـ

(WTP) كننده آن قيمت اســـت كه مصـــرف يبيشـــترين قيمت  
را حاضـر است براي يك كالا يا يك خدمت   (يا زير آن قيمت)

ي شپرداخت كند. به عنوان مثال در آلودگي صوتي ايجاد شده نا
از ترافيك افراد حاضـرند چه مقدار بپردازند تا صـداي ناشي از   

ــي بل كاهش يابد. همچنين در  20ي ترافيك مثلا به اندازه دسـ
ــادفـات، همان  ــوانح ترافيكي و تصـ طور كه در بخش مورد سـ

ي ســوانح مطالعات داخلي اشــاره شــد، عيني و همكاران هزينه
ــتفـاده از روش تمـايل به پ    رداخت برآورد و ترافيكي را بـا اسـ

ــبـه كردند. تمايل به پرداخت    ي از جمله اديبه عوامل زمحـاسـ
ــرا ــاد، ياجتماع طيش ــمانيياقتص ــفر،   ، جس ــافر، هدف س مس

ــع ــفر تي ـوضـ ــتگ  و سـ ــفر بسـ تمايل ي عنيدارد،  يزمـان سـ
كننده به پرداخت داراي يك ساختار حساس به موقعيت مصرف

شرايط كننده براي يك محصول به مصـرف  WTP اسـت؛ يعني 
ــميم ــتگيواقعي تص ر د به پرداخت تمايل دارد. روش گيري بس

ــخ واقع نظر ــنجي اســت كه در آن پاس ــوالات  س دهندگان به س
تمـايـل بـه پرداخت يا عدم تمايل به پرداخت، با بيان مبالغ آن    

ــخ مي ــل از دهنــد. و تجزيــه و تحليــل دادهپــاسـ هــاي حــاصـ
ــش ــتفاده از ننامهپرس  Spssرم افزار ي تمايل به پرداخت با اس

طراحي شده شامل  يبه طور كلي پرسشنامهانجام شـده اسـت.   
ي شناخت سه بخش است. بخش اول مربوط به سؤالات جمعيت

 اجتماعي و جمعيت -هاي اقتصاديرود ويژگي. انتظار مياست
شناختي افراد در ميزان ترجيحات آنها و تمايل به پرداخت مؤثر 

ل، وضعيت تأه، سن، جنسيتباشـد كه با طرح سـؤالهايي نظير   
 و و مخارج و داشتن وسيله نقليه هزينهميزان تحصيلات، ميزان 

هاي تمايل سؤال دومها سنجيده شد. در بخش دهندهاز پاسخ ...
به پرداخت مطرح شــد كه به صورت پرسشنامه انتخاب دوگانه 

ك تكني، طراحي شده است. تكنيك مورد استفاده در اين مرحله
سؤالات انتها باز است. در سؤالات انتها باز حداكثر و يا حداقل 

مدل  .شودمقداري كه افراد حاضر به پرداخت هستند پرسيده مي
ي ارائه شده براي اين تحقيق، بنا به مدل ارائه اقتصاد سنجي پايه

 1391در ســال  شــده توســط خوش اخلاق و ســتوده نيا كراني
انه ي جداگداراي سه متغير وابستهكه اين تحقيق حاضـر   ،اسـت 

. كه اين تحقيق حاضر داراي و نه متغير مسـتقل مشـترك اســت  
  ي جداگانه و نه متغير مستقل مشترك است.سه متغير وابسته

)1(  Ytαββ2
β3β4β5… . β9

)2(  Yp	αββ2
β3β4β5… . β 

)3(  Yvαββ2
β3β4β5… . β9 

 
تمايل به پرداخت در جهت كاهش  نشان دهنده، Ytمقدار   

  تمايل نيز نشان دهنده  Ypو  اتلاف زمان ناشي از ترافيك
و  به پرداخت در جهت كاهش آلودگي هواي ناشي از ترافيك

Yv  تمايل به پرداخت در جهت كاهش آلودگي صوتي ناشي نيز
هاي مستقل اين تحقيق كه از متغير را نشان مي دهد. از ترافيك

1  تا9 شوند عبارتند از:را شامل مي   سن، X2  
را اختيار  0و اگر زن باشد  1جنسيت است كه اگر مرد باشد 

  ميزان تحصيلات است كه كمتر از ديپلم X3 مقدار كند.مي
  اختيار  3كارشناسي ارشد و بالاتر  2كارشناسي  1ديپلم  0 

د باش وضعيت تاهل است كه اگر فرد متاهل 4همچنين  كند.مي
شغل افراد است كه  5مقدار  كند.اختيار مي 0و مجرد باشد  1

همچنين  كند.اختيار مي 2و بيكار  1خصوصي  0اگر دولتي باشد 
6  ،7  ،8  و9  ارج ميزان مخ به ترتيب نشان دهنده

  ريالمليون  60مخارج بالاي ماهيانه بر حسب ريال مي باشد(
هدف سفر  ،)اختيار ميكند 0ليون ريال يم 60ين و مخارج پاي 1 

  اختيار  1و غير شغلي  0اگر شغلي باشد و تردد در ترافيك(
، 1خيلي كم باشد صفر، كم باشد (وضعيت ترافيك  ،)كندمي

 يداشتن وسيله)، كنداختيار مي 3و اگر زياد باشد  2متوسط باشد 
اگر نداشته باشد صفر اختيار  و 1اگر داشته باشد ( نقليه است

هاي متغير Yvو   Yt ،Yp مقادير هاي فوقدر مدل كند).مي
اي مستقل هكه در اين تحقيق تاثير هر كدام از متغير وابسته هستند

ان عوامل توشود و از اين طريق ميهاي وابسته بررسي ميبر متغير
، زمانهزينه اتلاف از ترافيك ( هاي ناشيموثر بر كاهش هزينه

 ي آلودگي صوتي) را به دست آورد.ي آلودگي هوا و هزينههزينه
   ليبر تماعوامل موثر بر از روش رگرسيون لجستيك در ادامه 

در جهت كاهش اتلاف زمان  كيتراف يعوارض يبه پرداخت برا
ل در اين روش تجزيه و تحلي .استهاستفاده شد  كياز تراف يناش

ندي باينري برگرسيون بر پايه متغيرهاي وابسته و متغيرهاي طبقه
گيرد. متغير وابسته (روش صفر و يك يا دوتايي) صورت مي

گذاري است. فرد در شرايطي حاضر به پرداخت براي ارزش
خواهد بود كه مطلوبيت براي اين كار براي او نسبت به زماني 

ه بدين معني است ك  ورت نگيرد، بيشتر باشد.كه اين كار ص
رداختن و موافقت با پ» يبل«دهنده مطلوبيت خود را با گفتن  پاسخ

في بوده گذاري كيكند. متغير وابسته براي ارزشمبلغي حداكثر مي
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كند. در اين گونه موارد و تنها مقادير صفر و يك را انتخاب مي
  د. لهاي مناسبي هستنمدلهاي رگرسيوني با متغيرهاي كيفي، مد

به طور كلي براي بررسي رگرسيونهايي كه داراي متغير وابسته 
جيت، پروبيت و توبيت استفاده دوتايي هستند از مدلهاي لا

جيت براي بررسي ميزان تأثير در اين پژوهش از مدل لا د.شومي
 هتدر ج متغيرهاي مختلف بر ميزان تمايل به پرداخت شهروندان

ه داستفاده ش ي اقتصادي ناشي از ترافيك شهريهابرآورد هزينه
  ي مورد افراد محدوده يه، كليتحقيقجامعة آماري  است.
 هاي موردهستند. در ايـن مطالعـه، نمونه بريزشهر ت يمطالعه

ب انتخاب شده و در قالافراد  بررسي به شكل تصادفي از بيــن
گان ددهنپاسخقرار گرفتند.  و بررسي پرسش مورد پرسشنامه

پرسشنامه مربوط به روش تمايل به پرداخت، شهروندان كلان 
  گيري در اين تحقيق به روش باشند. نمونهشهر تبريز مي

سه  ردبه پرداخت  ليتما گيري تصادفي ساده و نظرسنجينمونه
ن، مانند س ي. بخش اول شامل مشخصاتتنظيم شده است بخش
وم بخش د، رهيو غ شغل لات،ي، تحصميزان هزينه افراد ت،يجنس

لغ بخش سوم مب تمايل داشتن افراد براي پرداخت هزينه وشامل 
اشد. بافراد حاضر به پرداخت هستند، ميبه پرداخت كه  تمايل
گيري از جامعة آماري به صورت تصادفي و از بين نمونه

هاي . دادهه استانجام شد و عابران پياده نقليهراننـدگان وسـايل
در  ها و ميدان هـاي پرتـرددن محدودة تقاطعموردنياز از رانندگا

شده است.  آوريجمع بريزشهر تي انتخابي كلانآن محدوده
پرسشنامة استاندارد براي روش تمايل به پرداخت با درنظرگيري 

و روايي و پايايي آن  شد تهيه در كشـور هاي موجودمحدوديت
 ـداقلمعيــار ورود بــه مطالعـه، داشـتن حد. تعيين گرديـ
 د. سال بو 65الي  18دبيرستاني و محدودة سني  تحصيلات

 شامل مشخصات فردي در بخش توصيفي كه متغيرهاي پژوهش
 ندارابود هزينه،مانند سن، جنسيت، ميـزان تحصـيلات، ميزان 

زينة ه ميزان استفاده از وسيله نقليه، تعدادخودرو،  ـه،يوسايل نقل
  بخش دوم پرسشنامه نيز مربوط   رفت وآمد ماهيانه است.

هاي به ميزان تمايل افراد به پرداخت هزينه جهت كاهش هزينه
اقتصادي ناشي از ترافيك شهري تبريز با توجه به متغيرهاي 

باشد. با توجه به نامشخص بودن حجم جامعه آماري تحقيق مي
به طور دقيق و همچنين حدس بر زياد بودن تعداد نفر مربوط به 

معه، مقدار ماكسيمم در انتخاب حجم نمونه در نظر گرفته اين جا
شده است كه با توجه به فرمول كوكران و همچنين جدول 

  نفر  384هاي حجم نمونه تعداد مورگان به عنوان تعيين كننده
به عنوان تعداد افراد لازم جهت پاسخگويي به پرسشنامه در نظر 

ه شده شامل سبه طور كلي پرسشنامه طراحي  گرفته شده است.
شناختي  بخش است. بخش اول مربوط به سؤالات جمعيت

 اجتماعي و جمعيت -رود ويژگيهاي اقتصادي. انتظار مياست
شناختي افراد در ميزان ترجيحات آنها و تمايل به پرداخت مؤثر 

ل، وضعيت تأه، باشد كه با طرح سؤالهايي نظير سن، جنسيت
 و و داشتن وسيله نقليهو مخارج  هزينهميزان تحصيلات، ميزان 

سؤالهاي تمايل به  دومها سنجيده شد. در بخش دهندهاز پاسخ ...
پرداخت مطرح شد كه به صورت پرسشنامه انتخاب دوگانه 

ك تكني، طراحي شده است. تكنيك مورد استفاده در اين مرحله
سؤالات انتها باز است. در سؤالات انتها باز حداكثر و يا حداقل 

ه كشود. فراد حاضر به پرداخت هستند پرسيده ميمقداري كه ا
ي نامه در بين افراد در محدودهپرسش 384در مجموع تعداد 

 زير اطلاعات توصيفيول در زير جد مورد مطالعه توزيع شد.
  .مورد بررسي قرار گرفته استمربوط به پرسشنامه 

  
  متوسط سن پاسخ دهندگان .1جدول

  ميانگين بيشترين كمترين تعداد كل
320 16 60 4/33  

  )1402 هاي پژوهش،(منبع: يافته                                               

نامه را تكميل كردند نفر از افراد كه پرسش 384از ميان تعداد   
نفر به درســتي و كامل به ســوالات پاسخ دادند و ما  320تعداد 

ــش در نظر  320تعداد كل  ها ناقص بودند بنابرايننامهبقي پرسـ
امه نگرفته شــده است كه آمار توصيفي به دست آمده از پرسش

ــان مي و تحليــل نرم ــن افراد نشـ ــوص سـ دهــد افزار در خصـ
سال و بزرگترين فرد داراي سن  16كوچكترين فرد داراي سـن  

ل نامه را تكميباشد و متوسط سن افرادي كه پرسشسال مي 60
  باشد. مي 4/33اند برابر با كرده

  
  جنسيت پاسخ دهندگان .2 جدول

  زن مرد  تعداد كل
320  197)6/61 %(  123)4/38 %(  

  )1402هاي پژوهش،(منبع: يافته

 



 1404تابستان ، 123، شماره دوموم، دوره س، سال بيست و فصلنامه علمي جاده                 
 

336 
 

ــود، حدودديده مي )2طور كـه از جـدول (  همـان      %6/61 شـ
ــش     %4/38اند مردان و نـامه را تكميل كرده از افرادي كـه پرسـ
ي دهند به عبارتاند را زنان تشــكيل مياز افرادي كه تكميل كرده

ــتند. 123نفر مرد و تعداد  197  178همچنين حدود  نفر زن هس
ــتند. 142نفر متاهل و حدود  نفر از  5از طرفي،  نفر مجرد هسـ

 )% 6/1(داراي تحصـيلات كمتر از ديپلم هستند  پاسـخ دهندگان 
 169). حدود  %1/13(راي مدرك ديپلم هســتنددا نفر 42حدود 

داراي مدرك نفر  104 و )%8/52(داراي مدرك كارشــناســي نفر
ــد و بالاترند( ــغل همچنين  ). %5/32ارشـ تعداد افراد داراي شـ

ــي در مجموع   ــوص نفر  37نفر و افراد بيكار  283دولتي و خص
ــد. مي ــخ دهنده،   320موع همچنين از مج بـاشـ  212نفر پـاسـ

) % 8/33نفر( 108) داراي وســيله نقليه مي باشــند و %2/66نفر(

  ترين خانوار دارايكم همچنين بدون وســـيله نقليه مي باشـــند.
عضــو اســت كه ميانگين  7و بيشــترين خانوار داراي  عضــو 2 

ميزان مخارج افراد با توجه شــود. نفر در هر خانوار مي 4حدود 
هاي هرشروز و با توجه به اينكه شـهر تبريز جزو كلان به قيمت 

ميليون ريال در نظر گرفته  60 اســت، حدود بزرگ كشــور بوده
 56نفر و به ميزان  179تعداد  هابراساس بررسيشـده است كه  

ميليون ريال هستند و تعداد  60تر از از افراد داراي مخارج كم %
ميليون  60بالاتر از  از افراد مخارجي %44يعني حدود نفر  141

ــغول از طرفي ريـال دارند.  از تعداد كل افراد كه در ترافيك مشـ
با هدف شـــغلي و  % 7/83 يعنينفر  268 حدودتردد هســتند  

ــغلي در ترافيك   % 3/16يعنينفر  52 حـدود  بـا هدف غير شـ
  مشغول تردد هستند.

  هاي پژوهشيافته
 هاي مســتقل مثل سنآمار توصـيفي در اين تحقيق شـامل متغير  

 يافراد، جنسيت، وضعيت تاهل، ميزان تحصيلات، داشتن وسيله
ــير هر كدام از آن نقليـه و ... مي  ــد كه در ادامه به تفسـ ها بـاشـ

ــد. از ميــان تعــداد   نفر از افراد كــه  384پرداختــه خواهــد شـ
نفر به درستي و كامل به  320تكميل كردند تعداد نامه را پرسش

ن ها ناقص بودند بنابراينامهسوالات پاسخ دادند و ما بقي پرسش
در نظر گرفته شده است كه مطابق  آمار توصيفي  320تعداد كل 

افزار در خصوص سن نامه و تحليل نرمبه دست آمده از پرسش
ــان مـي   ــن    افـراد نشــ   دهــد كــوچـكـتــريـن فـرد داراي سـ

باشد و متوسط سال مي 60سال و بزرگترين فرد داراي سن  18 
ــن افرادي كـه پرســـش   4/33اند برابر با نامه را تكميل كردهسـ

درصد از  6/61نامه ، هاي حاصل از پرسشباشــد. طبق يافتهمي
درصد از  4/38اند مردان و نامه را تكميل كردهافرادي كه پرسش

ــكيل مي اند را زنانافرادي كـه تكميل كرده  دهند به عبارتي تشـ
ــتند. همچنين از تعدادكل  123نفر مرد و تعداد  197 نفر زن هس

نفر متاهل و  178درصد و تعداد  2/56افراد پاسـخ دهنده ميزان  
ــد و تعداد  7/43ميزان  ــتند. افرادي كه  142درص نفر مجرد هس

درصد 6/1نفر و  5تر از ديپلم هستند تعداد داراي تحصيلات كم
 1/13نفر و  42افرادي كه داراي مدرك ديپلم هســتند  باشــدمي

 169باشد افرادي كه داراي مدرك كارشناسي هستند درصـد مي 
درصـد و افراي كه مدرك كارشناسي ارشد و بالاتر   8/52نفر و 
و افراد داراي  دهنددرصد را تشكيل مي 5/32نفر و  104دارند، 

 37د بيكار نفر و افرا 283شـغل دولتي و خصوصي در مجموع  

درصــد از افراد داراي  2/66نفر و  212باشــد. به تعداد نفر مي
درصد از افراد  8/33نفر و 108ي نقليه هستند و به تعداد وسيله
ي نقليه ندارند. ميزان مخارج افراد با توجه به قيمت روز وســيله

ر هاي بزرگ كشوشهركه شـهر تبريز جزو كلان و با توجه به اين
ميليون ريال در نظر گرفته شــده  60ها بالا هســتند بوده و قيمت

درصـــد از افراد داراي  56نفر و به ميزان  179اســـت كه تعداد 
ــتند و تعداد  60تر از مخارج كم  44نفر و  141ميليون ريال هس

ميليون ريال دارند. از تعداد  60درصد از افراد مخارجي بالاتر از 
نفر و  268كل افراد كه در ترافيك مشغول تردد هستند به تعداد 

ــغلي و به تعداد  7/83بـه ميزان   ــد با هدف شـ   نفر و  52درصـ
ر ترافيك مشــغول درصــد با هدف غير شــغلي د 3/16به ميزان 

درصــد 3/1نفر و يا  5تردد هســتند. از ميان افراد پاســخ دهنده، 
 11وضــعيت ترافيك در مســير رفت و آمد خود را در ســاعات 

ــد  8/7نفر و  25اند و تعداد خيلي كم) گفته( عالي 13الي  درص
ــعيت خوب ــد  7/25نفر و  82كم)، تعداد ( از افراد وضـ درصـ

درصــد از افراد  2/65نفر و  208وضــعيت متوســط و به تعداد 
زياد) ( وضــعيت ترافيك در مســير رفت و آمد خود را ضــعيف

ــوالات بخش ديگري از يافتهاند. گفته هاي تحقيق، مربوط  به س
شـــود كه ميزان تمايل افراد براي پرداخت به پرداخت ميتمايل 

ــي مبلغي در جهت كاهش هزينه ــي از ترافيك بررسـ هاي ناشـ
راد حاضر به پرداخت مبلغي هستند يا خير كه شـود كه آيا اف مي

ها با جواب بله يا خير تمايل يا عدم تمايل خود را پاســخ دهنده
ــط افراد و در بخش بعــدي  كننــدبيــان مي ميزان پرداختي توسـ
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شــود كه چه مقدار مبلغي توســط اين افراد پرداخته بررســي مي
د خت كننشــود يعني افراد تمايل دارند چه مقدار مبلغي پردامي

ــي از ترافيك اعم از هزينهتـا هزينه  هاي اتلاف زمان، هاي ناشـ
ــوتي كاهش يابد هايهاي آلودگي هوا و هزينههزينه  آلودگي ص
چنين ميزان اهميت سـه متغير به دست آمد. بدين معني كه  و هم

ــوتي از بين هزينـه  هاي اتلاف زمان، آلودگي هوا و آلودگي صـ
براي افراد از اهميت بالايي برخوردار ناشي از ترافيك، كدام يك 

ود شدر اين بخش ميزان پرداختي توسط افراد بررسي مي ؟.است
ق مطاب پرداخت خواهد شد.كه چه مقدار مبلغي توسط اين افراد 

ترين مقدار پرداختي توســط افراد براي كاهش كمبا بررســي ها 
ــفر تومان و بيش ي ترين مقدار پرداختاتلاف زمان در ترافيك ص

باشـد كه متوسط تمايل به پرداخت توسط هر  ريال مي 500000
ــد. همچنين كمريـال مي  5/51620فرد، روزانـه مبلغ   ترين باشـ

ميزان پرداختي توسـط افراد براي كاهش آلودگي هواي ناشي از  
ــفر تومــان و بيش ــده، ترافيــك، صـ   ترين مقــدار پرداخــت شـ

ــط تم  ريـال در مـاه مي   3000000مبلغ  ــد كـه متوسـ   ايلبـاشـ
به پرداخت براي كاهش آلودگي هواي ناشــي از ترافيك ماهانه  

ترين مبلغ پرداختي كم از طرفيباشد. ريال مي 88/478210مبلغ 
 و ريالبراي كاهش آلودگي صــوتي ناشــي از ترافيك، صــفر   

چنين ميزان باشــد و همريال در ماه مي2000000ترين مبلغ بيش
متوسـط تمايل به پرداخت براي كاهش آلودگي صوتي ناشي از  

تر از ميزان كه كم باشدريال در ماه مي 85/476700ترافيك مبلغ 
 ليبر تمادر ادامه عوامل موثر  پرداختي براي آلودگي هوا است.

در جهت كاهش اتلاف زمان  كيتراف يعوارض يبه پرداخت برا
 بدست نتايج طبق.  ســي قرار گرفتمورد برر كياز تراف يناشــ

ــطح معني داري از رو همدآ و اثر  zش لاجيت و با نگاهي به سـ
يلات با متغير تحص توان نتيجه گرفتهاي تحقيق مينهايي متغير

ــن با ارزش احتمال  10179/0ارزش احتمال ،  0419/0متغير سـ
و متغير وضعيت  0000/0ي نقليه با احتمال متغير داشـتن وسيله 

  داري بــا تمــايــل ارتبــاط معني 0163/0ترافيــك بــا احتمــال 
  به پرداخت دارند.

توان چنين گفت كه هر چه ميزان بـا توجه به اثر نهايي مي       
تحصــيلات افراد بيشــتر باشــد يعني تمايل به پرداخت دارند و  

ــي در جهت كاهش تمـايـل به پرداخت آن   ها نيز براي عوارضـ
سير توان چنين تفشــود كه ميمي اتلاف زمان در ترافيك بيشـتر 

                                               
 

كرد كه با افزايش ميزان تحصيلات سطح درك و آگاهي افراد از 
هاي وجود ترافيك اعم از خطرات زيست محيطي و وجود زيان
ــل از اگزوز خودرو گاز ــمي و تنفس دود حاص  .  ها و ...هاي س

ا هخواهند از اين زياناي ميبـالا رفته بنابراين با پرداخت هزينه 
چنين با افزايش سن، افراد تمايل تا حدودي در امان باشــند. هم

ــن    ــي دارند.كه با افزايش س ــتري به پرداخت براي عوارض بيش
ــده و ميميزان تحمل افراد كم ــد تر شـ خواهند زود تر به مقصـ

فرادي دهد كه اي نقليه نيز نشان ميبرسـند. متغير داشـتن وسيله  
ل به پرداخت هزينه دارند ي نقليه هســتند، تمايكه داراي وســيله

ي نقليه تمايل دارند در جهت كاهش يعني افراد با داشتن وسيله
ــي پرداخت كنند اتلاف زمان در ترافيك هزينه اي براي عوارضـ

شده  ي نقليه بيشترچرا كه با ماندن در ترافيك اســتهلاك وسيله
ــي   ــط افراد براي عوارض و همين امر باعث پرداخت هزينه توس

ــمي ــود. وضـ ــتقيم با تمايلعيـت ترافيـك نيز رابطه  شـ   ي مسـ
ر تبه پرداخت دارد يعني هر چه قدر ترافيك در مسير تردد بيش 

ــي براي كاهش اتلاف  ــد، تمايل به پرداخت براي عوارضـ باشـ
ــتر مي ــت زمان، بيش ــود. همچنين با توجه به اثر نهايي به دس ش

 0000/0ي مـاهيـانه با ارزش احتمال   آمـده، متغير ميزان هزينـه  
ري به طو  دار ولي منفي با تمايل به پرداخت دارد.ارتبـاط معني 

ي مـاهيانه، افراد تمايل به پرداخت هزينه  كـه بـا افزايش هزينـه   
ــي از ترافيك   ــي در جهت كاهش اتلاف زمان ناش براي عوارض
نـدارند و يا به عبارتي ديگر با افزايش هزينه، تمايل به پرداخت  

ــير كرد كه با افزايش يـابد. مي افراد كـاهش مي  توان چنين تفسـ
 اي ديگر براي، افراد ديگر حاضــر نيســتند هزينهمخارج و هزينه

ي زندگي شــخصــي از خود ايجاد كنند چرا كه با داشــتن هزينه
ي اجاره و خريد و پرداخت قسط و ... ديگر تمايلي جمله هزينه

ــيت، وضــعيت براي پرداخت به ترافيك ندارند. متغير هاي جنس
هل، شغل و هدف سفر غير معني دار شده و تمايل به پرداخت تا

باشد يعني مي 272215/0نيز  2Rدهند. و مقدار را توضـيح نمي 
درصــد از متغير وابســته را توضيح  27هاي مسـتقل تقريبا  متغير
بين صفر و يك هست كه هر چه اين مقدار  2Rدهند. مقدار  مي

ــد يعني اين بهترين حال ــت و به يك نزديك باشـ ت ممكن اسـ
و اگر  دهندهاي مسـتقل كاملا متغير وابســته را توضيح مي متغير

ــد يعني متغير 2Rمقدار   ــفر باشـ ــتقل هيچ تاثيري صـ   هاي مسـ
  بر متغير وابسته ندارند.
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   كيتراف يعوارض يبه پرداخت برا ليعوامل موثر بر تما يابيارز . نتايج حاصل از روش لاجيت براي3جدول
  كياز تراف يدر جهت كاهش اتلاف زمان ناش

  اثر نهايي zسطح معني داري zآماره هاضريب  متغيرها
  16/0  0179/0  367922/2  54/0  ميزان تحصيلات

  16/0  1159/0  572038/1  52/0  جنسيت
  -08/0  4372/0  -776991/0  -28/0  وضعيت تاهل

  27/0  0419/0  034451/2  88/0  سن
  03/0  6953/0  391689/0  12/0  شغل
  -80/1  ي ماهيانهميزان هزينه

  
696183/5-  0000/0  55/0-  

  39/0  0000/0  626128/4  14/1  ي نقليهداشتن وسيله
  19/0  0163/0  402844/2  62/0  وضعيت ترافيك
  10/0  4313/0  787039/0  34/0  هدف سفر و تردد
    5683/0  -570625/0  -40/0  عرض از مبدا
R-squared  272215/0 

  )1402هاي پژوهش،(منبع: يافته
 

  گيرينتيجه -5
هاي اقتصـادي ناشي از  هدف اصـلي اين تحقيق، برآورد هزينه   

ي ي آلودگي هوا و هزينهي اتلاف زمان، هزينهترافيـك (هزينـه  
 بود كه اين تحقيق بر مبناي هدفآلودگي صوتي) در شهر تبريز 

 آوريهاي گردحسب روشاز نوع تحقيقات كاربردي بوده و بر 
تحليلي بود. در اين مطالعه از  -ها از نوع تحقيقات توصيفيداده

روش تمايل به پرداخت اســتفاده شــد. روش تمايل به پرداخت 
ي حمل و نقل بود. منظور هاي حوزهروش كاربردي در پژوهش
ــترين قيمت )WTP( از تمــايــل بــه پرداخــت كــه بود  يبيشـ

حاضــر بود براي  ا زير آن قيمت)،كننده در آن قيمت (يمصــرف
هاي تجزيه و تحليل داده .يـك كالا يا يك خدمت پرداخت كند 

و جمع آوري  انجام شد  Spssتحقيق،  با اسـتفاده از نرم افزار  
انجام  1401نامه در ســال ي ابزار پرســشاطلاعات به وســيله

 زارها با استفاده از نرم افگرفت. و سـپس با تجزيه و تحليل داده 
ــده اطلاعات و خروجي ها و ميزان هاي مربوط به متغيرذكر شـ

ي ناشـي از ترافيك به دســت آمد. اين تحقيق شــامل ســه  هزينه
اي ههاي مستقل يكسان بودند ولي متغيرمدل مجزا بود كه متغير

ــتـه متفاوت بودند كه متغير  ــامل تمايلوابسـ ــته شـ   هاي وابسـ
ــي از     ترافيك، تمايلبه پرداخت براي كاهش اتلاف زمان ناشـ
ــي از ترافيك و      بـه پرداخـت براي كـاهش آلودگي هواي ناشـ

تمايل به پرداخت براي كاهش آلودگي صــوتي ناشي از ترافيك 
ــيت، ميزان  بودند. و متغير ــن، جنسـ ــامل سـ ــتقل شـ هاي مسـ

زان ي نقليه، ميتحصـيلات، وضــعيت تاهل، شغل، داشتن وسيله 
ردد در ترافيك مخارج ماهانه، وضعيت ترافيك و هدف سفر و ت

ــهر تبريز بود و ي آمــاري اين تحقيق، كلانبودنــد. جــامعــه شـ
ي طرح ترافيك ي مورد مطالعه در اين تحقيق، محدودهمحدوده

ــهر تبريز بود.  ي چاي كنار و پل قاري كه اين منطقه، محدودهش
ــاعت به   ــاعت، ميدان س ــه راه خاقاني، خاقاني به ميدان س تا س

راه شريعتي، باغ گلستان به طرف طرف مصـلي، شريعتي، چهار  
فلســطين و از سمت شمال مجددا به سمت چاي كنار را شامل 

ي مربوط به روش تمايل به دهندگان پرسشنامهپاسـخ و  شـد مي
ن گيري در اي، شـهروندان كلان شهر تبريز بودند. نمونه پرداخت

گيري تصـادفي سـاده انجام شد.  با توجه   تحقيق به روش نمونه
هاي حاصل نامه و تحليل دادهج به دسـت آمده از پرسـش  به نتاي

ميزان مبلغ  eviews وSpss نامه توســط نرم افزار از پرســش
ي ترافيك مربوط به اتلاف زمان به ازاي هر پرداختي يـا هزينـه  
ريال،  1548750و مـاهـانـه مبلغ      5/51620فرد، روزانـه مبلغ   

به ازاي هر فرد ي ترافيـك مربوط بـه آلودگي هوا   ميزان هزينـه 
ي ترافيك مربوط ريال و ميزان هزينه 88/478210مـاهـانه مبلغ   
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ريال  85/476700به آلودگي صوتي به ازاي هر فرد ماهانه مبلغ 
ــد. كه مي مي توان نتيجه گرفت ميزان كل مبلغ پرداختي يا بـاشـ

ي اتلاف زمان، آلودگي هوا و آلودگي صـــوتي ناشـــي از هزينه
ناشـي از ترافيك در شهر تبريز) ماهانه مبلغ  هاي هزينهترافيك (

كه  باشــدمي 1401ريال به ازاي هر فرد در سـال   73/2503670
توان نتيجـه گرفـت افراد براي كاهش آلودگي هوا و آلودگي   مي

ــبت به اتلاف زمان پرداخت مي  ــتري نس ــوتي مبلغ بيش نند كص
ــالـه  ــبت بهي زمان براي افراد از اولويت كميعني مسـ  تري نسـ

ي آلودگي هوا و آلودگي صـــوتي برخوردار اســـت كه مســـاله
ــلامتي خود و در امان مي توان نتيجه گرفت افراد براي حفظ سـ

ماندن از مضــرات ناشــي از آلودگي هوا و آلودگي صــوتي مبلغ 
نند. كه كبيشــتري نســبت به اتلاف زمان در ترافيك پرداخت مي

سب از جمله توان با مديريت درســت ترافيك و اقدامات منامي
ي فرسـوده ، بهبود وضــعيت آسفالت  خارج كردن وسـايل نقليه 

ــايل نقليهجـاده و خيـابان   ي حمل و نقل ها، افزايش تعداد وسـ
عمومي، توسـعه ، گسـترش و افزايش خطوط مترو ، استفاده از   

هاي پر ترافيك، رعايت قوانين راهنمايي و دوچرخه براي مســير
ــت.راننـدگي و ... در جهـت كاهش ترا     كم ترافيك گام برداشـ

 شتنداتر، كاملو  ترقيقد يها نتــايج به يــابيستد رمنظو به 
ي، شهر    لـنقو  لـحماز  قـقيو د مناسب هايرماو آ تطلاعاا

كـه نتايج اين تحقيق در  ي ديگر ايننكتـه ست. ا وريضرامري 
ــرايط خــاص ترافيكي اعتبــار دارنــد. هر تحقيق شـــامــل   شـ

ــت كهمحـدوديت  توان به موارد زير براي از جمله مي هايي اسـ
  .اين تحقيق اشاره كرد

 امكان اطلاعات و عدم آوري جمع در زماني محـدوديـت   -

ــكلات برخي وجود دليل به دقيق اطلاعات آوريجمع  مشـ

ــرايط از آگاهي عدم از جمله كنترل قابلغير  ميزان و رواني ش

از ها به پرســش دهي پاســخ زمان در دهندگان پاســخ انگيزش
هاي اين تحقيق هستند. بديهي است اين ترين محدوديتاصـلي 

موارد در اعتبـار نتـايج تحقيق موثر بوده و رفع آن بـاعث معتبر    
  .باشدشدن نتيجه حاصل از اين مطالعه مي

اطمينان كم مردم نسبت به مصاحبه كننده: به طوري كه بعضي -
ود مهر از افراد پاسـخ دهنده، به دليل عدم اعتماد در خصوص نب 

  هاي ســوالات، در پاســخ و امضــاي ســازمان يا ارگاني در برگه
  دادند.به سوالات مربوطه از خود تمايل نشان نمي

ها: با توجه به نامهگويي به پرسشهمكاري كم مردم در پاسخ -
هاي شخصي، در زمان مصاحبه همكاري مشاغل افراد و درگيري
  دادند.كمي از خود نشان مي

افراد با سوالات و گاهي دشوار بودن سوالات: با آشـنايي كم   -
توجه به موضـوع و طرح سوالات تخصصي، و آشنا نبودن افراد  

  گرفت.با بعضي سوالات، گاها عدم همكاري صورت مي
ــشنحوه - ــخنامهي طرح پرس   گذارد:هاي افراد اثر ميها بر پاس
د ابا توجه به طرح سوالات و توضيحاتي كه قبل از سوال به افر 

شــد، اغلب بر پاسخ و نظر افراد تاثير مصــاحبه شــونده داده مي
  گذاشت.مي
ــي از افراد اطلاعات كامل خود را بيان نمي - كردند: گاهي بعض

ــي از افراد اطلاعات كامل   ــوالات، بعض ــوص برخي س در خص
  كردند.خود از جمله سن و ميزان هزينه را بيان نمي

 كيفترا يعوارض يبه پرداخت برا ليبر تماادامه عوامل موثر بر 
مورد بررسي قرار  كياز تراف يدر جهت كاهش اتلاف زمان ناش

  ش لاجيـت و بـا نگاهي   از رو همدآ بدست نتايج طبق. گرفـت 
ــطح معني  توان هاي تحقيق ميو اثر نهـايي متغير  zداري بـه سـ

متغير سن  07/0متغير تحصيلات با ارزش احتمال  نتيجه گرفت
ــيله 04/0با ارزش احتمال  ــتن وس ي نقليه با احتمال ، متغير داش

ــعيـت ترافيـك بـا احتمـال      00/0 ارتباط  0163/0و متغير وضـ
داري با تمايل به پرداخت دارند. كه در اين ميان تحصيلات معني

  دهد.بيشترين اثرگذاري را ازخود نشان مي

  
   جعمرا -6
ــدي برندق،  - ــينحارش هاي جانبي ارزيابي هزينه .)1395(  س

ــهري كرمان حمل و نقل ــي  نامهپايان .(ترافيك) ش ــناس ي كارش
ــكيبايي، كرمان  ــا ش ــتاد راهنما: عليرض ــد، اس ــكده .ارش ي دانش

  مديريت و اقتصاد، گروه اقتصاد، دانشگاه شهيد باهنر كرمان.

ــيد رامين و افتخاري،  - اي مقدمه. )1389( قدرتاميني نژاد، س
دانشگاه تهران،  .ريزي و مهندسـي حمل و نقل شــهري بر برنامه
  پيام نور.
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ABSTRACT 

Today, the phenomenon of traffic has caused many problems and costs, including the cost of air 
and noise pollution, as well as the cost of wasting time. Considering the contribution of the 
transportation sector in the national economy and the benefit of the communities from this service, 
it is necessary to estimate the costs caused by traffic, The main goal of this research is to estimate 
the costs of time wastage, air pollution and noise pollution caused by traffic in Tabriz city. The 
narrowness of the streets the aging of the asphalt and the increase in the number of cars mostly 
cause traffic problems in Tabriz. The method used in this research is the willingness to pay (WTP) 
method. The results show that the cost of traffic related to time loss per person is 1,548,750 Rials 
per month, the cost of traffic related to air pollution is 478,210,88 Rials and the cost of traffic 
related to noise pollution is 476,700,85 Rials.  Based on this, the total amount paid or the cost of 
time wastage, air pollution and noise pollution caused by traffic (economic costs caused by traffic), 
monthly amount is 2503670/73 rials per person in 1401. Also, the logistic regression method was 
used to investigate the tendency to the influencing factors on the willingness to pay in order to 
reduce the waste of traffic time, and the results showed that the most important influencing factors 
of the level of literacy is age. 
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