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  چكيده
مشكلات ه با توجه ب .باشد در كاهش ايمني ترافيك موثر تواندمي گوناگون اشكال به سوارانموتورسيكلت ترافيكي نامطلوب رفتار

مين نيازهاي معيشتي اين قشر از افراد جامعه و از طرف ديگر أاجتماعي، اقتصادي فعلي جامعه و نياز به استفاده از موتورسيكلت جهت ت
فتار ارتقاء رجهت مناسب  هايساماندهي و ايجاد سازوكارتخلفات در اين شرايط خاص، نياز به  اعمال مقرراتنياز به ايمني تردد و لزوم 

آسان  نامهيطرح گواه ياجرا ريتأث يبررسبنابراين هدف اصلي اين  . گردداحساس ميسواران ترافيكي موتورسيكلتو برقراري انضباط 
 پيمايشي –توصيفي  روش، نظراز  و كاربردي هدف، حيث از تحقيق اين د.باشمي نسواراكلتيموتورس يكيبر رفتار تراف كلتيموتورس

دگان اي و كليه دريافت كننگيري تصادفي طبقهكارشناسان ارشد ستاد پليس راهور فراجا با روش نمونه شامل آماري جامعه باشد؛مي
تصادفي در دسترس بود. ابزار  گيرينمونه گيري در اين پژوهش روشبود و شيوه نمونه گواهينامه موتورسيكلت در طرح آسان
شامل تخلفات عمدي، اشتباهات، تخلفات  يپرسشنامه استاندارد رفتار رانندگ) و 1990منچستر( گردآوري اطلاعات، پرسشنامه استاندارد

محاسبه 78/0اخ برابر كرونب كه روايي آن از طريق اعتبار صوري و پايايي آن با استفاده از آلفاي ها بهره گرفته شدهسهوي و لغزش
طرح  ياجرا ريتأث نيشتريب استفاده گرديد.  SmartPLS3افزار مسير با استفاده از نرم تحليل روش ها ازشد. براي تجزيه و تحليل داده

فات عمدي با تخل اصلي يمقولهمربوط به از نظر كارشناسان  نسواراكلتيموتورس يكيبر رفتار تراف كلتيآسان موتورس نامهيگواه
 يمقولهمربوط به  مذكورطرح و از نظر رانندگان موتورسيكلت، بيشترين تأثير اجراي 881/0ضريب بتا با 357/27مقدار آماره تي 

  شتريبي هاي اصلي و فرعي مقولهعامل يبارهاتمامي  گريد فاز طر بود.924/0با ضريب بتا 319/49ي تي انضباط بخشي آماره اصلي
   كلتيآسان موتورس نامهيطرح گواه ياجرا دهدمي نشان هاداده تحليل و تجزيه بودند. داريمعن 95/0هستند كه در سطح  5/0از  

از  وهرگتخلفات اين  تواند باعث افزايش انضباط بخشي و كاهشموثر بوده و مي نسواراكلتيموتورس يكيرفتار ترافاصلاح و تغيير بر 
  شود. يكاربران ترافيك

 

  انضباط ترافيكي تردد،  مجازات جايگزين،سواران، موتورسيكلت طرح موتوريار، :ي كليديهاواژه

  مقدمه-1
  تصادفات  خسارات جاني يكي از عوامل موثر در افزايش

  موتورسيكلت است. استفاده از اي، افزايش روزافزون جاده
بيشتر  34%هايي كه منتشر شده، موتورسواران بر اساس گزارش

ز مير ناشي ا و از سرنشينان وسايل نقليه ديگر در معرض مرگ
ه ي كاكثر تصادفات در از طرفي هستند و ترافيكيحوادث 

 ايهمنجر به آسيب موتورسيكلت يكي از طرفين حادثه است

خورشيدي، عيني و ( شودمي آن جديراننده و ترك نشين 
ها به دليل كم حجم در كشور ايران موتورسيكلت ).1395سوري، 
 نيامتقاضارزان بودن  و قدرت مانور بالا در دسترس بودن، بودن،

گردد و در فراواني داشته و روز به روز بر تعداد آنها افزوده مي
ا مرتباً هتخلفات آنارتكاب كنار افزايش اين وسيله نقليه ميزان 

 شهر تهراندر خصوصاً . )1390(صلواتي، در حال افزايش است
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سال گذشته به دليل فقدان سيستم حمل و نقل  20طي  بزرگ
همگاني كارآمد، موتورسيكلت به عنوان يك وسيله ارزان قيمت 

د ، موراجتماعي مختلف جامعهو مقرون به صرفه براي طبقات  
اي كه بر اساس آمارهاي استقبال فراوان مردم بوده است به گونه

هر ها در شرسيكلتارائه  شده درصد بالايي از مقادير سفر موتو
   ).1391باشد (ملكي،ر جنوب شهر ميد %70حدود  تهران

هاي رفتاري رين ناهنجاريتدر حال حاضر، يكي از برجسته
 هاياررفت در عرصه رفتار ترافيكي بروز كردهكه  كشورشهرهاي 
 آنكه رب سواران علاوهموتورسيكلت ترافيكي تخلفات و ناهنجار

 ضمير و ذهن كند،مي اختلال دستخوش را در معابر عمومي نظم
 درصد 75 كهطوريساخته به آزرده و مكدر نيز را شهروندان
رفتار ترافيكي  از زياد تا زياد خيلي حد در شهروندان

 هك نكته قابل تأمل اينكه. هستند ناراضي سوارانموتورسيكلت
 قطارانهم ترافيكي رفتار از موتورسواران خود از زيادي شمار

   .)4021،منتظرالمهديهستند ( ناخشنود خويش
بر رفتار ترافيكي  مؤثر عوامل خصوص در متعدد هايپژوهش  

 چهارچوب داشتن كه سازدمي سواران مشخصموتورسيكلت
 شدن ايز قائلتم نيازمند رفتار ترافيكي، تبيين براي صحيح نظري
  تخلفات رانندگي  .تخلفات است و خطاها بين

 غيرعمدي، : تخلفاتشامل دستة دو به سوارانموتورسيكلت
 آن راينكه د بدون شوند،مي منجر قوانين نقض به كه رفتارهايي
لي راه اص يك موتورسوار در آهسته رانندگي مانند باشد؛ قصدي
 ساندنر آسيب قصد با كه رفتارهايي عمدي، تخلفات و شرياني

   محسوب خرابكارانه رفتار نوعي و شده انجام قانون نقض و
پليس راهنمايي و رانندگي فراجا در  ).1398(رحماني،  شودمي

هاي تخصصي داراي بيشترين حوزه خدمت بين ساير پليس
گذاري، هاي مختلف از جمله شمارهرساني به مردم در حوزه

صدورگواهينامه، اجرائيات و ترخيص وسايل نقليه بوده به طوري 
ات به مردم در كل ميليون انواع خدم 42بالغ بر  1402كه در سال 

كشور ارائه گرديده كه يكي از اقدام هاي ويژه پليس راهور در 
ه ك بوده كلتيموتورس نامهيطرح آسان گواهموضوع  1402سال 

باشد. شايان ذكر شهر كشور در حال اجرا مي122در بيش از 
طرح رانندگي موتورسيكلت ويژه  آموزشگاه 135است تعداد 
كه داراي مجوز از پليس راهور در  كلتيموتورس نامهيآسان گواه

باشند نقاط مختلف كشور در حال ارائه خدمات مي
جز اينكه تردد اين تعداد موتورسيكلت در  ).1،1402(هاديانفر

چه اثراتي از نظر ايمني، امنيتي، آلودگي هوا و صدا براي ها شهر
شهروندان به خصوص پيادگان دارد، بر كسي پوشيده نيست كه 

 خود را ملزم  ز رانندگان موتورسيكلت در شهر تهران،بسياري ا
                                                                                                      

                                                               
  

به رعايت مقررات و قوانين موجود و تردد در مسيرهاي مجاز 
دانند و براي فرار از شلوغي و ترافيك از هر مسيري به ويژه نمي

كنند. آنها در برخورد با پيادگان علاوه پياده روها رفت و آمد مي
اي از اوقات نيز موجب ر پارهبر به خطر انداختن جان پيادگان، د

بر اساس اعلام   گردند.خسارات جاني و مالي شديد براي آنان مي
 هايتعداد موتورسيكلتشماره گذاري پليس راهور ناجا،  مركز

ميليون 13 بيش از 1402 سال در كشورشماره گذاري شده در
درصد كل وسايل نقليه در كشور را  33كه  بوده است دستگاه

. )1402جا،فراپليس راهورگذاري مركز شماره( شودشامل مي
وسايل نقليه در تردد اي از فراواني بدين ترتيب بخش عمده

كشور به موتورسيكلت اختصاص دارد و اين در حالي است كه 
  ضريب ايمني پائين موتورسيكلت و آسيب پذيري شديد 

آن در هنگام سوانح رانندگي، درصد زيادي از  كنندگاناستفاده
 اختصاص خودشانتلفات و ضايعات ناشي از تصادفات را به 

فقره تصادف در شهر تهران  73744 تعداد 1402در سال  ،دندهمي
ها درصد آن را موتورسيكلت 45,5حدود  كهبه وقوع پيوسته كه 

عايت عدم رفراواني تخلفات رانندگي و  ي اند. از طرفتشكيل داده
از جمله  1402ماهه سال  12در مقررات راهنمايي و رانندگي 
 پوشش پلاك، فقره) 518707( عدم استفاده از كلاه ايمني

عبور از چراغ ، فقره)199726( )، عبور از محل ممنوع178540(
 بوده است. فقره)74412عبور از خط ويژه (و  فقره) 27596(قرمز
  نگاهي اجمالي به آمارهاي تخلفات و تصادفات با 

  توان دريافت كه چه مشكلات و سواران ميموتورسيكلت
  شود و اين سوال را هاي هنگفتي بر جامعه تحميل ميهزينه

توان اين وضعيت را بهبود بخشيد. آورد كه چگونه ميوجود ميهب
و ها استفاده از موتورسيكلت در معابر همواره داراي چالش

انضباطي شهري، آلودگي صوتي، آلودگي مشكلاتي نظير بي
زيست محيطي و تهديدهاي انتظامي و امنيتي بوده به نحوي كه 
آمارهاي مركز صدور گواهينامه پليس راهور فراجا حاكي از اين 

از رانندگان موتورسيكلت به دليل بالا زيادي است كه درصد 
  ني شركت در هاي ثبت نام و فرآيندهاي طولابودن هزينه

 بوده و تمايل وها، فاقد گواهينامه رانندگي موتورسيكلت آزمون
از اين رو پليس راهنمايي و  .اي براي دريافت آن ندارندانگيزه

اي در راستگواهينامه آسان موتورسيكلت را طرح  فراجارانندگي 
ارتقاء انضباط بخشي ترافيكي، كمك به وضعيت اقتصادي و 

و حذف فرآيندهاي طولاني اخذ معيشتي قشر كم درآمد 
. اجرايي نموده است را در سراسر كشور موتورسيكلت گواهينامه

بنابراين در پژوهش حاضر به بررسي اثربخشي طرح فوق و 
 نيا تيبه اهمبا توجه عوامل موثر بر آن پرداخته شده است. 
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 تسؤال اس نيبه ا ييموضوع پژوهش حاضر به دنبال پاسخگو
 يكيبر رفتار تراف كلتيآسان موتورس نامهيطرح گواه كه اجراي
  ؟تأثير دارد زانيبه چه م نسواراكلتيموتورس

  
  تحقيق پيشينه-2
عه اكتشافى و بررسى المنظور مط بهاز تحقيق بخش اين در    

هدف به دست آوردن بينش  تحقيق باپيشينه يا مرور ادبيات 
شده در  هاي انجامتر نسبت به پژوهشتر و درك روشندقيق

 كلتيموتورس نامهيگواهآسان طرح  ياجرا ريتأث يخصوص بررس
هاى لأو نيز شناخت خ نسواراكلتيموتورس يكيبر رفتار تراف

   هاي مرتبط آغاز شد.پژوهشى، مطالعه پژوهش
 يبررسدر پژوهشي با عنوان  )1401شناس(احسانپور و حق
استان  در كلتياز تصادفات موتورس يريشگيعوامل موثر بر پ
 بيرتبه ت كلتيرانندگان موتورس دگاهياز د گلستان دريافتند

)، %28( سوارانكلتيموتورس اجتماعي يرپذيتيعوامل مسئول
)، كنترل %26( راه و رفع نقاط پر تصادف يانجام اصلاحات هندس

ر را د ريتأث نيشتري) ب%24( و اعمال قانون تخلفات موتورسواران
موزش و آ داشتهرا  كلتياز وقوع تصادفات موتورس يريشگيپ

 يريشگيپ را در ريثأت نيكمتر )%22( موتورسواران يمنيمقررات ا
با در پژوهشي  )1400( اميري تصادفات موتورسواران دارد. از

 كيترافي رفتار كنترل در ترافيك فرهنگ آموزش نقش عنوان
 و رانندگي تخلفات سواران دريافت كه فراوانيموتورسيكلت

 چراغ از عبور جمله از رانندگي و راهنمايي مقررات رعايت عدم
شده و  تعيين مسير خلاف در حركت رو،پياده از قرمز، عبور

 شورك كل در سوارانموتورسيكلت انجام تخلفات سهوي توسط
 ايهوسيل به را نقليه وسيله اين بزرگ، شهرهاي در خصوص به

نموده و  تبديل شهروندان احساس امنيت كاهش عامل و مزاحم
 انجامسر و مقررات و قوانين ترافيك، فرهنگ آموزش ترتيببه 

 ترافيكي رفتار كنترل را در تأثير بيشترين يپليس هايكنترل
  ) 1399( و همكاران جواديان .دارند سوارانموتورسيكلت

بررسي علل گرايش شهروندان به استفاده در پژوهشي با عنوان 
تند درياف و نقل عمومي جاي استفاده از حملاز موتورسيكلت به

بـراي كـاهش گـرايش شهروندان به استفاده از كه 
هاي برون ضمن تقويت مشاركتموتورسـيكلت لازم اسـت 

هاي لازم شهري براي استفاده مناسب از زيرسـاخت، سازماني
هاي مناسب، سازيحمل و نقل عمومي را فراهم كرد و با فرهنگ

افراد را ترغيب بـه استفاده از آن كرد. حمل و نقل عمومي 
گزين مناسـبي بـراي كاهش استفاده از موتورسيكلت و حتـي يجا

كه مردم را در جهت  خودروهـاي شخصـي است به شرطي
 اقناع كـرده و شرايطحمل و نقل عمومي وسايل نقليه  از استفاده

 نتايج تحقيق غلامي، سجاديد. استفاده به صورت كامل ايجاد شو
 ليرفتار رانندگان وسا ريتأث يبررس ) با عنوان1399( و شهنواز

 هنشان داد ك دوخطه دوطرفه يرهايمس يمنيبر ا نيسنگ هينقل
 يهابرگرفته شده از پارامتر ياضيمدل ر كيا استفاده از توان بيم

 ،راننده يو خستگ يو روان يقانون، مشكلات روح تيعدم رعا
 اي شيفزاا گريبه عبارت د اينمود.  ينيب شيتصادفات را پ زانيم

 زانيم تواننديمذكور م هايواحد از پارامتر كي زانيكاهش به م
   كاهش دهند. اي شيافزا مطالعهمورد  ريتصادفات را در مس

  بيگي و سرمازه، معصومهاي پژوهش شعاعي، نظرييافته
عوامل موثر بر كاهش تخلفات و ) با عنوان 1399( زادهحسين

اقدامات  سيكلت نشان داد كهموتور نندگانباختگان رانجا
 متخلف بارانندگان موتورسيكلت  رايفرهنگي ب، آموزشي
و عوامل  شودراهكار شناخته ميعنوان اولين  به 52/4ميانگين 

 نندگانآموزشي بيشترين تاثير را در كاهش تخلفات را
ابل سرعت كم و ق داشته است. همچنين استفاده ازسيكلت موتور
عنوان  به 46/4در محل حادثه با ميانگين  در هنگام رانندگي كنترل

ان رانندگباختگان كاهش ميزان جان مهمترين عامل تاثيرگذار در
و همكاران  مهمانداردر پژوهشي  مطرح است.سيكلت موتور

 كيافتر يمنيفرهنگ ا يارتقا يهامولفه يابيارز با عنوان )1399(
 يصلپنج مولفه ا كه دريافتند كلتيكاهش تلفات با موتورس و

   كلتيتردد و كاهش تلفات موتورس يمنيا يموثر بر ارتقا
مكرر  يكنترل مهارت رانندگان، آموزش و اطلاع رسانشامل: 

 يهاكاهش سفر يبرا كيستماتيس يزيرها، برنامهتوسط رسانه
در بحث تخلفات  هيدخالت قوه قضائ ،شهروندان يدرون شهر

 يرانندگ نيقوان قيدق يو اجرا كلتيموتورس يندگران
 ييبا شناسا توانديمقاله م نيا جينتاباشد. مي كلتيموتورس

ان اين گروه از كاربرو كاهش تلفات  يمنيا يعوامل مؤثر بر ارتقا
 زادرك بهتر  يبرا يمدل يدر طراح يانداز مناسبچشم ترافيك،

قابيك آد. ده رائها ندهيدر آ كلتياز تصادفات موتورس يريشگيپ
مروري بر اقدامات ايمني ) در پژوهشي با عنوان 1398و رمضاني(

و  نيبا تدودريافتند كه  جهت كاهش تصادفات موتورسيكلت
جامع، تعداد و شدت تصادفات  يراهبرد برنامه كي ياجرا

 عيلازم است از جم داد. لذاكاهش توان ميرا  هاكلتيموتورس
اقدامات ممكن پرداخته و  كلتيموتورس يمنيجهات به مساله ا

و اعمال قانون  يمتفاوت از جمله آموزش، مهندس يكردهايبا رو
 خواهد شد.باعث كاهش تصادفات موتورسيكلت سواران 

 بررسي در تحقيق خود با عنوان )1398( و همكاران حمانير
   اي (جنسيت، تحصيلات و سن)زمينه –انساني  عوامل تأثير

تهران،  هرش رانندگان ترافيكي رفتار بينيپيش در مهندسيفني و
 برپاية ندهران كيفي، رفتار ترافيكي هايبا استفاده از روش پژوهش

اي هو شاخص تبيـين مهندسياجتماعي و فني سه عامل انساني،



1404بهار ، 221، شماره اولوم، دوره س، سال بيست و فصلنامه علمي جاده  

 

448 

 

 يبررفتارترافيك مشخص شده و تأثيرآنها هامؤلفه هريك ازاين
 گرفته و به اين نتيجه رسيدند كه قرار رانندگان مورد پردازش

و پيشگيري از انجام تخلفات عمدي و  اجتماعي هايكنترل
موده و ن تنظيم را از رفتارترافيكي اعظمي بخش تواندسهوي مي
اس و افزايش احس رفتارترافيكي ر و اصلاحتغييـ در راسـتاي

   )1398(كارساز باشد. رباطي  جامعه امنيت شهروندان در
 يترافيك رفتار با شهروندي اخلاق در پژوهشي با عنوان رابطه

 دوستي،نوع حس( شهروندي اخلاق بين رانندگان دريافت كه
 زندگي نظم، ديگران، حقوق رعايت پذيري،مسئوليت
 نطقهم شهروندان ترافيكي عمدي و سهوي رفتار با) آميزمسالمت

) 1397كوهي ( سوري و .دارد وجود رابطه تهران شهرداري 17
آن  يو اثربخش يمنياستفاده از كلاه ا زانيمدر پژوهشي با عنوان 

ند كه دريافت سوارانكلتيدر موتورس تياز مصدوم يريشگيدر پ
 طر مرگ وعليرغم اثربخشي استفاده از كلاه ايمني در كاهش خ

سواران در هنگام تصادف، ميزان  آسيب به سر در موتورسيكلت
 سواران كشورهاي استفاده از كلاه ايمني در ميان موتورسيكلت

هند دها نشان ميمختلف متغير و پايين است. با اين حال، يافته
هاني هاي جتواند تلاشكه افزايش ميزان استفاده از كلاه ايمني مي

 .دهاي ناشي از سوانح ترافيكي را تسهيل كنبراي كاهش آسيب
) در پژوهشي با عنوان 1395چگني، مؤمني و عادلي (جهاني
سواران لتموتورسيك ترافيكي رفتار كنترل بر موثر عوامل بررسي

لفات تخ كنترل آموزش، شامل كنترلي عوامل بين دريافتند كه
 فيكيرات رفتار با مقررات و قوانين و عمدي و سهوي توسط پليس

 و دويكنجيدارد.  وجود داريمعني رابطه سوارانموتورسيكلت
  در پژوهشي با عنوان ارزيابي اثربخشي  )2022(همكاران 

هاي آموزشي ايمني ترافيك به منظور ارتقاي فرهنگ پايدار برنامه
سواران در ويتنام دريافتند كه اثربخشي آموزش موتورسيكلت

متفاوت است. بهبود آگاهي از راننده بسته به تجربه رانندگان 
خطرات رانندگي با موتورسيكلت عمدتاً ناشي از افزايش آگاهي 
ايمني است. مدل ساختاري نشان داد كه رانندگي ايمن تأثيرات 

نفس موتورسواران، شادي و راحتي در هنگام مثبتي بر اعتماد به
رانندگي، استقلال و آزادي در زندگي روزمره دارد. انگيزه نوع 

وستانه به عنوان عامل كليدي براي تشويق موتورسواران به د
رانندگي ايمن پيشنهاد شده و اهميت ايجاد اخلاق در ترافيك و 

ا آموزش بايد ب گسترش فرهنگ ايمني ترافيك در سراسر كشور را
بــا  پژوهشي در ) 2021( ي و همكاراننديمبرجسته كرد. 

ــين عنــوان تحليــل تخلفــات راننــدگي در ب
ســواران با استفاده از مدلسازي معادلات موتورســيكلت

  هــاي كــه ويژگــي دريافتندســاختاري 
ســواران مؤثرترين عامل در تعهد تخلف است. موتورســيكلت

سـواران، جـوان و بـا كـه بيشـتر موتورسـيكلتاز آنجـايي

ل از دادن بدرآمـد و تحصـيلات كـم هسـتند لازم است ق
ـواهينامـه، بـه آمـوزش آنهـا توجــه بيشــتري شــود. گ

 ها و تخلفات قبلي بيشـترياين، كساني كه خرابي عــلاوه بــر
دارنـد، بيشـترمسـتعد ارتكـاب تخلـف هسـتند و ايـن بـه 
 فقـدان كنتـرل و اجــراي كــافي در شــهرهاي درحــال

) 2020( همكارانو  يسانآيودلهشــود. توســعه مربــوط مــي
مرگ و مير تصادفات  در پژوهشي با عنوان بررسي 

تا  2010از سال دريافتند كه  در لاگوس سوارانموتورسيكلت
هاي دخيل در ايمني هاي سازماندر پي تقويت مشاركت 2019

هاي تسياسقوانين و در گسترده و مهم تغييرات  ترافيك و ايجاد
ار بروند كاهشي كلي در تصادفات مرگ باعث ونقل دولتيحمل

 ) در پژوهشي2018يوزوندو ( شده است. سوارانموتورسيكلت
 ر نيجريهد احساس امنيت رانندگان بر ترافيكي رفتار عنوان تأثير با
 داد شانن شده، نتايج انجام ترافيك تداخل تكنيك از استفاده با

 يمهم از عوامل جنسيت سن، زمان تردد، ترافيك، كه سنگيني
تنش و رفتارهاي ناهنجار ترافيكي بين كاربران  ايجاد براي

 باعث مقطعي هايراهبندانآوردن ضمن بوجود بوده و  ترافيك
) 2018( شوند. بيينگرانندگان ميساير كاهش احساس امنيت 

فيكي ترا رفتار و شخصيت بين رابطه بررسي به در پژوهشي
ه پرداخته ك ور چينكش در رانندگان با احساس امنيت شهروندان

  داراي انرانندگ شخصيت بين قوي همبستگي كه داد نشان نتايج
احساس امنيت شهروندان  با مضطرب و رنجوريمشكلات روان

 خصوصيات عنوان با ) در پژوهشي2017دارد. داپيلا ( وجود
اس آن براحس سواران و پيامدهايترافيكي موتورسيكلت رفتار

 شغل ن،س كه غنا دريافت شمال در ترافيكيامنيت ساير كاربران 
نين و رعايت قوا بر توجهي قابل طوربه مالكيت موتورسيكلت و

 عدادت تأثير دارد از طرفي ايمني كلاه مقررات از جمله پوشيدن
با  ترافيكي آنان رفتار و سوارانموتورسيكلت و تلفات حوادث

  د.داري داراحساس امنيت ساير كاربران ترافيكي رابطه معني
  تخلفات اعمال مقررات مصاديق قانوني 

قانون رسيدگي به تخلفات  02ماده  :سوارانموتورسيكلت
مربوط به حمل و نقل و  يو مقررات عموم نيقوان هيكلرانندگي: 

است. حركت  يجار زيها نكلتيعبور و مرور در مورد موتورس
 يصدا يعمد جاديامجاز  ريدر جهت مخالف مس ايرو  ادهيدر پ

 تك چرخ چيمارپ يشيحركت نما رمتعارفيناهنجار حمل بار غ
 ژهيو تردد در خطوط و يمنيعدم استفاده از كلاه ا دكيحمل 

ان مورأتخلف محسوب شده و م كلتيبا موتورس ياتوبوسران
 مهيقانون موظفند ضمن صدور قبض جر ني) ا2موضوع ماده (
ته و در هف كيحداكثر به مدت  كلتيموتورس فينسبت به توق

   ماه اقدام كنند. كيصورت تكرار 
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اي است كه مجهز به قواي محركه و نقليهوسيله :موتورسيكلت
كيلوگرم كه براي 550داراي دو محور و وزن خالص حداكثر 

  حركت در معابر عمومي طراحي گرديده است. در چهار 
يه نقلوسيلهها به وزن هاي موتوري الكتريكي وزن باطريچرخ

 كيلو وات باشد15شود و نبايد داراي توان بيش از افزوده مي
  ، آيين نامه راهنمايي و رانندگي).1، ماده 92(بند

 فاقيچيزي،هرات يا برخورد كردن وسيله نقليه با شخص تصادف:
). 1387وهمكاران، اكبري( پيش آمد. نشده است، بينيكه پيش

شامل حداقل يك وسيله نقليه  اي كهتصادف يـا برخورد حادثه
 تواند موجبافتد و ميراه عمومي اتفاق مي و در شودمي متحرك

  .)1387حدي،(اصدمه شود 
 %54با عنايت به اينكه طرح گواهينامه آسان موتورسيكلت:

ليس هستند؛ پ يرانندگ نامهيفاقد گواه كلتياز دارندگان موتورس
 مهناياخذ گواه نديدر فرا عيو تسر ليتسه با هدفراهور فراجا 

ه خدمات و افزايش كميت و ئكاهش زمان ارا، كلتيموتورس
از  يريشگيپش، مرتبط با آموز يها نهيكاهش هز آن، كيفيت

شهري و برون  در معابر نامهيحضور موتورسواران بدون گواه
  اقشار  ژهيمردم بو يمندتيرضا شيافزا شهري و

زمان اخذ گواهينامه از سه ان نسبت به كاهش سوارسيكلتموتور
هاي اخذ گواهينامه ماه به يك روز و كاهش ساير هزينه

موتورسيكلت اقدام و با نام طرح آسان گواهينامه موتورسيكلت 
  گذاري گرديد. نام

ي هاي انسانها و واكنشاي از كنشبه مجموعهرفتار ترافيكي: 
مشاهده ها كه قابل در آمد و شد وسائل نقليه و اشخاص در راه

شود. رانندگي رفتاري است كه گيري باشند گفته ميو اندازه
؛ كندراننده به صورت الگويي براي رانندگي خود انتخاب مي

مانند سرعت، ميزان تمركز و حفظ ميزان فاصله استاندارد. اين 
رفتارها شامل دو دسته رفتارهاي مثبت و رفتارهاي منفي 

نفي در رانندگي، رانندگي شوند. كه به مجموعه رفتارهاي ممي
تهاجمي يا رانندگي پرخطر و به رفتارهاي مثبت در رانندگي، 

  ).1389نيا و نبوي،شود (شاكريرانندگي تدافعي گفته مي
 نوعي دگيرانن وبر، رفتار ماكس تعبير به: اجتماعيكنش نظريه
 ل،عم چگونگي شامل اين كنش و بوده اجتماعي متقابل كنش
 اجبار قوة داراي و فرد از اراده كه خارج است احساس و تفكر

نند ك تحميل مي فرد بر را خود توسط آن، كه بوده طوري الزام و
يان در جر توانمي را پرخطر رانندگي رفتار تحليل). 1379روشه،(

 انندگانر زيرا يافت، يكديگر با رانندگان اجتماعي كنش متقابل
 نشك به و دارند نظر در خاصي معناي ديگران، با خود رفتار براي

سير تف به واكنش اين كه دهندنشان مي واكنش متناسب ديگران
 دگيرانن شيوة با رانندگان. دارد بستگي كنش ديگران از راننده

 يم كنند، مثلاًمي وگو گفت ناخودآگاه طور به ديگران با خود
ها آن خاطر رفتار ديگرانبه يا دهند نشان را خود برتري خواهند

 تواندنمي كه دهند نشان پليس حتي به يا و مجازات كنند را
 بيان خطرپر رفتار رانندگي. بگيرد را هاآن جلوي رفتار غير قانوني

 انندگانر با ارتباط در كه باشد مي رفتاري رانندگان معناهاي كنندة
سب از متنا واكنش تفسير آن موجب به و گرديده ديگر تفسير

 انبا رانندگ دائماً اين افراد بنابراين، دهند؛ مي ديدگاه خود نشان
 و ينيب پيش را آنان نظر و هستند تعامل در سرنشينان يا ديگر
 يمعان اين. دهند مي نشان خود از مناسب و رفتار نموده تفسير
 ازني مانند باشد؛ راننده مربوط اجتماعي نيازهاي به است ممكن

يا  ريبرت احساس جبران، يا مقابله و رقابت تأييد، و احترام به
 دگي،رانن رفتار ديگر، سوي از. غيره و موفقيت احساس برابري،

 فشارهاي تحت كه است اثباتي معناي اجتماعي در كنش يك
 زندگي شود، لذا شرايطمي اعمال فرد بر بيرون از اجتماعي
 و دارند تأثير فرد كنش بر آن از ناشي فشارهاي و اجتماعي
 واندت مي شيرين و تلخ هاي تجربه و شغلي زندگي از رضايت

  ).1398و همكاران، گذارد (رحماني تأثير رفتار رانندگي بر
روانشناسي به نام اين نظريه توسط  :نظريه يادگيري اجتماعي

 يادگيري يك فرايند بسيارشده و بيان مي دارد  ارائه  آلبرت بندورا
از  و دپيچيده است كه تحت تاثير عوامل متنوعي قرار مي گير

 طريق تعامل ميان سه عنصر مهم مشاهده، تقليد، و  
مردم مي توانند با مشاهدة ديگر افراد  .افتداتفاق مي  الگوسازي

 ،اين نوع يادگيريكه به  اطلاعات و رفتارهاي جديد را بياموزند
يادگيري با مشاهدة رفتارهاي  .شودگفته مي اييادگيريِ مشاهده

هايي ها در نتيجه تداعييادگيريتمام  د،دهديگران نيز رخ مي
  گيرند كه با شرطي سازي، تقويت و تنبيه شكل شكل مي

 .اندگرفته
 پرسشنامه استاندارد رفتار رانندگي 

 يانندگو ر ييو مقررات راهنما يكيتراف نيكه پشت قوان يمنطق  
 است و ستميس كينقل فقط  و است كه حمـل نيوجود دارد ا

از  يسـتميس لهيوسه رفتاري راننده ب دگاهينوسانات آن از د
 گري. از طرف دشوديم فيتعر يكيتراف هايمهيجر تخلفـات و
 شترييب يكـيتراف اتي كـه تخلـفيكـه راننـدها كنـديفرض مـ
 ـترشيباشـد، ب ـليدر تصـادف دخ نكـهياحتمال ا د،ندهيانجام م

  ت ثاب باًيمختلف تقر مطالعات فـرض در ـنياسـت. اعتبـار ا
 رابطه در مطالعات مختلف متفاوت است. نيا زانيم يول شوديم

كه  مياست كه فرض كن نيبراساس فرض گفته شده، تنها گام ا
 رفتار خطرساز و حركات شتريب اي كـه بـه اعتراف خـود،راننـده

 ميهدر تصادفات سـ شتريب ديانجام دهد، با يرانندگ نيح منيا نا
همكارانش  و زنير 1990فرض در سال، نيا شيآزما براي باشـد.
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براي  ايلهيوس عنوان پرسشنامه رفتاري رانندگان را بـه
 نيرآخـ. كردنـد ياعتبارسـازي تئـوري رفتـار راننـدگان طراحـ

 اصلاح شده 2005سال  در مرير لهيكه بوس پرسشنامهاي ازنسـخه
در پرسشنامه وجود دارد كه سه نوع رفتار  سؤال سـه نـوعاست، 

  عبارتند از: كه كنديم يرا بررس ينامتعارف رانندگ
   يشكست در عمل رانندگ جهيرفتار نت نيا: اشتباهات-

آن است. اشتباهات  اهداف بـه دنيشده، جهت رسـ زيير برنامه
  هد.د شيرخ دادن تصادفات را به شدت افزا ليپتانس توانديم
 يكه جهت راننـدگ منيانحراف تعمدي از رفتارهاي ا ف:تخل-

  مجموعه تخلفات است. ريز يتهاجم اسـت. رفتـار ـازيمـورد ن
از شكست در توجه و حافظه اسـت كـه  يناش: سهو و لغزش-
دارد كه باعث  ياحتمال كم يشود ول خجالت باعـث توانـديمـ

  .)1391مقدم،راوندي و محمدزاده(قطبي تصادف شود
ي رفتار براي ارزيابپرسشنامه استاندارد رفتار ترافيكي: -ب

استفاده  رانندگي از پرسشنامه استاندارد رفتار ترافيكي منچستر
 در دانشكده روانشناسي 1990اين پرسشنامه در سال  .شد

دانشگاه منچستر انگلستان، توسط ريسـن و همكارانش تدوين و 
 اي، از هرگزمرحله سؤال است كه با طيف ليكرت پنج 50داراي 

  ، 3، گاهي نمره 4، بيشتر اوقات نمره 5تا هميشه (هميشه نمره 
بندي شده است. خرده ) درجه1و هرگز نمره 2به ندرت نمره

نامه شامل چهار بخش تخلفات عمدي، هاي اين پرسشمقياس
گيرد و ها، تخلفات غيرعمدي و اشتباهات را در بر ميلغزش

ل ك مجموع امتيازات تك تك سؤالات امتياز كلي پرسشنامه از
سوالات در دو جنبه با يكديگر فرق شود. پرسشنامه محاسبه مي

دارند يكي در نوع رفتار و ديگري در ميزان خطري كه آن رفتار 
پايايي اين پرسشنامه در ايران مورد روايي و براي شهروندان دارد.

بيانگر  بوده كه90/0تأييد قرارگرفته و ضريب آلفا كرونباخ آن 
و  آشوغ ،1388(عريضي و حقايق،  پايايي خوب پرسشنامه است

در بررسي پايايي اين مقياس به روش ). 1392، همكاران
براي  %75براي خطاها و  %81بازآزمايي، ضرايب همبستگي 

) ضرايب 2000( اند. وسترمن و هايگنيتخلفات بدست آورده
براي خطاها به  76/0را براي تخلفات و  74/0همساني دروني 

اند. ضريب آلفاي كرونباخ اين پرسش نامه در تحقيق دست آورده
نامه از نظر صوري و روايي پرسش.  به دست آمد 77/0حاضر 

صورت كه پرسشنامه تهيه شده روي محتوايي تأييد شده به اين
نمونه آماري اجرا و نتايج آن با استفاده از ضريب آلفاي كرونباخ 

  مورد بررسي قرار گرفت. ) 1(به شرح جدول 
ان آس نامهيطرح گواه ياجرادر اين پژوهش براي متغير تاثير  

رداشت ب سوارانرفتار ترافيكي موتورسيكلتبر  كلتيموتورس
هاي شاخص و طرحاين  اجرايي اهداف و هامؤلفهتركيبي از 

پرسشنامه استاندارد ) و 1990( موجود در پرسشنامه منچستر
تخلفات عمدي، اشتباهات، تخلفات سهوي شامل  يرفتار رانندگ

بهره گرفته شده سپس با عنايت به موارد فوق و با در ها و لغزش
 مدل نظري پژوهش (مطابق هاي موجود،نظر گرفتن پرسشنامه

  ترسيم شده است. )1شكل 
  

  

  

  
  

  پژوهش نظريمدل  .1 شكل

  

طرح 
گواهينامه 

آسان 
 موتورسيكلت

 تخلفات عمدي

 تخلفات سهوي

 لغزش ها

 اشتباهات
 رفتار ترافيكي  رضايتمندي

 انضباط بخشي
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  روش تحقيق-3
پيمايشي و از نظر  –پژوهش حاضر از نظر روش، توصيفي   

باشد. جامعه آماري بخش رانندگان شامل مي هدف، كاربردي
 كليه قبول شدگان طرح گواهينامه آسان موتورسيكلت در سال 

از مركز صدور اساس استعلام  شهر تهران بزرگ، كه بر1402
صورت گرفته، تعداد كل قبول گواهينامه پليس راهور فراجا 

نفر گزارش  4250 طرح گواهينامه آسان موتورسيكلتشدگان 
 و شد تعييننفر  385حجم نمونه طبق فرمول كوكران  كهشده 

گيري تصادفي در دسترس ،از روش نمونهافرادبراي انتخاب اين 
جامعه آماري بخش كارشناسان راهنمايي و رانندگي  استفاده شد.

نفر كه  320شامل افسران ارشد ستاد پليس راهور فراجا به تعداد 
كه يين گرديده و تعنفر  125حجم نمونه طبق فرمول كوكران 

ي اگيري تصادفي طبقه، از روش نمونهافرادبراي انتخاب اين 
 تعريف بر علاوه تحقيق، ابزار روايي كسب براي استفاده شد.

 تحقيقات ها وتئوري دل از فرضيات استخراج و مفاهيم دقيق

نامه پرسشو  رفتار ترافيكي منچستر سنجش هاي گويه از پيشين،
شامل تخلفات عمدي، اشتباهات،  يرانندگاستاندارد رفتار 

 بالايي روايي از كه بهره گرفته شدهها تخلفات سهوي و لغزش

شد. همچنين براي محاسبه پايايي آن  استفاده برخوردار بوده هم
 78/0كرونباخ استفاده شده است كه مقدار آن آلفاي از ضريب

مسير  يلتحل روش ها ازمحاسبه گرديد. براي تجزيه و تحليل داده
  استفاده گرديد.  SmartPLS3افزار با استفاده از نرم

  
  هايافته-4

  الف) جدول توصيفي كارشناسان
اي هدهندگان بر اساس ويژگيهاي توصيفي از توزيع پاسخادهد  

شان نكارشناسان ارشد ستاد پليس راهور فراجا جمعيت شناختي 
نفر  37تعداد نفر نمونه آماري از نظر سن،  125دهد كه از مي

 45تا 36درصد)  49نفر ( 62سال و تعداد  35درصد) تا  29(
اند. از نظر سال به بالا داشته 45) درصد 28نفر ( 26سال و تعداد 
و تعداد  سال 20تا درصد)  33  نفر ( 42هم تعداد  سابقه خدمت

درصد)  17نفر ( 31و تعداد  سال25تا21درصد)  52نفر ( 41
ضمناً از نظر ميزان  مت داشتند.سال به بالا سابقه خد26

   كارشناسينفر داراي مدرك تحصيلي  62تحصيلات، تعداد 
   كارشناسي ارشدتعداد نفر داراي مدرك  41درصد) و  50(
درصد) 17( دكترينفر داراي مدرك  22درصد) و تعداد  33(

) نشان داده 1بودند. ضمناً آمار توصيفي پاسخگويان در جدول (
طرح گردد اكثر متقاضيان كه ملاحظه ميهمانطور شده است. 

در سطح سواد ديپلم و از نظر سن آسان گواهينامه موتورسيكلت 
  ها داراي شغل آزاد بودند.سال و اكثر آن30تا 

  

  (كارشناسان) تحقيق انيپاسخگوآمار توصيفي  .1جدول

  درصد  فراواني طبقه  متغير

  
  سابقه خدمت

  %33  42  سال20تا 
  %52  41  سال 25تا  21
  %17  31  سال به بالا 26

  
  تحصيلات

  %50  62  كارشناسي
  %33  41  كارشناسي ارشد

  %17  22  دكتري
  
  سن

  %29  37  سال 35تا 
  %49  62  سال 45تا  36
  %28  26 سال به بالا46

  %100  125  -  جمع كل

  
  



1404بهار ، 221، شماره اولوم، دوره س، سال بيست و فصلنامه علمي جاده  

 

452 

 

  ب) جدول توصيفي رانندگان موتورسيكلت
اي هدهندگان بر اساس ويژگيهاي توصيفي از توزيع پاسخادهد  

 385دهد كه از نشان ميرانندگان موتورسيكلت جمعيت شناختي 
نفر متقاضي طرح آسان گواهينامه موتورسيكلت از نظر سن، 

  نفر  125سال و تعداد  30درصد) تا  47نفر ( 181تعداد 
سال  41درصد)  20نفر ( 79سال و تعداد  40تا 31درصد)  33(

درصد) بيكار  36نفر ( 139اند. از نظر شغل هم تعداد به بالا داشته
درصد)  41نفر ( 157درصد) كارمند و تعداد 23نفر (89و تعداد 

 73داراي شغل آزاد بودند. ضمناً از نظر ميزان تحصيلات، تعداد 

تعداد نفر 137درصد) و  19نفر داراي مدرك تحصيلي سيكل (
نفر داراي مدرك  126درصد) و تعداد  36داراي مدرك ديپلم (

نفر داراي مدرك تحصيلي  49درصد) و تعداد 33فوق ديپلم (
درصد) بودند. ضمناً آمار توصيفي 13كارشناسي و بالاتر (

همانطور ) نشان داده شده است. 2( پاسخگويان در جدول شماره
طرح آسان گواهينامه ثر متقاضيان گردد اككه ملاحظه مي

سال و  30در سطح سواد ديپلم و از نظر سن تا موتورسيكلت 
  ها داراي شغل آزاد بودند.اكثر آن

  
  رانندگان موتورسيكلت)( تحقيق انيپاسخگوآمار توصيفي  .2جدول

  درصد  فراواني طبقه  متغير
  
  سن

  %47  181 سال30تا
  %33  125 سال40تا31
  %20  79 سال به بالا41

  
  تحصيلات

  %19  73 سيكل
  %36  137 ديپلم

  %33  126 فوق ديپلم
  %13  49 كارشناسي

  
  شغل

  %36  139 بيكار
  %23  89 كارمند
  %41  157 آزاد

  %100  385 -  جمع كل

  
  هاي استنباطييافته

هر نفر از  14، ابتدا بر روي نامهپرسش سنجش پايايي منظوربه  
 مجدداً اجرا گرديد وي آزمون تصادفآماري به صورت  نمونهدو 

آلفاي  ازآنها همبستگي تعيين و  تسؤالا تحليل و تجزيهبراي 
يرها هاي مربوط به متغبراي تمامي مقولهكه شد كرونباخ استفاده 

 پايايي ميزان بود و 78/0 ) همگي بالاتر از1طبق جدول شماره (
قرار گرفت. براي اعتبارسنجي مدل حاصل از  مورد تأييدآن 

يابي معادلات بخش كيفي در اين پژوهش، از روش مدل
  ساختاري، تحليل عاملي تأييدي با استفاده 

برداري شده و نتايج حاصل از بهره SMARTPLS3افزاراز نرم
 ي اصلي و فرعيهاولهقافزار شامل بارهاي عاملي منرم خروجي

 سوالاتدر ادامه با توجه به  .) انجام گرديد3( در قالب جدول
ليل عاملي درتح هايميزان باراز  بهترين نتايجارائه  تحقيق جهت

 PLS3 Smartرافزاماز نر استنباطير از روش آما هامقوله
  شد. تفاده اس
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  ي كرونباخو ضريب آلفا هاي تحقيقنامهشمربوط به پرساطلاعات  .1جدول 

  
  مقوله اصلي

 
  مقوله فرعي

 
  تعداد پرسش

ضريب آلفا 
 نامه كارشناسان شپرس

ضريب آلفا 
  رانندگانامه نپرسش

 
  انضباط بخشي

  

 كاهش تخلفات
  كاهش سوانح ترافيكي

  قانونمندي

3 
2  
2  

781/0  
764/0  
768/0  

801/0  
769/0  
738/0  

 تسهيل و تسريع در فرآيندها  رضايتمندي
  هاي مرتبطكاهش هزينه

2 
3  

801/0  
769/0  

821/0  
735/0  

 
  تخلفات عمدي

  بي مبالاتي در امر رانندگي
  اصرار بر ارتكاب تخلف

2  
2  

746/0  
741/0  

719/0  
714/0  

 
  اشتباهات

 بي توجهي به قوانين رانندگي
  بي احتياطي در امر رانندگي

2 
2  

746/0  
736/0  

764/0  
736/0  

  فقدان حساسيت در درك خطر رانندگي  تخلفات سهوي
  تحريك پذيري

3  
2  

721/0  
712/0  

739/0  
721/0  

 هيجان طلبي در امر رانندگي  هالغزش
  ضعف در احساس مسؤليت

2 
2  

797/0  
739/0  

798/0  
746/0  

  
  و آزمون بارتلت KMOشاخص 

ان ناطمي موضوعاز اين  استلازم تحليل عاملي  فرآيند در   
جهت توان را مي دست آمدهبههاي ا دادهيكه آ شودحاصل 
هاي آيا تعداد دادهترعبارت ساده به ؟داد استفاده قرار مورد بررسي
در اين  با اين هدف كافي است؟تحليل عاملي  جهتنظر  مورد

  . گرديداستفاده   KMO شاخص و از آزمون بارتلتپژوهش 
براي تحليل  هنگاميها داده مناسبت ،هاآزمونبر اساس اين 

سطح  و 7/0از  يشب كي. ام. او كه شاخص كندميكفايت عاملي 
باشد. در صورت رعايت  05/0داري آزمون بارتلت كمتر ازمعني

شرايط فوق، حجم نمونه مورد نظر براي تحليل عامل اكتشافي 
) براي 2شماره ( در جدولها خروجي اين آزمونباشد. كافي مي

  گرديده است.ارائه محقق ساخته  نامهشپرس

  هاهنامهاي پرسشراي دادهب و بارتلت KMO زمونآ .2 جدول

  موتورسيكلترانندگان                                  كارشناسان                                             آماره                                      

  
  

 آزمون بارتلت

 

  KMO 825/0 832/0 آزمون

  415/712  254/687 خي دو

  384 124 درجه آزادي
  000/0 000/0 داريسطح معني

  
و آزمون بارتلت   KMO رامقد )2شماره (با توجه به جدول   

 نمونه اندازه ،بنابراين .استداري آن گزارش شده و سطح معني
ست شايان ذكر ا، باشدميبراي تحليل عاملي كافي انتخاب شده 

 05/0از  رتپايينآزمون بارتلت داري با توجه به اينكه سطح معني

حليل ت و تحليل عاملي براي شناسايي بيانگر آن است كهاست 
ق باشد. در تحقيمطلوب و كافي مي تحقيق حاضراجراي طرح در 

 پليس كارشناسانهاي براي پرسشنامه KMOحاضر شاخص 
اجا راهور فر سيشامل افسران ارشد ستاد پل يو رانندگ ييراهنما
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باشد و مي 832/0و 825/0 به ترتيب رانندگان موتورسيكلتو 
نشان بيشتر است كه  7/0آمده از مقدار دستهاي بههمه اندازه

  هاي انتخابي براي اجراي تحليل عاملي كافي دهد نمونهمي
  باشد. مي

 تحليل عاملي اكتشافي
 نسواراكلتيموتورس يكيبر رفتار تراف كلتيآسان موتورس نامهيطرح گواه ياجرا ريتأث يبررسميزان روايي و همگرايي  )3در جدول (   

نشان داده شده است.
  روايي و همگرايي. ميزان 3جدول 

  
  مقوله اصلي

 
  مقوله فرعي

اعتبار
مركب 

كارشناسان 

 نيانگيم
 انسيوار

  كارشناسان 

اعتبار 
مركب 

  رانندگان 

 نيانگيم
 انسيوار

  رانندگان
  

  انضباط بخشي
  

  كاهش تخلفات
  كاهش سوانح ترافيكي

  قانونمندي

933/0  
909/0  
827/0  

870/0  
826/0  
684/0  

943/0  
792/0  
820/0  

889/0  
627/0  
672/0  

  تسهيل و تسريع در فرآيندها  رضايتمندي
  كاهش هزينه هاي مرتبط

862/0  
745/0  

743/0  
561/0  

828/0  
968/0  

686/0  
937/0  

 بي مبالاتي در امر رانندگي  تخلفات عمدي
  اصرار بر ارتكاب تخلف

958/0 
948/0  

917/0  
899/0  

947/0
940/0  

897/0  
883/0  

 توجهي به قوانين رانندگيبي  اشتباهات
  بي احتياطي در امر رانندگي

953/0 
954/0  

908/0  
910/0  

740/0
794/0  

548/0  
631/0  

 فقدان حساسيت در درك خطر رانندگي  تخلفات سهوي
  تحريك پذيري

996/0 
940/0  

991/0  
884/0  

999/0
956/0  

998/0  
914/0  

  هالغزش
  

 هيجان طلبي در امر رانندگي
  مسؤليتضعف در احساس 

950/0 
935/0  

902/0  
875/0  

951/0
951/0  

905/0  
905/0  

  گيري اعتبار مركب اندازه دهدمينشان  افزارنرمخروجي   
 نامهياهطرح گو ياجرا ريتأث يبررسهاي اصلي تحقيق براي مقوله

در  نواراسكلتيموتورس يكيبر رفتار تراف كلتيآسان موتورس
از نظر كارشناسان هاي اصلي و فرعي از نظر مقولهتمامي 

و رانندگان راهور فراجا  سيكارشناسان ارشد ستاد پل
 قابلبوده و همگي  5/0بيشتر از  بوده 5/0موتورسيكلت بيشتر از 

ي مدل يهمگراو بررسي روايي . در ادامه جهت باشندول ميبق
دام از متغيرها از كوط به هربمر هاي اصليمقولهگيري اندازه

براي  آن مقدار كه گرديدشده استفاده ميانگين واريانس استخراج

كارشناسان ارشد ستاد از نظر  هاي اصلي و فرعيمقولهدر تمامي 
 بوده 5/0و رانندگان موتورسيكلت بيشتر از راهور فراجا  سيپل

 ازهاي اصلي و فرعي آن در اين مرحله توسط كدام از مقولههيچ
و رانندگان راهور فراجا  سيكارشناسان ارشد ستاد پلنظر 

رد نشده و همبستگي لازم بين بوده  5/0موتورسيكلت بيشتر از 
 ريأثتبررسي هاي احصاء شده وجود دارد. نتايج برازش كلي مقوله
 يكيبر رفتار تراف كلتيآسان موتورس نامهيطرح گواه ياجرا

  شود.مي دهنشان دا )4(جدول  برابر نسواراكلتيموتورس
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  هاي اصلي و فرعيمقولهضرايب و آماره تي  .4جدول 
 

 شرح

  رانندگان موتورسيكلت  كارشناسان

ضـــريـب
 اصلي(بتا)

سطح   Tآماره 
معني 
  داري

ضـــريب 
  اصلي(بتا)

سطح   Tآماره  
معني 
  داري

 يكيرافترفتار  >- كلتيآسان موتورس نامهيطرح گواه ياجرا ريتأث
  نسواراكلتيموتورس

711/0  875/5  000/0  911/0  414/183  000/0  

يكيبر رفتار ترافكلتيآسـان موتورس  نامهيطرح گواه ياجراريتأث
  000/0  319/49  924/0  000/0  019/24  825/0  انضباط بخشي >-سواران كلتيموتورس

يكيبر رفتار ترافكلتيآسـان موتورس  نامهيطرح گواه ياجراريتأث
  000/0  083/4  616/0  000/0  993/2  697/0  رضايتمندي >-سواران كلتيموتورس

يكيبر رفتار ترافكلتيآسـان موتورس  نامهيطرح گواه ياجراريتأث
  تخلفات عمدي >-سواران كلتيموتورس

881/0 357/27  000/0  654/0  064/4  000/0  

يكيبر رفتار ترافكلتيآسان موتورس نامهيطرح گواه ياجراريتأث
  اشتباهات >-سواران كلتيموتورس

622/0 403/6 000/0  579/0  234/3  000/0  

يكيبر رفتار ترافكلتيآسان موتورس نامهيطرح گواه ياجراريتأث
  تخلفات سهوي  >-سواران  كلتيموتورس

625/0 448/6 000/0  662/0  292/3  000/0  

يكيبر رفتار ترافكلتيآسـان موتورس  نامهيطرح گواه ياجراريتأث
  هالغزش >-سواران  كلتيموتورس

623/0 452/6 000/0  432/0  519/4  000/0  

  000/0  858/44  841/0  000/0  411/41 814/0 كاهش تخلفات >- انضباط بخشي
  000/0  581/13  721/0  000/0  309/31 860/0 كاهش سوانح ترافيكي >- انضباط بخشي
  000/0  287/11  663/0  000/0  084/12 714/0 قانونمندي >- انضباط بخشي
  000/0  177/18  786/0  000/0  219/20 757/0 ندهايدر فرآعيو تسر ليتسه >- رضايتمندي
  000/0  655/70  801/0  000/0  284/10 654/0 مرتبطيهانهيهز كاهش >- رضايتمندي

  000/0  608/74  796/0  000/0  842/86 820/0 يدر امر رانندگيمبالات يب >- تخلفات عمدي
  000/0  326/64  791/0  000/0  335/63 780/0 بر ارتكاب تخلف اصرار >- تخلفات عمدي

  000/0  310/4  654/0  000/0  318/49 714/0 بي توجهي به قوانين رانندگي >- اشتباهات
  000/0  946/7  663/0  000/0  562/74 792/0 بي احتياطي در امر رانندگي >- اشتباهات

  000/0 586/246  974/0  000/0 019/116  947/0  در درك خطر رانندگيفقدان حساسيت  >- تخلفات سهوي
  000/0  659/92  851/0  000/0  624/78  727/0  تحريك پذيري >- تخلفات سهوي

  000/0  160/66  784/0  000/0  086/78 889/0 هيجان طلبي در امر رانندگي >- هالغزش
  000/0  717/73  899/0  000/0  022/56  881/0  ضعف در احساس مسؤليت >- هالغزش

هاي اصلي تمامي بارهاي عاملي مقوله) 4ر جدول شماره (د    
و راهور فراجا  سيكارشناسان ارشد ستاد پلو فرعي از نظر 

 t اند زيرا مقداررانندگان موتورسيكلت مورد تأييد قرار گرفته
هاي فرعي مرتبط با مقوله باشد.مي 96/1ها بيش از داري آنمعني

فقدان حساسيت در درك خطر  يشامل مؤلفه تخلفات سهوي
 و راهور فراجا سيكارشناسان ارشد ستاد پلاز نظر  رانندگي

و مقدار  با بيشترين همبستگيرانندگان موتورسيكلت به ترتيب 
هاي فرعي است ضمن اينكه ساير مقولهبوده ، 974/0و  947/0
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ي تحليل عامل بالايي برخوردار بودند. همگي از همبستگينيز 
ر رفتار ب كلتيآسان موتورس نامهيطرح گواه ياجرا ريتأثبررسي 

 سيلكارشناسان ارشد ستاد پاز نظر  نسواراكلتيموتورس يكيتراف
  ) ارائه شده است.4) و (3( شكلدر  راهور فراجا

  

  سواران از نظر كارشناساناجراي طرح گواهينامه آسان بر رفتار ترافيكي موتورسيكلت ضرايب رگرسيوني .3شكل 

  
  سواران از نظر كارشناساناجراي طرح گواهينامه آسان بر رفتار ترافيكي موتورسيكلت ضرايب تي .4شكل 
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) مقدار بارهاي عاملي بين متغيرهاي 4) و (3( شكلبا توجه به    
 يكيآسان بر رفتار تراف نامهيطرح گواه ياجرامرتبط با 

راهور  سيكارشناسان ارشد ستاد پلاز نظر  سوارانكلتيموتورس
مقدار اين ضريب بايد در سطح  R2 در ارتباط با ضريب فراجا
 باشد كه با توجه به مدل كلي 05/0بيش از  95/0داري معني
روابط نسبتاً قوي  95/0شده قابل مشاهده است كه در سطح ارائه

ار آسان بر رفت نامهيطرح گواه ياجراهاي مورد بررسي بين مقوله
  ار دوجود داشته و روابط معني سوارانكلتيموتورس يكيتراف
 نامهيواهطرح گ ياجراترتيب بيشترين تأثير ضمناً به باشند.مي

شناسان كارسواران از نظر كلتيموتورس يكيآسان بر رفتار تراف
  مربوط به مقوله اصلي  راهور فراجا سيارشد ستاد پل

هاي فرعي كاهش تخلفات و سوانح بخشي كه شامل مقولهانضباط
دد گراز طرف ديگر ملاحظه مي .باشدترافيكي و قانونمندي مي

همگي داراي بارهاي هاي فرعي تمامي مقولهكه بارهاي عاملي 
دار هستند. گفتني معني 95/0بوده و در سطح  5/0بيشتر از عاملي 

ر دست آمده از آزمون بالاتاست نتايج تحليل مقادير آزمون تي به
دار بوده و بين دهد آزمون معنيباشد كه نشان ميمي 96/1 از

تحليل هاي بدست آمده با رابطه قوي وجود دارد. تمامي مقوله
   لتكيآسان موتورس نامهياهطرح گو ياجرا ريتأثبررسي عاملي 

از نظر رانندگان  نسواراكلتيموتورس يكيبر رفتار تراف
  ) ارائه شده است.6) و (5( شكلدر موتورسيكلت 

 

  

  سوارانسواران از نظر موتورسيكلتاجراي طرح گواهينامه آسان بر رفتار ترافيكي موتورسيكلت ضرايب رگرسيوني .5 شكل
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  سوارانسواران از نظر موتورسيكلتاجراي طرح گواهينامه آسان بر رفتار ترافيكي موتورسيكلت ضرايب تي .6شكل 

  
) مقدار بارهاي عاملي بين متغيرهاي 6) و (5شكل(با توجه به   

 يكيآسان بر رفتار تراف نامهيطرح گواه ياجرامرتبط با 
از نظر رانندگان موتورسيكلت در ارتباط با  سوارانكلتيموتورس
 95/0داري مقدار اين ضريب بايد در سطح معني R2 ضريب
ده شده قابل مشاهباشد كه با توجه به مدل كلي ارائه 05/0بيش از 

هاي مورد روابط نسبتاً قوي بين مقوله95/0است كه در سطح 
 يكيتراف آسان بر رفتار نامهيطرح گواه ياجرابررسي 
. باشنددار ميوجود داشته و روابط معني سوارانكلتيموتورس
سان بر رفتار آ نامهيطرح گواه ياجراترتيب بيشترين تأثير ضمناً به

 سواران از نظر رانندگان موتورسيكلتكلتيموتورس يكيتراف
پليس راهور فراجا مربوط ستاد همانند با نظر كارشناسان ارشد 

 هاي فرعي كاهشبخشي كه شامل مقولهانضباطبه مقوله اصلي 
ر باشد. از طرف ديگتخلفات و سوانح ترافيكي و قانونمندي مي

هاي فرعي گردد كه بارهاي عاملي تمامي مقولهملاحظه مي
 95/0بوده و در سطح  5/0همگي داراي بارهاي عاملي بيشتر از 

   يدار هستند. گفتني است نتايج تحليل مقادير آزمون تمعني
دهد باشد كه نشان ميمي 96/1 دست آمده از آزمون بالاتر ازبه

هاي بدست آمده با رابطه دار بوده و بين تمامي مقولهآزمون معني
 قوي وجود دارد. جهت بررسي كفايت مدل ارائه شده از شاخص

) استفاده شده و نتايج آن به شرح 10) و (9برازش طبق جدول (
 باشد.زير مي

  تحقيقاصلي هاي مقولهنتايج آزمون كفايت مدل در  .9جدول 

  RMSE شاخص مقوله اصلي

  161/0  انضباط بخشي
  173/0 رضايتمندي

  169/0 تخلفات عمدي
  178/0  اشتباهات

  196/0  تخلفات سهوي
  199/0  هالغزش
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  تحقيق هاي فرعيمقولهنتايج آزمون كفايت مدل در . 10 جدول

  
  مقوله اصلي

 
  مقوله فرعي

            
  RMSE شاخص         

  
  انضباط بخشي

  

 كاهش تخلفات
  كاهش سوانح ترافيكي

  قانونمندي

156/0  
167/0  
163/0  

  
  رضايتمندي

  تسهيل و تسريع در فرآيندها
  كاهش هزينه هاي مرتبط

170/0  
175/0  

  
  تخلفات عمدي

  بي مبالاتي در امر رانندگي
  اصرار بر ارتكاب تخلف

162/0  
177/0  

  بي توجهي به قوانين رانندگي  اشتباهات
  بي احتياطي در امر رانندگي

182/0  
176/0  

  فقدان حساسيت در درك خطر رانندگي  تخلفات سهوي
  تحريك پذيري

199/0  
193/0  

  هيجان طلبي در امر رانندگي  هالغزش
  ضعف در احساس مسؤليت

198/0  
202/0  

هاي معادلات ساختاري هاي برازندگي مدلاز مهمترين شاخص  
 شاخص خطاي جذر ميانگين مربعات SmartPls3افزار در نرم

  است. اين مقدار در واقع همان آزمون انحراف درجه آزادي 
هايي كه برازندگي خوبي داشته باشند بايد شد، براي مدلبامي

ن هايي كه عدد ميانگيبين صفر و يك باشد از اين رو مدل مقداري
خطاي مجذورات آنها بيشتر از مقدار يك باشند از برازش 

) 10گفتني است برابر جدول (تري برخوردار هستند. ضعيف
تار آسان بر رف نامهيطرح گواه ياجراهاي فرعي تأثير تمامي مقوله

  ند.برخوردار هستسواران از برازش قوي كلتيموتورس يكيتراف
  
  گيرينتيجه -5
بر رفتار  مؤثر انساني عوامل خصوص در متعدد هايپژوهش  

 داشتن كه سازدمي سواران مشخصترافيكي موتورسيكلت
تمايز  ازمندني رفتار ترافيكي، تبيين براي صحيح نظري چهارچوب

 .تخلفات رانندگان موتورسيكلت است و خطاها بين شدن قائل
 قسيمت مهم دستة دو به سوارانتخلفات رانندگي موتورسيكلت

 وانينق نقض به كه شامل رفتارهايي غيرعمدي، شوند: تخلفاتمي
 رانندگي مانند باشد؛ قصدي آن اينكه در بدون شوند،مي منجر
 مقابل، تخلفات در. راه اصلي شرياني يك موتورسوار در آهسته
 نقض و رساندن آسيب قصد با كه هستند رفتارهايي عمدي،
شوند؛ مي محسوب خرابكارانه رفتار نوعي و شده انجام قانون

رمز، حركت خلاف جهت يا حركت در قمانند عبور از چراغ 
كي رفتار ترافي پايدارسازي و يابيدست جهت همين بهرو. پياده

بوده و  آن بر مؤثر عوامل و هازمينه مقدمات، نيازمند استاندارد
در پرتو شناخت مسائل  آنريزي و توجه ويژه به برنامههرگونه 
 نيهدف از اپذير است. امكان رانندگان موتورسيكلت رفتاري

 كلتيآسان موتورس نامهيطرح گواه ياجرا ريتأث يبررسپژوهش 
  نمونه مورد مطالعه  نسواراكلتيموتورس يكيبر رفتار تراف

طرح  ياجرا ه است تأثيرشد لاشجهت ت نيبه هم باشدمي
هوي س ها و تخلفات، اشتباهات، لغزشتخلفات عمدي بر مذكور

 تحليلحاصل از  جينتاسواران مشخص گردد. موتورسيكلت
بخشي، انضباطشامل هاي اصلي نامه نشان داد مقولهسشپر

ها و تخلفات رضايتمندي، تخلفات عمدي، اشتباهات، لغزش
نمونه ز مورد تأييد هر دو گروه اسواران سهوي موتورسيكلت

 يررگذايثأت زانيم باشد. ضمناً همچنينميپژوهش بخش كمي 
 ي شاملشده در جامعه آماراحصاء  هايمقولهاز  كيهر

و رانندگان  راهور فراجا سيكارشناسان ارشد ستاد پل
داد كه  نشان جينتا و قرار گرفت ارزيابيمورد نيز موتورسيكلت 

دارند. با  ياوستهيپنسبت به هم ارتباط تنگاتنگ و  هامقوله نيا
هاي حاصل از تحليل عاملي پژوهش انجام تجزيه و تحليل داده

مبناي طراحي ي فرعي مقوله 13، اصليمقوله  6شده در نهايت 
ابزار بخش كمي قرار گرفت. شايان ذكر است در تحليل نتايج 

اصلي و  هايمقولهبخش كمي تحقيق مشخص شد كه تمامي 
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 بخشي، رضايتمندي، تخلفاتنضباطااستخراج شده شامل  فرعي
  ها و تخلفات سهوي عمدي، اشتباهات، لغزش

مورد تايًيد جامعه آماري بخش كمي سواران بوده موتورسيكلت
رانندگان و  ارشد ستاد پليس راهور فراجاشامل كارشناسان 

 ،خشب اين با تفاوت اندك در است. قرار گرفته موتورسيكلت
راي بيشترين تأثير اجارشد ستاد پليس راهور فراجا كارشناسان 
 يكيبر رفتار تراف كلتيآسان موتورس نامهيطرح گواه

را تخلفات عمدي با مقدار آماره تي  نسواراكلتيموتورس
تعيين نمودند و از نظر رانندگان  881/0و ضريب بتا 357/27

ان آس نامهيطرح گواهموتورسيكلت، بيشترين تأثير اجراي 
را انضباط  نسواراكلتيموتورس يكيبر رفتار تراف كلتيموتورس

داراي ارجحيت  319/49ي تي و آماره 924/0بخشي با ضريب بتا
بالاتري دانسته و تعيين نمودند. تحليل  آماره تي مستخرج از نرم 

دهد كه از نظر كارشناسان ارشد اس  نشان ميالافزار اسمارت پي
 تأثير اجراي طرح گواهينامهستاد پليس راهور فراجا بيشترين 

آسان موتورسيكلت بر عدم ارتكاب تخلفات عمدي، انضباط 
  تخلفات سهوي، اشتباهات و رضايتمندي ها، بخشي، لغزش

باشد. از نظر رانندگان موتورسيكلت بيشترين تأثير اجراي مي
ا، هطرح گواهينامه آسان موتورسيكلت انضباط بخشي، لغزش

  ، تخلفات سهوي و اشتباهات رضايتمندي، تخلفات عمدي
   احسانپور و پژوهشبه  توانيم جينتا نيا دييتأ در باشد.مي
از  يريشگيعوامل موثر بر پ يبررس) با عنوان 1401( شناسحق

   )1400( و اميريدر استان گلستان  كلتيتصادفات موتورس
 افيكيتر رفتار كنترل در ترافيك فرهنگ آموزش نقش با عنوان

 هاي تحقيق شامل تخلفات عمدي وبا يافتهسواران موتورسيكلت
 تحليل از آمده دست به نتايج جهت بود.سهوي همسو و هم

  تخلفات عمدي بين كه  داد نشان پژوهش عاملي
اجراي طرح آسان گواهينامه سواران و موتورسيكلت
كه از اين حيث   .داري وجود داردرابطه معني موتورسيكلت

 يليخل ي ومبادر، انايآر، مهماندارهاي؛ نتيجه پژوهش با پژوهش
 كيافتر يمنيفرهنگ ا يارتقا يهامولفه يابيارزبا عنوان  )1399(

  ) 1398آقابيك و رمضاني(و  كلتيكاهش تلفات با موتورس و
مروري بر اقدامات ايمني جهت كاهش تصادفات با موضوع  
هت جز نتايج اين پژوهش همسو و همبا بخشي ا موتورسيكلت

نقش رانندگان موتورسيكلت در ايجاد انضباط  توجهبا است. 
ترافيكي و از طرفي فراواني سوانح ترافيكي و تخلفاتي اين گروه 

ساماندهي و ايجاد سازوكار مناسب از كاربران ترافيك ضرورت 
 اياهميت ويژهها از به منظور اصلاح رفتار و قانونمند نمودن آن

  ود.شبه پيوست ارايه مي رديپيشنهادات كارببرخوردار است. 
  ثير اجراي گواهينامه آسان أهاي پژوهش و تبراساس يافته-

ردد با گ بر انضباط بخشي رانندگان موتورسيكلت ترتيبي اتخاذ
اطلاع رساني عمومي و افزايش تعداد مراكز صدور مجوز 

د موتورسواران فاق بيترغسبت به رانندگي موتورسيكلت ن
  ي اقدام گردد.به اخذ مجوز رانندگ نامهيگواه

با توجه به ايجاد تسهيلات ويژه به رانندگان موتورسيكلت و  -
ات اقدام ديتشدتسريع در فرايندهاي اخذ گواهينامه نسبت به 

 نيقوان بيتصو و فاقد گواهينامهسواران كلتيموتورس يكنترل
  اقدام گردد. تيتا حد سلب مالك يبازدارنده حت

اجتماعي با  نهادهاي ها وشبكه سواران درجذب موتورسيكلت -
مشاركت فعال پليس راهور و هويت بخشي به دارندگان 

آنان با فراهم  شدن طرد از موتورسيكلت به منظور جلوگيري
   گرايي.قانون هايكردن زمينه

 يهاسازمان ريمشاركت سابا  يسازها و فرهنگتوسعه آموزش-
  دخيل درحوزه ايمني و ترافيك.

  
  اريزسپاسگ-6
شان هاينگارندگان اين مقاله، از پژوهشگراني كه مقالات و كتاب  

از همكاري كارشناسان و  ن پژوهش مورد مطالعه قرار گرفتهدر اي
ارشد ستاد پليس راهور فراجا و رانندگان محترم موتورسيكلت 

  نمايند.مياند قدرداني افزودهكه بر غناي اين تحقيق 

  
   مراجع -7
 .)1392( ع،،تاجور و ،.امين ،قنبرنژاد ت.، ،آقاملايي م.،،آشوغ-

 ايمن تارهايرف بينيپيش براي شدهريزيبرنامه رفتار نظريه كاربرد
 قايارت و بهداشت فصلنامه آموزش .كاميون رانندگان در رانندگي
  . 5-14، 1، شماره3دوره. سلامت

 ،رانيا ياسلام يجمهور يانتظام يورانندگ ييراهنما نامهنييآ- 
  .1384مصوب سال 

در  كينقش آموزش فرهنگ تراف يبررس .)1400( س،،يرامي-
ه مطالع(مورد  سواران كلتيموتورس يكيكنترل رفتار تراف
 .لرستان يدانش انتظام يعلم هينشر .)1399شهرستان خرم آباد

  .134-164، 35، شماره9دوره

عوامل  يبررس .)1401( يدجم شناس،و حق ماعيلسا احسانپور،-
ن درحوزه درو كلتياز تصادفات موتورس يريشگيموثر بر پ

ان : استيمطالعه مورد( كلتيرانندگان موتورس دگاهياز د يشهر
 .كيتراف تيريفصلنامه مطالعات مدگلستان). 

 يبررس .)1395( ليع ،يعادل و .،ا،يمومن .،ف ،يچگنيجهان-
واران. س كلتيموتورس يكيعوامل مؤثر بر كنترل رفتار تراف

  .57-74، 42شماره .كيتراف تيريمطالعات مد يفصلنامه علم
 .)1399( ،ج ،يو نادر .،حسن زاده،م م.،نادرپور، ر.، ان،يجواد-

 كلتيشهروندان به استفاده از موتورس شيعلل گرا يبررس
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ره دو جاده، يفصلنامه علم .يو نقل عموم استفاده از حمل يجابه
  .24-103،13شماره  ،28
و  يشغل تيرابطه رضا .)1398( ،س ،ينبو .، ورجيا ا،نيشاكري-

 سيدر كاركنان پل يادراك شده با تعهد سازمان يسازمان تيحما
  .)سيپل يشغل تي(رضا لانيراهور استان گ سيراه و پل

  .608-626، 4، شمار5دوره ،يانتظام تيريمد هاي پژوهش
 يكيبا رفتار تراف يرابطه اخلاق شهروند .)1398( .،ا ،رباطي-

، 53شماره .كيتراف تيريمطالعات مد يفصلنامه علمشهروندان. 
134-119.  

 ،ع ي،ليو اسماع.،  ع ي،زيتبريمحسن .،ع ،دلاور .،ن ي،رحمان-
در  يمهندس يو فن ياجتماع-يعوامل انسان ريتاث يبررس .)1398(
 يامه علمفصلن .رانندگان شهر تهران يكيرفتار تراف ينيب شيپ

 . 153-190، 29، شماره8. دوره راهور

 و يمنياستفاده از كلاه ا زانيم .)1397(،ف ،يوكوه .،ح ،يسور-
 كلتيدر موتورس تياز مصدوم يريشگيآن در پ ياثربخش

مجله دانشگاه علوم  .زيو متاآنال كيستماتيسواران: مرور س
  .198-216، 168، شماره28، دورهمازندران يپزشك

 يبررس .)1391( والفضلبا مقدم،و محمدزاده .،ا راوندي،قطبي-
 و نوع يرفتارهاي غلط رانندگ قيبر تصافات از طر تياثر جنس

حمل  يمهندس يالملل نيكنفرانس ب نيدوازدهم. راننده تيشخص
  مشهد مقدس. كيو نقل و تراف

. زادهزنجاني هما: ترجمه. اجتماعي كنش .)1379( گ،روشه،-
  . فردوسي دانشگاه ،مشهد

 يروان سنج هاييژگيو .)1388( .ع،س ق،يو حقا .،ح ،يضعري-
، 9دوره .شيفصلنامه پا .منچستري پرسشنامه رفتار رانندگ

  .21-28 ،1شماره
 ريتأث يبررس .)1399( ع،،شهنواز و.م س ي،سجاد.،س ي،غلام-

دوخطه  يرهايمس يمنيبر ا نيسنگ هينقل ليرفتار رانندگان وسا
  .128-113 ،)102(28 ،جادهفصلنامه عملي دوطرفه. 

الگوي  .)1395( ،.حو سوري،  .ا عيني، ع.، خورشيدي،-
اپيدميولوژي سوانح ترافيكي در موتورسيكلت سواران ايراني در 

 مجلـه ارتقـاي ايمني و پيشـــگيري از  .1391ســـال

  .54-47، 1شماره  ،4دوره مصدوميت ها،
 و آموزشي اقدامات اثربخشي ميزان بررسي ،)1391( ا،ملكي،-

 در موتورسيكلت رانندگان رفتار ترافيكي بر قوانين بازدارنده
  .تهران

 فرماندهان ديدار در ). بيانات06/02/1394مقام معظم رهبري (-
 رسانيبه نقل از پايگاه اطلاعاسلامي ايران،  جمهوريانتظامي 

      https://khl.ink/f/29531. مقام معظم رهبري
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ABSTRCT 

Considering current social and economic problems society and the need to use motorcycles to 
meet the livelihood needs this group of people, and other hand, the need for traffic safety and 
need to apply regulations on violations in these special circumstances, need to organize and It 
is felt create appropriate mechanisms improve the behavior and establish traffic discipline of 
motorcycle riders. Therefore, main purpose of this study effect of the implementation easy 
motorcycle license scheme traffic behavior of motorcycle riders. Research is applied terms 
purpose and descriptive-survey terms of method. statistical population of the senior experts of 
Rahorba Police Headquarters was stratified random sampling motorcycle license recipients in 
the easy design, and sampling method research was available random sampling method. data 
collection tool was Manchester questionnaire standard driving behavior questionnaire, 
including intentional violations, mistakes, inadvertent violations, slips, whose validity was 
calculated through face validity and reliability using Cronbach's alpha of 0.78. SmartPLS3 
software was used data analysis. Greatest effect implementation easy motorcycle license plan 
traffic behavior motorcycle riders according experts related main category of intentional 
violations with the value of T-statistic 27.357 and beta coefficient 0.881 and according 
motorcycle drivers, greatest effect implementation said plan It was related to main category of 
discipline with a beta coefficient of 0.924 and a t-statistic of 49.319. The implementation of 
easy motorcycle license scheme is effective in changing the traffic behavior of motorcycle 
riders and can increase discipline and reduce violations of this class of traffic users. 

Keywords: Motorcycle Rider Plan, Motorcycle Riders, Alternative Punishment, Traffic, 
Traffic Discipline 


