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  چكيده
 جاديدر حال توسعه از جمله در كشور ما ا ياز كشورها ياريرا در بس يانگران كننده تياز آن وضع يو خسارات ناش يات رانندگتصادف

بررسي وم لز گر،يد ياز سوسوانح ترافيكي آمار  فراوانيسو و  كياز  ييجابجا يو تقاضا برا كيحجم تراف شيكرده است. امروزه با افزا
صادفات در ت زيسهم نقاط حادثه خبررسي  وهش حاضرژهدف از پ .سازديم انينما شياز پ شيرا ب انح ترافيكيعوامل مؤثر بر وقوع سو

 يفيو از نوع ك يو استنباط يلتحلي –يفيو روش اجرا، توص تيو بر حسب ماه يپژوهش حاضر برحسب هدف، كاربردباشد. مي كشور
 نيا يارجامعه آم .استفاده شده استخيز در تصادفات كل كشور قاط حادثهسهم ن بررسي يبرا يشيمايروش پاز  قيتحق نياست. در ا

 1402ماهه سال 10در  نقاط شناسايي شده حادثه خيز شامل معابر درون و برون شهري كل كشورپژوهش تمام تصادفات رخ داده در 
وسط شده تصادفات، ت ميترس يهايرم كام كروكاطلاعات ثبت شده در ف با استفاده از قيتحق نياطلاعات در ا يابزار گردآور باشد.يم

هاي انجام شده و ارسالي از پليس راهور و پليس راه سرتاسر كشور به پليس بر اساس تحليل نيو همچن اتافسران كارشناس تصادف
  شهري كشور هاي پژوهش حاضر نشان داد كه در معابر درونيافته افزار اكسل انجام پذيرفت.راهور فراجا با استفاده از نرم

  ه كاست  شناسايي شده رخ داده زينقاط حادثه خ سوانح ترافيكي درتصادفات و تلفات درصد از  5و در معابر برون شهري درصد  3 
هاي به دست آمده با توجه به داده .دارد يوزن كمتر يانسان يهمچون خطا ترافيكيبروز حوادث  مؤثر درعوامل  گريد در مقايسه با

ايست بهاي دخيل در ترافيك ميكشور، پليس راهنمايي و رانندگي و ساير سازمان سوانح ترافيكينقاط حادثه خيز در  يدرصد 4و سهم 
پيشگيري ت و مديريشناسايي ساير عوامل مؤثر در وقوع و افزايش سوانح ترافيكي با هدف نسبت به خيز ضمن پيگيري رفع نقاط حادثه

  اقدام نمايند. آناز 
  

  نقاط حادثه خيز، تصادفات، كشور: يي كليدهاواژه

 

  مقدمه-1
ت نسب ياتلفات جاده يگزارش سازمان بهداشت جهان ساسا بر

شته وجود تعداد افراد ك نيثابت مانده با ا بايجهان، تقر تيبه جمع
هزار نفر  350و  ونيليم 1در سال به  يكيتراف سوانحشده در 

از  يناش هيثان 24انسان در هر  كيكه معادل مرگ  دهيرس
 يدر برخ يكيدر تلفات تراف يكاهش اندك بوده و اتتصادف

 يشده است، اما كشورها جاديبا درآمد متوسط و بالا ا يكشورها

 كهضمن اين اندنداشته در اين حوزه يشرفتيپ نييبا درآمد پا
ه س نييبا درآمد پا يدر كشورها اتاثر تصادف درمرگ  سكير

باشد؛ همچنين اين الا ميب با درآمد ياز كشورها شتريبرابر ب
وضعيت تصادفات در كشور جمهوري اسلامي ايران را سازمان 

هر از به طور متوسط چنين اعلام نموده كه  1398در سال 
جان  ينفر در حوادث رانندگ 25 ران،يا تيصدهزار نفر جمع
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). 2023ي،منيا يجهان تيگزارش وضع(اند خود را از دست داده
ر د ناشي از سوانح ترافيكيارات مالي مار تلفات جاني و خسآ

هت جبوده كه قابل توجه در مقايسه با ساير كشورها كشور ما 
خيز هحادثكاهش تلفات و خسارات ناشي از تصادفات، بايد نقاط

را در جهت  لازمتا بتوان اقدامات  و احصاء نمود شناساييرا 
ي اساي، به شنخيزحادثهشناسايي نقاط .انجام دادسازي آن ايمن
مستعد  هاي، مكانرپرخط هايخطرناك جاده، مكان هايمكان

اطلاق  در اولويت بررسي هاينمكا هاي سياه يانمكا ،تصادف
. اشدبت ايمني ترافيك مين مرحله از فرايند مديرياوليشود كه يم

  قاطيناز  فهرستيشناسايي نقاط پرتصادف منجر به تشكيل 

اند دهبندي شتر اولويتدقيق يكه براي مطالعات مهندس باشدمي
وه را و اقدامات بالق تأثيرگذارالگوهاي تصادف، عوامل  تا بتوانند

ه از مطالعات ك زياديدر مقايسه با تعداد  كنند. بهتر شناسايي
متعدد شناسايي نقاط پرتصادف متمركز  هايبراي توسعه روش

 هايروشمقايسه عملكرد  درمطالعات كمتري  ،باشندمي
خيز انجام شده است (چنگ و شناسايي نقاط حادثهگون گونا

 للا، اتفاقي نبوده و نتيجه اخترانندگي سوانح ).2008، واشنگتون
تني گف .باشدانسان، وسيله نقليه، راه و محيط ميميان در تعامل 

درصد از  82علت راهور فراجا سابق پليس است رئيس پليس 
 علت اصلي 4ر را در معابر درون و برون شهري كشوتصادفات 

 يو خواب آلودگ يسرعت و سبقت، عدم توجه به جلو، خستگ
كه وقوع تصادف حاصل  نيآنچه واضح است ا عنوان كرد.
و  طيراه، مح ه،ينقل لهيعوامل مربوط به وس دهيچياختلالات پ
ست. تعامل انسان با راه، ا هامتقابل آن راتيو تأث يعوامل انسان

با راه و  يطيمح طيشرا ه،ينقل لهيبا وس با راه، انسان هينقل لهيوس
   يطيشرا دنآم ديمنجر به پد يموارد هر كدام به نحو گريد
د. نؤثر باشم پيشگيري از سوانح ترافيكيتواند در يگردند كه ميم

كه به  ياملعو صيبه تشخ ديحمل ونقل با يمنيا انيمتول نيبنابرا
ود توجه شيها مربوط مشدت آن ايتعداد تصادفات  يفراوان

و اقدامات  يمنيا يهاخاص داشته باشند و با بهبود طرح
د. نفراهم سازن كاربران ترافيك يرا براي منيا طيمح ياصلاح

 ياريتوجه بس رياخ يهادر دهه ،راه يمنيا يهامدل گفتني است
معطوف  ياگسترده يهااز محققان را به خود جلب كرده و تلاش

 نهيدر زم يساز منيا يهارنامهراهبردها، الگوها و ب يبه معرف
ه كه نشان دادتحقيقات گذشته  .و حمل و نقل شده است كيتراف

 اصيتخبه علت بلكه  ندمطلق نيست ايمسئلهنقاط حادثه خيز 
مه ساله هضمن اينكه  ؛دنآيپديده فيزيكي به شمار مي ،ديناميكي

نقاط ، تردد حجمسازي، بهسازي و تغيير با انجام عمليات راه
 و تعريف وزارت راه طبقدر ايران . شوندجابجا مي خيزثهحاد

-اي است كـه در يك دورة سهخيز، نقطه، نقطة حادثهشهرسازي

تصادف يا در طول يك سال حداقل چهار  10ساله، حداقل 
تصادف در آن رخ داده باشد. اين در حالي است كه در بسياري 

سوانح  از كشورهاي ديگر علاوه بر معيارهايي چون تعداد
رار ق ورد توجهنيز م حورشدگان، طول ميا تعدادكشته ترافيكي

كيلومتر  3آلمان، قطعات راه با طول كشور مثال در عنوان؛ بهدارد
در طول يك سال  مشابهتصادف  3يا نقاط داراي وقوع بيش از 

، انگلستان كشور تصادف در طول سه سال و در 5يا وقوع بيش از 
متر يا محلي كه مجموع تصادفات  300ل راه به طواي از قطعه
عنوان تصادف در سه سال است، به 12اي در آن بيش از جاده

، سليمي، مهماندار و احدي( اندشده معرفيخيز نقاط حادثه
به آثار نامطلوب تصادفات در سه  يبا نگاه .)1397،پورحسين

جامعه در  يو روان يو سلامت روح يبهداشت ،يبعد اقتصاد
است كه هر روز كه اقدامات  ينكته ضرور نيذكر ا كشور ما

به  يريافتد عواقب جبران ناپذ ريبه تĤخ كيتراف يمنيا تيريمد
يكي از مهمترين  با عنايت به موارد فوق دنبال خواهد داشت.

ر د زيسهم نقاط حادثه ختعيين  ،هاي مديريت ايمني راهمؤلفه
قدامات ايمني بندي اين نقاط براي انجام او اولويت تصادفات

تعيين  ،سوانح ترافيكياست. به بيان ديگر، گام نخست در كاهش 
ي نقاط شناسايفراواني سوانح ترافيكي و در  زيسهم نقاط حادثه خ

اقدامات اصلاحي يا داراي پتانسيل اصلاح  براي انجام نياز مورد
سوانح  تعيين علت وقوعها و الگوهاي اجرايي است. روش

تلف جهان كه عمدتاً مربوط به كشورهاي در نقاط مخ ترافيكي
لل عجهت شناسايي تواند الگوي مناسبي يافته است، ميتوسعه

 ا راهتوان آنبراي كشور ما باشد و مي مختلف وقوع تصادفات
 يبالا حجم مورداستفاده قرار داد. علمي و هدفمندصورت به

 راز آن ها در كشو يناش يو مال يخسارات جان و يكيسوانح تراف
 يرياست تا بتواند با به كارگ يتيريساز و كار مد كيما مستلزم 

 ينميكاهش سوانح و بهبود ا يبرا يو انسان يهدفمند منابع ماد
  در راستاي شناسايي،  ختلفيهاي ملذا روش .ديتلاش نما

نقاط  سهم نييتعيك برنامة عملياتي براي  يهبندي و ارائرتبه
ه استفاده قرار گرفت مورد ژوهشدر اين پ در تصادفات زيحادثه خ

علمي و بررسي هم  اقدام تاكنون رسدطرفي به نظر مي زا است.
كشور  در تصادفات زيسهم نقاط حادثه خ نييتعدر رابطه با  جانبه

تجزيه  و سوانح ترافيكيعليرغم اينكه سوابق  است.انجام نشده 
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 نوانعهايي را بههها بر اساس الگوهاي موجود، نشانتحليل آنو 
وع ن؛ ليكن اين كرده استارائه علت افزايش سوانح ترافيكي 

 ي ترافيكايمنمتوليان گذاران و سياست اكثرتوافق  مورد شناسايي
   .نگرفته استصورت  جامعيبندي اولويتبنابراين نبوده و 

ه بررسي ب تحليلي و توصيفي اين پژوهش با استفاده از يك روش 
ادثه سهم نقاط ح نييتع و افيكيسوانح ترهاي مختلف وقوع علت

  است.پرداخته  كشور در تصادفات زيخ
  
  تحقيق پيشينه-2
اي از برخي نظرات، تجارب در اين بخش چكيده  

وكندوكاوهاي صورت گرفته در زمينه موضوع تحقيق و 
ها ها، مقالات، تحقيقات و پايان نامهموضوعات مشابه كه از كتاب
د. به عبارت ديگر سعي شده گرداستخراج شده است ارائه مي

ترين دستاوردهاي پژوهشگران قبلي مورد شناسايي است مرتبط
قرار گيرد تا مشخص شود تا چه ميزان ابعاد مختلف اين مسئله 

اد زبازداراردبيلي و پژمان مورد پژوهش و تحقيق قرارگرفته است.
كلان  يرهايمتغ نيرابطه ب يبررس) در تحقيقي با عنوان 1400(

دريافتند  كشور يادر كاهش سوانح حمل ونقل جاده يداقتصا
افزوده ارزش شيمدت و هم در بلندمدت با افزاهم در كوتاه كه

تعداد سوانح  ،يناخالص داخل ديو تول يليونقل ربخش حمل
 بيضر شيبا افزا ني. همچنابدييكاهش م ياونقل جادهحمل

عداد كشور، ت يهاطول جاده زيكل كشور و ن تيجمع ،ينيج
 قيتحق نيا جي. نتاابدييم شيافزا ياونقل جادهسوانح حمل

و  يدر وزارت راه و شهرساز يگذاراستيس يبرا توانديم
ونقل و حمل يو سازمان راهدار رانيا ياسلام يآهن جمهورراه

 نتايج پژوهش پارساي، كشور و وزارت كشور مؤثر باشد. ياجاده
 نييتع يهاچالشبا عنوان ) در تحقيقي 1400پويافر و صادقي (

 ليهمچون مسا يعوامل نشان داد كه ها در تصادفاتسهم سازمان
  عوامل مربوط به كارشناسان تصادفات،  ،يو قانون يحقوق

قانون  23نقض ماده  نيمناسب و همچن يسازمان نيعدم تعامل ب
لام موانع مهم اع ،يكيتراف زاتيتجه يبرخ نيمأجهت ت يدگيرس

   اند.ها در وقوع تصادف شناخته شدهنسازما ريسهم تقص
) با عنوان 1399(هاي پژوهش شيرمحمدي و همكاران يافته   

خيز مبتني بر تئوري بندي قطعات حادثهشناسايي و اولويت
تركيب توابع رياضي با نشان داد كه  گراموجك و روش علت

 هايمنطقي، روش دلالهاي استهوش مصنوعي، روش استفاده از
 نقاطي بندقطعه و م ماشين يادگيري به منظور شناساييالگوريت

خواهد هاي قطعه بندي پويا كمك حادثه خيز به عنوان روش
) با موضوع 1398(و همكاران انيجوادنتايج پژوهش  كرد.
سبت ن زياصلاحات انجام شده در نقاط حادثه خ ياثربخش يابيارز
 زيادثه خحتصادفات نقاط  ليو تحل يتصادفات با بررس زانيبه م

كه وقوع   دنديرس جهينت نيبه ا يپس از اقدامات اصلاح
ت است و در وقوع تصادفا افتهيكاهش  يجرح و يتصادفات فوت

   .مشاهده نشد يخاص رييتغ يخسارت
 ) در تحقيقي با عنوان1398فلاورجاني (جمشيدي و نادران   

 تعداد با يتصادفات برون شهر يهامؤلفه يرابطه معنادار يبررس
 زانيمذكر، متأهل، با م تيافراد با جنس دريافتند كه هايفوت

 رگيمشاغل آزاد از د يو دارا يجوان نيدر سن ن،ييپا لاتيتحص
- داشته يفوت در تصادفات يشتريمسافران در استان فارس سهم ب

تحليل جامع ) در تحقيقي با عنوان 1397( كريميحقيقي و  اند.
روش شاخص  با استفاده ازخيز حادثه هاي شناسايي نقاطروش

 جنوبيهمسنگ خسارت مالي براساس ضرايب كشور كره
ن تريضعيف شاخص همسنگ خسارت مالي دريافتند كه روش

هاي شناسايي نقاط پرتصادف دارا عملكرد را ميان تمامي روش
اس براسدست آمده بهبايد توجه كرد كه نتايج  ضمناًباشد. مي
و عملكرد نسبي  ودهايران بر يكي از محورهاي كشوهاي داده

ر كه از سايممكن است وقتي خيزحادثه هاي شناسايي نقاطروش
، سليمي، احدي .هاي تصادف استفاده شود، تغيير كندداده

  حليلي ي با عنوان تژوهشپ در )1397(پور مهماندار و حسين
اي و انتخاب روش خيز جاده هاي شناسايي نقاط حادثهبر روش

دت فراواني تصادفات، بايد ش و علاوه برتعدادتند كه درياف بهينه
 در يزخ براي شناسايي نقاط حادثه متغيرهاي ترافيكي نيز ديگر و

 روش مناسب براي به يك ينظر گرفته شوند. روش بايس تجرب
 ات يكتصادف به منظور دستيابي  تخمين صحيح به آوردن دست

 اي دريافـتبر باشد. همچنين زمان مناسبي كهمكان مشخص مي
 هرود، بين س به كارمي خيز شناسايي نقاط حادثه اطلاعات براي

با  يقيدر تحق )1397( و آسوده يسهياحسان تا پنج سال است.
اده با استف يبرون شهر يهاراه زينقاط حادثه خ ييعنوان شناسا

لوشان پس از -نيدر محور قزو يفاز ياز روش مدل ساز
از عملكرد مناسب مدل  ياكح جينتاي، مدل فاز ياعتبارسنج

ر مدل علاوه ب نيا تيمز بود و يشده با روش استنتاج فاز جاديا
 ري، عوامل مؤثر و شدت تأثزينقاط حادثه خ حيصح ييشناسا

 زادهتقيو پور ي، سعيدمحمد .شودياز آنها مشخص م كيهر
منظور به يراهبرد يزيررنامهدر تحقيقي با عنوان ب )1396(
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 معابر ةو بهبود عملكرد شبك يشهرونتصادفات در كاهش
 ،يانطباق اي يبازنگر ،يتدافع يراهبردها انيز ما دريافتند كه

 يبرا يانطباق اي يراهبرد بازنگر ،ي/ تهاجميو رقابت يياقتضا
ارد قرار د تيمعابر شهر مرودشت در اولو ةشبك تيبهبود وضع
دن كرلازم، برطرف يهانگيپارك جاديبخش، ا نيا يو راهكارها

 يهايكاهش انشعابات و ورود ل،يدليمتعدد و ب يرهايگسرعت
 ت.شهروندان اس يكيو بهبود سواد تراف هاابانيخ يدر برخ اديز

) در 2023( روسلانحميد، اسحاق، عبداالله و انهاي تحقيق يافته
: يادر تصادفات جاده يانسان يمقابله با خطاتحقيقي با عنوان 

ارائه راهبردهاي كاهشي دريافتند  ل وبر شواهد عل يمبتن يبررس
و  كنديم فايا يادر تصادفات جاده ينقش مهم يانسان يخطاكه 

 در يو رانندگ يپرتمانند حواس يانسان يانواع مختلف خطاها
عوامل  نيمشكل نقش دارند. همچن نيا جاديدر ا يحالت مست

در  يانسان يدر بروز خطا يهمگ يطيو مح يكيزيف ،يروان
 يقيدقمطالعه درك  نيا ت،ي. در نهاارندنقش د يرانندگ تصادفات

و  كردهارائه  يدر تصادفات رانندگ يانسان ياز نقش خطا
 نيا يهاافتهي. كنديم ييكاهش موثر را شناسا يهاياستراتژ

 راه كمك يمنيا يهاگذاران، محققان و سازمان استيمطالعه به س
 ها و كاهش تعدادجاده يمنيبهبود ا يرا برا راهبردهاييكند تا يم

حقيق نتايج ت ند.كن جاديا يانسان ياز خطا يناش ياجاده دفاتتصا
علل  ليتحل) با عنوان 2022ژو، يانگ، گو، ژانگ، وانگ و وانگ (

 ارايددر تونل  زينقاط حادثه خ ييو شناسا يتصادفات رانندگ
س فركان يروش منحني با كوهستان يهابزرگراهدر  يبيسراش
بر اساس داده  زيخ ادثهمطالعه نقاط ح يبرا افتهيبود به يتجمع
 ساخت مدلي برا ميدرخت تصمبا روش آماري  تميالگوري كاو

 رگذاريپنج عامل تأثنشان داد كه  يعلت تصادفات رانندگ ليتحل
 شعاع ها شاملمؤثر در افزايش تصادفات داخل تونل ياصل

 خطاي انساني و زمان ،راه بي، طول شايام هفته ،ي راهافق يمنحن
هاي پژوهش نير و يافته شامل تردد با سرعت غيرمجاز بود.

) در پژوهشي با عنوان ارزيابي فراواني تصادف 2022بهاواتراتان (
اي با استفاده از رويكرد شبكه جاده طول  نقاط حادثه خيز در

در مقاطع كوتاه به  هاراهاحتمالي نشان داد كه حادثه خيز بودن 
خطاي رانندگان و ساير كاربران راكم و احتمال ت افزايش دليل

حقيق نتايج ت ، نسبت به مقاطع طولاني بيشتر است.ترافيك
 ) با موضوع تحليل2021( يزيد، برهان و ماناپروهان، همبلي، 
در  ييفضا ليبر اساس تحل نيسنگ هينقل ليتصادفات وسا

وجه ت نشان داد كه باخيز نقاط حادثه ييشناسابا هدف  هابزرگراه

 اين گروه از ياتيعمل يهايژگيو و خاص يكيزيبه ساختار ف
ز طرفي گذار بوده و ا رياطراف تأث كيتراف انيبر جر ،هينقل ليوسا

تعداد تصادفات منجر به تلفات و خسارت شدت و  باعث افزايش
 ي شناساييشوند. نكته حائز اهيت اين است كه نحوهجاني مي

ر قليه سنگين با سبك با يكديگنقاط حادثه خيز براي وسايل ن
  الاگامي، البداوي، شوالي، زيدان و شاهداه  باشد.متفاوت مي

بندي ايمن نقاط حادثه ) در تحقيقي با عنوان روش قطعه2020(
هاي برون شهري در كشور مصر دريافتند كه روش خيز در راه

تواند قطعات با شدت بندي نقاط حادثه خيز به خوبي ميقطعه
ت زياد را پيش بيني كند اين در حال است كه وجود تصادفا
دسترسي باعث كاهش احتمال وقوع  هايراههاي افقي و قوس

  ) در پژوهشي 2019ژانگ، شو و يان ( شوند.تصادفات مي
ي اك وقوع تصادفات جادهيسبا عنوان شناسايي عوامل مؤثر بر ر

يت ببا استفاده از مدل پروبيت ترتيبي نشان داد كه مدل پرو
توانايي بالايي در شناسايي عوامل ريسك تصادفات دارد. 

زمان  ،هوايي، نوع راهوهمچنين عوامل مهندسي، محيطي، آب
 د.نقش مؤثري دارن در ريسك تصادفات و خطاي انساني تصادف

 يصادكلان اقت يرهايمتغ نيرابطه ب يبررسبه  قاتيتحق نيدر ا
 نييتع يهاالشچ، كشور يادر كاهش سوانح حمل ونقل جاده

منظور به يراهبرد يزيررنامهب، ها در تصادفاتسهم سازمان
مقابله  ،معابر ةو بهبود عملكرد شبك يشهرتصادفات درون كاهش
واهد بر ش يمبتن ي: بررسيادر تصادفات جاده يانسان يبا خطا
نقاط حادثه هاي شناسايي ارائه راهبردهاي كاهشي و راه علل و

نقاط  ييمحققان به شناساو انجام گرفته ا هراهتصادفات در  و زيخ
عيين ت در رابطه با يقيتاكنون تحق لياند واقدام نموده زيحادثه خ

انجام  كشور در تصادفاتو تأثير اين نقاط  زيسهم نقاط حادثه خ
اهميت موضوع شناسايي نقاط پرتصادف در كنار نشده است و 

شده ن دهيسنج كيهاي مؤثر بر وقوع  سوانح ترافيساير مؤلفه
حاضر را به اثبات  قيموضوع تحق آوريموارد نو نياست كه ا

  رساند.يم
 جرمن غالباً اي از وقايع است كهتصادف شامل زنجيره تصادف:

(روشني و جوادنژاد،  شودمي فوت يا خسارت به اموال، جرح به
). تصادف شامل بروز يا وقوع رويدادي ناگهاني است كه 1392

). 1390فيني، ند انجام اقدامات فوري نيست (احمديلزوماً نيازم
به انواع وقايع منجر به جرح، فوت، خسارت و يا تركيبي از آنها 
كه در نتيجه برخورد يك يا چند وسيله نقليه با يكديگر و يا 
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آيد، سوانح رانندگي يا تصادف انسان، حيوان و شيء به وجود مي
  ).1397نژاد، (حاجيلو و علي شودگفته مي

  يكيسوانح تراف
كه در  گردديبه آن دسته از حوادث اطلاق م يكيسوانح تراف

هر يا  .باشد ليدخ يموتور هينقل لهيوس كيوقوع آن حداقل 
  شده و منجر  جاديا هينقللهيكه در اثر حركت وس ياحادثه
  ).2011(مهماندار، گردد يخسارت مال اي يبدن بيبه آس

 منجر به مرگ يكيسوانح تراف

 لهيبرخورد وس ايو  هينقل لهيچند وس اياه در اثر برخورد دو هرگ
د دچار مرگ شون يافراد اي فرد وانات،يو ح اءياش با عابر، هينقل
 نديمنجر به مرگ گو يكيراسوانح تراف يكيگونه سوانح تراف نيا

منجر به مرگ به حادثه  يكيسوانح تراف ).2011(مهماندار،
 يدر ط ايبر اثر آن بلافاصله  كه انسان گرددياطلاق م يكيتراف
  روز پس از آن جان خود را از دست داده باشد. 30

 منجر به جرح يكيسوانح تراف

 و ءاياش با عابر، هينقل لهيچند وس ايهر گاه در اثر برخورد دو 
) شوند زاني(به هر م يدچار صدمات بدن يافراد اي فرد وانات،يح
 نديمنجر به جرح گو يكيرا سوانح تراف يكيگونه سوانح تراف نيا

 ).2011(مهماندار،

 يمنجر به خسارت مال يكيسوانح تراف

 لهيبرخورد وس ايو  هينقل لهيچند وس ايهرگاه در اثر برخورد دو 
و  ءاياش اي و هينقل ليفقط به وسا وانات،يو ح اءيبا اش هينقل
 به افراد يبيگونه آس چيه وارد شود و يخسارت مال واناتيح

وانح آن را س ) وارد نشده باشد،ادهيوعابران پ نانيشسرن (رانندگان،
  ).2011(مهماندار، نديگو يلما خسارتمنجر به  يكيتراف

  يكيعلل وقوع سوانح تراف 
 لهيچند وس ايبه مجموعه عوامل اثرگذار كه باعث برخورد دو 

... كه  و واناتيو ح اءيبا عابر، اش هينقل لهيبرخورد وس ايو هينقل
جرح و فوت گردد را علل وقوع سوانح منجر به خسارت، 

 هينقل لهيانسان، راه و وس يسه عامل كل هيكه بر پا نديگو يكيتراف
  ).2011،(مهماندار باشديم

  يكيمقررات تراف و نيقوان
وند شياطلاق م يبه آن دسته از اعمال يكيمقررات تراف و نيقوان

ته فگر ميها تصمدر مورد آن كيدر حوزه تراف يكه به گونه رسم
 نيگردند و همچنيامتثال ابلاغ م يبرا يبه طور رسم شود ويم

  ها برخوردار  بوده و تخلف از آن يرسم ياز ضمانت اجرا
 يكيو مقررات تراف نيقوان گفتني است با مجازات همراه است.

قانون مجزات اسلامي، ، ياسلام يمصوبات مجلس شورا هيبه كل
 أتيمصوب ه يرانندگ و يينامه راهنمانيي، آرانيوز تايه
 1389مصوب  يبه تخلفات رانندگ يدگي، قانون رس1384 رانيوز

 ومقررات نياز قوان نيبرخورد با متخلف يدر خصوص چگونگ
  ).2011 هماندار،(م باشديم

 عوامل مؤثر بر تصادفات

وصف كه در زمان وقوع تصادف از عامل مؤثر در بروز  نيبا ا
است كه در اغلب موارد  نيا تيشود، واقعيتصادف نام برده م

 جهيعامل در بروز تصادفات نقش دارد و تصادف نت كياز  شيب
 يامجموعه رياست كه تحت تأث عياز وقا يامجموعه ييهمگرا

وامل مؤثر در ع از ي. سه دسته عمومنديآياز عوامل بوجود م
 ند از:وقوع تصادفات عبارت

مادي و  تمهار : شامل سن، قدرت قضاوت،ي: عوامل انسانالف
، يو خواب آلودگ ي، خستگكافي به امر رانندگي توجه ،معنوي

 باشد.يم ... مواد مخدر و ايالكل  ريتجربه و تحت تأث

ساخت و  ،يشامل طراح :هينقل لهيعوامل مرتبط با وس :ب
 .ينگهدار

كنترل  زاتي، مقطع راه، تجهي: شامل ترازبندطيمح -: راهج
كاك، اصط علائم افقي و عمودي، شانه راه، رفيوژ مياني، ك،يتراف
  ).1390،سليميو  ي(احد و.... ديد تيقابل عرض راه، ،راه بيش

د وجو زخياگرچه تعريف واحدي از نقاط حادثه :خيزحادثهنقاط 
مهندسين ايمني و حمل و نقل تعاريف مختلفي از  وليندارد؛ 

  خيز ارائه كرده كه به بيان برخي از آنها پرداخته نقاط حادثه
اي است كه در آن، تعداد راه، نقطه زخينقطة حادثهشود. يم

، وجود نهاي آيكي از علتتصادفات از نقاط مشابه بيشتر بوده و 
؛ به همين علت شناسايي آن نقطه است محلي در عوامل خطرساز

 منظور بهبود هاي مهندسي به، امري مهم در برنامهزخينقاط حادثه
شناسايي نقاط ). 2004(گوتز، است معابروضعيت ايمني شبكه 

ود كه شيهايي ميست از مكانل يكپرتصادف منجر به تشكيل 
وانند تاند كه ميبندي شدهتر اولويتقيقدبراي مطالعات مهندسي 

الگوهاي تصادف، عوامل سهيم و اقدامات بالقوه را بهتر شناسايي 
از مطالعات كه براي توسعه  زياديدر مقايسه با تعداد كنند. 

 قابل طورباشند بهمتمركز مي زخيشناسايي نقاط حادثه هايوشر
گوناگون  هايوشرتوجه مطالعات كمتري به مقايسه عملكرد 

  ).2008(چنگ و واشنگتن، است افتهاختصاص ي
حداكثر به طول  ياقطعه اياز راه  ياتصادف نقطه ينقطه دارا 

 اي يجرح اي يتصادف خسارت كيمتر كه در آن حداقل  300
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صادف كه ت ينقطه دارا خيزحادثهنقطه و  اتفاق افتاده باشد يفوت
 نيا يعدد نيانگيمقدار عدد شاخص تصادفات آن نقطه از م

اشد آن ب يمساو اي شتريكشور ب يهاشاخص در سطح شبكه راه
  نقاط پرتصادف  يبندتيو اولو ييدستورالعمل نحوه شناسا(

سياري از كشورهاي اين در حالي است كه در ب ).1393، هاراه
  تعداد تصادف يا تعداد  ديگر علاوه بر معيارهايي مانند

 نظر قرار گرفته است؛ براي مثالدشدگان، طول مقاطع نيز مهكشت
كيلومتر يا نقاط داراي وقوع بيش  3در آلمان، قطعات راه با طول 

تصادف  5تصادف يكسان در طول يك سال يا وقوع بيش از  3از 
متر يا  300راهي به طول  در انگلستان، قطعه در طول سه سال و

تصادف  12اي در آن بيش از محلي كه مجمـوع تصادفات جاده
   اند.خيـز تعريف شـدهعنوان نقاط حادثه در سه سال است، به

كشورهاي  خيز درحادثه تعريف نقاط) 1( شماره در جدول
وق تعاريف ف مختلف ارائه شده است؛ البته شايان ذكر است كه

(سليمي و  هايي با يكديگر دارنددر منابع مختلف، تفاوت
  ).1398احدي،

  
  )1398منبع: سليمي و احدي،( خيز دركشورهاي مختلفحادثه نقاطنحوه شناسايي و تعريف  .1جدول 

  خيزتعريف نقطه حادثه  نام كشور

  آلمان

  :متر 300قطعات راه به طول
  .تصادف مشابه در طول يك سال 5وقوع 

  .تصادف فوتي و يا جرحي شديد در طول پنج سال اخير 3ع وقو
  .تصادف جرحي در سه سال گذشته 5وقوع 

  امريكا

  
  يايالت كنتاك

  

  تصادف در سه سال 15معابر شهري: 
  تصادف در طول سه سال 5اي:  معابر جاده

  فاكتور نرخ بحراني وقوع بيش از يك تصادف در سال
 ايالت كلرادو

  
  سه سالطول  تصادف فوتي در 3خسارتي يا جرحي، يا تصادف فقط  7وقوع 

  تصادف 5با بيش از  -متر طول  200محلي با   پرتغال

  معمولا در يك تقاطع:  هلند
  تا پنج سال تصادف با مشخصات مشابه در سه 5تصادف درمجموع و يا وقوع حداقل  10وقوع حداقل 

  د.كن خيز را اجرا نميهاي نقاط حادثهديگر برنامه  سوئد
  انداز صفر تلفات رانندگي را در دستوركار دارد ايجاد سياستگذاري چشم

  اسپانيا
  :قطعات راه به طول يك كيلومتر

  تصادف جرحي يا دو تصادف فوتي در يك سال 5بيش از 
  تصادف فوتي در سه سال 5تصادف جرحي يا  10بيش از 

  :عات راه به طول يك كيلومترقط  تركيه
  .خنر – كيفيت – استفاده از روش كنترل

طور كلي چهار روش به هاي شناسايي نقاط حادثه خيز:روش
هستند كه بر اساس تفاوت معيارها و متغيرهاي مورد استفاده 

  صورت زير تعريف خيز، بهبراي شناسايي مكان نقاط حادثه
  شوند.مي

اين روش تركيبي از فراواني تصادفات مشاهده : روش بيز تجربي
پيش بيني شده است. اگر فقط تعداد تصادفات  شده و تصادفات

مشاهده شده و پيش بيني شده موجود باشند، روش بيز تجربي 

اي هتواند براي برآورد ميانگين فراواني مورد انتظار براي سالمي
  ).2021،(وان، هي و ژو آينده استفاده شود

وان تاز روش بيز تجربي اضافي مي: روش بيز تجربي اضافي
به روش بيز تجربي استفاده نمود كه برابر با اختلاف براي محاس

بين مقدار روش بيز تجربي برآورده شده و فراواني تصادفات 
پيش بيني شده است. روش بيز تجربي اضافي روشي است كه 
مكان نقطه حادثه خيز را بر اساس پتانسيل تصادف براي بهبود 

  ).2019كند (قادي و توروك،بندي ميايمني اولويت
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اي است. اين رو فراواني تصادف روش ساده: راواني تصادفف
خيز را بر اساس تعداد تصادفات مشاهده شده مكان نقاط حادثه

. با اين كندبندي ميدر طي يك دوره معين به ترتيب نزولي طبقه
د؛ كنحال، اين روش فقط تعداد را در يك سطح خطر تعريف مي

اه را لحاظ كند كه يك اشتببدون اينكه ساير متغيرهاي مهم ايمني 
  ).2016(آلونسو، مارتينز، آلونسو و يوسچي، بزرگ است

در اين روش حجم ترافيك يا حجم  روش نرخ تصادف:
كند. نتيجه اين روش، خوبي لحاظ ميخودروي ورودي را به

ها ي زيرساختي ارزيابي شده بر اساس مقادير ترتيب نزولي مؤلفه
ه و بازده اين روش هنوز هم به ها بودتخميني رتبه تصادف آن

هاي گذشته بستگي داشته به همين خاطر محققين ايمني داده
بيني تصادفات اختلاف نظر معمولاً در مورد كاربرد آن در پيش

  ).2017دارند (قادي و توروك،
   ماتريس هادون

ميلادي  1973غربي در سال اپيدمولوژيست  ونويليام هاد   
 هئااررا ني بر اساس مدل بيماري سيستمي براي ايم يچارچوب

زيرساخت، ) شامل 1اين ماتريس طبق جدول شماره ( كه كرد
ا روسايل نقليه و كاربران در مراحل قبل، حين و بعد از تصادف 

ماتريس هادون نام  ،اين چارچوب سيستمييرد كه گدر بر مي
راي ونقل باين تئوري هيچ يك از اجزاي سيستم حملدارد. طبق 

خطاي انساني  نبوده وديگر  اجزايتر از مهم ،موفق راهعملكرد 
ي دهد كه سيستم به خوببه اين دليل رخ ميدر سوانح ترافيكي 

تئوري  اصلي نكته ت.اسهاي انسان طراحي نشده مطابق با قابليت
روابط  قنتيجه عدم تطبيترافيكي در  ها اين است كه سوانحسيستم

 ن يكي ازوماتريس هاد. استهاي پيچيده بين اجزاي سيستم
هاي نوين در اين زمينه است كه تعامل سه مؤلفة اصلي مدل

انسان، وسيلة نقليه و محيط را در سه مرحلة قبل، حين و بعد از 
  . دهدتصادف به صورت جدول نشان مي

 ومير ناشي از سوانح ترافيكيماتريس هادون در پيشگيري از مرگ .2جدول 

    مراحل
  ع تصادفعوامل ايجاد وقو

  وسيله نقليه  محيط انسان

پيشگيري از وقوع   قبل از وقوع تصادف
  تصادف

  آموزش و تربيت، 
  سازي و برخوردفرهنگ
  با تخلفات 

  بازرسي ايمني راه، 
سازي تجهيزات كنترل يكسان

  ترافيك، اصلاح نقاط 
  حادثه خيز

  اينترنت اشياء، استفاده 
  هاي هوشمند در خودرواز سامانه

  وقوع تصادف هنگام
پيشگيري از

صدمات هنگام 
  تصادف

  كاهش خسارات و جراحات
 بازديد ايمني راه، پاكسازي 
و بازيابي تردد تا رسيدن به 

  وضعيت عادي

استفاده از تجهيزات ايمني جهت 
  محافظت بهتر از سرنشينان

  ادامه زندگي  بعد از وقوع تصادف
هاي اوليه و در آموزش كمك

ادي دسترس بودن مراكز امد
  و درماني

  امدادرساني به موقع و مناسب
 تسهيلات امداد و تجهيزات 

  و نجات
  پيشگيري از حريق وسيله نقليه

ر كاهش مرگ و ميحلي براي يافتن راه در پيها تئوري سيستم
 ليحلو ت هيابزار تجز كي سيماتر نيتصادفات است. اناشي از 

  تصادف  كيتمام عوامل مرتبط با  ييكمك به شناسا يبرا
  .باشديم

  روش
انتخاب روش پژوهش بستگي به ماهيت موضوع، اهداف 
پژوهش، فرض يا سوالات پژوهشي تدوين شده كه ملاحظات 
اخلاقي و انساني ناظر بر موضوع پژوهشي و وسعت و امكانات 

 هاي علمياجرايي آن دارد. در اين پژوهش ابتدا منابع و پيشينه

مراجعه به مركز تحليل داده مطالعه و كنكاش شدند و سپس با 
سوانح ترافيكي در نقاط پليس راهور فراجا آمار و اطلاعات 

پژوهش حاضر برحسب هدف، گردآوري گرديد.  حادثه خير
و  يلتحلي –يفيو روش اجرا، توص تيو بر حسب ماه يكاربرد
 يشيمايروش پاز  قيتحق نياست. در ا يفيو از نوع ك ياستنباط

خيز در تصادفات كل كشور سهم نقاط حادثه ييشناسا يبرا
پژوهش تمام تصادفات رخ  نيا يجامعه آمار. استفاده شده است

نقاط شناسايي شده حادثه خيز شامل معابر درون و برون داده در 
 يابزار گردآور باشد. يم 1402ماهه سال 10در  شهري كل كشور
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فرم  در اطلاعات ثبت شده با استفاده از قيتحق نياطلاعات در ا
شده تصادفات، توسط افسران كارشناس  ميترس يهايكام كروك

 هاي انجام شده و ارساليتحليلبر اساس  نيو همچن اتتصادف
از پليس راهور و پليس راه سرتاسر كشور به ستاد پليس راهور 

 يه براك يابزار .انجام پذيرفتافزار اكسل با استفاده از نرمفراجا 
 اي يياز روا ديبا رديگياستفاده قرار م ها موردداده يجمع آور

  بزار ا ايمعناست كه روش  نيبد يياعتبار برخودار باشند و روا
مورد نظر را درست  تيخصوص توانديبه كار رفته تا چه حد م

 هاي تصادفات نقاطد. با توجه به اينكه آمار و دادهكن يريگاندازه
ه شده است حادثه خيز در كل كشور به صورت عدد نمايش داد

ي باشد. و از طرفبنابراين از وضوح و اعتبار كافي برخوردار مي
تا  انكسي طيدر شرا يريگمعناست كه ابزار اندازه نيبد پايايي

پژوهش منابع  نيا . دردهديرا به ما م يكساني جيچه اندازه نتا
مورد اعتماد دانست چرا كه  توانيمستخرج و مضبوط شده را م

هاي ستاد پليس راهور مركز تحليل داده از ماًيمنابع مستق نيا
ونه گ چيو هو ثبت شده است قرار گرفته  يمورد بررس فراجا

  آنها را با توجه شخصاً ينندارد و محقق يگريد يارجاع فرع

 امر نيا ي استخراج نموده كهاانهيها و منابع رابه اصل پرونده 
ين . بنابراپژوهش شده است نيموجب بالا رفتن اعتماد منابع ا

توان پايايي را در پژوهش حاضر قابل قبول دانست وحتي مي
  مرتبه بالاي را براي آن در نظر گرفت.

  هايافته
 اصيتخبه علت بلكه  ندمطلق نيست ايمسئلهنقاط حادثه خيز   

مه ساله هضمن اينكه  ؛دنآيپديده فيزيكي به شمار مي ،ديناميكي
نقاط ، تردد حجمو تغيير  سازي، بهسازيبا انجام عمليات راه

 و تعريف وزارت راه طبقدر ايران . شوندجابجا مي خيزحادثه
  اي است كـه در يك دورة خيز، نقطه، نقطة حادثهشهرسازي

تصادف يا در طول يك سال حداقل چهار  10ساله، حداقل سه
تصادف در آن رخ داده باشد. اين در حالي است كه در بسياري 

سوانح علاوه بر معيارهايي چون تعداد از كشورهاي ديگر 
   ورد توجهنيز م حورشدگان، طول ميا تعدادكشته ترافيكي

دارد.قرار 

  

  )1402،مركز اطلاعات و كنترل ترافيك پليس راهور(منبع:  1402ماهه سال  10در  وضعيت تعداد نقاط حادثه خيز درون شهري كشور .3 جدول

 نقاط  تعداد

 شناسايي شده

 تعداد نقاط

 رفع شده 

 تعداد نقاط

 باقي مانده  

تعداد نقاط 
 آشكارسازي شده

 نقاط  تعداد

 ايمن سازي شده

2584 567 2017 416 222 

  
نقطه حادثه خيز در  2584) تعداد 3با توجه به جدول شماره (  

ها و معابر درون شهري كشور توسط پليس راهور شهرستان
نقطه اصلاح هندسي  567ها شناسايي شده كه از اين تعداد، استان

نقطه حادثه خيز در معابر درون شهري كشور  2017شده و تعداد 
  باقي مانده كه بخشي از آن ايمن سازي و آشكارسازي شده است.
بر اساس آمار مركز اطلاعات و كنترل ترافيك پليس راهور فراجا 

ماهه سال  10تعداد تصادفات در معابر درون شهري كشور در 

فقره انواع تصادفات خسارتي، جرحي و فوتي  1556968جاري 
بوده است كه توسط كارشناسان تصادفات رسيدگي شده و 

تصادف  فقره 4050 كروكي ترسيم شده است كه از اين تعداد 
نفر و  4215فوتي بوده كه تعداد جانباختگان سوانح ترافيكي 

فقره 1370615فقره تصادفت جرحي و تعداد 182303تعداد 
  به خسارت مالي بوده است. تصادفات منجر
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  )1402راهور، سيپل كي(منبع: مركز اطلاعات و كنترل تراف 1402ماهه سال  10كشور در  يدرون شهر تصادفاتتعداد  .4جدول 

  كشور در معابر درون شهري تصادفاتتعداد 

 فوتي

  
 جرحي

  
 خسارتي

  
  جمع

 متوفي

  

4050  182303  1370615  1556968  4215  

  1402ماهه سال  10 يدرون شهر خيز معابرنقاط حادثه در  و تصادفات خسارتي نيمصدوم ،تعداد جانباختگان تيوضع .5جدول 
  )1402راهور، سيپل كي(منبع: مركز اطلاعات و كنترل تراف

  تصادفات نقاط حادثه خيز معابر درون شهري كشور
 فوتي

  
 جرحي

  
 خسارتي

  
  جمع

 متوفي

  

359  18949  34995  54303  406  

) وضعيت و تعداد جانباختگان، 5( ا توجه به جدول شمارهب  
مصدومين و تصادفات خسارتي كه در نقاط حادثه خيز دچار 

نفر حادثه منجر به فوت و  359سانحه رانندگي شده اند تعداد 
فقره  18949نفر جانباخته سوانح ترافيكي، تعداد  406تعداد 

ي بوده قره تصادفات خسارتف 34995تصادف جرحي و تعداد 
سهم تصادفات نقاط حادثه ) 6با توجه به جدول شماره (است. 

ركز م براساس آماركشور معابر درون شهري به كل تصادفات  زيخ
درصد  8دهد نشان مي راهور سيپل كياطلاعات و كنترل تراف

درصد تصادفات جرحي و كمتر از يك  10تصادفات فوتي و 

شناسايي شده  درصد تصادفات خسارتي در نقاط حادثه خيز
  كشور به وقوع پيوسته است.

) آمار تصادفات خسارتي، جرحي و 7با توجه به جدول شماره (
فوتي معابر درون شهري كه در نقاط حادثه خيز شناسايي شده  

ها آورده شده است. تحليل سوانح رخ داده است به تفكيك استان
 ،هاي آذربايجان غربي، اصفهاندهد استانترافيكي نشان مي

فارس، تهران بزرگ، بوشهر و هرمزگان داراي بيشترين سوانح 
هاي گلستان، قم، زنجان، ترافيكي در نقاط حادثه خيز و استان

خوزستان، تهران شرق و تهران غرب داراي كمترين سوانح 
  اند.ترافيكي در نقاط حادثه خيز شناسايي شده بوده

  
  1402ماهه سال  10در در معابر درون شهري ادفات كشور به كل تص زيسهم تصادفات نقاط حادثه خ .6جدول 

  )1402راهور، سيپل كي(منبع: مركز اطلاعات و كنترل تراف

  به كل تصادفات كشور سهم تصادفات نقاط حادثه خيز

  متوفي  جمع  خسارتي  جرحي  فوتي

8/0 % 10 % 25/0 % 3/0 % 9 % 

   1402ماهه سال  10در  هابه تفكيك استان يتصادفات نقاط پرتصادف معابر درون شهر تيوضع. 7جدول 
  )1402راهور، سيپل كيمنبع: مركز اطلاعات و كنترل تراف(
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 1402ماهه سال  10وضعيت تصادفات نقاط پرتصادف معابر درون شهري 

  رديف
  نام استان

نقاط مجموع تعداد 
  زيحادثه خ

 هه)ما 10تصادفات نقاط پرتصادف (

  متوفي  فوتي  جرحي  خسارتي
 2225 836 12 15  19  آذربايجان شرقي   1

 2438 752 26 42  61  آذربايجان غربي  2

 369 378 3 3  24  اردبيل  3
 4323 2089 55 61  84  اصفهان  4

 11256 273 16 19  45  البرز  5

 208 64 0 0  27  ايلام  6
 1213 808 21 21  88  بوشهر  7

 836 682 21 21  489  تهران بزرگ  8

 752 110 2 2  34  تهران  شرق  9
 378 131 2 2  9  تهران غرب  10
 2089 1627 5 5  186  چهارمحال و بختياري  11
 273 125 4 4 28 خراسان جنوبي  12
 64 574 12 16  257  خراسان  رضوي  13

 808 175 11 11 34 خراسان  شمالي  14

 682 323 1 1  36  خوزستان  15
 110 44 1 1 18 زنجان  16
 131 42 6 8  204  سمنان  17
 1627 219 4 4  28  سيستان و بلوچستان  18
 125 932 23 29  27  فارس    19

 574 365 9 9  26  قزوين  20
 175 422 1 1  114  قم  21
 323 264 12 15 35 كردستان  22

 44 134 3 3  23  كرمان  23
 42 905 3 3  24  كرمانشاه  24
 219 320 11 12  54  كهكيلويه و بويراحمد  25

 932 304 1 1  32  گلستان  26
 365 611 10 10 117 گيلان  27

 422 1256 16 16  32  لرستان  28

 264 623 3 12 148 مازندران  29

 134 260 11 4 82 مركزي  30
 905 882 33 34  77  هرمزگان  31

 320 1652 8 9  81  همدان  32
 304 759 10 11  34  يــزد  33

 10 65 8 0 0 كيش   34
 34995 18949 359 406  2584 جمع كل        
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) بر اساس آمار سازمان راهداري و حمل 8ه جدول (با توجه ب  
نقطه حادثه خيز در معابر برون شهري  3392اي تعداد و نقل جاده

هاي سراسر كشور شناسايي شده كه از كشور توسط پليس راه
 2759نقطه اصلاح هندسي و رفع شده، تعداد  633اين تعداد، 

خشي نده كه بنقطه حادثه خيز در معابر برون شهري كشور باقي ما
  از آن ايمن سازي و آشكارسازي شده است.

بر اساس آمار مركز اطلاعات و كنترل ترافيك پليس راهور    
ماهه  10فراجا تعداد تصادفات در معابر برون شهري كشور در 

فقره انواع تصادفات خسارتي، جرحي و  350990سال جاري 
  هدفوتي بوده است كه توسط كارشناسان تصادفات رسيدگي ش

فقره تصادف  10383و كروكي ترسيم شده است كه از اين تعداد  
نفر و  12711فوتي بوده كه تعداد جانباختگان سوانح ترافيكي 

فقره و سوانح ترافيكي از نوع  87709تصادفات جرحي تعداد 
  فقره بوده است. 252898خسارتي هم تعداد 

  
  )1402،ايسازمان راهداري و حمل و نقل جاده(منبع: 1402ماهه سال  10 تعداد نقاط حادثه خيز برون شهري كل كشور در .8جدول 

 نقاط تعداد

 شناسايي شده

 تعداد نقاط

 رفع شده

 تعداد نقاط

 باقي مانده

تعداد نقاط 
 آشكارسازي شده

 نقاط تعداد

 ايمن سازي شده

3392 633 2759 583 850 

  
  )1402راهور، سيپل كي(منبع: مركز اطلاعات و كنترل تراف 1402ماهه سال  10كل كشور  يتعداد تصادفات در معابر برون شهر .9جدول 

  تعداد تصادفات در معابر برون شهري كل كشور

 فوتي

  
  جرحي

 خسارتي

  
  جمع

 متوفي

  

10383  87709  252898  350990  12711  

   1402ماهه سال  10 يون شهررب خيز معابرنقاط حادثه در  و تصادفات خسارتي نيمصدوم ،تعداد جانباختگان تيوضع .10جدول 
  )1402راهور، سيپل كيمنبع: مركز اطلاعات و كنترل تراف

  تصادفات نقاط حادثه خيز معابر برون شهري كل كشور

 فوتي

  
 خسارتي  جرحي

  
 متوفي  جمع

  
443  4721 13542 18706  492  

  
) وضعيت و تعداد جانباختگان، 5( با توجه به جدول شماره
ارتي كه در نقاط حادثه خيز دچار مصدومين و تصادفات خس

نفر حادثه منجر به فوت و  443اند تعداد سانحه رانندگي شده

فقره  4721نفر جانباخته سوانح ترافيكي، تعداد  492تعداد 
  فقره تصادفات خسارتي  13542تصادف جرحي و تعداد 

  بوده است. 
  

  1402ماهه سال  10 ر معابر برون شهرير دبه كل تصادفات كشو زيسهم تصادفات نقاط حادثه خ .11جدول 
  )1402راهور، سيپل كي(منبع: مركز اطلاعات و كنترل تراف

  سهم تصادفات نقاط حادثه خيز به كل تصادفات كشور

 خسارتي  جرحي  فوتي

  
  متوفي  جمع

4 % 5% 5% 5 % 4 % 
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 زيسهم تصادفات نقاط حادثه خ) 11با توجه به جدول شماره (  
ز مرك براساس آماركشور بر برون شهري معابه كل تصادفات 

درصد  %4دهد نشان مي راهور سيپل كياطلاعات و كنترل تراف

درصد  5درصد تصادفات جرحي و  5تصادفات فوتي و 
تصادفات خسارتي در نقاط حادثه خيز شناسايي شده كشور رخ 

  داده است.
     

  )1402راهور، سيپل كي(منبع: مركز اطلاعات و كنترل تراف1402ماهه سال  10 يتصادفات نقاط پرتصادف معابر برون شهر تيوضع .12جدول 
  1402سال ماهه  10 هاي به تفكيك استانمعابر برون شهروضعيت تصادفات نقاط پرتصادف

 ماهه) 10تصادفات نقاط پرتصادف ( زينقاط حادثه خمجموع نام استان  رديف

  متوفي  فوتي  جرحي  خسارتي
 672 460 55 59 112 آذربايجان شرقي 1

 264 141 13 12 44 آذربايجان غربي 2

 23 4 0 0 25 اردبيل 3
  16 18  97  159  109 اصفهان 4
 4055 8 17 17 103 البرز 5

 163 96 8 8 26 ايلام 6
 177 106 9 10 37 بوشهر 7

 435 50 3 4 85 تهران بزرگ 8
 2  2   56 32  13 تهران  شرق 9
 3  2  87  63  30 تهران غرب 10
 98 79 24 24 49 چهارمحال و بختياري 11

 27 45 4 4 76 خراسان جنوبي 12
 304 152 13 13 147 خراسان  رضوي 13

 185 90 6 8 337 خراسان  شمالي 14
 14  12  123  156  138 خوزستان 15

 363 146 22 18 97 زنجان 16

 85 37 1 1 43 سمنان 17
 6  6  42  56  18 جنوب-سيستان و بلوچستان 18
 17 26 8 8 28 سيستان و بلوچستان شمال 19
 1  1  19  22  11 فارس  جنوب 20
 9  7  242  255  170 فارس شمال 21
 916 283 21 23 366 قزوين 22

 529 183 24 33 119 قم 23

 136 127 6 6 62 كردستان 24
 52 73 27 37 79 كرمان جنوب 25

 54 49 2 2 115 كرمان شمال 26

 454 285 31 32 102 كرمانشاه 27

 320 96 7 7 47 كهكيلويه و بويراحمد 28
 285 263 5 6 123 گلستان 29



1404پاييز ، 241، شماره سوموم، دوره س، سال بيست و فصلنامه علمي جاده  

 

371 

 

  1402سال ماهه  10 هاي به تفكيك استانمعابر برون شهروضعيت تصادفات نقاط پرتصادف

 ماهه) 10تصادفات نقاط پرتصادف ( زينقاط حادثه خمجموع نام استان  رديف

  متوفي  فوتي  جرحي  خسارتي
 1130 432 41 50 111 گيلان 30

 3 4   211 145  116 لرستان 31
 902 212 14 20 219 مازندران 32

 276 78 3 3 32 مركزي 33
 2   56 1  85  24 هرمزگان 34
 293 126 25 25 105 همدان 35

 3  2   231  264 145 يزد 36
 13542 4721 443 492 3392 جمع كل

 
) آمار تصادفات خسارتي، جرحي و 7با توجه به جدول شماره (

فوتي معابر برون شهري كه در نقاط حادثه خيز شناسايي شده  
ها آورده شده است. تحليل سوانح به تفكيك استان رخ داده است

 چهارمحال و ،شرقيهاي آذربايجان دهد استانترافيكي نشان مي
ن داراي بيشتري بختياري، قم، قزوين، كرمانشاه، گيلان و همدان

، يزد، هرمزگانهاي سوانح ترافيكي در نقاط حادثه خيز و استان
اردبيل و تهران شرق  ارستان، كرمان شمال، فارس جنوب، سمنان،

  داراي كمترين سوانح ترافيكي در نقاط حادثه خيز شناسايي 
  اند.شده بوده

  
  گيرينتيجه -5
 يهابخش نيتراز مهم ايدن يونقل در تمامهاست كه حملسال  
ادلات مب توانديكه م شودياقتصاد كشورها محسوب م ييربنايز

 يو اجتماع يكرده و به توسعه اقتصاد ليرا تسه يبازرگان
  ونقل حوزه حمل شرفتيپ يكشورها كمك كند. حت

 وانمناسب از آن به عن يبردارگوناگون و بهره يهاصورتبه 
 تيمنا شيبه افزا توانديمختلف، م يهاتوسعه بخش ازينشيپ
حوزه  شود.درآمد سرانه آنها منجر  اديو ثروت كشورها و ازد يمل

 نيكه در ا شوديم ميتقس ونقل به دو گروه بار و مسافرحمل
خاطر ارزش جان ونقل مسافر بهدر حمل يمنينقش ا ان،يم

در تمام  اًبرخوردار است. عموم ياديز اريبس تيها از اهمانسان
در  يمنيجاد ايعامل ا نيترانسان مهم ران،ينقاط جهان از جمله ا

ونقل، انواع حمل انيو از م شوديونقل محسوب محمل
تردد  يرهايخودرو، مس يهايژگيو ليبه دل ياونقل جادهحمل

اننده) (ر يانسان يروين توجهقابل ري(جاده، آزادراه، بزرگراه) و تأث

است. در كشور ما، با وجود  ترتيبا اهم هينقل لهيوس تيدر هدا
 خودروها و اصلاح يفيسطح ك يارتقا يكه برا ياديز يهاتلاش
 زانياما همچنان م ها انجام شده استمعابر و جاده يمهندس

 يرياز آن، كاهش چشمگ يو خسارات ناش يحوادث رانندگ
  د. دار ياديوجود داشته باشد، فاصله ز دينداشته و با آنچه با

 يجهان يهمچنان با استانداردها ونقل،حمل يمنيدر حوزه ا
شدگان حوادث همچنان تعداد كشته نكهي. اميدار ياديفاصله ز

 يديشد يهاجنگ بالاست، لطمه كيفات ما به اندازه تل ياجاده
كه جبران آنها، اساسا  گذارديم يها بر جابر روح و روان انسان

كه  ياديز يبه تبعات اقتصاد ديااست و علاوه بر آن، ب رممكنيغ
 ليوجه وساتقابل شي. افزاميتوجه كن زين كنديم ليبه كشور تحم

 جاديا ت،كليچه خودرو و چه موتورس رياخ يهادر سال هينقل
 ،يآرتيونقل مسافر مانند خطوط بدر حوزه حمل نينو يهاروش
 ومل بار ح يبرا كلتيو استفاده از موتورس ينترنتيا يهايتاكس

 مسافر و كالا، باعث ييجاتوسعه شهرها و رشد جابه زيمسافر و ن
شناسان كار باشد. شيرو به افزا زيشده است كه خطرات ن

تجهيزات پليسي، محيط، امداد و جات،  مديريت،انسان،  ،يكيتراف
 حوادث ترافيكيدر بروز  يعامل اصل هفتخودرو و جاده را 

 ياستانداردها تيجاده و رعا تيفيك انيم نيدانند كه در ايم
. دتأثيرگذار باش كاهش تصادفات تواند درمي يو مهندس يسازراه
 از يكيبه  رياخ يدر سال ها زيرو بحث نقاط حادثه خ نياز ا

 طنقا. شده است ليحوادث تبد نيكاهش ا يبرا يمباحث اصل
 يو برون شهر يدر نوع خود به دو گروه درون شهر زيحادثه خ

ها يكه اصلاح معابر در شهرها با شهردار شونديم يبند ميتقس
  گفتني است  باشد.مي يها با وزارت راه و شهرسازو در جاده
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تحت عنوان نقاط  رسد در برخورد با يك واقعيتبه نظر مي
ول اين . رويكرد اتوانيم داشته باشيمحادثه خيز سه تا رويكرد مي

ز ربط خياست وقوع و افزايش سوانح ترافيكي را به نقاط حادثه
دهيم، ولي با توجه به اينكه تعداد اين نقاط محدود و معدود 

 هاي كشورهستند و در مجموع طول اين معابر به نسبت كل راه
  از اين ديدگاه اگر به موضوع نگاه كنيم است؛  درصد پاييني

ين در ابا توجه به بالا بودن ريسك تصادف و شدت برخوردها 
فضاي جغرافيايي محدود و بالا بودن ريسك تصادف و مواجهه 
شدن با خطر، پرداختن به نقاط حادثه خيز و متمركز شدن به اين 

  نقاط براي رفع اين نقاط حائز اهميت است.
ذكر است در پيشگيري از سوانح ترافيكي چهار رويكرد شايان   

ها رويكرد . يكي از آنتعريف شده در منابع علمي وجود دارد
باشد كه تمركز بر عامل انساني دارد زيرا عامل انساني فردي مي

به لحاظ داشتن قوه عقل و اختيار وسيله نقليه، راه و حتي شرايط 
و  اي از آموزشسطح بهينه محيطي، در اين رويكرد افراد بايد به

مهارت در رانندگي رسانده و با اعمال مقررات قوي نسبت به 
به اين رانندگان اجازه رانندگي داده حذف كاربران پرخطر اقدام 

د باشد در اين رويكررويكرد بعدي، رويكرد سيستمي مي نشود.
عامل انساني كه درصدي خطاي پذيرفته دارد از سيستم حذف و 

هاي ، راههاي خودرانهاي هوشمند و ماشينسامانه جاي آن از
رد. استفاده ك ها و وسايل نقليههوشمند و ارتباط هوشمند بين راه

 تا با اين اقدام سوانح رانندگي ناشي از خطاي انساني كاهش يابد.
رويكرد بعدي، رويكرد بازدارندگي است در اين رويكرد بخشي 

دهد و به تعبيري بهتر آن از خطاهاي انساني كه آگاهانه رخ مي
  دانيم، جلوي آن تخلفات را را در مباني حقوقي تخلف مي

با پايش مستمر رفتار و يا با جرائم بازدارنده اصلاح و كنترل 
نماييم. رويكرد بعدي اين است خطاي عامل انساني وجود دارد 

بايست سيستم را تقويت كنيم تا احتمال و بايد بپذيريم و مي
كاهش يابد به عبارتي ديگر راه و خودرو را ايمن  خطاي انساني

كنيم. سيستم بايد به نحوي طراحي و مورد استفاده قرار گيرد تا 
 در پيشگيريرسد خطاي عامل انساني را پوشش دهد. به نظر مي

م بايست به دنبال هزينه و منفعت بايد باشياز سوانح ترافيكي مي
يز نقاط حادثه خرفع  ودر اصلاح به عبارت ديگر بايد ببينيم 

چقدر اعتبار مالي، تجهيزات و امكانات مورد نياز است و چند 
درصد از حوادث رانندگي در اين نقاط به وقوع پيوسته است. آيا 

هاي ديگر از توان در بخشبا همين هزينه كرد همين اعتبار مي
مديريت سوانح رانندگي با هدف افزايش انضباط بخشي نتيجه 

جاي بحث علمي دارد. در حال حاضر وزارت راه  بهتري بگيريم
براي رفع نقاط حادثه خيز نياز به بودجه هنگفتي داشته ضمن 
اينكه با هزينه كرد آن نقاط حادثه خيز از بين نرفته و فقط از نقطه 

ق شود. مديريت دقييا محوري به نقطه يا محور ديگري منتقل مي
ا توان بم است زيرا ميهزينه كرد منابع مالي در اينجا بسيار مه

هاي ديگري از راه نظير افزايش هزينه كرد اين بودجه در بخش
هاي هوشمند، استانداردسازي شانه راه، بروزرساني علائم سامانه

افقي و عمودي و افزايش روشنايي در معابر درون و برون شهري 
نياز به بودجه كمتري داشته و به نظر مي رسد داراي اثربخشي 

ر دهاي پژوهش حاضر نشان داد كه يافته باشد.نيز ميبيشتري 
  و در معابر برون شهريدرصد  3معابر درون شهري كشور 

ادثه نقاط ح سوانح ترافيكي درتصادفات و تلفات درصد از  5 
 ر درمؤثعوامل  گرياست و در برابر د شناسايي شده رخ داده زيخ

وزن و خودرو  يانسان يهمچون خطا ترافيكيبروز حوادث 
و صرف هزاران  زيبا فرض رفع نقاط حادثه خ .دارد يكمتر

 هاياقدام، اگر هانقاط حادثه خيز در راهتومان در اصلاح  ارديليم
ها و اقدام  نيتمام امؤثري در كاهش خطاي انساني انجام نشود 

پيشنهاداتي در اين زمينه به شرح ادامه است.  دهيفايب هانهيهز
  ارايه شده است.

ماهه  10هاي پژوهش و تحليل سوانح ترافيكي در اس يافتهبراس-
بر اساس آمار مركز اطلاعات و كنترل ترافيك پليس  1402سال 

تعداد سوانح ترافيكي كه در نقاط حادثه در مجموع راهور فراجا 
  كشور به وقوع پيوسته زيرخيز معابر درون و برون شهري 

  وع است كه باشد كه اين مطلب بيانگر اين موضدرصد مي 7
ي هاتوان با برنامه ريزي و مديريت دقيق از جمله انجام اقداممي

هاي هوشمند در كنترل و ها، استفاده از سامانهكم هزينه در راه
يجه توان به نتنظارت كاربران ترافيك، تقويت امداد و نجات، مي

  بهتري در كاهش سوانح ترافيكي رسيد.
بايست در اختيار ميان با توجه به محدودبودن منابع و زم-

  ساير  ، هزينه كرد دراصلاح نقاط حادثه خيزبا  همزمان
ي تواند به افزايش ايمنهاي حمل و نقلي از جمله ريلي ميسيستم

 و كاهش سوانح ترافيكي كمك كند. 

با توجه به سهم بسيار پايين وقوع سوانح ترافيكي در نقاط -
انساني در وقوع حادثه خيز و از طرفي بالابودن سهم خطاي 

هايي با هدف اصلاح رفتار تصادفات كل كشور، انجام اقدام
  رسد.رانندگان ضروري به نظر مي
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  اريزسپاسگ-6
  نگارندگان اين مقاله، از پژوهشگراني كه مقالات و    

هايشان در اين پژوهش مورد مطالعه قرار گرفته، همچنين كتاب
ونت عمليات، پليس از همكاري مديران و كارشناسان محترم معا

مركز  و ، مركز اطلاعات و كنترل ترافيكراه، پليس ترافيك شهري
تحليل داده پليس راهور فراجا كه با ارائه آمارهاي مورد نياز و 

 اند قدردانيهاي ارزشمند خود بر غناي اين تحقيق افزودهديدگاه
  نمايند.مي

  

  مراجع -7
نقاط  يي). شناسا1398( هيو آسوده، راض د،يمج ،سهيياحسان-

 يبا استفاده از  روش مدل ساز يبرون شهر يراه ها زيحادثه خ
 .103-134)،30(98، راهور يفصلنامه علم.تهران. يفاز

محمدباقر؛ مهماندار،  ،كوچييميسل ،، محمدرضاياحد-
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ABSTRACT 
Background and purpose: Traffic accidents and the resulting damages have created a worrying 
situation in many countries. Today, with the increase in the volume of traffic and the demand for 
movement one hand and the frequency of traffic accident statistics on the other hand, the need to 
investigate factors affecting the occurrence of traffic accidents becomes more apparent. The aim 
current research is to investigate the share of accident-prone spots in the country's accidents. 
According to the purpose, it is practical, and according nature and method of implementation, it is 
descriptive-analytical and inferential and of a qualitative type. In this research, a survey method 
was used to investigate the share of accident-prone point’s accidents of the whole country.  
The statistical population of this research is all the accidents that occurred identified  
accident-prone areas of the country in 10 months of 1402. The data collection tool in this research 
was done using information recorded in sketches drawn using Excel software. 3% of accidents and 
fatalities in the country's inner-city roads and 5% in country's suburban roads have been identified  
accident-prone areas, which has a lower weight compared other factors affecting the occurrence 
of traffic accidents such as human error. According obtained data and the 4% share of  
accident-prone points in the country's traffic accidents, the traffic police and other organizations 
involved in traffic should pursue elimination of accident-prone points rather than identifying other 
effective factors occurrence and increase of traffic accidents with aim of preventing them. 
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