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 چكيده

 اين ازجمله. كردند اجرا و وضــعگوناگوني را  هاي ســياســت دنيا، ســراســر در كرونا ويروس وع و شــي پيدايش به پاســخ درها دولت
 ،روز شــبانه ســاعات برخي در تردد ممنوعيت. پرســش آنســت كه آيا  بود خودروها شــبانه تردد ممنوعيت ،اقدامات و ها ســياســت

 به نتهيم سـاعات  در رانندگان احتياطي بي و عجله همچنين و ترافيك تراكم مانند اينشـده  بيني پيش مسـايل  وقوع به منجر تواندمي
 هب حاضــر مطالعه. يا خير گردد ســوانح شــدت و تعداد افزايش به منجر توانداين پديده مي ، آيا درواقعيا خير.  شــود ممنوعيت زمان

 در تصادفات تعداد و ترافيك انجري پارامترهاي برخي روي بر روز، شبانه ساعات برخي در تردد ممنوعيت طرح اجراي اثرات بررسي
 الاعم حين در و تردد ممنوعيت اعمال از قبل شرايط براي ،معبر اصلي شهر دو از مقاطعي روي بر بررسي. است پرداخته مشهد شهر

 اتتصــادف تعداد و جريان ســرعت ،تردد حجم با رابطه در نياز مورد هايداده ابتدا تحقيق اين در. اســت گرفته انجام هامحدوديت
 قابل پارامترهاي. آوري گرديدجمع)1400خرداد پايان تا 1398فروردين از( ماه 27 مدت براي مشــهد شــهر معابر ســطح در جرحي

 در مختلف پارامترهاي تغييرات ميزان نهايت در. شدند مقايسه مختلف زماني هايبازه در و تعيين ي موجود، هادادهبين  در اسـتفاده 
 تردد حجم ميانگين و درصد 34 ميزان به روزانه رافيكت حجم ميانگين كه داد نشان گرفت. نتايج قرار رسـي بر مورد زماني، هاي بازه

ان ها نشهمچنين نتايج حاصل از تحليلاست. يافته كاهش هامحدوديت اعمال از قبل مشابه زمان به نسبت درصد 73 ميزان به سـاعتي 
   است.اتفاق نيفتادهي چشمگير تغييرات تصادفات، و سرعت بخش درداد كه 
 
  ، تصادفاتسرعت ،كرونا ويروسترافيك،  ،تردد حجم تردد، محدوديت هاي كليدي:واژه

  مقدمه -1
 و انتشار سرعت به توجه با كه بود ايپديده كرونا، ويروس
 بحران اين. كرد مواجه بحران با را جهان خود، مهارناپذير ويژگي
 متسلا نظام با مرتبط و پزشكي صرفاً ماهيتي ظاهر در هرچند
 در آن پيامدهاي و آثار كه بود چندبعدي ايپديده اما داشت،
 لقاب سياسي و فرهنگي اجتماعي، اقتصادي، مختلف هايحوزه

 اجراي كشورها،). 2021 همكاران، و ايندانا( است مشاهده
 زا گيريهمه شيوع كاهش براي را مختلفي ملي هاياستراتژي

 ليتعطي خانه، در ماندن دستورات زيكي،في گذاريفاصله جمله
 آغاز را كامل قرنطينه و تجمعات و سفر هايمحدوديت مدارس،
 اثرات كه يتحقيقات). 2020 همكاران، و مارويس( كردند
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 اننش ،اند كرده بررسي هاجاده ايمني بر را اقتصادي هايشاخص
 مرتبط ايجاده تلفات كاهش با ،اقتصادي ركودهاي كه اندداده
 واگنر، ؛2015 همكاران، و لويد ؛1985 همكاران، و لام( اندبوده

   ).2014 همكاران، و يانيس ؛2017 همكاران، و وگمن ؛1984
 برخي در ايدر تلفات جاده اساسي تغييرات مثال، عنوان به

 شده مشاهده كرونا ويروس شيوع زماني هايدوره در كشورها
 ؛2017 همكاران، و وگمن ؛2016 همكاران، و آنتونيو( است

 و ايران در زيادي هايبخش ).2020 همكاران، و وينگيليس
 ونقللحم بخش كه گرفتند قرار كرونا ويروس تأثير تحت جهان
 دچار و پذيرفت زيادي تأثير كه بود هاييبخش نخستين از يكي

 به مربوط موارد به تنها تحولات اين آثار. شد جدي تحولات
 آثار و نبوده محدود اقتصاد ينهمچن و روحي و جسمي سلامت
 رد محققين مثال، عنوان به. داشت ونقلحمل در نيز متفاوتي
 ا،اسپاني آلمان، كشورهاي در مختلف شهرهاي روي بر تحقيقي
 درصدي 90 تا 60 كاهش متوجه هلند و ايتاليا انگلستان، فرانسه،
 سفرهاي در ميزان اين. شدند شهري ترافيك بار ميزان
 به مجموعاً اسپانيا بارسلوناي و مادريد شهرهاي رد شهريدرون
 و 80 مقادير به شهريبرون سفرهاي در و درصد 41,72 ميزان

 يكي ).2020 همكاران، و ديودي( است شده گزارش درصد 82
 شبانه تردد محدوديت طرح ايران، در هاي اتخاذ شدهسياست از
 تي،اينترن هايتاكسي جز به( خودروها تردد كه داشت نام

  ) مجاز خودروهاي ساير و درمان كادر امدادي، خودروهاي
 قرمز و زرد وضعيت با شهرهاي در را بامداد 3 تا 21 ساعت از

 يروهاين توسط متخلفان كه شد گفته و كرد اعلام ممنوع كرونايي
 جريمه تومان هزار 200 مبلغ ،پليس هايدوربين يا مستقر

 ارتباطات كاهش فهد با 1399 پاييز از طرح اين. شوندمي
 آن، تبع به و شبانه هايدورهمي و هامهماني حذف و شهروندان

 و زادهافندي( گرفت قرار نظر مد ويروس، انتقال زنجيره قطع
 هدف با شبانه تردد ممنوعيت طرح هرچند). 2023 اللهي،فرج

 اكرون بيماري شيوع از جلوگيري و هادورهمي و تجمعات كاهش
 يتممنوع اجراي كه داشت توجه بايد اما ود،ب شده گرفته نظر در

 راكمت به منجر توانستشايد مي روزشبانه ساعات برخي در تردد
 و رانندگان عجله همچنين و آن از غير ساعات در ترافيك

 هك شود ممنوعيت زمان به منتهي ساعات در ايشان احتياطيبي
 از نآ تبع به و سوانح شدت و تعداد افزايش به منجر نهايت در

 ريكديگ با موضوع دو اين آنكه حال. شود افراد جان رفتندست
 معابر هشبك ايمني و عملكرد اهميت به توجه با. هستند تناقض در

 تصميماتي سوء اثرات كه داشت توجه همواره بايد شهر، سطح
 هب. نشود حوزه اين متوجه گيرند،مي صورت خاص اهداف با كه

 وضعيت مقايسه و بررسي هدف با پژوهش اين منظور، همين
 در تردد ممنوعيت و عادي ساعات در حركت ايمني و ترافيك

   1400 سال ماه خرداد تا 1398 سال ماه فروردين زماني بازه
  .استشده انجام مشهد شهري معابربرخي  روي بر
  
  پيشينه تحقيق -2

 علاوه كه دريافتند ايمطالعه در )2020( همكاران و بارنس
 يرانندگ تصادفات ميزان شهري، داخل سفرهاي ميزان كاهش بر
 ايام در شهري معابر در يفوت و يجرح تصادفات همچنين و

 و بارنس( است يافته كاهش درصد 46 و 47 ترتيب به كرونا
 كاهش باعث همچنين تردد حجم كاهش). 2020 همكاران،
 تاس شده سوخت مصرف كاهش نتيجه در و انساني هايفعاليت

 در) 1399( ابراهيمي و رضايي راد ).2020 ان،همكار و سالمن(
 ترافيكي هايطرح بر شدهاعمال تغييرات تأثير بررسي به پژوهشي

 كرونا ايام ويژه موقتي هايطرح برخي همچنين و تهران شهر
 ترلكن محدوده در ازدحام پر معابر طول بررسي با هاآن. پرداختند
 آذر( بعد و) 1398 آذر( قبل زمان در تهران شهر هواي آلودگي
 هك رسيدند نتيجه اين به گرفته،صورت تغييرات از) 1399

 همانا كه كرونايي پيشگيرانه هايسياست به شهروندان رويكرد
 زا بيشتر استفاده موجب است، اجتماعات در حضور از پرهيز

 شهري ترافيك بر منفي تأثيرات آن تبع به و شخصي خودروهاي
 بررسي ردمو محدوده معابر شبكه طحس در ترافيك بيشتر تراكم و

 همكاران و لي ).1399 ثابت، ابراهيمي و راد رضايي( است شده
 هايسيستم از ناشي هواي آلودگي ميزان بررسي به) 2020(

 .پرداختند قرنطينه زمان در چين شانگهاي شهر در ونقليحمل
 جمله از آلاينده گازهاي توليد كه رسيدند نتيجه اين به هاآن

NOଶ و SOଶ و COଶ كاهش درصد 40 تا 30 حدود ايام اين در 
 NO୶ گازهاي كاهش خاطر به Oଷ گاز ميزان هرچند است، يافته

 همكاران و پورزبزا ).2020 همكاران، و لي( است يافته افزايش
 مير و مرگ بر ترافيك طرح اجراي عدم يا اجرا تأثير) 2020(

 بر رتأثي همچنين و )مشكوك يا شده تاييد موارد( كرونا از ناشي
 نشان هاآن پژوهش. كردند بررسي را تهران شهر هواي كيفيت

 ريگذافاصله افزايش موجب تنها نه ترافيك طرح اجراي كه داد
 دهش كرونا بيماري به روزانه مبتلايان شمار كاهش و اجتماعي

 ،PMଵ଴ جمله از هوا هايآلاينده ميزان كاهش بر بلكه است،
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 و بززارپور( است بوده اثرگذار نيز SOଶ و ଶ.ହ، NOଶ، ܱଷܯܲ
 تأثير بررسي به) 1400( رجبي و احساني ).2020 همكاران،
 هرانت شهر هواي كيفيت بر كرونا شبانه ترافيكي محدوديت
 را تصميم اين از بعد و قبل زمان در هوا كيفيت هاآن. پرداختند
 ساعتي شده گيرياندازه غلظت ايهداده از و كردند بررسي
 آذر و) عادي ترافيك با روزهاي( 1398 آذر در هوا هايآلاينده
 تفادهاس با و كردند استفاده) ترافيك محدوديت با روزهاي( 1399

 رشه سراسر براي آلاينده هر غلظت بنديپهنه ،GIS افزارنرم از
 غلظت كه داد نشان بررسي اين. نمودند ترسيمرا  تهران
 برقراري زمان در ،معلق ذرات و NOଶ و CO هايآلاينده

 ଶܱܵ آلاينده و كاهش ،قبل سال به نسبت تردد محدوديت
 همكاران و سيو ).1400 رجبي، و احساني( است يافته افزايش

 رفتارهاي مجموعه بر كرونا بيماري تأثير ارزيابي به) 2020(
 هاآن .پرداختند مريكاآ كشور هايراه شبكه در رانندگان ترافيكي

 امكان تنياف رواج و بيماري شيوع از پس كه رسيدند نتيجه اين به
 دوركاري حالت به مشاغل از بسياري كشور، اين در دوركاري

 افراد زا بسياري تمايل به توجه با كه كردند بينيپيش و آمده در
 هب مشاغل اين از برخي پرترافيك، معابر در كمتر تردد براي

 ).2020 همكاران، و سيو( ماند خواهند باقي دوركاري صورت
 و ترافيك ايمني بر تمركز با) 2022( همكاران و آلهاجياسين

 و عمومي ادراك مقايسه به قطر در تصادفات شدت و تعداد
 وانحس تعداد كه داد نشان هاآن تحقيق نتايج. پرداختند واقعيت

 اهشك ،اريبيم شيوع از پيش هايسال به نسبت كشور اين در
 ساسا بر. است يافته افزايش آن شدت اما داشته، ايملاحظهقابل
 80 ميزان به شهري معابر ،جامعه عموم ديدگاه از تحقيق، اين

 كرونا دوران در شهروندان رانندگي رفتار و شده ترايمن درصد
 ثراك ديدگاه از عموم، ديدگاه برخلاف اما. است كرده پيدا ارتقاء

 ررفتا نه و شده ترايمن معابر نه ونقل،حمل حوزه متخصصين
 شدت مجموع در كه چرا كرده، پيدا بهبود شهروندان ترافيكي
 عابرم ايمني كاهش موجب امر اين و بوده فزاينده ترافيكي سوانح
 همكاران و ژانگ ).2022 همكاران، و آلهاجياسين( است شده

 در ندگيران تصادفات در درگير افراد تعداد بررسي به) 2021(
 به هاآن. پرداختند نيويورك شهر در كرونا بيماري شيوع شرايط

 أثيرگذارت مذكور افراد تعداد بر بيماري اين كه رسيدند نتيجه اين
 لوساي انواع به شدهپيموده مسافت متوسط كهطوريبه. است
 درگير افراد تعداد با مستقيم رابطه كاري سفرهاي درصد و نقليه
 و تورم نرخ بيكاري، نرخ طرفي از. دارند يترافيك سوانح در

 و ژانگ( است شده افراد اين تعداد كاهش موجب قرنطينه فرمان
 پژوهشي در) 2021( همكاران و سكاداكيس ).2021 همكاران،

 و هاشتهك و تصادفات تعداد بر كرونا بيماري تأثير تعيين به
 سالهده هايداده از استفاده با ،يونان در آن از ناشي مجروحين

. تندپرداخ ،كرونا شيوع زماني بازه و كرونا از پيش هايسال شامل
 و تصادفات آمار كرونا، از پيش هايسال هايداده كمك با هاآن

 را كرونا شيوع سال در رانندگي سوانح مجروحين و كشته
. ندكرد مقايسه سال آن در آن شده مشاهده مقدار با و بينيپيش
 مجروحين و هاكشته و تصادفات عدادت داد نشان سازيمدل

 نيز رافيكت حجم همچنين. است يافته كاهش بيني،پيش به نسبت
 يزانم كه نحوي به است داشته كرونا زمان در زيادي بسيار كاهش
. است ودهب تصادفات كاهش از بيشتر بسيار ترافيك حجم كاهش

 و تهشك تعداد ،قرنطينه زمان در كه رسيدند نتيجه اين به همچنين
 رفتندگ نتيجه بنابراين. است يافته افزايش سوانح مجروحين
 حجم و معابر بودن خلوت زمان در معابر شبكه ايمني عملكرد

 و سكاداكيس( است شده تضعيف كلي طوربه كمتر، تردد
  ).2021 همكاران،

 كرونا ويروس انتشار اثرات) 1402( اللهيفرج و زادهافندي
 به انمبتلاينعداد  سفر، ونقلحمل دم ترافيك، حجم تغييرات بر

 هايآلاينده مقدار شهري،برون سفرهاي از پس كرونا
 و معلق ذرات نيتروژن، و گوگرد اكسيدهاي محيطيزيست

 يوعش كنندهكنترل تصميمات آثار همچنين و كربن مونوكسيد
 ار چالوس جاده براي پارامترها اين از كدام هر بر كرونا ويروس

 اين نتايج. كردند بررسي متغيره چند رگرسيون از استفاده با
 اده،ج اين در هاآلاينده مقدار و ترافيك حجم كه داد نشان تحقيق
 اام داشت، محسوسي افت كرونا، گسترده گيريهمه با همزمان

 خودروهاي تردد هايمحدوديت وجود با و كوتاهي مدت از پس
 اب نينهمچ. است يافته افزايش ترافيك حجم ميزان سواري،
 هايآلاينده مقدار و سنگين نقليه وسايل ونقلحمل مد بررسي
 و تردد هايمحدوديت كه شد مشخص هاآن توسط شده توليد

 كرونا ويروس به ابتلا احتمال اينكه با غيربومي، هايپلاك جريمه
 خودروي از غير مدهايي با سفر انجام باعث اما ،داده كاهش را

   ).1402 اللهي،فرج و زادهندياف( است شده (سواري) شخصي
 آلهاجياسين قطر، در جداگانه داده مجموعه سه گرفتن نظر در اب
 اپيدمي طول در را هابزرگراه و هاجاده ايمني وضعيت همكاران و

 در قطر در تصادفات كلي نرخ. دادند قرار مطالعه مورد كرونا
 تلفات انيزم اما ،هبود گذشته سال پنج از كمتر بسيار كرونا سراسر



1404، بهار 122، سال بيست و سوم، دوره اول، شماره فصلنامه علمي جاده  

 

140 

 

 استداشته افزايش توجهيقابل طوربه مرگبار و شديد
) 2021( همكاران و سلادي ).2021 همكاران، و آلهاجياسين(

 19-كوويدناشي از  اسپانيا دولتتوسط  محدوديت اعمال تأثير
 بررسي ار) اسپانيا( تاراگونا منطقه در ايجاده ترافيكي تلفات بر

 ايالت در تردد كل ،19-كوويد ناشي از تعطيلي طول در. كردند
 ٪74,3 ايجاده تلفات كه حالي در يافت، كاهش ٪62,9 تاراگونا
 ترافيك حجم كاهش ).2021 همكاران، و سلادي( يافت كاهش
 شهرهاي در موجود تصادفات كاهش در مهمي عامل است ممكن
 گيريهمه از ماه سه طول در مثال، عنوان به. باشد جهاني بزرگ
 ميلان، در ايجاده تصادفات ،)2020 اكتبر - گوستآ( 19-كوويد
 2019 با مقايسه در ٪29 و ٪33 ،٪51 ترتيب به پاريس و مادريد
 مايل هر در برخورد نرخ كاهش دهندهنشان كه يافتند كاهش
 تحليل گروه گزارش اساس بر ).2020 همكاران، و پيشو( است

 كلي شكاه ،)IRTAD( الملليبين ترافيك ايمني هايداده و
 سال به نسبت كشورها اكثر در 2020 سال در ايجاده تلفات
 تلفات درصدي 58 كاهش خاص، طوربه. شد شناسايي 2019
 يونان در 2019 آوريل با مقايسه در 2020 آوريل در ايجاده

 موجود مطالعات كلي، طور به .)IRTAD, 2020( شد شناسايي
 جمح در نتيجه، رد و حالت انتخاب الگوهاي در را بزرگي تغيير

 76 كلي كاهش) 2020( همكاران و آلوي. داد نشان ترافيك
 رد شد ثابت كه كردند شناسايي را ترافيك حجم در درصدي

 كاربران زمان، همين در. بود كمتر شخصي خودروي مورد
 در اين، بر علاوه. يافتند كاهش درصد 93 تا عمومي ونقلحمل
 يل،آور اواسط تا مارس اوايل از كاليفرنيا، در قرنطينه دوره طول

 مشاهده ،درصد 80 حدود ،ترافيك حجم در توجهيقابل كاهش
  ).2020 همكاران، و آلوي( شد

 

  

  شناسيروش -3
 حجم با رابطه در نياز مورد هايداده ابتدا مطالعه اين در

 شهر معابر سطح در جرحي تصادفات تعداد و سرعت ،تردد
 1400 و 1399 هايسال انيزم بازه در ماه 27 مدت براي مشهد

 مشهد شهرداري نقل و حمل شبكه مهندسي و مديريت سازمان از
 ركورد 8000 حدود از مطالعه، اين در مجموع در. استتهيه شده

 ادتعد و سرعت حجم، پارامترهاي به مربوط اطلاعات شده ثبت
  .استشده استفاده بررسي مورد محدوده در جرحي تصادفات

 و ينتعيي موجود هادادهبين  در استفاده قابل پارامترهاي سپس
 هايبازه در يكديگر با آنها تغييرات آماري، نمودارهاي كمك با

  .استشده مقايسه مختلف زماني
  
 

  تحقيق زماني محدوده -3-1
 طرح ،كشور سراسر در 19 كوويد بيماري گيري اوج با

 امسي پايان تا 1399 آذرماه اول تاريخ از شبانه تردد محدوديت
 اجرا به شهري درون معابر در سال يك مدت به 1400 آبان

 ساعت زماني بازه در خودروها كليه تردد مدت اين در. درآمد
 و امدادي خودروهاي البته. گرديد اعلام ممنوع بامداد 3 تا 21
 رنتياينت هايتاكسي و درماني كادر پرسنل مانند معدود گروه چند
  .دشدن مستثنا محدوديت اين از

  
  تحقيق مكاني محدوده -3-2

  :به شرح زير هستند ،باشندترين معابر شهري مشهد ميمعابر مورد مطالعه در اين تحقيق كه از مهم
  شرقبه  غرب ،خاقاني ابتداي – كلانتري شهيد بزرگراه) 1 معبر
  جنوببه  شمال ،دانشگاه شرقي درب - كلانتري شهيد بزرگراه) 2 معبر
  شمالبه  جنوب ،دانشگاه شرقي درب - كلانتري شهيد بزرگراه) 3 معبر
  غرببه  شرق ،سيما و صدا - كلانتري شهيد بزرگراه) 4 معبر
  غرببه  شرق ،آباد ملك - بزرگمهر ابتداي) 5 معبر
  شرقبه  غرب ،)ويژه خط( ،آباد ملك - بزرگمهر ابتداي) 6 معبر

  نتايج -4
  ترددحجم  -4-1

  .دهدمي نشان را 1398 ماه فروردين روز شبانه مختلف ساعات در مطالعه مورد اطقمن تردد حجم ميانگين 1 شكل
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 روز مختلف ساعات و 1398 فروردين براي تردد حجم ميانگين .1 شكل

 

  )1رق (معبر شبه  ربغ ،ابتداي خاقاني –بزرگراه كلانتري  -4-1-1
 رد روزانه ترافيك حجم ميانگين مقادير بيان به 2 شكل

 ترافيك تغييرات از كلي نمايي ،نمودار اين. پردازد مي 1 معبر
 تردد محدوديت طرح آغاز با. دهدمي ارائه را معبر اين روزانه

 كاهش اندكي 99 آذر در روزانه ترافيك حجم ،ابتدا در ،شبانه
 68000 دودح به سال پايان تا و يافته افزايش ،ادامه در ليكن ،يافته

  است. رسيدهدر روز  نقليه وسيله
 

 
 1ميانگين حجم ترافيك روزانه معبر .2 شكل

 برمع اين ترافيك حجم سالانه ميانگين دهندهنشان 3 شكل
دهد كه نشان مي 3شكل  .باشدمي روز شبانه مختلف ساعات در

، تقريبا حجم ترافيك اين معبر در در ساعات عادي شبانه روز
  باشد.برابر مي 98با سال  99سال 
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  1ميانگين سالانه حجم ترافيك ساعتي معبر .3 شكل

 99با توجه به اينكه طرح محدوديت تردد شبانه از آذر 
براي بررسي و مقايسه تغييرات حجم در  ،برقرار شده است

و  4نمودارهاي  ، ازساعات اعمال طرح، نسبت به سال قبل از آن
  .شده استاستفاده  5

  

 
  1، بهمن و اسفند معبر، ديهاي آذرميانگين حجم ترافيك ساعتي در ماه .4 شكل

 تا ، 99 اسفند تا آذر هايماه دهد كه درنشان مي 4شكل 
 ساعات به نسبت ترافيك حجم ،21 ساعت در طرح شروع از قبل

 دنش نزديك با ليكن ،يافته افزايش حدودي تا 98 سال در مشابه
  . است يافته كاهش يكباره به حجم ساعت، اين به

  

  
  1معبر خرداد و ارديبهشت ، فروردين هاي ماه در ساعتي ترافيك حجم ميانگين .5 شكل
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  ،خرداد تا فروردين هايماه در كه دهدنشان مي 5شكل 
 هايسال به نسبت عادي ساعات در ،1400 سال ساعتي حجم
 كنزدي با اما ،است يافته افزايش حدودي تا طرح، اعمال از قبل

 در ترافيك حجم يكباره به ،22 ساعت در طرح آغاز به شدن
  .است يافته كاهش دوسوم، معادل نقليه وسيله 2000 حدود

  
  )2نوب (معبر جبه  مالش ، دانشگاه يدرب شرق - يبزرگراه كلانتر -4-1-2
  .دهدرا نشان ميهاي مختلف در ماه 2انگين حجم ترافيك روزانه معبر مي 6شكل   
  

 

  2معبر روزانه ترافيك حجم ميانگين .6شكل 

گردد كه اوج ترافيك متوسط در اين معبر نيز مشاهده مي
در تيرماه اتفاق افتاده و پس از آن منحني  ،99روزانه سال 

صعودي سفرهاي تابستانه شكل نگرفته و ترافيك رو به كاهش 
تواند در اثر شرايط عمومي حاصل است كه اين موضوع ميشده

(كاهش ساعت كاري و تعطيلي بعضي از  كروناي از بيمار
هاي دوركاري ادارات و ...) و عدم تمايل به مسافرت ،اصناف

ميانگين سالانه حجم ترافيك معبر  7شكلغيرضروري بوده باشد. 
نيز  7در شكل  دهد.در ساعات مختلف شبانه روز را نشان مي 2

، تا پايان روز، در بازه زماني آغاز فعاليت روزانه مطابق انتظار
 را نشان  قابل توجهيكاهش  98نسبت به سال  99حجم سال 

  دهد.مي

  

 
  2معبر ساعتي ترافيك حجم سالانه ميانگين .7شكل 

كه ميانگين حجم ترافيك ساعتي  8نتايج حاصل از شكل 
دهد، مشخص هاي آذر، دي، بهمن و اسفند را نشان ميدر ماه

تي اين معبر در ماه هاي آذر كند كه الگوي حجم ترافيك ساعمي
اوت با اين تف ،كاملا مشابه الگوي سالانه آن مي باشد 99تا اسفند 

، حجم 21كه با آغاز طرح محدوديت تردد شبانه در ساعت 
وسيله نقليه در ساعت  1000ترافيك معبر به يكباره در حدود 

  يابد.كاهش مي
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  2معبر اسفند و بهمن ، دي ، آذر هاي ماه در ساعتي ترافيك حجم ميانگين .8شكل 

به منظور بررسي و مقايسه الگوي تغييرات ساعتي حجم 
، نمودار  1400فروردين تا خرداد ترافيك اين معبر در بازه زماني 

دهد اگرچه بطور كلي نتايج نشان مي ترسيم شده است. 9شكل 
، در بازه زماني بهار حجم ساعتي ترافيك در طول شبانه روز

نسبت سال هاي قبل از آن كاهش يافته است، اما حجم  به 1400

زمان اوج صبحگاهي معبر به حجم قبل از اعمال محدوديت هاي 
كرونايي نزديك شده است. در نقطه پاياني نيز با آغاز طرح 

حجم ساعتي معبر در حدود  ،22محدوديت تردد در ساعت 
  ، كم شده است.وسيله نقليه 1000

  

  
  2معبر خرداد و ارديبهشت ، فروردين هاي ماه در ساعتي ترافيك محج ميانگين .9شكل 

  

  )3مال (معبر شبه  نوبج ،دانشگاه يدرب شرق - يبزرگراه كلانتر -4-1-3
با ترسيم الگوي تغييرات ترافيك متوسط  10شكل نمودار 
، نمايي كلي از تغييرات ترافيكي سالانه هاي مختلفروزانه در ماه

 99بطور كلي در بيشتر ماه هاي سال  دهد.مي اين معبر را نمايش
كمتر  98، متوسط ترافيك روزانه اين معبر نسبت به سال 1400و 

حجم متوسط  ،99، البته در ارديبهشت ماه و اوايل پاييز بوده است

 اجرايا باست. بوده حجم سال قبل  مشابه با، ترافيك روزانه معبر
، ترافيك روزانه معبرحجم  99، در آذر طرح محدوديت تردد

ك روند رشد ترافي ،ليكن از بهمن ماه تا پايان سال ،كاهش يافته
  صعودي شده است. مجدداً
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 3معبر روزانه ترافيك حجم ميانگين .10شكل 

 11كل ، در شميانگين توزيع ساعتي حجم ترافيك اين معبر
ترسيم شده است. در اين معبر نيز ترافيك ساعتي بطور ميانگين 

است. همچنين از ، كاهش يافته98نسبت به سال  99در سال 
  شيب نمودار نزولي شده است.  ،به بعد 21ساعت 

  

  
 3معبر ساعتي ترافيك حجم سالانه ميانگين .11شكل 

  

، در ساعات اعمال به منظور بررسي حجم ساعتي ترافيك
 ترسيم 13و 12، نمودارهاي شكل طرح محدوديت تردد شبانه

نزديك  ، نزولي است ولي با99. شيب كلي نمودار سال شده است
، حجم 18، از حدود ساعت شدن به ساعات برقراري طرح

كاهش يافته است. براي  21افزايش و سپس با رسيدن به ساعت 
هاي مقايسه ميانگين حجم ترافيك ساعتي اين معبر در ماه

 ه با، در بازه اعمال محدوديت هاي تردد شبانفروردين تا خرداد
. اين شده استاستفاده  13، از نمودار شكل بازه مشابه قبلي

، نسبت به كه ميانگين احجام اين معبر دهدنمودار  نشان مي
بته كه ال ،كاهش چشمگيري داشته ،ميانگين احجام سال گذشته

، نمايد. در اين شكلاين موضوع را تاييد مي 10نمودار شكل 
به تدريج با شيب ملايمي  ،1400نمودار احجام ساعتي سال 

گذارد. با رو به كاهش مي ،19افزايش و سپس از حدود ساعت 
 500، حجم معبر در حدود و آغاز طرح 22رسيدن به ساعت 

درصد حجم  60يابد كه بيش از وسيله نقليه در ساعت كاهش مي
  شود.ترافيك جاري را شامل مي

  
 3معبر اسفند و بهمن ، دي ، آذر يها ماه در ساعتي ترافيك حجم ميانگين .12شكل 
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 3معبر خرداد و ارديبهشت ، فروردين هاي ماه در ساعتي ترافيك حجم ميانگين .13شكل 

  )4رب (معبر غبه  رقش ،مايصدا و س - يبزرگراه كلانتر -4-1-4
 هاي مختلفميانگين حجم ترافيك روزانه اين معبر در ماه   

ن ، در اي. مشابه معابر قبليترسيم شده است 14، در شكل4معبر
 1400و  99هاي معبر نيز ميانگين روزانه حجم ترافيك در سال

  كاهش يافته است.  98نسبت به سال 

  
 4معبر روزانه ترافيك حجم ميانگين .14شكل 

  دهد.ميانگين توزيع ساعتي حجم ترافيك اين معبر در طول سال را نشان مي 15شكل 

  
 4معبر ساعتي ترافيك حجم هسالان ميانگين .15شكل 

كمتر  98نسبت به سال  99، در سال  4حجم ترافيك ساعتي معبر 
به بعد با شيب تندتري نزول  20از ساعت  99بوده و نمودار سال 

 ساعتي حجم ميانگين دهنده نشان كه 16شكل كرده است. در

 شبانه تردد هايمحدوديت اعمال زماني بازه در  4 معبر ترافيك
  .شودمي مشاهده وضوح به محدوديت اين اثر ،باشدمي
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 4معبر اسفند و بهمن ،دي ،آذر هايماه در ساعتي ترافيك حجم ميانگين .16شكل 

حجم ترافيك از ساعات بعد از ظهر كمي افزايش يافته و با 
وسيله  2000افت شديدي، معادل بيش از  21رسيدن به ساعت 

درصد  70، معادل . اين كاهشرا ثبت نموده است ،نقليه در ساعت
  حجم ترافيك جاري بوده است.

  

  
 4معبر خرداد و ارديبهشت ،فروردين هايماه در ساعتي ترافيك حجم ميانگين .17شكل 

  
كه به منظور مقايسه تغييرات حجم ساعتي ترافيك  17شكل  

، با دوره متناظر قبل 1400هاي فروردين تا خرداددر ماه 4معبر 
گرفته است، نشان ها مورد استفاده قرار محدوديتاز اعمال 

نسبت  1400كه حجم نقطه اوج ترافيك صبحگاهي سال  دهدمي
افزايش يافته و در  ،هابه مقادير متناظر قبل از اعمال محدوديت

  ، اين حجم كمتر بوده است.بقيه ساعات فعاليت روزانه
 

  )5ر رب (معبغ-رقش ،ملك آباد -بزرگمهر  يابتدا -4-1-5
  ترسيم شده است. 18شكل ، نمودارهاي مختلفبراي بررسي ميانگين حجم ترافيك روزانه اين معبر در ماه

  
 5معبر روزانه ترافيك حجم ميانگين .18شكل 
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  ، 1400و  99هاي ميانگين احجام ترافيك روزانه در سال   
كاهش يافته است. با اعمال طرح محدوديت  98در مقايسه با سال 

، ميانگين حجم ترافيك روزانه در آذرماه با اندكي د شبانهترد
وسيله نقليه و سپس در دي ماه با  37000، به حدود افزايش

وسيله نقليه در شبانه روز  20000، به حدود كاهشي قابل ملاحظه
اعتي ساست. به منظور بررسي تغييرات كلي ميانگين  رسيده

  . استرسيم شدهت 19نمودار  ، احجام معبر در طول سال

  
  5ساعتي معبر ترافيك حجم سالانه ميانگين .19شكل 

گردد كه تقريبا در تمام طول بازه در اين معبر نيز مشاهده مي  
، 99، ميانگين احجام ساعتي ترافيك در سال زماني فعاليت روزانه

كاهش يافته است. حجم  98در سال  نسبت به مقادير متناظر
افزايش يافته و  21ملايمي تا ساعت ساعتي ترافيك با شيب 

، سير نمودار سپس با آغاز اعمال طرح محدوديت تردد شبانه
به منظور بررسي روند تغييرات ساعتي حجم نزولي شده است. 
ها و مقايسه با ، در بازه زماني اعمال محدوديتترافيك اين معبر

  است.ترسيم شده  21و  20، نمودارهاي زمان متناظر قبل از كرونا

  
  5اسفند معبر و بهمن ،دي ،آذر هاي ماه در ساعتي ترافيك حجم ميانگين .20شكل 

ر اول اينكه تقريبا د ؛باشد، دو نكته قابل توجه مي20در شكل   
، ميانگين احجام ساعتي معبر ازه زماني فعاليت روزانهبتمام طول 

ج تنها حجم او .كمتر بوده است 98نسبت به سال  99در سال 
به  ،واقع شده است 17تا  16ترافيك شبانه روز كه بين ساعات 

 ،است. نكته دوم اينكه در اين معبر نزديك 98مقادير متناظر سال 

اي به جكاهش حجم ، برقراري طرح محدوديت تردد شبانه بعد از
اتفاق افتاده است  22، با يك ساعت تاخير در ساعت 21ساعت 

مقدار عددي اين  باشد.لي ميكه بر خلاف مشاهدات معابر قب
وسيله نقليه در ساعت و معادل بيشتر از  800، در حدود كاهش

  نصف حجم ترافيك جاري معبر بوده است. 

  
  5خرداد معبر و ارديبهشت ، فروردين هاي ماه در ساعتي ترافيك حجم ميانگين .21شكل 
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  )6(معبر  رقشبه  ربغ ،)ژهي(خط و ،ملك آباد -بزرگمهر  يابتدا -4-1-6
  آيد. هاي مختلف بدست مي، در ماهنمايي كلي از وضعيت ترافيكي اين معبر )،22شكل ( با ترسيم نمودار ميانگين احجام ترافيك روزانه

  
  6معبر روزانه ترافيك حجم ميانگين .22شكل 

  دهد. ، كاهش چشمگيري را نشان مي98ر در سال ، نسبت به مقادير متناظ 1400و  99هاي بطور كلي ميانگين احجام ترافيك روزانه در سال

  
  6معبر ساعتي ترافيك حجم سالانه ميانگين .23شكل 

كه ميانگين احجام ساعتي معبر  دهدنشان مي 23شكل نمودار   
كاهش قابل  ،98نسبت به مقادير متناظر آن در سال  99در سال 

ام جشود كه ميانگين احتوجهي داشته است. همچنين مشاهده مي
نواختي يك ، توزيع تقريباً، در طول كل بازه فعاليت روزانه99سال 

، نوسان زيادي داشته و مقدار حجم در ساعات مختلف روز
، افزايش بسيار تنها در ساعات عصرمقدار حجم،  .نداشته است

  دوباره كاهش يافته است. 21كمي يافته و با رسيدن به ساعت 

هاي آذر تا ين معبر نيز در ماهدر ا ،24مطابق نمودار شكل   
نسبت به مقادير متناظر  99، ميانگين احجام ساعتي سال اسفند
، حجم 21كمتر بوده است. همچنين با رسيدن به ساعت  ،98سال 

 ، معادل بيشتر از نصفوسيله نقليه در ساعت 800معبر در حدود 
  كاهش يافته است. ،حجم ترافيك جاري معبر

  
  6معبر اسفند و بهمن ، دي ، آذر هاي ماه در ساعتي ترافيك حجم ينميانگ .24شكل 
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  6معبر خرداد و ارديبهشت ، فروردين هاي ماه در ساعتي ترافيك حجم ميانگين .25شكل 

براي بررسي و مقايسه احجام ساعتي در بازه زماني فروردين    
ترسيم شده است. كليات  25، نمودار اين معبر 1400تا خرداد 

اختلاف با اين تفاوت كه شد بامي 24، مشابه شكل ن نموداراي
طرح  با آغازكاهش يافته است.  ،از كروناو بعد قبل نمودار  مقادير

، حجم ساعتي 22محدوديت تردد شبانه در اين معبر در ساعت 
 نيمي از حجم ترافيك ، معادل تقريباًوسيله نقليه 600در حدود 
  .، كاهش يافته استجاري معبر

  
  
   معابر حجم ترافيك در كلبررسي  -4-1-7

 تغييرات ، الگوهايمعبر بررسي شده 6با توجه به اينكه در    
 ي نسبتاًساعتترافيك ترافيك متوسط روزانه و الگوهاي تغييرات 

ها بر ، اين بررسيمقايسه كلي، به منظور متفاوتي مشاهده گرديد

رار و خلاصه نتايج ، تكروي اطلاعات تجمعي معابر مورد مطالعه
ميانگين حجم  26شكل  ، ارائه شده است.2و  1در قالب جداول 

  دهد.ترافيك روزانه معابر را نشان مي

  
  معابر كل روزانه ترافيك حجم ميانگين .26شكل 

در  1400و  99هاي بطور كلي ميانگين احجام روزانه در سال  
  فته است. ، كاهش يا98مقايسه با مقادير متناظر آن در سال 

، ميانگين حجم ترافيك هاي تردد شبانهبا اعمال محدوديت
به حدود  99وسيله نقليه در آبان  261000، از حدود روزانه

همن ، تا بوسيله در آذرماه كاهش يافته است. سير نمودار 222000
تقريبا ثابت بوده وليكن با نزديك شدن به روزهاي پايان  99ماه 
، افزايش و به حدود احجام ترافيك روزانه ، مجددا ميانگينسال

  است. رسيده، وسيله نقليه در روز 244000
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  ساعتي كل معابر ترافيك حجم سالانه ميانگين .27شكل 

نشان دهنده توزيع ساعتي ميانگين احجام ترافيك  27شكل  
 ، ميانگينباشد. مطابق اين شكلمجموع معابر در طول سال مي

، نسبت در تمام طول شبانه روز 99ك سال احجام ساعتي ترافي
كمتر بوده است. همچنين در  98به مقادير متناظر آن در سال 

، مشاهده مي شود كه و در شرايط عادي ترافيكي 98نمودار سال 
اما  ،، نزولي شده استشيب نمودار ،به بعد 20از حدود ساعت 

 21عت هاي ترافيكي از ساو در اثر اعمال محدوديت 99در سال 
به منظور مقايسه  ، كاهش مقادير شدت گرفته است.به بعد

زماني  هاي، در بازهتغييرات ساعتي ميانگين احجام ترافيك معابر
ال از اعمتردد شبانه با مقادير مشابه قبل  اعمال طرح محدوديت

  .اندترسيم شده 29و  28، نمودارهايهامحدوديت

 

  
  كل معابر اسفند و بهمن ،دي ،آذر هايماه در عتيسا ترافيك حجم ميانگين .28شكل 

 ، تقريبا99ًهاي آذر تا اسفند كه در ماه دهدنشان  مي 28شكل    
 ،، مقادير ميانگين احجام ساعتي ترافيكدر تمام طول شبانه روز

  ، 99كاهش يافته است. همچنين در سال  98نسبت به سال 

، حجم حدوديت تردد شبانهو آغاز طرح م 21با رسيدن به ساعت 
  وسيله نقليه در ساعت كاهش يافته است. 7000ترافيك در حدود 

  
  كل معابر خرداد و ارديبهشت ،فروردين هايماه در ساعتي ترافيك حجم ميانگين .29شكل 
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 ، تقريبا1400ًدر ماه هاي فروردين تا خرداد  29مطابق شكل    
دير ميانگين احجام ساعتي ، مقادر تمام ساعات فعاليت روزانه

ته است. ، كاهش يافكرونا، نسبت به مقادير متناظر قبل از ترافيك
و آغاز طرح  22، با رسيدن به ساعت 1400همچنين در سال 

وسيله نقليه  5000، حجم ترافيك در حدود محدوديت تردد شبانه
نشان دهنده ميانگين حجم  30شكلدر ساعت كاهش يافته است. 

صبح  3تا شب  21اعتي كل معابر به تفكيك ساعات ترافيك س
 باشد. مي

  
  كل معابر شبانه تردد محدوديت طرح اعمال ساعات در ساعتي ترافيك حجم ميانگين .30شكل 

هاي بعد از و تا حدودي ماه 99تراكم خطوط نمودار در آذرماه   
تواند به درك بهتر كاهش حجم اتفاق افتاده در اثر اعمال ، ميآن

 نكته ديگري كه لازم استطرح محدوديت تردد شبانه كمك كند. 
هاي بعد ماه در 22تا  21حجم ترافيك ساعت ، به آن توجه شود

كه با توجه به تغيير ساعت آغاز طرح از ساعت  است 99از اسفند 

، از بازه محدوديت تردد خارج 1400فروردين  7در  22به  21
   ،2ا و  جداول قالب در و كمي بصورت نتايج ارائه شده است.

خلاصه  2و  1 جداول .كندكمك مي تحقيق نتايج بهتر درك به
  دهند.را نشان ميآمار و نتايج بدست آمده 

  
  هامحدوديت از قبل متناظر زمان به نسبت شبانه تردد هايمحدوديت اعمال زمان در معبر هر ترافيك حجم پارامتر تغييرات .1جدول 

مقايسه ميانگين حجم ترافيك 
نسبت به ساعت  23تا  22ساعت 

در ماههاي فروردين تا  22تا  21
  1400خرداد 

مقايسه ميانگين حجم ترافيك 
نسبت به ساعت  22تا  21ساعت 

در ماههاي آذر تا اسفند  21تا  20
99  

مقايسه ميانگين 
ترافيك متوسط روزانه 
ماههاي آذر تا اسفند 
 نسبت به ماه آبان در

  99سال 

مقايسه ترافيك 
متوسط روزانه 

نسبت به  99سال 
  98سال 

  نام معبر

  1معبر   كاهش افزايش كاهش  كاهش
  2معبر   كاهش  افزايش  كاهش  كاهش
  3معبر   كاهش كاهش كاهش  كاهش
  4معبر   كاهش  كاهش  كاهش  كاهش
  5معبر   كاهش كاهش كاهش  كاهش
  6معبر   كاهش كاهش كاهش  كاهش
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  معبر 6 مجموع در ترافيك حجم تغييرات ميزان مقايسه .2جدول 

 99تا خرداد98آذر 335,512
  ترافيك متوسط روزانه

 
 1400تا خرداد99آذر 222,059

 درصد كاهش/افزايش -%33,81
  98سال   9,186

، بهمن و ، ديهاي آذردر ماه 3تا  21ساعت 
  اسفند

 ميانگين حجم ترافيك ساعتي

 

  

  99سال   2,264

%75,35-  
درصد 

  كاهش/افزايش

9,585  
ميانگين سال 

  99و  98
، در ماههاي فروردين 3تا  22ساعت 

  ارديبهشت و خرداد
  1400سال   2,817

%70,61-  
درصد 

  كاهش/افزايش
  درصد كاهش/افزايش ميانگين  -%72,98

  

  سرعت -4-2
 نتيجه و همقايس شبانه تردد هايمحدوديت اعمال از قبل شرايط با و تحليل ،معبر هر در سرعت تغييرات ،اين بخش نمودارهاي از استفاده با

  .ديگرد گيري
  
  )1 معبر( شرقبه  غرب ،خاقاني ابتداي ،كلانتري – كلانتري بزرگراه -4-2-1

  ترسيم شده است. 31مطابق با شكل روزانه براي اين معبر سرعت در ابتدا نمودار ميانگين 

  
  1معبر روزانه سرعت ميانگين .31شكل 

  

 99هاي ميانگين سرعت روزانه معبر در سال 31شكلنمودار مطابق    
تغيير قابل توجهي نداشته است. با رسيدن  98، نسبت به سال 1400و 

، سير نمودار و اعمال طرح محدوديت تردد شبانه نيز 99به آذر 
دهد.تغييري را نشان نمي
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  1معبر روز شبانه ختلفم ساعات در سرعت سالانه ميانگين  .32شكل 

نشان دهنده توزيع ساعتي ميانگين سرعت معبر در  32شكل   
شود خط باشد. همانگونه كه در شكل ديده ميطول سال مي

و از نظر  98، مشابه نمودار سال بطور كامل 99سير نمودار سال 
  .باشندبر همديگر منطبق مي عددي هم تقريباً

  

  
  1معبر اسفند و بهمن ،دي ،آذر هايماه در روز شبانه مختلف اعاتس در سرعت ميانگين .33شكل 

 ايهبه منظور مقايسه ميانگين ساعتي سرعت در ماه 33شكل    
شده  ترسيم ،كرونااعمال محدوديت تردد شبانه با شرايط قبل از 

كه ميانگين سرعت در ماه هاي دهد . اين نمودار نشان مياست
در تمام طول شبانه روز با مقادير متناظر  تقريباً 99آذر تا اسفند 

برابري مي نمايد. با آغاز طرح محدوديت تردد شبانه و  98سال 
، شيب نمودار اندكي 99در سال  21با نزديك شدن به ساعت 

 ، در محدوده افزايش در سرعتكمي به موجب صعودي شده و 
خط سير  ،، بلافاصله پس از اين ساعتاست شده 21ساعت 

به منظور مقايسه ميانگين  34شكل  تقريبا ثابت شده است. نمودار
هاي با ماه 1400هاي فروردين تا خرداد ساعتي سرعت در ماه

  ، ترسيم شده است. قبل از اعمال محدوديت تردد شبانه
با  ،باشدمشابه مي  33از همه جهات با شكل  34شكل  رنمودا   

، كاهش سرعت اتفاق افتاده در 33اين تفاوت كه در شكل 
 ،ساعات متناظر با نقاط اوج ترافيك صبحگاهي و عصرگاهي معبر

  بيشتر است. 34بزرگتر و نوسان نمودار نسبت به شكل 

  
  1معبر خرداد و ارديبهشت ،فروردين هايماه در روز شبانه مختلف ساعات در سرعت ميانگين .34شكل 
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  )2 معبر( جنوبه ب شمال ،دانشگاه شرقي درب - كلانتري بزرگراه -4-2-2
در هر ماه، پرداخته شده است، به تحليل نمودار ميانگين سرعت روزانه براي مشاهده تغييرات پارامتر سرعت در اين معبر   

.  
  

  
  2معبر روزانه سرعت ميانگين .35شكل 

، تغييرات سرعت 1، بر خلاف معبر 35نمودار شكل  مطابق   
  قابل ملاحظه  98سال در مقايسه با  99متوسط روزانه سال 

كه ميانگين سرعت روزانه به يكباره افت  99باشد. از تيرماه مي
، اين نمودار با 1400تا پايان سال و حتي تا پايان بهار  ،كندمي

نها يابد. ت، در ماه هاي بعدي ادامه ميشيبي ملايم و نوساني اندك

 ،تآغاز طرح محدوديت تردد شبانه اسبا مقارن  كه 99در آذر 
يابد و سپس ميانگين روزانه سرعت باز هم مقداري كاهش مي

گردد. براي مشاهده تغييرات گذشته باز مي مقداردوباره به 
 38و  37، 36، سه نمودار سرعت در ساعات مختلف شبانه روز

  . اندترسيم شدهبعدي 

  
  2معبر روز شبانه مختلف ساعات در سرعت سالانه ميانگين .36شكل 

بطور كلي در تمام  ،شودديده مي 36نگونه كه در شكل هما   
 99، ميانگين سرعت در سال ساعات شبانه روز در طول سال

كاهش يافته است. با نزديك شدن به ساعت  98نسبت به سال 

، شيب نمودار اندكي صعودي و از اين ساعت به بعد تا آغاز  21
  است.  نمودار تقريبا ثابت شده تغييرات، فعاليت روزانه
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  2معبر اسفند و بهمن ،دي ،آذر هايماه در روز شبانه مختلف ساعات در سرعت ميانگين .37شكل 

در تمام ساعات  99هاي آذر تا اسفند در ماه، 37مطابق با شكل 
، ميانگين سرعت نسبت به ساعات متناظر آن در سال شبانه روز

 نقطه اوج ترافيك، با گذر از ، پايين تر بوده است. همچنين98
صعودي شده تا به ساعت  ،، شيب نمودار سرعتعصرگاهي معبر

، از اين ساعت به بعد تا پايان زمان طرح محدوديت رسدمي 21
تي ، ميانگين ساعتردد شبانه و حتي تا آغاز مجدد فعاليت روزانه

  ماند.بدون تغيير باقي مي سرعت تقريباً

  

  
  2معبر خرداد و ارديبهشت ،فروردين هايماه در روز شبانه مختلف تساعا در سرعت ميانگين .38شكل 

اي هنشان دهنده تغييرات ميانگين ساعتي سرعت در ماه 38 شكل
و ساعات مشابه، در قبل از شيوع  1400فروردين تا خرداد 

هاي فروردين تا خرداد ، در ماهمذكور بيماري است. مطابق شكل
از مقادير  1400انگين سرعت سال مي ،در تمام ساعات شبانه روز

 كمتر بوده است. همچنين شيب كرونامتناظر آن در قبل از بيماري 
برابر صفر و ميانگين ساعتي سرعت در طول  كلي نمودار تقريباً

  عدد ثابتي بوده است. ، تقريباًشبانه روز

  
  )3مال (معبر شبه  نوبج ، دانشگاه يدرب شرق - يبزرگراه كلانتر -4-2-3
  باشد.هاي مختلف مينشان دهنده ميانگين سرعت روزانه معبر در ماه 39شكل   
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  3معبر روزانه سرعت ميانگين .39شكل 

، 98هاي سال ، ميانگين سرعت روزانه درمذكور مطابق نمودار   
. شيب اندتغييرات قابل توجهي نسبت به هم نداشته ،1400و  99

وسط ، سرعت متتا پايان سال برابر صفر و تقريباً 98نمودار سال 
ي اتنها در اسفند ماه افزايش قابل مشاهده و تغييري نداشته است

اتفاق افتاده است. به منظور بررسي تغييرات ساعتي ميانگين 
  ترسيم شده است. 40، شكل سرعت معبر در طول سال

دهد كه در طول بازه زماني فعاليت نشان مي  40نمودار شكل 
 98و  99هاي هاي ميانگين ساعتي سرعت سالر، نموداروزانه

تقريبا بر همديگر منطبق شده اند و اين بدان معني است كه توزيع 
نسبت به  99طي سال  ،ساعتي ميانگين سرعت در شبانه روز نيز

  ، تغيير قابل توجهي نداشته است. سال قبل از شيوع كرونا
  

  

  
  3معبر روز شبانه فمختل ساعات در سرعت سالانه ميانگين .40شكل 

  
  3معبر اسفند و بهمن ، دي ، آذر هاي ماه در روز شبانه مختلف ساعات در سرعت ميانگين .41شكل 
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اعمال هاي با بررسي توزيع ساعتي ميانگين سرعت در ماه  
گردد كه ، مشاهده مي41شكل  مطابق بامحدوديت تردد شبانه 

هاي آذر تا اسفند ميانگين سرعت در تمام طول شبانه روز در ماه

تا حدودي كاهش  ،98نسبت به مقادير متناظر آن در سال  99سال 
دن ، منفي شده و با رسييافته است. شيب كلي نمودار در طول روز

  نمودار صعودي شده است.  شيب، 21به ساعت 
  

  
  3معبر ردادخ و ارديبهشت ،فروردين هايماه در روز شبانه مختلف ساعات در سرعت ميانگين .42شكل 

دهد كه بطور كلي ميانگين سرعت در نشان مي 42نمودار شكل 
هاي قبل از نسبت به سال 1400، طي سال ي فصل بهارهاماه

 ،به ميزان جزئي كاهش يافته است. با آغاز فعاليت روزانه كرونا
به  ،، ميانگين سرعت با اندكي افزايشصبح 7تا  6در بازه زماني 

نزديك شده و سپس با همان الگوي  كروناقبل از متناظر  مقادير
يابد. شيب كلي نمودار در طول شبانه ، ادامه ميتغييرات ساعتي

نمودار  شيب، 22باشد. با رسيدن به ساعت ، نزولي ميروز
  ، ثابت شده است.24صعودي شده و سپس در ساعت 

  
  )4رب (معبر غبه  رقش ،مايصدا و س - يبزرگراه كلانتر -4-2-4

  دهد.ميانگين سرعت روزانه اين معبر را نشان مي 43شكل 

  
  4معبر روزانه سرعت ميانگين .43شكل 

، ميانگين 1400و  99هاي در طول سال مذكور، مطابق شكل  
، به 98، نسبت به مقادير متناظر سال روزانه در اين معبر سرعت

دد رميزان ناچيزي افزايش يافته است. با آغاز طرح محدوديت ت
، تغيير ميانگين سرعت روزانهمقادير در  ،99شبانه در آذرماه 

، ميانگين 44مطابق نمودار شكل شود. محسوسي مشاهده نمي
، نسبت به مقادير در تمام طول شبانه روز 99سرعت در سال 

به ميزان ناچيزي افزايش يافته است. الگوي  ،98متناظر سال 
  .است 98ابه الگوي سال ، بطور كامل مشتغييرات ساعتي سرعت
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  4معبر روزانه سرعت ميانگين  .44شكل 

  
  4معبر اسفند و بهمن ،دي ،آذر هايماه در روز شبانه مختلف ساعات در سرعت ميانگين  .45شكل 

گين ، مياندر تمام طول شبانه روز در ماه هاي منتهي به پايان سال  
به ميزان بسيار  98نسبت به مقادير متناظر سال  99سرعت سال 

 ، با رسيدن به ساعتكمي افزايش داشته است. اختلاف دو نمودار
به  ، بيشتر شده است.99و صعودي شدن شيب نمودار سال  21

 هاي، در ماهمنظور بررسي تغييرات ساعتي ميانگين سرعت
هاي قبل از با سال 1400فروردين تا خرداد و مقايسه مقادير سال

  رسم شده است. 46دار ، نموكرونابيماري 

  
  4معبر خرداد و ارديبهشت ،فروردين هايماه در روز شبانه مختلف ساعات در سرعت ميانگين .46شكل 

   .، با وضوح بيشتري قابل مشاهده استكرونا، نسبت به مقادير متناظر قبل از 1400، افزايش مقادير ميانگين سرعت سال 46نمودار شكل در 
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  )5رب (معبر غبه  رقش ، ملك آباد -زرگمهر ب يابتدا -4-2-5

معبر  هاي مختلفميانگين سرعت روزانه در ماه ،47نمودار شكل 
شود مشاهده مي 47طور كه در شكل همان دهد.را نشان مي 5

نسبت به  1400و  99هاي ، در سالميانگين سرعت روزانه معبر
ز ا بطوريكه در بسياري .تغيير محسوسي نداشته است 98سال 
بر همديگر  نمودارها تقريباً ،، بخصوص در نيمه اول سالهاماه

دهد كه در تمام طول نشان مي 48نمودار شكل باشند. منطبق مي
با مقادير متناظر  99شبانه روز، ميانگين ساعتي سرعت در سال 

 ،تنها در خط القعرهاي نمودار .نمايدتقريبا برابري مي 98سال 

ي كمتر بوده است. الگوي تغييرات ساعتي اندك 99مقادير سال 
 نها بات .باشندسرعت  هردو سال نيز كاملا با يكديگر مشابه مي

نمودار با شيب  تغييرات، 99در سال  21نزديك شدن به ساعت 
صعودي شده است. با رسم نمودار  98بيشتري نسبت به سال 

هاي تردد هاي اعمال محدوديتميانگين ساعتي سرعت در ماه
با شرايط پيش  99، تفاوت مقادير سال 49انه مطابق با شكل شب

  ، آشكارتر شده است. از كرونا

  
  5معبر روزانه سرعت ميانگين .47شكل 

  

انگين ، ميشبانه روزدر تمام طول  ، تقريباًهاي آذر تا اسفنددر ماه  
كاهش يافته  98نسبت به مقادير مشابه سال  99سرعت در سال 

 ،17تا  15، نزولي بوده است. بين ساعت است. شيب كلي نمودار
، صعودي بوده و سپس دوباره كاهش يافته است. ميانگين سرعت

، هاي تردد شبانهو آغاز اعمال محدوديت 21ه ساعت با رسيدن ب
  اند.ها افزايش يافتهسرعت مجدداً ،23تا حدود ساعت 

هاي همادهنده تغييرات ساعتي ميانگين سرعت در نشان 50شكل  
ها ميانگين ، در اين ماه. مطابق شكلاست، فروردين تا خرداد

از شيوع هاي قبل نسبت به سال 1400ساعتي سرعت در سال 
اما بطور كلي مقادير اين  ،دهد، تغيير زيادي را نشان نميكرونا
ساعت  با عبور از بازه 1400، اندكي كمتر بوده است. در سال سال
ها تسرع ، مجدداًكه ميانگين سرعت كمي افزايش يافته 17تا  15

هاي و اعمال محدوديت 22با رسيدن به ساعت  و اندكاهش يافته
  ند.اها با شيب بيشتري افزايش يافته، سرعتتردد شبانه
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  5معبر روز شبانه مختلف ساعات در سرعت سالانه ميانگين .48شكل 

  
  5معبر اسفند و بهمن ،دي ،آذر هايماه در روز شبانه مختلف ساعات در سرعت ميانگين .49شكل 

  
  )6رق (معبر شبه  ربغ، )ژهي(خط و ، ملك آباد -بزرگمهر  يابتدا -4-2-6
دهد.هاي مختلف را نشان ميدر ماه 6تغييرات ميانگين سرعت روزانه معبر  51شكل     
    

  
  5معبر خرداد و ارديبهشت ،فروردين هايماه در روز شبانه مختلف ساعات در سرعت ميانگين .50شكل 
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  6معبر روزانه سرعت ميانگين .51شكل 

 99هاي ، ميانگين سرعت روزانه در سال51 شكلنمودار مطابق 
، تغييرات اندكي را نشان 98نسبت به مقادير مشابه سال  1400و 
بجز  ،شوددهد. در نيمه اول سال، تغيير مشهودي ديده نميمي

مقداري بيشتر بوده  99سال در سرعت  ، كه ميانگينفروردين ماه
 98نسبت به سال  99، مقادير سال از شهريور تا پايان سال .است

و اعمال طرح  99دهد. با رسيدن به آذر كاهش جزئي را نشان مي
 ، ميانگين سرعت روزانه با شيب بسيارمحدوديت تردد شبانه

 ميانگين سرعت در ،52شكل  در كمي رو به كاهش نهاده است.
  د.باش، در طول سال قابل بررسي ميساعات مختلف شبانه روز

  
  6معبر  روز شبانه مختلف ساعات در سرعت سالانه ميانگين. 52شكل 

 99، در طول سال توزيع ساعتي ميانگين سرعت در شبانه روز
تنها در بعضي  .، تغيير چنداني نكرده است98نسبت به سال 

به ميزان  98در مقايسه با سال  99، ميانگين سرعت سال ساعات
دهد كه نشان مي 53نمودار شكل  بسيار جزئي كمتر بوده است.
نسبت  99سال در ميانگين سرعت  ،در بيشتر ساعات شبانه روز

از حدود  99كاهش يافته است. در سال  ،98به مقادير مشابه سال 
كه طرح  21شيب نمودار صعودي شده و تا ساعت  ،19ساعت 

ها رو به افزايش بوده سرعت ،دد آغاز شده استمحدوديت تر
  است. 

 
  6معبر اسفند و بهمن ،دي ،آذر هايماه در روز شبانه مختلف ساعات در سرعت ميانگين .53شكل 
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  6معبر خرداد و ارديبهشت ،فروردين هايماه در روز شبانه مختلف ساعات در سرعت ميانگين .54شكل 

 هاياعتي ميانگين سرعت در ماهتغييرات س ،54شكل نمودار   
را نشان  كروناهاي قبل از و سال 1400فروردين تا خرداد سال 

، دهد. در اين بازه زماني نيز در بيشتر ساعات شبانه روزمي
، نسبت به مقادير مشابه قبل از آن 1400ميانگين سرعت در سال 

تا آغاز طرح محدوديت تردد  19كمتر بوده است و از ساعت 
ها سرعت ،، شيب نمودار صعودي شده22نه در ساعت شبا

  اند. افزايش يافته و پس از آن ثابت شده

  

  ميانگين كل معابر  سرعت بررسي -4-2-7
به  ، با عنايتمشابه بررسي انجام شده در بخش حجم ترافيك   

متفاوتي كه در نمودارهاي تغييرات سرعت  الگوهاي نسبتاً
ساعتي ميانگين سرعت در معابر متوسط روزانه و تغييرات 

ذ اخبندي و ، در اين بخش به منظور جمعمختلف مشاهده گرديد

، براي اطلاعات ، بر روي نمودارهاي معابر مورد بررسينتيجه
ر د بدست آمده،نتايج  كه گرديد تحليل انجام، معبر 6ميانگين 
نمودار ميانگين سرعت  ارائه شده است. 4و  3ول اقالب جد

  ترسيم شده است. 55، در شكل كل معابر روزانه
  

  
  معابر كل در روزانه سرعت ميانگين .55شكل 

  ، نمودار هر سه سال را با تقريب مناسب مذكورمطابق شكل     
  هاي متفاوتي دارند. توان خط راست فرض كرد كه شيبمي

ين بر هم منطبق و ميانگ اين خطوط تقريباً ،هاي ابتدايي سالدر ماه
 ، به واسطه تغيير شيبت روزانه آنها با هم برابر بوده استسرع

 ،، در ادامهاند، نمودارها كم كم از همديگر جدا شدهاز اواسط سال
كاهش يافته  98نسبت به سال  99ميانگين سرعت روزانه در سال 

  و آغاز طرح محدوديت تردد  99است. با رسيدن به آذرماه 
  شود.مشاهده نمي 99ثابت سال  ، تغييري در روند نزوليشبانه
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  معابر كل روز شبانه مختلف ساعات در سرعت سالانه ميانگين .56شكل 

توزيع ساعتي ميانگين سرعت در طول شبانه  56مطابق شكل  
تغيير محسوسي را نشان  98نسبت به سال  99، طي سال روز
 ،دهد. الگوي تغيير ساعتي هر دو نمودار با تقريب مناسبنمي

مقادير  ،تنها در ساعات نيمه شب تا صبح .باشدشبيه هم مي املاًك

 98نسبت به مقادير متناظر در سال  99ميانگين سرعت سال 
تا  21از حدود ساعت  ،اندكي كمتر بوده است. در هر دو سال

  شيب نمودار صعودي و ميانگين سرعت رو به افزايش  24
  بوده است.

  
  معابر كل اسفند و بهمن ،دي ،آذر هايماه در روز شبانه مختلف تساعا در سرعت ميانگين .57شكل 

 99هاي آذر تا اسفند كه در ماه دهدنشان مي 57شكلنمودار   
مام در ت تقريباً ،كه طرح محدوديت تردد شبانه اعمال شده است

، ميانگين ساعتي سرعت نسبت به مقادير متناظر طول شبانه روز

با آغاز اعمال  24تا  21تنها از ساعت  .كاهش يافته است 98سال 
، به حدود ، ميانگين سرعت با مقداري افزايشمحدوديت تردد

  نزديك شده است. 98مقادير سال 
  

  
  معابر كل خرداد و ارديبهشت ،فروردين هايماه در روز شبانه مختلف ساعات در سرعت ميانگين .58شكل 
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كه طرح  1400خرداد  هاي فروردين تادر ماه 58مطابق شكل    
انه در تمام طول شب اً، تقريبمحدوديت تردد شبانه اجرا شده است

، ميانگين ساعتي سرعت نسبت به مقادير متناظر قبل از اعمال روز
 ، تنها با رسيدنبه ميزان اندكي كاهش يافته است ،هامحدوديت
، شيب نمودار صعودي و آغاز طرح محدوديت تردد 22به ساعت 
ميانگين ساعتي سرعت به مقادير مشابه قبل از اعمال  شده و

  ها رسيده است.محدوديت
مشاهده  ،98با آذر تا اسفند  99تا اسفند  با مقايسه بازه زماني آذر  
ا هشود كه تغييرات ميانگين سرعت در بازه اعمال محدوديتمي

به دو زير بازه تقسيم شده است. در مقايسه با دوره قبل از اعمال 

 افزايش و 24تا  22، ميانگين سرعت ساعات هادوديتمح
 كاهش پيدا كرده است. تقريباً 3تا  24ميانگين سرعت ساعات 

در  ،1400همين شرايط براي بازه زماني فروردين تا خرداد 
برقرار  ،98و  99مقادير فروردين تا خرداد مقايسه با ميانگين 

مال ن است كه با اعشود اينتيجه اي كه حاصل مي ،بنابرايناست. 
، ميانگين ساعتي سرعت در ساعات طرح محدوديت تردد شبانه

، به نسبت همين ساعات در زمان قبل از اعمال طرح ،اعمال طرح
  .نداشته استاي تغيير قابل ملاحظه

  .شده استخلاصه  4و  3ول اها در قالب جدنتيجه بررسي  

  
  معابر كل براي شبانه تردد محدوديت طرح لاعما ساعات در سرعت ساعتي ميانگين .59شكل 

  هامحدوديت از قبل متناظر زمان به نسبت شبانه تردد هايمحدوديت اعمال زمان در معبر هر سرعت پارامتر تغييرات .3جدول

 23تا  22مقايسه ميانگين سرعت ساعت 
هاي در ماه 22تا  21نسبت به ساعت 

  1400فروردين تا خرداد 

 21سرعت ساعت مقايسه ميانگين 
در  21تا  20نسبت به ساعت  22تا 

  99هاي آذر تا اسفند ماه

مقايسه ميانگين سرعت 
هاي متوسط روزانه ماه

آذر تا اسفند نسبت به ماه 
  99آبان در سال 

مقايسه سرعت 
متوسط روزانه سال 

  98نسبت به سال  99
  نام معبر

  1معبر   بدون تغيير  كاهش  افزايش  افزايش
  2معبر   كاهش  كاهش  شافزاي  افزايش
  3معبر   كاهش  كاهش  افزايش  افزايش
  4معبر   افزايش  افزايش  افزايش  افزايش
  5معبر   كاهش  افزايش  افزايش  افزايش
  6معبر   كاهش  كاهش  افزايش  افزايش

  

  معبر 6 مجموع در سرعت پارامتر تغييرات ميزان مقايسه .4جدول
  99تا خرداد 98آذر  62

ميانگين سرعت 
  روزانه

  1400تا خرداد 99آذر  57
  درصد كاهش/افزايش  -%9,49

  98سال   65
  ، بهمن و اسفند، ديهاي آذردر ماه 3تا  21ساعت 

ميانگين ساعتي 
 سرعت

 

  

  99سال   61
  درصد كاهش/افزايش  -%4,90

  99و  98ميانگين سال   64
  1400سال   62  ، ارديبهشت و خردادهاي فرورديندر ماه 3تا  22ساعت 

  درصد كاهش/افزايش  -%3,54
  درصد كاهش/افزايش ميانگين  -%4,22
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  تصادفات -4-3
  كشد. هاي مختلف را به تصوير ميتعداد تصادفات در ماه 60شكل 

  

 
 سال مختلف هايماه در جرحي تصادفات تعداد .60شكل 

بوده است. همانگونه كه  99بيشترين تعداد تصادفات در مرداد 
، 99يي در آذر كرونابا آغاز محدوديت هاي  شود مشاهده مي

تعداد تصادفات همچنان به روند نامنظم خود ادامه مي دهد. در 
تعداد تصادفات كاهش يافته است. پس از آن در بهمن  99دي ماه 

مجددا به علت سفرهاي نوروزي تعداد تصادفات  99و اسفند 
 دي وافزايش داشته است. پس از نوروز نيز روند نامنظم صعو

 رسد ميانگين تعدادبنابراين بنظر مياست. نزولي ادامه داشته
تصادفات در قبل و بعد از اجراي طرح، تفاوت چنداني نداشته 

كند. تغييرات در مقياس ساعتي و از الگوي مشخصي پيروي نمي
نشان  62و  61ها نيز در اشكال و همچنين بازه زماني محدوديت

  است.داده شده

  
  ساعت هر در ماه هر جرحي تصادفات دادتع .61شكل 
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، روند منظمي در كاهش يا افزايش تعداد تصادفات در بازه زماني قبل و بعد از اعمال طرح طور كلي و پس از بررسي اين نمودارهابه   
  گردد. ، مشاهده نميمحدوديت تردد

 
  تردد محدوديت اعمال ساعات در ماه هر جرحي تصادفات تعداد .62شكل 

  گيرينتيجه -5
 تصادفات تعداد و سرعت حجم، پارامتر سه مطالعه اين در  

 صورت اين به ترافيك حجم تغييرات كلي بطور .گرديد بررسي
 ،شبانه تردد محدوديت طرح شروع با همراه 99 پاييز در كه بود

 شدن نزديك با و زمان گذشت با ولي شد مشاهده نزولي روند
 داپي افزايش روزانه ترافيك حجم امجدد سال، پايان روزهاي به

 بطور. شد ديده مطالعه مورد معابر مجموع در روند اين. كرد
 روندي ،طرح اجراي آغاز از قبل تا ظهر از بعد ساعات در معمول
 ماا ،شد مشاهده بررسي مورد معابر ترافيك احجام در افزايشي

 اين در ترافيك حجم ،تردد محدوديت شروع باو  21 ساعت در
 ستبد چنين ترافيك حجم مقايسه از. است يافته كاهش معابر
 اجراي هايماه در ،روزانه ترافيك حجم ميانگين كه آمد

 درصد 34 حدود ،هامحدوديت از قبل نسبت به تردد محدوديت
 دترد محدوديت طرح اجراي ساعات در ترافيك حجم ميانگين و
 حدود ،اهمحدوديت اجراي از قبل در ساعات همين نسبت به

 از لقب شرايط براي فرضيه آزمون. است يافته كاهش درصد 73
 حجم ميانگين. شد اجرا آنها اعمال حين در و هامحدوديت اعمال
 جرايا ساعات در ترافيك ساعتي حجم ميانگين و روزانه ترافيك
 رفتهگ نتيجه كه شد رد صفر فرض و بررسي مرحله دو در ،طرح
 دوجو معناداري تفاوت مقايسه ردمو هايميانگين بين شود مي
 ميانگين ترافيك حجم كه شد گرفته نتيجه توضيحات اين با. دارد

 حجم همچنين و ها محدوديت اعمال از بعد و قبل روزانه
 و ساعات همين با محدوديت اعمال ساعات در ،ميانگين ترافيك

 پارامتر خصوص در. دارد تفاوت هامحدوديت اعمال از قبل
 در روزانه سرعت ميانگين كلي بطور كه گفت توانمي ،سرعت

 آغاز با اما يافته كاهش حدودي تا 98 سال به نسبت 99 سال
 متوسط سرعت تغييرات روند ،99 پاييز در تردد محدوديت

 در عموماً. است نكرده پيروي يكنواختي الگوي از روزانه
 كه شدمي مشاهده كمينه نقطه دو ،سرعت ساعتي نمودارهاي

 عصر و صبح ترافيك اوج ساعات در سرعت ميانگين به بوطمر
 ساعت حدود از ،عصرگاهي كمينه از عبور با اما و است معابر

 دهش ثابت تقريبا آن، از پس و يافته افزايش سرعت ،23 تا 21
 نميانگي كه شد گيرينتيجه ،سرعت مقادير مقايسه از. است

 قبل نسبت به رددت محدوديت اعمال هايماه در ،روزانه سرعت
 در سرعت ساعتي ميانگين و درصد 9 حدود ،هامحدوديت از

 در ساعات همين نسبت به تردد محدوديت طرح اعمال ساعات
. است يافته كاهش درصد 4 حدود ،هامحدوديت اعمال از قبل

 نحي در و ها محدوديت اعمال از قبل شرايط براي فرضيه آزمون
 ساعتي ميانگين و روزانه رعتس ميانگين. شد اجرا آنها اعمال
 فرض و بررسي مرحله دو در ،طرح اجراي ساعات در سرعت
 مورد هايميانگين بين ،شودمي گرفته نتيجه كه نشد رد صفر
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 ميانگين كه معني بدين ،ندارد وجود معناداري تفاوت مقايسه
 سرعت همچنين و هامحدوديت از بعد و قبل در روزانه سرعت
 ساعات همين با محدوديت اعمال ساعات در رانندگي ميانگين

  .است نداشته چنداني تفاوت هامحدوديت اعمال از قبل و
 شترينبي كه گرديد مشاهده ،تصادفات تعداد پارامتر بررسي با  

 شروع با چه اگر. است بوده 99 مرداد در تصادفات تعداد
 روندي تصادفات تعداد ،99 آذر در ييكرونا هايمحدوديت

 تعداد مجدداً ،99 اسفند و بهمن درو  آن از پس اما ،افتهي كاهشي
 تعداد ،99 پاييز از پس همچنين. است داشته افزايش تصادفات
 كاهش دهنده نشان كه يافته كاهش ،22 تا 21 ساعت در تصادفات
است  حالي در . ايناست محدوديت اعمال زمان در تصادفات

. است بوده 21 تساع در تصادفات بيشترين ،99 فروردين در كه
 لذا. است نداشته كاهش چندان ،23 تا 22 ساعت در تصادفات

 را عموضو همين نيز فرضيه آزمون و نگرديد مشاهده ثابتي روند
 و هامحدوديت اعمال از قبل شرايط براي آزمون اين. داد نشان

 و ماهانه تصادفات تعداد ميانگين. شد اجرا آنها اعمال حين در
 ود در ،طرح اجراي ساعات در ماهانه ادفاتتص ساعتي ميانگين
 بين شودمي گرفته نتيجه كه نشد رد صفر فرض و بررسي ،مرحله
 اينبنابر. ندارد وجود معناداري تفاوت ،مقايسه مورد هايميانگين

 و هامحدوديت اعمال حين و قبل در ماهانه تصادفات تعداد بين
 قبل در ،طرح اجراي ساعات در ماهانه تصادفات تعداد همچنين

 چنداني تفاوت ،آنها اعمال حين در و هامحدوديت اعمال از
 حجم كه هستند آن بيانگر شده گردآوري هايداده .ندارد وجود
 تيجهن اين بنابراين. است يافته كاهش معابر اكثر در ترافيك
 كاهش هدف با شبانه تردد محدوديت طرح كه شودمي حاصل
 هايداده ارزيابي با اما. است كرده عمل موفق ،ترافيك حجم

 معناداري تغييرات كه شد مشاهده تصادفات هايداده و سرعت
  . نداشته است وجوددر اين خصوص 

بررسي  معابر مجموع در ،تردد هايمحدوديت اعمال بنابراين  
  .است نداشته پارامتر دو اين بر توجهي قابل اثر شده،

  
  مراجع -6
 تاثير). 1400( محمدعلي رجبي، و اميرهوشنگ احساني،-

 تهران، شهر هواي كيفيت بر 19 كوويد شبانه ترافيكي محدوديت
 توسعه و معماري عمران، المللي بين سالانه كنگره هفتمين
 .تهران شهري،

 ).1399( جواد محمد ثابت، ابراهيمي و هادي راد، رضائي-
 رب كرونا ترافيكي هايمحدوديت مصوبات اثرگذاري سنجش
 يآلودگ كنترل محدوده موردي مطالعه( تهران شهر ترافيك ميزان
 و معماري مهندسي در نوآوري ملي كنفرانس سومين، )هوا

 .تهران شهرسازي،

 تعيين). 1402( مهدي محمد اللهي، فرج و شهريار زاده، افندي-
 سفرهاي الگوي بر ترافيك كنترل و ريتمدي هاياستراتژي تاثير
  .كرونا ويروس شيوع زمان در شهري برون
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ABSTRACT 
In response to the emergence and spread of the corona virus around the world, governments 
have enacted and implemented various policies. An example of these policies and measures 
was banning the movement of cars at night. The question is whether banning traffic at certain 
hours of the night can lead to unforeseen issues such as traffic congestion or not? Also, can it 
cause drivers to rush and be careless in the hours leading up to the prohibition time or not? The 
present study has investigated the effects of the night traffic ban on some parameters of traffic 
flow and the number of accidents in Mashhad. This investigation has been done for the 
conditions before the traffic ban and during the restrictions and on sections of the two main 
routes of the city. In this research, the required data, including traffic volume, flow speed and 
the number of injury accidents on the roads of Mashhad, were collected for a period of 27 
months (from April 2019 to the end of June 2021). The results showed that the average daily 
traffic volume decreased by 34% and the average hourly traffic volume decreased by 73% 
compared to the same time before restrictions were applied. Also, the results of the analysis 
showed that there were no significant changes in speed and accidents. 
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