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  چكيده
 ؛ سال بيشترين آمار را دارد 35تا  24هاي سني توسعه در ردهدرحال كشورهاي ژهيوبه مرگ شايع از عوامل يكي عنوانبه تصادفات

پژوهش حاضر با درك اهميت موضوع و با توجه به جايگاه شهر ساوه و عدم مطالعات منسجم در اين خصوص به هدف تحليل تصادفات 
روش  ازنظرروش كمي و كيفي و  ازنظركاربردي  روش تحقيق از نوع د.انجام شت علل اصلي بروز تصادفا بررسيشهر ساوه و 

نفر  6كيفي  نظر ازو  1402تا  1397جامعه آماري بخش كمي كليه تصادفات سال  هست. و پيمايشي تحليلي–توصيفي  هاداده يآورجمع
 اتاطلاع ليوتحلهياطلاعات ميداني و تجز يآورجمعتحقيق حاضر در سه مرحله مطالعات اسنادي، . باشديماز خبرگان حوزه ترافيك 

اطلاعات  يآوربراي جمع ياكتابخانه شده است. درروشو ميداني انجام يابه دو روش كتابخانه صورت گرفته، گردآوري اطلاعات
ميداني اقدام  شده است و درروشمرتبط استفاده يهاها، مراكز و ادارهها، سازماندانشگاه يهااز منابع موجود در كتابخانه ازيموردن

  ) سيكنترل پلشامل پليس راهنمايي و رانندگي و مرفوك (مركز فرماندهي و  صلاحيذو استعلام از مراجعه  به بررسي ميداني
  با استفاده از آزمون spssي تحليل صورت گرفته در هاافتهي بر اساسبه يعني تصادفات شده است.  در خصوص موضوعات مبتلا

همه متغيرهاي دخيل در تصادفات شامل، سن رانندگان مقصر، ميزان تحصيل رانندگان، علت بروز تصادف، زمان تصادف  نيب ودكاي  
  يمعناداردر شب يا روز، جنسيت رانندگان مقصر در تصادفات، محل تصادف و عوامل دخيل در تصادف رابطه 

 value <0/001)-Square=(P-Chi شدهائهار ييهاشنهاديپتصادفات  وقوعريك از متغيرهاي تأثيرگذار بر در پايان براي ه ؛ كهباشديم 
    است.

  
  ، كاهش تصادفاتشهر ساوهحوادث ترافيكي، ، تحليل تصادفاتآزمون كاي دو،  كليدي: يهاواژه

  مقدمه-1
 كننديامروزه بيش از نيمي از جمعيت جهان در شهرها زندگي م

  نسبت به بيش از اين 1410و بر اساس برآوردها در سال 
ايش وه افزلاي شهرنشيني علادرصد خواهد رسيد. تقاضاي با 60 

ت و مسائل خاص خود را به دنبال خواهد لاتراكم شهري، مشك
ونقل شهري، تأمين منابع آبي و انتقال آن، داشت، ازجمله: حمل

توسعه  ؛ بنابراينستيزطيب و تخريب و آلودگي محلاانتقال فاض

فرهنگي،  يهااهميت آن در تقويت جبهه هتوجه بپايدار با 
عنوان يك ضرورت در اقتصادي، اجتماعي و كالبدي شهر به

نژاد و آقا  ي(اديبي سعد هستتوسعه شهري مطرح  يهابرنامه
سالم و  ونقلحمل ستميبا سو روستاهاي  شهرها ).1398نسب، 

امكان جابجايي كالا و مسافر را براي  تواننديمبدون مشكل 
ي طولاني الگوي هازماندر طي  حالنيدرعفراهم آورند،  همگان
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فراهم  واسطهبهي اقتصادي را هاتيفعالرشد شهري و سطح 
 خود بر شيوه عملكرد نوبهبهي مختلف شهري هايدسترسآوردن 
، و همكاران پورلياسماعرضا ( .افتديمموثر  ونقلحملسيستم 

 يهارخواستدپاسخگويي مناسب به حجم بالاي  ي) برا1393
ي مناسب از قبيل هارساختيزشهري فراهم ساختن  ونقلحمل

  .   خودروي مناسب و معابر اصولي و مهندسي ساز و ...
 هاشهرشهري بيشتر  ونقلروزافزون حملاز ملزومات است. رشد 

، يكي از عواقب كرده استپيامدهايي را متوجه افراد و جوامع 
 نآ ترمهمروندان و جنبه اين ازدحام و شلوغي اتلاف وقت شه

ي هاخسارتي و شهربرونافزايش حوادث ترافيكي درون و 
در شهرهاي بزرگ است (غفاري  ژهيوبهمالي و جاني ناشي از آن 

 تصادفاتناشي از  ريوممرگ ).1399و همكاران،  ده لانيگ
 ژهيوبه از مناطق بسياري در مرگ شايع از عوامل يكي عنوانبه

سال بيشترين  24تا  5هاي سني وسعه در ردهتدرحال كشورهاي
درآمد و متوسط، كمتر از نيمي از آمار را دارد. كشورهاي كم
ها بيش از ، آنوجودني. باااردارنديوسايل نقليه جهان را در اخت

. برعكس، گيرندبرمي در را رانندگي يرهايومكل مرگاز  90%
اي ادهادفات جناشي از تص ريومكشورهايي كه كمترين ميزان مرگ

رادارند، عمدتاً كشورهايي با درآمد بالا هستند كه منابع لازم را 
هاي خود در سطح استاندارد بالا و اجراي قوانين براي حفظ جاده

سايت پژوهشكده آماري: ( .ها دارندمحكم در استفاده از جاده
 در  سازمان بهداشت جهاني از سوي شدهارائهآمارهاي  )1398
دهد ايران در ميان شمسي) نشان مي 1398يلادي (م 2019سال 

 اي وضعيتيهاي حوادث جادهكشورهاي دنيا به لحاظ نرخ كشته
شبيه به ليبي، بوليوي، چاد، السالوادور، مغولستان، پاراگوئه، 

 ييايمحدوده جغراف 191افريقاي جنوبي و مالزي داشته و در ميان 
. دارداياني) قرار پ %32در  باًيام (تقر 130در رتبه  كشور)(

نفر در هر صد هزار  3سوئيس، سنگاپور و نروژ با مرگ كمتر از 
ه را ديگر بهترين رتب تيجمعنفر جمعيت در كنار چند كشور كم

نمودار ( .)1399و همكاران،  رضازاده( .در ميان كشورها دارند
  )1شماره 

 
  (سايت سازمان بهداشت جهاني). 1نمودار 

  درمجموع 1401تا  1384از سال  ددهيمنشان ها آمار
نفربر اثر حوادث رانندگي در كشور جان خود  996هزار و  351 

هاي هزار مرگ در سال 27اند و با احتساب حدود دادهرا ازدست
تا  1382توان گفت در دو دهه گذشته يعني از سال مي 83-82

هزار نفر در حوادث رانندگي كشور  405جمعاً  1401

برابر كل شهداي هشت سال  دو باًيتقرد؛ عددي كه انباختهجان
اين نتايج حاكي از . نفر) است 255هزار و  213جنگ تحميلي (

اين موضوع جدا از تصادفات  است وعمق يك فاجعه انساني 
جرحي كه منجر به مصدوميت و تصادفات خسارتي كه موجب 

 . در مقايسه تصادفات كشور ايرانباشديم گردديمبروز خسارت 
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جمعيتي و تراكم شهري در اتحاديه اروپا  ازنظربا آلمان كه 
بر اساس اين است  بارتأسفبيشترين شباهت را دارد آمارها 

شدگان تصادفات رانندگي تعداد كشته 2022ها در سال آمار
هزار مورد را  19,5شده توسط پزشكي قانوني كشورمان رقم ثبت

نفر تلفات ثبت  2562ن تنها كند، اما با تمام اين شرايط آلمارد مي
رفتن نرخ  لاتجمع چند عامل در يك مكان باعث با. كرده است
. نديآينقاط بحراني به وجود م بيترتنياو به شوديتصادفات م
تأثير بالايي در كاهش  توانديمو بررسي اين عوامل شناسايي 

تصادفات داشته باشد. خصوصيات محيط و جاده و كيفيت 
 دهديمخود قرار  ريتأثوادث ترافيكي را تحت وسايل نقليه ح

يي كه نياز به اصلاح در هامكانتمركز حوادث رانندگي اغلب با 
است ي زميني دارد در ارتباط زيربرنامهطراحي جاده، علائم و 

). روش تحليل تصادفات امكان و رويكرد 1399عيسي لو، فني، (
اط سايي نقي يعني همان روش علمي امكان شنااهيفرض–قياسي 
ي امكان امنطقهرا فراهم آورده و با بررسي ميداني و  زيخحادثه

 درمجموع، ميينمايمرا فراهم  رگذارتريتأثشناسايي عوامل 
 توانيمچنين گفت كه ما با استفاده از اين نوع تحليل  توانيم

رابطه منطقي بين پراكندگي تصادفات، بافت شهري پرحادثه، 
نظير  انساني عوامل ريتأثر در تصادفات، ي مقصهارانندهجنسيت 

تصادفات در نوع رانندگي  برو راه  خودروسن و جنسيت و ... و 
   تصادفات فوتي نسبت شدهحادثپيدا كرد. در بين تصادفات 

 و برنامه ريزان از اهميت صلاحيذبه ساير تصادفات براي مراجع 
  ي فوت بالاتري برخوردار است. در نمودار زير ميزان تصادفات

  است. شدهدادهي نمايش شهربروني و شهردرونبه تفكيك 

  
  ساله كشور برگرفته از سايت آمار ايران 10ي تصادفات هايفوتتعداد . 2نمودار 

  
دهد تعداد نشان مي 1401و  1400سال  هاي آماريبررسي

 قيممست ارتباط هاي تصادف با جمعيت و مساحت استانكشته
وان تها را مياز تنوع تصادف در استان يوجهتو بخش قابل دارد

در سطح  1402. در سال جمعيت و مساحت استان توضيح داد
نفر  2763تعداد ي كشور با هااستانكشور، استان مركزي در ميان 

فوتي رتبه هشتم را در اختيار دارد و اين در  تعداد نظر ازكشته 

  در  باًيقرتجمعيت و تعداد وسايل نقليه  ازنظرحالي است كه 
ي كشور قرار دارد و اين موضوع هااستاننسبت به ساير  19رتبه 
 باشديمتعداد و تراكم بالاي تصادفات در اين استان  دهندهنشان
استان  يشهرتصادفات دروناز  آمدهعملبهدر بررسي  كه

مشخص گرديد بيشترين تصادفات مربوط به دو شهر اراك و 
  ار ايران).مركز آم( ،باشديمشهر ساوه 

  
  ستان برگرفته از سايت آمار ايرانتفكيك ا به 1402سال  كشور درتعداد تصادفات . 3نمودار 
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پيشينه تحقيق-2
ميزان زيادي به  روستاها بهشهرهاي بزرگ و كوچك و   
به بيان )، 1394نادر جعفري، اند (وابسته ونقلحمل يهاستميس

يك  اقتصادي و سياسيخيلي از متغيرهاي گفت  توانيمتر دقيق
ست اآن وابسته  ونقلحمل يهاستميسبه يا شهر جامعه يا كشور 

يت مدير ،ونقلحملريشه در ارتباط پيچيده بين سيستم  كه
رمضان كرمي و مسلم رستمي، دارد (شهري و خدمات شهري 

 رشدمتخصصين و متوليان امر ترافيك بايد براي ). 1398
و ظرفيت محدود  خودروها روزانه افزايششهري و  ونقلحمل
رخ مالكيت ن توجهقابل، افزايش نماينداتخاذ  تدبير متناسب معابر
و آهنگ  طرفكيازي اخير هاسالي شخصي طي هالياتومب

ي ارتباطي از طرف ديگر آمار تصادفات هاشبكهنامتناسب توسعه 
(رفيعي كيا و  داده استاي افزايش سابقهبه طرز بي شهري را
نتيجه يك يا چندين خطا  توانديمهر تصادف  .)4031همكاران، 

 ازو يا تقصير از طرف عوامل دخيل در تصادفات باشد 
به قصور عامل انساني توان يم ترافيكي مهم حوادثي فاكتورها

ودرويي اشاره كرد، عوامل محيطي يا خ ياجادهو يا نقص عوامل 
شهري  نيز در بروز تصادفات دخيل هستند كه اين نقش در بيرون

سهم بيشتري به خود اختصاص  يشهردرونبه نسبت عوامل 
بر مبناي آمار سازمان . )1403رفيعي كيا و همكاران، .(دهديم

سالانه تعداد تلفات رانندگي در  2023در سال  بهداشت جهاني
 يك هيثان 24 هر كهيطوربه بوده نفر ونيليم 35٫1 دنيا يهاجاده
از هر  طور متوسطبه نيبنيدرا؛ دشويمدر اثر تصادف كشته  نفر

در حوادث  هرسالنفر در  21صد هزار نفر از جمعيت ايران، 
تعداد  2023در سال اند. دادهرانندگي جان خود را ازدست

عضو  27ومير ومير تصادفات در كشورمان برابر كل مرگمرگ
 7بر اساس آمار رسمي بيمه ايران تصادفات  .اتحاديه اروپا است

درصد بودجه  11تا  9و  زنديمتوليد ناخالص ملي لطمه  درصد به
ز تصادفات يكي ا ليوتحلهيتجز. كنديمكشور را مصروف خود 

راستاي شناسايي مشكلات در  يپوشچشمرقابليابزارهاي غ
 ردي مناسب را زيربرنامهامكان  توانديمو  باشديمترافيكي 

ر وقوع مل متعددي بعوا سازد وجهت كاهش تصادفات محقق 

 بررسي آمار فوت حوادث .تصادفات رانندگي تأثيرگذار هستند
ها و مقايسه آن با مقدار متناسب با جمعيت و رانندگي در استان

دهد فوت ناشي از تصادف در استان نشان مي شانيهامساحت
فارس و استان مركزي بيشتر از مقدار مورد انتظار آن است 

استان مركزي نيز، شهرستان  در). 1403رفيعي كيا و همكاران، (
دومين شهر پرجمعيت نرخ بالايي در تصادفات  عنوانبهساوه، 
هدف پژوهش حاضر بررسي عوامل موثر  دهد.اي نشان ميجاده

   ،بنابراين؛ اي در شهرستان ساوه استبر وقوع تصادفات جاده
عوامل موثر در وقوع تصادفات  ليوتحلهيتجزما با استفاده از 
 يرهايمتغو استدلال درباره عوامل دخيل شامل  امكان توصيف

ي محيطي و جغرافيايي، متغير جاده و متغير رهايمتغانساني، 
  ي گردآور، با ميآوريمرا در شهرستان ساوه فراهم  خودرو

ي دخيل در تصادف و كمك گرفتن از هادادهو تحليل كليه 
بطه ي آماري مانند كاي دو يا خي دو اقدام به بررسي راهاآزمون
و  تيپرجمعدومين شهر  عنوانبهساوه  .ميينمايم رهايمتغبين 

اوه، سشهر (مهم استان مركزي، يك شهر صنعتي است كه از چهار 
 شدهليتشكدهستان  12، نوبران، شهر صنعتي كاوه) و آبادغرق

بررسي  در .باشديمهزار نفر  270است و داراي جمعيت حدودي 
ايي رانندگي و مركز كنترل و از پليس راهنم اخذشدهآمارهاي 

 شدهارائهفرماندهي انتظامي شهرستان ساوه و همچنين آمارهاي 
متوسط سالانه  طوربهدريافت  توانيماز سوي مركز آمار ايران 

فقره تصادف (فوتي،  8000در اين شهرستان ما شاهد حدود 
 جرحي و خسارتي) در سطح معابر شهري اين شهرستان هستيم

هزار مورد از آن توسط پليس راهور بررسي  0070كه حدوداً 
خسارات بالاي مالي و جاني وارده  دهندهنشان. اين آمار گردديم

، هستيم با تحليلي كلي درصدد، ما باشديم ياساوهبه شهروندان 
تصادفات شهر ساوه را از همه جوانب با توجه به عوامل دخيل 

  و در پايان  مي قرار دهيموردبررسدر تصادفات شهر ساوه را 
نخبگان امر  ازنظرو استفاده  قيتحق يهاافتهيبا توجه به 

ساوه  يشهردرونراهكارهاي مناسب در جهت كاهش تصادفات 
ارائه دهيم.

 

  روش تحقيق -3
صدمات و خسارات ناشي از تصادفات شهري امري مهم و 

ود. شميناديده گرفته است كه غالباً توسط مسئولين  فراوان
ها و اقدامات مي جامعه چالشي است كه تلاشسلامت عمو
  را جهت پيشگيري موثر و مستمر  ياكپارچهيهماهنگ و 

طلبد، لذا با بررسي عوامل موثر در وقوع تصادفات رانندگي، مي

راهكارهاي مناسب جهت كاهش تصادفات  ارائهبايد درصدد 
 هتصادفات به عوامل انسان، راه، وسيله نقلي ييآنجابود. از  شهري

ترين ميزان و عوامل محيطي بستگي دارد و از طرفي بيش
 بايستدهد، ميتصادفات را عامل انساني به خود اختصاص مي

با بررسي دقيق سعي در پيدا نمودن عوامل موثر انساني در وقوع 
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نيز  راراه  از طرفي ديگر عوامل وسايل نقليه و تصادفات نمود و
 ائهارايي مشكلات و دقيق بررسي كرد تا با شناس صورتبه

بتوان راهكاري در راستاي كاهش تصادفات راهكارهاي مناسب، 
  .ارائه داد يشهردرون

و ارائه راهكارهايي براي  ساوه يشهردرونتحليل بر تصادفات -
  كاهش تصادفات

 نقش عوامل دخيلبر اساس  ساوه يشهرتصادفات درون تحليل-
 در تصادف

 محل تصادفبر اساس  ساوه يشهرتصادفات درون تحليل-

ان جنسيت رانندگ بر اساس ي ساوهشهرتصادفات درون تحليل-
 مقصر در تصادفات

  بررسي رابطه بين عوامل موثر در تصادفات با نوع تصادف-
 ليه تحلك گرددياستنباط م نيبه مطالعات گذشته چن يبا نگاه  

جهت فهم بهتر و  يتصادفات حوادث ازجمله حوادث رانندگ
اً كشورها مخصوص هيدر كل تريو منطق ترعيسر يريگميتصم

سرعت در حال گسترش است كه به افتهيتوسعه يكشورها
 نگرا ليبه جد مدنظر تحل زين يتصادفات و حوادث رانندگ

  .قرارگرفته است يشهر تيريو مد يانتظام يهاحوزه

  مفهومي تحقيقمدل 

  
  مدل مفهومي-2-1
معضلات جامعه  نيتربزرگامروزه به يكي از  تصادفات رانندگي  
است كه ذهن و انديشه بسياري از محققين را به خود  شدهليتبد

ن اخير آمار بالاي مجروحي يهاسالمشغول كرده است. در 
و  هاخانوادهدر تصادفات رانندگي موجبات نگراني  شدگانكشته

باعث از دست  چراكهبرنامه ريزان كشور را فراهم نموده است 
). 2018، و همكاران يمور( شوديمرفتن بسياري از منابع انساني 

رانندگي چهار عامل انساني، جاده،  يهاتصادفدر پديد آمدن 
عامل انساني نقش  نيبنيادروسيله نقليه و محيط مؤثرند 

و  سعيد منشرانندگي داشته است ( يهاتصادفدر  يتربرجسته
گفت در رخ دادن يك حادثه رانندگي  توانيم )1398همكاران، 

ها ناشي از عدم آموزش عوامل بسياري دخالت دارند، برخي از آن
اي هو اشتباه عوامل انساني و برخي ديگر كوتاهي عوامل سازمان

، باشد. البته شرايط اقليميسازي معابر ميسبت به ايمنمربوط ن
يك عامل بايد اضافه كرد. نقص  عنوانبهمانند برف و باران را نيز 

و امثال آن نيز عواملي هستند كه ممكن است  رمتعارفيغفني، بار 
بنابراين در رخ دادن يك حادثه ؛ موجب بروز تصادف شود

 راه كه ي نقليه ونساني، وسيلهرانندگي علاوه بر انسان و تخلفات ا
 شود، ركن ديگري نيز بهمي بردهنامها اركان ترافيك از آن عنوانبه

نام عوامل محيطي و شرايط اقليمي دخالت دارد. براي كاهش 
  پرداخت،  چهارعنصرتصادفات بايد به شكل هماهنگ به هر 
و هماهنگ به  موقعبهدر غير اين صورت يعني عدم رسيدگي 

مذكور توفيق چنداني در مهار تصادفات حاصل نخواهد عناصر 
با توجه به اهميت موضوع تصادفات و آثار  ).1387شد (فرزام، 

چند دهه گذشته مطالعات  يها طانسانناخوشايند آن بر زندگي 
 ةنيو ادراكات متخصصان درزم هادگاهيسنجش د ةنيمتعددي درزم

ت رت گرفته اسبر تصادفات در سطح جهان صو رگذاريعوامل تأث
  شود.اشاره مي هاآندر زير به چند مورد از  كه

عوامل دخيل 
در بروز تصادفات

عامل انساني

عامل انسانعامل راه
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  پيشينه پژوهش. 1جدول 

نوع   رديف
سال  نام محقق  تحقيق

  خلاصه پژوهش  عنوان پژوهش تحقيق

1    
  داخلي

  ميثم عفتي
  1400  و همكاران

تحليل شدت تصادفات
با استفاده از  يشهربرون
اند مطالعه مكان يكاوداده

  ديم موردي: محور ق
 لوشان-قزوين

 وقوع موثر بر عوامل ريتأثاقدام به تحليل تصادفات و بررسي 
  تصادفات نموده است. تصادفات درشدت

 داخلي  2

عبدالمجيد 
قرنيجك و 
  همكاران

1399  
ه شدمطالعات انجام ليفرا تحل

 يهاروش يريكارگبه رامونيپ
  تصادفات ييفضا ليتحل

تصادفات ي تحليل فضايي هاروشدر خصوص تحليل 
صورت گرفته كه اقدام به بررسي روش هلي مختلف تحليل 

  فضايي تصادفات نموده است.

 داخلي  3

منوچهر
فرج زاده و 
 همكاران

1399  
تحليل فضايي تصادفات

مخاطرات  با رويكرد ياجاده
 اقليمي

 يهاچالشبر  ديتأكي تصادفات با هامكانتحليل فضايي 
  .دينمايمي محيط مياقل

 داخلي  4

ويدا حسني 
و نيما 
  نيبجهان

1399  

تحليل تصادفات رانندگي
با استفاده از  يشهردرون

سيستم اطلاعات جغرافيايي و 
مدل فازي مطالعه موردي: 

 شهر كرمان

به بررسي پراكندگي تصادفات شهر كرمان با  مقاله اقدامدر اين 
ي تصادفات نموده و در اين راستا هادادهاستفاده از تحليل 

سطح  زيخحادثه يهاتقاطعه مشخص كردن معابر و اقدام ب
  شهر نموده است.

 داخلي  5

محمدصادق 
شاه قلي و 
ابوالحسن 
  ملكي

1397  

تحليل فضايي تصادفات
ه اقدام ب سوارانكلتيموتورس

 سالهكتحليل تصادفات ي
  موتورسواران 

 تهران6در منطقه

 ديأكت ي معابر بابندشده سطحانجامي آماري هاليتحل جهيدرنت
حوادث رانندگي شناسايي و  ازنظرو پرخطر  خطركمبر معابر 

  انددهيگرد يبنددسته

 داخلي  6
ايوب 
  1392  شرافتي

عوامل موثر بر  يبررس
 ياتصادفات جاده تيريمد

  استان لرستان

ات تصادف تيريعوامل موثر بر مد يهدف بررس قيتحقنيدر ا
 ييرهايتن متغاستان لرستان بود و با در نظر گرف ياجاده

 ،كيتراف يآموزش روانشناس ك،يهمچون آموزش فرهنگ تراف
با اورژانس، نظارت  سيتعامل پل ،يبا راهدار سيتعامل پل

با  ينف ناتيبر انجام معا سيبر خودروسازان، نظارت پل سيپل
راهور  سينفر از كارشناسان پل 114استفاده از نقطه نظرات 

 ياز ابزار پرسشنامه برا صورت تمام شمار واستان لرستان به
آمده دستبه جياطلاعات استفاده نموده است. نتا يآورجمع

 ياتصادفات جاده تيريكه عوامل فوق در مد دهدينشان م
سه عامل نظارت  تياهستند و درنه رگذارياستان لرستان تأث

 سيبا اورژانس، نظارت پل سيبر خودروسازان، تعامل پل سيپل
در استان لرستان در كاهش  بيبه ترت يفن ناتيبر انجام معا

  رادارند. ريتأث نيترشيتصادفات ب

  خارجي  7
پدرو 

نوگندرا و 
  همكاران

2023  

ادگيري از تصادفات:ي
از هوش فضايي به  ييهانشيب

شده در تصادفات كار گرفته
بامطالعه موردي در  ياجاده

 منطقه، پرتغال

براي  با كمك هوش مصنوعي و تحليل تصادفات امكان را
آورده تا با كمك اين  به وجود ياجادهي تصادفات نيبشيپ

  ابزار بتوان از وقوع تصادفات با احتمال بالا جلوگيري 
  به عمل آورد.
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 و انگانگيت  خارجي  8
  2021  همكاران

تحليل تصادفات در شهر
  هاربين 

با استفاده از تحليل نقش 
انسان و خودرو در بروز 

  تصادفات

ي رسبرصادفات شهر هاربين نموده كه در اين اقدام به بررسي ت
ي تصادفات به اين نتيجه رسيد كه با نزديك بندخوشهضمن 

 هانآشدن به مركز شهر از شدت تصادفات كاسته و بر ميزان 
  .گردديمافزوده 

  خارجي  9
ماركو 

باساني و 
  همكاران

2020  

ل تصادفات شام ليوتحلهيتجز
در  ريپذبيكاربران آس
 يهايستراتژحمايت از ا

  مديريت ايمني راه

ا ب پرخطري معابر بنددستهاقدام به تحليل معابر شهري و 
حليل با ت نموده كهترافيكي  ريپذبيآسي كاربران بنددسته
نقاط اقدام به ارائه راهكارهاي مناسب جهت  نيجانبه اهمه

  ي آينده شهري نموده است.زيربرنامه

  تحقيق يشناسروش-3
  موضوع پژوهش، روش تحقيق از نوع با توجه به 

له هست. تحقيق حاضر در سه مرح يشيمايپو  تحليلي–توصيفي
 ليوتحلهياطلاعات ميداني و تجز يآورمطالعات اسنادي، جمع

به دو روش  صورت گرفته، گردآوري اطلاعات اطلاعات
راي ب ياشده است. درروش كتابخانهو ميداني انجام ياكتابخانه

 يهااز منابع موجود در كتابخانه ازيعات موردناطلا يآورجمع
شده است مرتبط استفاده يهاها، مراكز و ادارهها، سازماندانشگاه

ميداني اقدام به بررسي ميدان و استعلام از مراجعه  و درروش
شامل پليس راهنمايي و رانندگي و مرفوك (مركز  صلاحيذ

عني لابه ي) در خصوص موضوعات مبتسيكنترل پلفرماندهي و 
ساوه  . منطقه موردمطالعه، محدوده شهرتصادفات شده است

 1397از سال سال شهر ساوه  6تصادفات جامعه نمونه، ، باشديم
در پژوهش حاضر  .هستتمام شمار  صورتبهو  1402لغايت 

براي بررسي رابطه بين متغيرها با نوع آسيب حاصل از هر 
شود. در زير ده ميتصادف از آزمون كاي دو يا خي دو استفا

  .گردديمشرحي بر آزمون كاي دو ارائه 
  لتقي مسرهايمتغبررسي رابطه بين آزمون كاي دو براي 

با توجه به اينكه يكي از اهداف اين پژوهش، بررسي تأثير    
؛ بر ميزان تصادفات است عوامل مختلف دخيل در بروز تصادفات

امل عوامل كليه عوامل دخيل در بروز تصادفات شبنابراين 
 مشخص تا رنديگيقرار م يموردبررسانساني، عوامل جاده و راه 

 تأثير يا عدم تأثير اين متغيرها در بروزبين  ياآيا رابطه شود

تصادفات وجود دارد يا خير. براي اين اثرگذاري از آزمون مطابق 
آزمون خي دو را به زبان انگليسي  .شودياسكوئر استفاده م كاي

. آزمون خي دو يك آزمون معتبر آماري نامنديكاي اسكوئر م
ين پي برد كه آيا رابطه سيستماتيك ب توانيآن م لهيوساست كه به

دو متغير وجود دارد يا خير؟ آزمون كاي اسكوئر معمولاً براي 
گاه باشند. هر يكه هر دو متغير نا پارامتر روديبكار م ييهارابطه

ر سيستماتيكي بين دو متغيدر يك نمونه موردمطالعه هيچ رابطه 
نتيجه گرفت كه متغير از يكديگر  توانيوجود نداشته باشد، م

. شوديمستقل هستند كه اصطلاحاً به آن استقلال آماري گفته م
شده فقط به تشخيص اين كاي اسكوئر محاسبه يطوركلبه

كه آيا متغيرها مستقل از يكديگرند يا باهم  كنديموضوع كمك م
چگونگي و قوت رابطه را توضيح  گاهچياما ه رابطه دارند،

؛ بنابراين پس از محاسبه كاي اسكوئر، در صورت وجود دهدينم
هت و پيوند ج يهارابطه بين متغيرها بايد با استفاده از شاخص

ي بين دو براي تعيين رابطه .ها را تعيين كنيمشدت رابطه بين آن
كنيم (جدول مي اي از اين آزمون كاي دو استفادهمتغير رده

ا اگر بخواهيم استقلال بين دو متغير كيفي ر يتوافقي). به عبارت
كنيم. آماره كاي استفاده مي يانمونه آزمون كنيم از آماره كاي دو

شده و مورد انتظار كه از طريق جدول دو بر مقادير مشاهده
  آيند، استوار است.توافقي به دست مي

  
  

  
  محدوده پژوهش -4
شهري و روستايي جمعيت  كهز شهرهاي استان مركزي ساوه ا  

است. هزار نفر  230و جمعيت شهري حدود نفر  270000حدود 
ساوه از شمال به شهرستان زرنديه و استان قزوين، از جنوب به 
شهرستان تفرش و استان قم، از شرق به استان تهران و قم و از 

ان غرب و جنوب غربي به استان همدان و شهرستان كميج
سبب شده كه شاهراه و  شهر ساوهموقعيت گردد؛ محدود مي

ي غربي و جنوبي كشور هااستانگلوگاه ارتباطي تهران به 

 يشهرتقسيمات خدمات  ازنظرمحسوب گردد، شهرستان ساوه 
است. در خصوص  شدهميتقسمحله  ودوستيبدو منطقه و  به

 هرسال رمتوسط د طوربهآمار تصادفات شهر ساوه نيز بايد گفت 
كه  دهديمهزار تصادف در معابر شهر ساوه رخ  6حدود 

هزار تصادف در شهر  35بيش از  يموردبررسسال  6 درمجموع
  است. دادهرخساوه 
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  ر ساوهمعابر شه .2نقشه                                                ساوه نقشهموقعيت شهر  .1 نقشه                                

  بحث
بر اساس گزارش سازمان بهداشت جهاني، ايران با برآورد نرخ    

 175از  113 رتبه در تيجمع نفر 100،000 هر مرگ در 20٫5
 يزيربرنامه نيازمند و نبوده خوبي رتبه كه داشته قرار كشور

 رتبه اين كاهش در جهت متولي اجرايي هايدستگاه همكاري
در ايران نيز، يكي از پنج  ادفاتاز تص ناشي هايآسيب. است

هاي اين در برنامهبنابر؛ رودمي شماربه  ريوممرگم علت مه
و از  موردتوجه قرارگرفتهتوسعه كشور اهميت اين موضوع 

تا در جهت كاهش تلفات و  شدهخواستههاي مربوطه دستگاه
اي اقدامات لازم صورت گيرد. بر اين اساس دولت حوادث جاده

لازم براي كاهش تلفات حوادث  يسازوكارها مكلف است تا
رانندگي را در دستور كار خود قرار دهد. لازمه دستيابي به اين 

است تا بر اساس اين  به هنگامهدف، داشتن آمارهاي صحيح و 
  آمارها وضعيت موجود بررسي و اقدامات لازم صورت گيرد. 

در خصوص در اين گزارش ضمن ارائه آمارهاي موجود 
ساله از سال  6شهر ساوه مربوط به يك دوره زماني  تصادفات

مربوطه در خصوص  يهاليتحل و هيتجز 1402تا  1397
  .رديگيمتصادفات صورت 

 
  (با توجه به عوامل دخيل)تصادفات  وقوع علل ليوتحلهيتجز

  با بررسي نوع صدمات وارده از تصادفات ساله 6تحليل كلي تصادفات 
هرگونه تحليل مروري بر تعداد و نوع  در مرحله اول قبل از  

تا از نوع و روند  رديگيمساله ساوه صورت  6تصادفات 
  آيد، برابر جدول به دستسال گذشته  6تصادفات در 

بيشترين تصادفات مربوط به تصادفات خسارتي  هرسالدر  1 

ميانگين  طوربه دهديمنشان  آمدهدستبه. آمارهاي باشديم
هزار تصادف خسارتي، جرحي و فوتي در شهر  6سالانه حدود 

  .دهديمساوه رخ 

  
  نقش عوامل دخيل بر اساستحليل تصادفات 

عوامل  2در جدول شماره  آمدهدستبهآمارهاي  بر اساس   
انساني، عوامل راه  عواملساله شامل  6دخيل در بروز تصادفات 

است كه به ترتيب عوامل  شدهمشخصو عوامل خودرويي 
درصد و عوامل  3,5درصد و عوامل مربوط به راه با  94اني با انس

درصد بيشترين فراواني را در علت بروز  2,5خودرويي با 

آمارهاي  بر اساستصادفات دارند در بين عوامل انساني 
  بيشترين فراواني مربوط به عدم توجه به جلو  آمدهدستبه
  .باشديمدرصد  15درصد و عدم رعايت حق تقدم با  34با 
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  با نوع آسيب وارده ) تصادفات1397-1402ساله ( 6. مقايسه آمار 2جدول 
  مجموع  تصادفات خسارتي  تصادفات جرحي  تصادفات فوتي  سال  رديف

1  1402  22  916  6236  7174  

2  1401  26  1226  6708  7960  

3  1400  22  1121  4144  5287  

4  1399  25  1342  5011  6378  

5  1398  24  1445  4151  5620  

6  1397  16  1462  1134  2612  

  35031  27384  7512  135  مجموع  7

 

  1402تا  1397سال  تصادفاتعوامل دخيل در وقوع فراواني درصد . 3جدول 
  مجموع  1397  1398  1399  1400  1401  1402  عامل دخيل  علت

1  
  تجاوز و انحراف 

  به چپ
  1925  26  102  102  91  1540  54 انساني
  1,5  2  2  1  2  22  1  درصد

2  
تخطي از سرعت 

  مطمئنه
  464  34  54  54  63  157  102  انساني
  1  2  1  2  1  2  1,25  درصد

  تغيير مسير ناگهاني  3
  2141  154  389  464  312  425  397  انساني
  6,3  10  7  7  6  4  6 درصد

  عقبدندهحركت با   4
  1641  89  284  329  298  329  312  انساني
  4,8  6  5  5  6  5  4  درصد

  حركت خلاف جهت  5
  1894  116  294  401  325  369  389 انساني
  5,5  8  5  6  6  5  5  درصد

6  
دور زدن در محل 

  ممنوعه
  1145  101  201  241  202  211  189  انساني
  3,3  7  4  4  4  3  3,75  درصد

  قرمزچراغعبور از   7
  2177  124  309  385  249  568  542  انساني
  6,6  8  5  6  7  7  8  درصد

  ي در كنترلعدم تواناي  8
  1623  98  211  329  245  398  342  انساني
  4,7  6  4  5  5  5  5  درصد

  عدم توجه به جلو  9
 11860  422  1984  2168  1701  2954  2631  انساني
 34,86  28  35  34  32  37  37  درصد

  حق تقدم  10
  5344  114  945  1049  984  1128  1124  انساني
  15,7  8  17  16  19  14  16 درصد

  طرز غلطگردش به   11
  1927  54  342  368  245  467  451  انساني
  5,6  4  6  6  6  6  6  درصد

  فاصله طولي  12
  1707  79  197  216  329  458  428 انساني
  5  5  4  3  5  6  6  درصد

  562  50  110  100  50  150  102  خودرويي  نقص فني حادث  13
  2,5  3,5  2  1  1  1  1,25  درصد

  822  51  200  176  93  192  110  راه  نقص راه  14
  3,5  3,5  4  3  2  3  1,75 درصد
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  1402تا  1397ساله  6 در تصادفاتعوامل دخيل فراواني درصد  .4نمودار   
  

  محل وقوع تصادف بر اساستحليل تصادفات 
موجود در ساوه هم مانند اكثر شهرهاي خدماتي و صنعتي    

گرفته قديمي هستند كه با رشد داراي يك بافت شكل كهكشور 
همين  و رنشيني، نياز به بازبيني و نگرش مجدد دارندجمعيت شه

 گونهنيا يشهرونقل درونحملموضوع چالش بزرگي براي 
  آورده است.  به وجودشهرها 

مراتب لسلهبـا س ازيشبكه معابر اصلي موردن ينيبشيپ ،بنابراين  
يك  يدهشهر يا سازمان توسعه يهاطرحعملكـردي مناسـب در 

ونقل حمل يسازنهيبه يهااساسي در طرح يهاشهر، يكي از گام
مطالعه صورت گرفته  در .)1376 ،ينيحس ديو ترافيـك است (س

 زجملهامشخص شد بيشترين تصادفات در معابر اصلي شهرستان 
رسي نوع ، در بروندديپيمخيابان طالقاني و بلوار بهشتي به وقوع 

 هصدمه حاصل از تصادفات نسبت به محل تصادفات مشاهد
 يهاشهركتعداد تصادفات فوتي به وقوع پيوسته در  گردديم

مجموع تصادفات بيشتر از تصادفات به وقوع  رغميعلاقماري 
 عتسرو اين موضوع ناشي از  هاستتقاطعو  هادانيمپيوسته در 

 بر اساس .باشديها مشهركدر  هاكلتيموتورسخودرو و  يبالا
تصادفات در  نيشتريب 3ه در جدول شمار آمدهدستبهآمارهاي 

، به جهت دهديمبلوارهاي بهشتي و خيابان طالقاني رخ 
  تصادف و ارائه تحليل مناسب  يهامحلبهتر  يبنددسته

تصادفات به سه دسته بلوارها و  وقوع يهامحلاز تصادفات، 
اقماري  يهاشهركو  هادانيمو  هاتقاطع، هاابانيخ

بيشترين تصادفات  8ودار شماره بر اساس نم كه اندشدهيبنددسته
و در آخر در  هادانيمو  هاتقاطع، هاابانيخبه ترتيب در معابر و 

  .دهديماقماري رخ  يهاشهرك
  تصادف محل كيتفكبه  1402تا  1397ساله  6 تصادفاتنوع آسيب حاصل از . فراواني 4جدول 

R  مجموع  1397  1398  1399  1400  1401  1402    محل  

 1157  241  224  251 194 256 232 تعداد يبلوار آزاد  1

 5.5  4  4  4  4  3  3  درصد

 1033  211  197  219  189  224  204  تعداد بلوار سپاه  2

 5.5  3  4  3  4  3  3  درصد

 1521  294  289  302 264 351 315 تعداد نيالدجمال ديسبلوار   3

 7  5  5  5  5  4  4  درصد

 494  104  91  124  81  107  91  تعداد پورزند ديبلوار شه  4

 2  2  2  2  2  1  1  درصد

  2056  399  381  415  352  498  410  تعداد بلوار بهشتي  5
 9.5  7  7  7  7  6  6  درصد

 384  70  69  74  64  102  75  تعداد بلوار شجاعي  6

 2  1  1  1  1  2  1  درصد

 383  57  62  47 59 91 124 تعداد بلوار فهميده  7

 2  1  1  1  1  1  2  درصد

 1207  260  214  267  242  282  202  تعداد بلوارنظرفخار  8

 6  4  4  4  5  3  3  درصد

 1744  344  325  354  310  401  354  تعداد بلوار طالقاني  9

 8  6  6  6  6  5  5  درصد

ساله شهر ساوه 6مقايسه عوامل وقوع تصادف 

عامل انساني
عامل جاده
عامل خودرويي
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 513  70  64  81 94 154 120 تعداد بلوار قائم  10

 2  1  1  1  2  2  2  درصد

  960  175  156  189  145  264  206  تعداد بلوار كارگر  11
  4.5  3  3  3  3  3  3  درصد

  580  85  107  91  85  143  154  تعداد بلوار وليعصر  12
  3  1  2  1  2  2  2  درصد

  384  99  85  102  94  139  121  تعداد  خيابان اميركبير  13
  2.5  2  1  2  2  2  2  درصد

 383  52  58  73  86  98  85  تعداد  بلوار بسيج دو  14

  2  1  1  1  2  2  1  درصد

 513  70  92  91  103  126  101  تعداد خيابان بسيج يك  15

 2  1  2  1  3  2  1  درصد

 778  156  145  164  154  172  143  تعداد  خيابان شريعتي  16

 4  3  3  3    2  2  درصد

 665  129  129  142  129  151  114  تعداد  خيابان رجايي  17

 3  2  2  2  2  2  2  درصد

  633  141  109  137  116  142  129  تعداد  خيابان فردوسي  18
  3  2  2  2  2  2  2  درصد

 758  169  146  168  135  145  164  تعداد  هريمطخيابان   19

 3.5  3  3  3  3  2  2  درصد

 983  190  164  202  189  202  226  تعداد  شهرك علوي  20

 4.5  3  3  3  4  3  3  درصد

 1247  255  251  261  211  268  256  تعداد  شهرك فجر  21

 6  4  4  4  4  3  4  درصد

 249  37  54  49  37  41  68  تعداد  خيابان امام  22

 1  1  1  1  1  1  1  درصد

 549  119  115  124  91  112  107  تعداد  بلوار آويني  23

 2.5  2  2  2  2  1  1  درصد

  924  211  184  209  167  179  185  تعداد  ميدان شهرداري  24
  4.5  3  3  3  3  2  3  درصد

  655  152  123  168  124  137  126  تعداد  ميدان آزادي  25
  3.5  2  2  2  2  2  2  درصد

  269  41  42  41 49 53 64 تعداد بلوار رسالت  26
  1  1  1  1  1  1  1  درصد

  301  46  35  52  58  72  84  تعداد  بهمن 22بلوار   27
  1.5  1  1  1  1  1  1  درصد
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  محل تصادفبر اساس ساوه  يشهردرونفراواني تصادفات  درصد سهيمقا .5نمودار 

  

  ر در تصادفاترانندگان مقصجنسيت  بر اساستصادفات  تحليل
بيشترين فراواني  2در جدول  آمدهدستبهآمارهاي  بر اساس

  رانندگان مرد تقصير ساله در شهر ساوه مربوط به  6تصادفات 
درصد  31و رانندگان زن نيز با سهم تقصير  باشديم 65با حدود 

  بعد از مردها قرار دارند.
  

  . بررسي درصد جنسيت رانندگان مقصر در تصادف5جدول 

 مجموع  1397 1398  1399 1400 1401 1402  
  23119  3702  3814  4153  3557 5014 4567 تعداد  مرد

  65  65  68  65 67 63 64 درصد
  10508  1525  1605  1984  1573 2554 2285 تعداد  زن

  31  31  29  31 30 32 32 درصد
  1404  192  201  241  157  392  321 تعداد  هويت نامعلوم

  4  4  4  4  3  5  4 درصد

  هاافتهي
 يشهردرونوامل دخيل در بروز تصادفات در تحليل نقش ع

دو  كايتفاده از آزمون با اس 1402تا  1397زماني  ر بازهساوه د
 وقوعبين عوامل دخيل در  ادشدهيشود در بازه زماني مشاهده مي
و نوع صدمه حاصل از تصادفات ارتباط معناداري  تصادفات

، برابر با )Chi-Square=(P-value <0/001)وجود دارد (
درصد سهم تقصير  94عامل انساني با  5شماره جدول  يهاافتهي

علت تصادفات  نيتريواصلاز كل تصادفات، بيشترين 
و دو عامل ديگر يعني عامل راه  گردديم محسوب يشهردرون

درصد بعد از عامل انساني  2,5و  3,5و خودرو به ترتيب با 
 .گردنديمبروز تصادفات محسوب  عوامل دخيل در ازجمله

  )5جدول (

ي رشهدروندر تحليل محل وقوع تصادفات به بروز تصادف    
با استفاده از آزمون  1402تا  1397در شهر ساوه در بازه زماني 

بين محل وقوع  ادشدهشود در بازه زماني يكاي دو مشاهده مي
ود جتصادف و نوع صدمه حاصل از تصادفات ارتباط معناداري و

 )، Chi-Square=(P-value <0/001)دارد (

بيشترين تصادفات در بلوارها  6شماره ي جدول هاافتهبرابر با ي
درصدي  32با آمار  هاتقاطعو  هادانيمو  افتديمو خيابان اتفاق 

 هاابانيخدرصدي بعد از  20ي اقماري با آمار هاشهركو 
لازم  .گردنديمدر شهر ساوه محسوب  زيخحادثهبيشترين نقاط 
ي هاشهركدر برسي آمارها مشخص شد كه  ،به ذكر است

داراي  هاتقاطعو  هادانيمتصادفات فوتي نسبت به  ازنظراقماري 
  )6. (جدول باشديمآمار بالاتري 
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خيابان ها و بلوارها ميادين و تقاطع ها شهرك هاي اقماري
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  نقش عوامل دخيل در تصادفبر اساس  ساوه يشهردرونفراواني تصادفات  سهيمقا .6جدول

 Chi-square  درصد  دادتع  خسارتي  جرحي  فوتي  عامل دخيل

  94  33079  25740  6850  112  عامل انساني
p
‐v
al
u
e

 
< 
0
/0
0
1

 

 
عامل 
  خودرويي

4  187  684  716  2,5  

  3,5  1236  958  475  19  عامل راه

  100  35031  27384  7512  135  مجموع
  

  محل تصادفبر اساس  ساوه يشهردرونفراواني تصادفات  سهيمقا .7جدول 

 Chi-square  درصد    كل  خسارتي  رحيج  فوتي  محل تصادف

  48  16791  13146  3605  40  هاابانيخبلوارها و

p
‐v
al
u
e

 

< 
0
/0
0
1

 

   

  32  11192  8762  2405  25  هاو تقاطعهادانيم
  20  7013  5476  1502  35  اقماري يهاشهرك

  100  35031  27384  7512  135  مجموع
  

   تاح تحصيلات رانندگان مقصر در تصادفدر تحليل سط
 1397در شهر ساوه در بازه زماني  يشهردرونبه بروز تصادف 

شود در بازه با استفاده از آزمون كاي دو مشاهده مي 1402تا 
و نوع صدمه حاصل از  سطح تحصيلاتبين  ادشدهيزماني 

-Chi-Square=(Pتصادفات ارتباط معناداري وجود دارد (

value <0/001) بيشترين  7ره شماجدول  يهاافتهي)، برابر با
مربوط به رانندگان داراي سطح تحصيلات ديپلم با آمار تصادفات 

 23با آمار  سوادكمو  سواديبرانندگان و  باشديمدرصدي  56

درصدي  13درصدي و رانندگان داراي مدرك كارشناسي با آمار 
درصدي بعد از رانندگان  8و رانندگان ارشد و دكتري با آمار 

ي صدور به ذكر است در برسي آمارها لازم ،قرار دارندديپلمه 
از مجموع اخذ كنندگان گواهينامه  مشخص شد كهگواهينامه 

درصد از  23ولي  باشنديم سوادكميا  سواديبدرصد  8كمتر از 
  )7جدول شماره ( .انددادهكل تصادفات را به خود اختصاص 

  
  

  
  تصادف سطح تحصيلات رانندگان مقصر دراس بر اس ساوه يشهردرونفراواني تصادفات  سهيمقا .8جدول 

 chi‐square  درصد  كل  خسارتي  جرحي  فوتي  تحصيلات

  
،سواديب

ابتدايي، 
  راهنمايي

31  1727  6298  8056  23  

p
‐v
al
u
e

 
< 
0
/0
0
1

 

   

  56 19620 15335 4209  76 ديپلم
كارداني،
  يكارشناس

18  976  3559  4553  13  

  8  2802  2192  600  10  ارشد، دكتري
  100 35031 27384 7512  135 جموعم
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در تحليل سن رانندگان مقصر در تصادفات به بروز تصادف 
با استفاده  1402تا  1397در شهر ساوه در بازه زماني  يشهردرون

بين سن  ادشدهيشود در بازه زماني از آزمون كاي دو مشاهده مي
ري ارانندگان مقصر و نوع صدمه حاصل از تصادفات ارتباط معناد

)، برابر با Chi-Square=(P-value <0/001)وجود دارد (
بيشترين تصادفات مربوط به رانندگان  9شماره  جدول يهاافتهي

و رانندگان  باشديمدرصدي  29با آمار  18-25داراي سن بين 
سن درصدي و رانندگان داراي  21با آمار  25-30داراي سن 

با آمار  40-50ي سن دارادرصدي و رانندگان  16با آمار  40-30
 درصدي 11با آمار  50-60سن  يداراو رانندگان  درصدي ب 14

عد از درصدي ب 9سال با آمار  60و رانندگان داراي سن بالاي 
  )9 جدول( .قرار دارند ساله 18-25رانندگان 

  مقصر در تصادف يهارانندهسن بر اساس  ساوه يشهردرونفراواني تصادفات  سهيمقا .9جدول 
 Chi-square  درصد  كل خسارتي جرحي فوتي  ه سنيگرو

25-18  40  2181  7944  10165  29  

p
‐v
al
u
e

 

< 
0
/0
0
1

 
 

30-25  28  1577  5750  7355  21  

40-30  22  1201  4381  5604  16  

50-40  19  1051  3833  4903  14  

60-50  14  826  3012  3852  11  

  9  3152  2464  676  12  60بالاي 

  100  35031  27384  7512  135  مجموع

  

در تحليل نوع برخورد منجر به وقوع تصادف به بروز 
 1402تا  1397در شهر ساوه در بازه زماني  يشهردرونتصادف 

 دهادشيشود در بازه زماني با استفاده از آزمون كاي دو مشاهده مي
بين نوع برخورد تصادف و نوع صدمه حاصل از تصادفات ارتباط 

)، Chi-Square=(P-value <0/001)معناداري وجود دارد (
  بيشترين تصادفات مربوط  10جدول شماره  يهاافتهيبرابر با 

و  باشديمدرصدي  48آمار  خودرو بابه برخورد خودرو با 
درصدي و تصادفات مربوط  21تصادفات موتورسيكلت و با آمار 

درصدي و تصادف  13به واژگوني و سقوط وسايل نقليه با آمار 
 خودرو با خودرودرصدي بعد از تصادفات  3ده با آمار با عابر پيا
 آمدهدستبهبه ذكر است در برسي آمارهاي  لازم ،قرار دارند

 انعابرتصادفات كمتر موتورسيكلت و  رغميعلمشخص شد 
پياده نسبت به تصادفات خودرويي، تصادفات منجر به فوت 

 .ددهيمپياده رخ  عابرانبيشتر در تصادفات موتورسيكلت و 
  )10جدول (

  
  نوع برخوردبر اساس  ساوه يشهردرونفراواني تصادفات  سهيمقا .10جدول 

  Chi-square  درصد كل خسارتي جرحي فوتي نوع تصادف
  48  16814  13498  3290  26 وسيله نقليه با وسيله نقليه

p
‐v
al
u
e

 

< 
0
/0
0
1

 

   

  21  7356  6162  1152  42 سيكلتموتور
  3  1050  0  1015  35 تصادف با عابر

  9  3152  2910  234  8 ثابت يباشبرخورد 
  4  1401  1181  211  9 واژگوني و سقوط

  7  2452  1977  467  8  ساير
  8  2806  2470  325  7  نامشخص
  100  35031  27384  7512  135  مجموع
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 بروز تصادفدر تحليل جنسيت رانندگان دخيل در 
با استفاده  1402تا  1397در شهر ساوه در بازه زماني  يشهردرون

بين  ادشدهيشود در بازه زماني از آزمون كاي دو مشاهده مي
جنسيت رانندگان و نوع صدمه حاصل از تصادفات ارتباط 

)، Chi-Square=(P-value <0/001)معناداري وجود دارد (
 بيشترين تصادفات با آمار 11شماره جدول  يهاافتهيبرابر با 

  رصد از تصادفات مربوط د 30درصدي مربوط به مردان و  66 
  )11جدول ( .باشديها مخانمبه 

  
  جنسيت رانندگان دخيل در تصادفبر اساس  ساوه يشهردرونفراواني تصادفات  سهيمقا .11جدول 

  Chi-square  درصد  كل خسارتي جرحي فوتي  جنسيت راننده
  66  23119  18073  4957  89  مرد

p
‐v
al
u

 

< 
0
/0
0

 

   

  30  10508  8215  2253  40  زن
  4  1404  1096  302  6  هويت نامعلوم

  100  35031  27384  7512  135  مجموع
  

گيرينتيجه-5
استفاده  با spssتحليل صورت گرفته در  يهاافتهياساس بر   

همه متغيرهاي دخيل در تصادفات شامل،  نيدوباز آزمون كاي 
سن رانندگان مقصر، ميزان تحصيل رانندگان، علت بروز تصادف، 

صادف در شب يا روز، جنسيت رانندگان مقصر در زمان ت
در تصادف رابطه  تصادفات، محل تصادف و عوامل دخيل

   باشد.يم Chi-Square=(P-value <0/001) يمعنادار
پژوهش حاضر بيشترين سهم در بين عوامل  يهاافتهيبر طبق 

امل عو، باشديمدخيل در بروز تصادف مربوط به عوامل انساني 
قبيل شرايط رواني و شخصيتي،  از ييهارشاخهيزبا انساني 

ي جاني و مال ريناپذجبران يهاانيز كنندهليتحمعوامل  نيترمهم
درصد از تلفات ناشي از  96كه يطوربهحوادث رانندگي است، 

 خطاي انسانيناشي از شرايط  شهر ساوهحوادث رانندگي در 
در تحليل صورت گرفته در خصوص محل وقوع  د.باشيم
درصد  48صادفات در شهر ساوه مشخص گرديد بيش از ت

درصد تصادفات  32 ،هاابانيخدر معابر و  يشهردرونتصادفات 
درصد مجموع تصادفات در  20و  هاتقاطعو  هادانيمدر 

در بررسي نوع تصادفات به ، دهديماقماري روي  يهاشهرك
كه به نسبت مجموع تصادفات و  شوديموقوع پيوسته مشاهده 

ترددهاي صورت گرفته بيشترين تصادفات فوتي و جرحي در 
بيشترين علت آن را  توانيمكه  دهديماقماري رخ  يهاشهرك

اقماري و  يهاشهركناشي از عدم نظارت پليس بر معابر 
در  دانست. هارانندهو تخلفات مكرر از قوانين  بالاسرعت
ت فادر تصاد مقصرتحصيلي  سطححاضر بيشترين  يمطالعه

ديپلم بود كه اين موضوع شايد به علت بيشتر بودن رانندگان با 
 احدي و فرهمندي مقدمدر تحقيقي كه توسط مدرك ديپلم است. 

صورت گرفته بود بيشترين سرانه تصادفات را به  در شهر قزوين
و دكتري اختصاص داده ازاي سطح تحصيلات به مقاطع ارشد 

لات سطح تحصي هاژوهشپبودند اين در حالي است كه در بيشتر 
برخي  راست دارتباط مستقيمي با مقصرين در تصادفات داشته 

هلند نشان  همكارانش درتحقيقات مانند پژوهش لورنس و  از
 در .ت با تصادف كردن ارتباطي نداردلادادند سطح تحصي

پژوهش حاضر مشخص شد در سطح شهر ساوه تصادفات با 
مغايرت درصد تصادف تحصيلات ارتباط مستقيم دارد و علت 

با سطح سواد ناشي از سرانه رانندگان هر مقطع با  هاكننده
در اين پژوهش مشاهده گرديد كه  .باشديمتحصيلات مربوطه 
ات مقصر در تصادفو رانندگان سن رانندگان ارتباط معناداري بين 

ي عاتمطالمشابه نظير  يهاپژوهشباشد نتيجه اين پژوهش با مي
شان داده سن رانندگان ن كه شدهانجامو مانرينگ كه توسط اسلام 

دارد. اين  هاآنبا اجزاي رفتارهاي فيزيكي  يادهيچيپتعامل 
 گردديبرمنيز  وزنانبين مردان  يجنس يهاتفاوتپيچيدگي به 

ديگري توسط كاردين و رندن  شدهانجاممطالعات در  نيهمچن
كه سن كم،  نشان دادهكه با نتيجه پژوهش حاضر همخواني دارد 

فردي  يفاكتورهاخطرناك رانندگي  يرفتارهاجنس مرد و 
وان ج هستند رانندگانشايعي هستند كه با تصادفات در ارتباط 

ر و افراط د نانهيبخوشو قضاوت  بالا يريپذسكيربه دليل 
تري از خطر در حين رانندگي لادرجه باتوانايي رانندگي خود، 

ر معرض خطر تصادف هستند و بنابراين بيشتر د؛ پذيرندرا مي
نيز  نصيريشوند يمحين رانندگي مرتكب خطاهاي بيشتري در 

اين پژوهش مطابقت دارد نشان داد  يهاافتهيدر پژوهشي كه با 
، ترمسنسال در مقايسه با رانندگان  20رانندگان جوان زير 

توانايي كمتري در ارزيابي خطرهاي حين رانندگي دارند و 
صادف خطر ت كننديمبيشتر بوده و فكر  هاآندر رانندگي پرخطر 

  دهادشياز تحقيقات  آمدهدستبهنتايج است كمتر  هاآنبراي 
در اين مطالعه، در بررسي  پژوهش حاضر مطابقت دارد. جيبا نتا 

ا خودرو ببيشترين برخورد، برخورد  مشخص شدنوع برخورد 
ن قرار راموتورسيكلت و عاب بعدازآن تصادفاتو  باشديمخودرو 
ت و فوت را به نسباما اگر نسبت تصادفات منجر به جرح ؛ دارند

مشاهده نمود كه  توانيمدر نظر بگيريم  كل تصادفاتسرانه 
بيشترين تصادفات فوتي به نسبت سرانه مربوط به تصادفات 

 يوتفاست كه با تعداد كم تصادفات بيشترين مجروح و  عابران
حاضر  يمطالعهدر  است. تصادفات را به خود اختصاص داده

درصد رانندگان مقصر مرد بسيار بيشتر از زنان بود كه با ساير 
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لي ليلا توكتوسط پژوهشگراني همچون خانم  شدهانجاممطالعات 
همخواني دارد مايكوك و همكارانش و نرگس خانجاني، 

نشان دادند كه مردان در اين مطالعات پژوهشگران  درمجموع
 پراك .شتر از زنان مسئول تصادفات هستنديسني ب يهاگروهتمام 

نيز در پژوهش در ايرلند نشان داد مردان با توجه به رفتارهاي 
پرخطر و ريسك بالا بيشترين سهم را در بروز تصادفات 

  تصادفات منجر به جرح و فوت دارند. مخصوصاً

  در مصاحبه كنندهشركت. درصد و فراواني افراد 12جدول                                            
  فراواني                                   موضوع

  وزه فعاليتح
  3  ونقلحملحوزه 

  2 حوزه خدمات شهري
  1  حوزه عمران

  1 10-20  سابقه فعاليت
30- 20  5  

  2 كارشناسي ارشد  ميزان تحصيلات
  4  دكتري

  2  30 -40  سن
50- 40  4  

  6  مرد  جنسيت
  0  زن

لازم به ذكر است با توجه به عدم فعاليت بانوان در حوزه ترافيك شهر 
 نخبگان مرد استفاده به عمل آمد. ازنظراحبه صورت گرفته ساوه در مص

نفر از خبرگان  6با  يامصاحبهپژوهش حاضر طي  يهاافتهي
) جهت ارائه راهكارهاي مناسب 12حوزه ترافيك (جدول شماره 
در  هاافتهيكه  قرارگرفته يموردبررسدر جهت كاهش تصادفات 

نتايج پژوهش نشان  .آمد به دستبه شرح زير  ييهاشنهاديپقالب 
 باشديممل دخيل در بروز تصادفات عامل انساني عا نيشتريداده ب
  .شوديمپيشنهاد  نيبنابرا

شناسايي رانندگان پرخطر و ارائه مشاوره و راهنمايي و آموزش -
 .و پليس يشناسرواناختصاصي به آنان از طريق مشاوران 

 شدهنترلكبراي حضور در فضاهاي  جو جانيهتشويق رانندگان -
 .يموتورسوارهمچون مسابقات اتومبيلراني، 

روانشناسي و بررسي صلاحيت رواني  يهاآزمودنانجام -
 .قبل از اخذ گواهينامه هاراننده

و  ونقلحملقبل از ورود به عرصه  يسازفرهنگآموزش و -
 .يادوره صورتبه بعدازآن

مقررات  اصلاحارتقاي سطوح تعليم رانندگي و تقويت و -
 .دور گواهينامهص

مردم از قوانين و مقررات رانندگي  يهايآگاهبردن سطح  لابا-
 .عامل انساني و وسيله نقليه نهيدرزم

فتار رمثبت و منفي براي كنترل  يهاكنندهتيتقواستفاده از 
و  سازحادثه ريرانندگان غبراي معافيت حق بيمه  ، نظيررانندگان

 .سازحادثه اخذ چند برابر حق بيمه از رانندگان

نتايج پژوهش نشان داده بيشترين تصادفات فوتي و جرحي در 
 شوديم، بنابراين پيشنهاد دهديماقماري رخ  يهاشهرك

 راهنمايي و رانندگيموقت پليس  يهاپاسگاهنسبت به احداث -
براي نظارت و  هاشهركدر معابر و افزايش تعداد گشت پليس 

 از طرف پليس اقدام گردد. هارانندهبر عملكرد كنترل بهتر 

 سنجتسرع يهانيدوربنسبت به كنترل هوشمند معابر با نسب -
 اقدام گردد.

 ياهمحلمناسب در  ريگسرعتنسبت به نصب سرعت كاه و -
شخيص ت رمجازيغكه بيشترين علت تصادفات سرعت  زيخحادثه
 اقدام گردد. هاتقاطعاست و  شدهداده

 ايي و رانندگي به تعداد مناسبنسبت به نصب تابلوهاي راهنم-
 اين تابلوها اقدام گردد.مناسب و كارشناسي شده جاگذاري با و 

و  مثبترابطه  سطح تحصيلاتنتايج پژوهش نشان داد كه -
 معناداري بر وقوع تصادفات رانندگي دارد. 

  شوديمبنابراين پيشنهاد 
   سوادكمدر خصوص صدور گواهينامه براي متقاضيان -

ري و در بازه زماني بيشت تريفيك صورتبه هاآموزش دسوايبيا 
 نسبت به رانندگان داراي سطح تحصيلات بالاتر ارائه شود.
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ا بيشتري ت يهاتيسواد محدودكمدر خصوص گواهينامه افراد -
 چند سال اول در نظر گرفته شود.

بر وقوع تصادفات سن رانندگان تايج پژوهش نشان داد كه ن-
 . ستقيم داردرابطه مرانندگي 

  .شوديمبنابراين پيشنهاد 
كشوري و  صورتبهتصويري  يهارسانه لهيوسبهآموزش -

گواهينامه خود را دريافت  يتازگبهمتمركز براي جواناني كه 
 .اندكرده

رانندگي  يسازفرهنگبهبود و استانداردسازي آموزش و -
 .در مراكز دبيرستاني ژهيوبهصحيح در مراكز آموزشي 

 .زش قوانين راهنمايي و رانندگي در مدارسآمو-

در صورت بروز تخلف در رانندگان  هاتيمحدوداعمال برخي -
 داراي سن پايين.

  نوع صدمات حاصل از تصادفات تايج پژوهش نشان داد كه ن-
عابران پياده بيشترين  ؛ ومستقيم دارد برخورد رابطهبر نوع 

  شوديمراين پيشنهاد بنابرا در زمان تصادفات دارند.  يريپذبيآس
 .براي عابران زيخحادثهاحداث پل عابر پياده مكانيزه در اماكن -

نترل ك هانيدورب اي ريگسرعتنصب  ازجملهايجاد تدابير لازم -
راي بمخصوصاً  زيخحادثه سرعت در مسير وسايل نقليه در نقاط

 عابران.

ان گاصلاح هندسي معابر و ايجاد زاويه ديد مناسب براي رانند-
 و عابران در زمان عبور از عرض معابر.

براي راكبين موتورسيكلت جهت استفاده از كلاه  يسازفرهنگ-
 ايمني.

 عنوانهبتقويت سيستم كنترل كيفيت و معاينه فني خودروها -
  الزامات قانوني

 مقصر  يارانندهجنسيت تايج پژوهش نشان داد كه ن-

 هاافتهيفات دارد. برابر مستقيم با تعداد تصاد تصادفات رابطهدر 
 هاانمخدر شهر ساوه مردان به نسبت تعداد رانندگان مرد بيشتر از 

  .شوديمبنابراين پيشنهاد ، كننديمتصادف 
كاذب مردان مخصوصاً در سنين  نفساعتمادبهكاهش  منظوربه-

 شود. برگزار يامشاوره يهاكارگاهپايين 

 اًمخصوصش رانندگان جمعي نسبت به آموز يهارسانهبا كمك -
 رانندگان مرد اخص در سنين جواني اقدام گردد.

روانشناسي و  يهاآزمودندر زمان اخذ گواهينامه به انجام -
براي مردان اقدام گردد. مخصوصاً يامشاوره يهاكلاس يبرگزار

 

  مراجع-6
). 1398( ، اكرمآقا نسبفاطمه، و  ،نژاد يسعد يبياد -

 نيچهارم. رانيدر ا يائل توسعه شهرها و مسچالش يبررس
 تهران. ،يدر علوم انسان هاافتهيتازه  يكنگره مل

 شهرستان ساوه يقانون يو پزشك يو رانندگ ييراهنما -
 ). آمار تصادفات شهر ساوه.1403(

تصادفات  ي). الگو1395نرگس ( ،يو خانجان لايل ،يتوكل -
ها در شهر بر عوامل مؤثر در بروز آن ديبا تأك يشهردرون

 .101-108)، 2(4 ،يريشگيو پ يمنيمجله ارتقا اكرمان. 
ونقل حمل يها). نقش سامانه1394نادر ( ،يجعفر -

ونقل در حمل تيريهوشمند در حل مشكلات نظارت و مد
 علوم و ،يپژوهش در مهندس يالمللنيكنفرانس ب. يشهر

 .يتكنولوژ

 محمود ،يليمحسن، و وك ،يشاه يرضازاده، زهرا، عسكر -
 رانيدر ا يااز حوادث جاده يناش يها). روند مرگ1399(

 .19 طلوع بهداشت،. 1398تا  1388از 
 محمد  ،يو شجاع يهاد ،ايك يعيرف، فرامرز ،مايزراعت پ -
حمل و نقل  نهيراهبرد به نيو تدو يي). شناسا1403(

. 426-411), 120(32 .جاده: شهر ساوه). ي(مطالعه مورد
doi: 10. 22034/road.2024.431695. 2232 

 . يليتحل يها). گزارش1403( يپژوهشكده آمار -

را زه ،ينيرحسيمحسن، آخوندزاده، فاطمه، و م دمنش،يسع -
 جانيابراز ه زانيو م يتيشخص يهايژگيو ي). بررس1398(

 يالمللنيكنفرانس ب نيچهارم. يدر رفتار رانندگ
 و يروانشناس ،يتيدر حوزه علوم ترب نينو يهاپژوهش

 .رانيا يمطالعات اجتماع
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 تيريعوامل مؤثر بر مد ي). بررس1392( وبيا ،يشرافت -
ارشد،  يكارشناس نامهانياستان لرستان. پا ياتصادفات جاده

 .دانشگاه علوم انتظامي امين
و  ييشناسا ).1399زهره ( ،يو فن ن،يالدشهاب لو،يسيع -

ر قم. در سطح شه يكيتراف زيخنقاط حادثه ييفضا ليتحل
 8ره دو ،ها تياز مصدوم يريشگيو پ يمنيا يارتقا هينشر

 .97-108 ،2شماره 
 و شكرزاده م،يمجنده، ابراه يروزيعطا، ف لانده،يگ يغفار -

 نيزم يكاربر ييسنجش ارتباط فضا ).1399( فرد، الهام
  .كيتراف تيريمطالعات مد. يكيبا ازدحام تراف يشهر

)58 ،(1-36 .  
به تخلفات.  يدگيرس ي). چگونگ1387فرزام، منصور ( -

اه انتشارات دانشگ ،يتهران: انتشارات دانشگاه علوم انتظام
 .نيام
 راتيتأث ي). بررس1398مسلم ( ،يو رستم رمضان ،يكرم -

(مطالعه  يشهرونقل درونحمل ستميبر س يم شهرتراك
 .طيمح شيآما هينشر). لاميشهر ا ي: بافت مركزيمورد
 .47 شماره ،زمستان طيمح شيآما
 تصادفات. يجداول آمار ).1398( رانيمركز آمار ا -

 يي). شناسا1384( رضا ،يو طلوع االلهبيحب ،يرينص-
 و با استفاده ازعوامل مؤثر در شدت تصادفات جلو به جل

حوادث  يالمللنيكنفرانس ب نينخست. يبيترت تيپرب يالگو
 تهران: دانشگاه تهران. ،ياو جاده يرانندگ

  ينقش عوامل انسان ي). بررس1379( ديحم ،يعقوبي -
 .تارو رف شهيمجله اند. رانيدر ا يدر بروز تصادفات رانندگ 
6)21 ،(67-60. 
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ABSTRACT 

Traffic accidents are one of the most common causes of death, particularly in developing 
countries, with the highest rates observed among individuals aged 24 to 35. This study, 
recognizing the importance of this issue and considering the strategic position of Saveh City 
alongside the lack of comprehensive studies on this subject, aims to analyze traffic accidents in 
Saveh and investigate the main causes of their occurrence. The research is applied in nature and 
employs both quantitative and qualitative methods. Data collection methods are descriptive-
analytical and survey-based. The quantitative population comprises all traffic accidents from 
2018 to 2023, while the qualitative population consists of six traffic experts.This research was 
conducted in three stages: documentary studies, field data collection, and data analysis. Data 
were collected using both library and field methods. The library method involved gathering 
necessary information from available resources in university libraries, organizations. The field 
method included on-site investigations and consultations with relevant authorities, such as the 
Traffic Police and the Police Command and Control Center (Morfoq), regarding traffic 
accidents. Based on the findings analyzed in SPSS using the Chi-Square test, a significant 
relationship was observed (Chi-Square = P-value < 0.001) between all variables involved in 
traffic accidents, including the age of culpable drivers, their education level, the cause of the 
accident, the time of the accident (day or night), the gender of culpable drivers, the location of 
the accident, and other contributing factors , recommendations were provided for each variable 
influencing the occurrence of traffic accidents. 

Keywords: Chi-Square Test, Accident Analysis, Traffic Accidents, Saveh City, Accident 
Reduction 

 


