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  دهيچك

ي از كيبه  دنشليدر حال تبدتدريج ونقلي بهاين مد حمل ،مختلف يدر شهرها ياشتراك يكيالكتر ياسكوترها اسـتفاده از  گسـترش  با
همچنين و  انكاربر يتقاضا الگوهاي از كافي شـناخت عدم  حال،ني. باااسـت  يونقل شـهر حمل يهاسـتم ياز س ـ يو ضـرور  اجزاي مهم

 جيروو مقررات اســت. ت هااســتيتوســعه ســ يمانع مهم برا كي ،يونقلمختلف حمل لاتيافراد با تما نيتقاضــا در ب نيا رييتغ يچگونگ
تار سفر ها و رفعوامل مؤثر بر نگرش نيكاربران و همچن يشناستيجمع-يمشخصات اجتماع ييمستلزم شناسا لهيوس نياسـتفاده از ا 

 خصوص در يگذارو قانون هااستيس ها،رساختيتا بتوان ز تاس يكياسـتفاده از اسـكوتر الكتر   يهاطيمح تيفيو ادراك كاربران از ك
 يهايگژيو خصوصو نوآورانه در  هياول يهانشيب بررسي. مقاله حاضر با ديتمام كاربران بهبود بخش ـ ياسـتفاده از آن را، برا  وهيش ـ

 ن،يو همچن داختهپر شكاف نيبه پر كردن ا ،ياشتراك يكيالكتر ياسكوترها يكاربران احتمال يطيو مح ينگرش ،يشناستيجمع-ياجتماع
 ن،ي. بنابرادهديقرار م يرا مورد بررس ندهيدر آ استفاده از آن يهاتيو محدود يكيالكتر يشده استفاده از اسكوترهادرك  يايمزا

 نينكاربران و همچ ريكاربران و غ انيدر م يكيمرتبط با استفاده از اسكوتر الكتر يهاتيو محدود ايمزا فيتوص ـ مطالعه نيهدف از ا
ــده  انيرجحان ب ــكوترها  ايش ــد درنظرگرفتن اس ــت.  يكيالكتر يقص ــينتايج اس ــان مي بررس ــد افراد ما 21كه  دهدنش به  ليدرص

ــكوترها ــفرها يبرخ يبرا يكيالكتر يدرنظرگرفتن اس ــتخود  يفعل ياز س ــفرهاآن تيند، و اكثرهس ــد)  60( يروادهيپ يها س   درص
شان ن كيلجست ونيرگرس يهاخواهند كرد. مدل نيگزيجا ياشـتراك  يكيالكتر يدرصـد) خود را با اسـكوترها   55( يعموم ونقلو حمل

سكوتر با احتمال درنظرگرفتن ا ست،يزطيو مح يسفر و توجه به سلامت ييبه كارا حيعوامل، ترج ريسا بودنثابتكه با فرض  دهندمي
وتر احتمال درنظرگرفتن اسك زين ابانيخ يمنيدرك شـده و ا  يمدارادهيو پ يمداردوچرخه همچنين، دارد. تمثب يهمبسـتگ  ،يكيالكتر
 ييد شد و جامند خواهنبهره يتيليموب كرويم نهيگز نيرا كه احتمالاً از ا يافراد ها،افتهي. دهديم شيرا افزا ندهيدر آ ياشتراك يكيالكتر
  .نددهيم نشاناحساس خواهد شد را  شتريب راتيكه تأث

 يتيليموب وكريم ك،يلجست ونيشده، رگرس انيرجحان ب ،يكيالكتر ياسكوترها يگذاراشتراك ،يكيالكتر ياسكوترها :يديكل يهاواژه

  مقدمه-1   
سال  زييادر پ بارنخستين يبرا الكتريكي اشـتراكي  ياسـكوترها 

ي رهاشدند. اسكوت يمعرف ايفرنيدر كال بِرد شركت توسط 2017
 يبيرا بـا ارائه ترك  نـه يهز كم يامكـان تحرّك موتور  الكتريكي

موتور  از جملــه ،موجود يهــايفنــاور مجموعــه از ديــجــد

طلاعات ا يهاستمي، سيجهان يابي تيموقع سـتم يس ـ ،الكتريكي
و  يبرارايانش  ن،يپرداخت آنلا ،مندهوش يها، تلفنييايجغراف

  منجر ديجد بـات يترك ني. انـد كنيم فراهمي تـال يجيد خـدمـات  

هاني ج يشــده و به ســرعت در بازارها ديخدمات جد جاديبه ا
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ــترش   ـگسـ ــراندافتهي ــد سـ ــوديها باعث مآن عي. رشـ كه  شـ
 گانارائه دهندبا  يحداقل به صورت جزئ ي الكتريكياسكوترها

 ونقلحملو  يشهر يهادوچرخه ،يخدمات موجود مانند تاكس
 يمحدود قاتي، تحقحالبااينباشند.  داشته پوشـاني هم يعموم

 ايساير مدهبا  ي الكتريكيتعامل اسكوترها يدر مورد چگونگ
 Aarhaug, Fearnley, and( وجود دارد ونـقــل حـمــل 

Johnsson 2023(. ي از اجزا يكيعنوان ونقل بهبخش حمل
ــل ــهر، نقش ويژه ياصـ  يزنــدگ تيــفيك نيياي را در تعهر شـ

 ارديپا يشهرها جاديكند و حركت به سمت امي فايشهروندان ا
ــتيپذير نبخش امكان نيتوجـه بـه ا   بـدون   ,Tavakoli( سـ

Bagheri, and Najafpoor 2022(.   برخي از متخصـصان
يل الكتريكي اشتراكي پتانسونقل معتقدند كه اســكوترهاي حمل
ونقل عمومي موجود هاي حملتوجهي براي بهبود ســيستمقابل
 هاستكه مدتثابت  ريبا مس ـ يونقل عمومحمل ،ويژهبه .دارند

 لاًمعمو(كه  ليما نيآخر اولين و مســئله ي مرتبط باهابا چالش
 نيا است كه بهرو روبه) شـود ياطلاق م ليما نيبه مسـئله آخر 

 ستگاهيا اياتوبوس  سـتگاه يايك به  دياسـت كه كاربران با  يمعن
مقصد  هبمبدأ  آســتانهاز  ماًيمسـتق  جاي اينكهبهقطار سـفر كنند  
 مانع سفر افرادممكن است  ليما نيمسئله آخر. خود سـفر كنند 

ــود يونقل عمومحمل با ــافران  كه شـ باعث كاهش تعداد مسـ
ت قابلي. شوديم آن تيكمتر از ظرف زانيبه م يونقل عمومحمل

كي الكتري يخدمات اسكوترهاصرفه بودن بهدسـترسي و مقرون 
ــتراكي  ــ اشـ ــئله آخر  لي ـپتـانسـ  قياز طررا  ليما نيحـل مسـ

 ياهســتگاهيگســترش شــعاع خدمات ا ييپذيري و تواناانعطاف
ــافت حمل  Huang( دارند يروادهيپمعمول ونقل فراتر از مس

et al. 2024( . خـدمات   نـاحيـه تحـت پوشـــش    ،نيبنـابرا
 ,Aarhaug( دهنــدمي شيرا افزا يونـقــل عـمـوم   حـمــل 

Fearnley, and Johnsson 2023( . ايزنجيره يســفرها 
ونقل تنها تجربه حملنه عمومي ونقلو حمل الكتريكي اسكوتر
ــد؛يرا بهبود م يعموم ــفرها تغيير مـد بلكـه بـه    بخشـ  ياز سـ

 .Huang et al( كنديكمك م نيز كوتاه تا متوســط ييخودرو

2024(.  
كه زمان ســفر و  دهنديانتخاب گســســته نشــان م يهامدل

ران را كاربســفر  يهامدهســتند كه انتخاب  يعوامل مهم نهيهز
ه اســت زد نيتخم تركيبي تيجو. مدل لدهنديتأثير قرار متحت

فر از زمان س شتريبران كارب هينقل لهيارزش زمان خارج از وس كه
 يسفرها يابر شتريتقريباً دوبرابر ب ،است هينقل لهيدر داخل وس ـ

الكتريكي  ياسكوترها يكاربران فعل نكهيكوتاه. با درنظرگرفتن ا
داراي  و كردهتحصيلمرد،  دپوست،ينسـبتاً جوان، سف  اشـتراكي 

از  ياعنوان نشانهرا به جينتا نيتر هسـتند، ما ا درآمد بالاسـطح  
مني، يا مســـائل اي تريشب نهيمانند هز يكه موانع ميريپذيم نيا

از  ياريسب يبرا اشتراكيالكتريكي  ياسـتفاده از اسكوترها  مانع
  .)Yan et al. 2023(شده است  يتيجمع يهاگروه

ــيپ اتمطالع ــكوترها نيشـ  و ي الكتريكيدر مورد نقش اسـ
ــ ميكرو موبيليتي ــتميدر سـ ــان م حمـل  سـ كه  دهديونقـل نشـ

. بر عهده دارندرا  ياصـــل فهيســـه وظ ي الكتريكياســـكوترها
ــت  محــدود امكــانــات بـا  پرجمعيــت هــا در منــاطق، آننخسـ

 به كار، )عمومي رايجونقل حمل طور مشــخصبه( يونقلحمل
ــتفاده  نيا مثالعنوانبه. رونديم ــئله با اسـ در مناطق  زيادمسـ

. ودشيم انياست، نما زياد يلير ونقلحملكه فاصله تا  يشهر
در  يعموم ونقلحملجايگزين  هاآنكه  رســـديدوم، به نظر م

مانند  شوندمي بالاست نسبتاً آن اسـتفاده از  نهيكه هز ييسـفرها 
ــفرهـا   ,Aarhaug( خطوط دارند نيبه انتقال ب ازيكه ن ييسـ

Fearnley, and Johnsson 2023( ،ــوم منــاطق  در. سـ
 نيو آخر نياول«ســفرهاي  انندكوتاه م يســفرها يبرا ،يخدمات

 ايو  يعموم ونقلحمل هايسيستم يبرا يعنوان مكملبه ،»ليما
ــب و كـارآمـد برا    ينيگزيجـا  ــا يمنـاسـ اي كه با نقليه ليوسـ

ــوخت ــسـ ــوندنظر گرفته مي در ،كنندكار مي يليهاي فسـ  شـ
)Tavakoli, Bagheri, and Najafpoor 2022(.  

ــكوترهاروبه تيبه محبوبباتوجه ــد اسـ در  يكيالكتر يرشـ
 ديجد مد نيان اكاربرســفر  تيفيســراســر جهان، توجه به ك 

 جيروت ب،يترت نيكرده است. بد داياي پويژه تيونقلي اهمحمل
-مشخصات اجتماعي ييمسـتلزم شناسا  لهيوس ـ نياسـتفاده از ا 

ها و نگرش بر عوامل مؤثر و همچنين كاربران يشــناســجمعيت
ــفر و ــتفاده از محيط تيفيادراك كاربران از ك رفتار سـ هاي اسـ
ها و ســياست ،هااســت تا بتوان زيرســاخت يكياســكوتر الكتر

ــ خصــوص ري دگذارقانون ــتفاده از آن را، برا وهيش تمام  ياس
كننده هو تعداد كاربران استفاد تيتا مطلوب ديكاربران بهبود بخش

 ,Roess, Vandehey( ابدي شيافزا زين يكيالكتر از اســكوتر

and Kittelson 2010(.  
مرتبط  هايمزايا و محدوديت توصــيف طالعهمهدف از اين 

ــكوتر الكتريكي ــتفاده از اسـ ــكوت در ميان كاربران با اسـ ر اسـ
 ديا قصــ بيان شــده رجحان و همچنين غير كاربرانالكتريكي و 
ــكوترهــاي الكتريكي درنظرگرفتن . نظريــه رفتــار اســـت اسـ



 1404تابستان ، 123، شماره دوموم، دوره س، سال بيست و فصلنامه علمي جاده

 

361 

 

يان مي كند كه يك نتيجه ب )Ajzen 1991( شـــدهريزيبرنامه
اين مورد، پذيرش اسكوتر الكتريكي براي برخي از رفتاري (در 

سـفرهاي روزانه) از قبل توسط قصد انجام دادن آن رفتار پيش  
ــد رفتـاري تحـت تـأثير نگرش    ــود و اين قصـ ها، بيني مي شـ

. با توجه قرار داردو كنترل رفتاري درك شده  يذهن يهنجارها
ــر مقاله در، هومبه اين مف ــوال حاض ــي  دو س ــي  پژوهش بررس

كه از اسكوترهاي  دارندتا چه حد در نظر  ) سـاكنان 1 شـود مي
براي برخي از سفرهاي روزانه خود استفاده  اشـتراكي الكتريكي 
ــناجمعيت-اجتماعي) چه عوامل 2كنند؟ و  ــش ي، نگرشــي و س

ــتفــاده از  درنظرگرفتنمرتبط بــا درك محيطي بــا احتمــال  اسـ
 ؟همبستگي دارند اشتراكياسكوترهاي الكتريكي 

 اي را درنوآورانه وهاي اوليه بينشاين مطـالعه   هـاي يـافتـه  
ــوص ــتراكي در  خصـ ــكوترهاي الكتريكي اشـ بازار آينده اسـ

 كاربرانشــناســايي  تمركز بر با  ايهاي شــهري و حومهمحله
ــت  احتمـالي  ــتر تمايل كـه ممكن اسـ به چنين خدمات  يبيشـ

 شاننداشـته باشند،   اشـتراكي  موبيليتي جديدي در حوزه ميكرو
د. درك بهتر از اينكه چه كساني، كجا و براي چه اهدافي، دهمي

ي هابه توسعه سياست ممكن است از اين خدمات استفاده كنند،
شتراكي اموبيليتي ميكرو  مبتني بر هايو دستورالعمل محورزمينه

ــتفاده از ، بينشهمچنين .كمـك خواهد كرد  هايي در مورد اسـ
 اننشــمرتبط با آن  هايحدوديتاســكوتر الكتريكي و مزايا و م

ها، متخصصان سلامت تواند به شهرها و دانشگاهكه مي دهدمي
ها و هاي اســكوتر الكتريكي كمك كند تا بهتر چالشو شــركت

ــكوتر الكتريكي را در  زايـاي م ــتفاده از اسـ هاي د، گروهافرااسـ
 نيا رشيپذ يبراو جوامع درك كننـد تـا بهتر بتوانند    جمعيتي
  .ريزي كنندها و مناطق شهري برنامهدانشگاه در خدمات

 

  پيشينه تحقيق-2       
تاكنون  2019از سال  الكتريكي اشتراكي يموضوع اسكوترها   

ــياري ازتوجه  ــگران بس ــت.  را پژوهش به خود جلب كرده اس
ــد  مطـالعـات   براي پـذيرش خـدمات    افراداخير در مورد قصـ
مورد بررســي  1در جدول به طور خلاصــه  اشــتراكي موبيليتي

 يمطالعات موجود تفكرات كاربران اسكوترها. قرار گرفته است
 نياز ا و اســتفاده رشيو عوامل مرتبط با پذ الكتريكي اشـتراكي 

 ياهو الگو الكتريكي يسـفر اسكوترها  يهايژگياسـكوترها، و 
 ،ونقليمد حمل اين ينيگزيجا يها، اثرات جانبآن يزمان-مكان

 يمونقل عموبا حمل تريكي اشــتراكيالك يو ارتباط اســكوترها

طور خلاصــه، نتايج اصــلي اين   به دامهدر ا دهد.نشــان ميرا 
  .مطالعات ارائه شده است

ــهرهادر     ــكوترها ييش ــتراكي يكه اس ها در آن الكتريكي اش
 تريكيالك ياسكوترها رانندگان نسبت جمعيت كنند،يم تيفعال

 دپوســت،يســال)، ســف 40 ريويژه زجوان (به گونيبه طرز ناهم
 هســـتند يدرآمد بالاتر و مدرك دانشـــگاهداراي ســـطح مرد، 

)Mobility Lab 2019; NABSA 2020; Portland 

Bureau of Transportation (PBOT) 2019; Reck 
and Axhausen 2021; San Francisco Municipal 
Transportation Agency (SFMTA) 2019( .

مشاهده كرد كه افراد  كايشمال آمر ريش ـكي، انجمن باحالبااين
ــطح با ــكوترها رانندگانتر در پاييندرآمد  س ه ب الكتريكي ياس

موضوع  ني. ا)NABSA 2020(اند شـده  انينما يكسـان  طور
ه ك ي تساوي حقوقهاباشد كه برنامه ليدل نيممكن اسـت به ا 

 ياند، استفاده از اسكوترهاشده يسازادهياز شـهرها پ  يدر برخ
ــطح ران بـا  كـارب  اني ـرا در م الكتريكي  جيترو پاييندرآمـد  سـ

 يها ممكن اســت به قراردادن درصد مشخصبرنامه نياند؛ اداده
 يبرا فيارائه نرخ تخف اي شدهصاز اسـكوترها در مناطق مشخ 

. )Stowell 2020( داشته باشندنياز  پايين درآمدسطح افراد با 
 ياز اســـكوترها احســـاس امنيتمانند  يبه علاوه، عوامل نظر

استفاده از  و رشيبر پذ ياديز ري، تأثطمينانا تيو قابل الكتريكي
ــكوترهـا   ;Blazanin et al. 2022(دارند  الكتريكي ياسـ

Javadinasr et al. 2022(سندگانياز نو يبرخ ت،ي. در نها 
لاس ك سازي مانند مدلمدل شــرفتهيپ يهاكيبا اسـتفاده از تكن 

ــازيو مدل پنهان ــاختار س   حاتيترج ينوناهمگ ،يمعادلات س

 Baek(اند كرده يرا بررس الكتريكي يدر استفاده از اسكوترها

et al. 2021; Guo and Zhang 2021; Javadinasr et 
al. 2022; Lee et al. 2021(.  

ــكوترها يهـا يژگيو بـا  رابطـه  در    ــفر اسـ  ،الكتريكي يسـ
ــفر،   يطوركلي بر روبه گرانليتحل ــافت سـ ــفر، مسـ هدف سـ

ط كه توس يونقل فعلحمل لهيسفر و وس نهيزمان سفر، هزمدت
ــكوترهـا  ــود،يم نيگزيجا الكتريكي ياسـ اند. تمركز كرده شـ

 الكتريكي يران از اســـكوترهاكاربكه  دهدميمطالعات نشـــان 
 يراب نيو اوقات فراغت و همچن حيتفر يابر يالهيعنوان وسبه

روزانه و  يانجام كارها د،يوآمد، خرمانند رفت سودمنداهداف 
 NABSA( كنندياستفاده م ياجتماع يهاتيشـركت در فعال 

ــهر به. )2020 ــل يكيعنوان عموماً مراكز ش با  ياز مقاصــد اص
 نيا .دنشــومي در نظر گرفتهاســتفاده از اســكوتر  يدرصــد بالا
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در  يكياســتفاده از اســكوتر الكتر لياســت به دل ممكن داديرو
ــفرها ــافت كوتاه،  ي بايس ــتفاده  مس ــختي اس ي خودروها ازس
در مراكز  نگيپارك يبالا نهيشلوغ و هز يدر فضـاها  يشـخص ـ 

 Tavakoli, Bagheri, and Najafpoor( شـــهر باشـــد

 ريكيالكت ياسكوترها رشتيكه ب كاربري زمين شـرايط . )2022
ــل يكي توانــديانــد، مهــا قرار گرفتــهدر آن  ياز عوامــل اصـ

شده توسط اسكوتر  يمسافت ط اهداف سفر باشد. دهندهكلش ـ
 طيمانند اهداف ســفر، شرا يمختلف عواملتواند به مي يكيالكتر
 وابســتهونقل مختلف حمل مدهاي دســترســي به وهوايي وآب
 يدر كل، سفرها .(Kazemzadeh and Sprei 2022) باشد

 شتري، و بندهستكوتاه  اريطوركلي بس ـالكتريكي به ياسـكوترها 
و  ليما 1,5تا  1 نيطول سفر ب نيانگيمطالعات نشان دادند كه م

بوده اســــت  قــهيدق 20تــا  12 نيزمــان آن بمــدت نيانگيــم
)NABSA 2020; NACTO 2020(ــفر  نهيهز نيانگي. م س

بود،  2019دلار در سال  4,5تا  2,8 نيالكتريكي ب ياسـكوترها 
 ـ شيدر طول زمـان افزا  مـت يق نيامـا ا  ــت  افتهي  Lazo(اسـ

 يزمان-مكان يالگوها خصــوص موجود در قاتي. تحق)2019
ــكوترها ــتراكي،الكتريكي  يخدمات اسـ را با  هاآن معمولاً اشـ

ها نو ارتباط آ ندنكيم سهيمقا ايستگاه محور اشتراكي دوچرخه
 يتجرب جي. نتادندهيقرار م يرا مورد بررس يونقل عمومبا حمل
 نيا نيموارد ب يدر برخ ي كهكه با وجود تشــابه دهدمي نشــان

 الكتريكي و ياسكوترها يسـفرها  ،نقليه وجود دارد لهيدو وس ـ
ــفرها ــتراكي دوچرخه يس ــب يو زمان يمكان يالگوها اش  اريس
 .McKenzie 2019; Younes et al(دارنــد  يمـتفــاوت 

2020; Zhu et al. 2020(.  
ــوص اثرات جـانب     ونقلي، حمل ي اين مدنيگزيجا يدر خصـ

 جايگزين معمولاًالكتريكي  يمشـــخص شـــد كه اســـكوترها
 يخودروي يهامدانواع  زيبه دنبال آن نو  ،يروادهيپســـفرهاي 

 اي )هاي اينترنتيتاكسيو  يتاكس ـ ،يشـخص ـ  خودروي(شـامل  
ــوندميي ونقـل عموم حمـل   ;Laa and Leth 2020( شـ

NABSA 2020, 2022; NACTO 2020; Portland 
Bureau of Transportation (PBOT) 2019; San 
Francisco Municipal Transportation Agency 

(SFMTA) 2019(ــد دقمدهر  ي. برا ــفرها قي، درصـ  يسـ
 سته بهب اشتراكيالكتريكي  يشـده توسـط اسكوترها   نيگزيجا
ــت؛  توجهيطور قـابل  بـه  مطـالعـه  مورد  طقـه من متفاوت اسـ
ــمال يكايخودرو در امر ينيگزينرخ جا ،طوركليبه   ليتما يشـ

ر د يونقل عمومحمل ينيگزيكه نرخ جادارد درحالي افزايشبه 

ــهرهـا  ــت  يياروپـا  يشـ  Reck, Martin, and(بالاتر اسـ

Axhausen 2022; Wang et al. 2022( . چندين مطالعه
 محيطي اسكوترهاي الكتريكي، از جمله كاهشتأثيرات زيســت

اند؛ اين تأثيرات زماني اي، را بررسي كردهگازهاي گلخانه اثرات
عنوان قابل توجه هستند كه كاربران از اسكوترهاي الكتريكي به

ــتفاده كنند   ــي اس ــخص ــفرهاي خودروي ش  جايگزيني براي س
)Gebhardt et al. 2022; Meroux et al. 2022( .كي 
ي الكتريك ياســت كه اســكوترها نيمطالعات ا نيمهم از ا افتهي
 هانداشته باشند اگر چرخه عمر آ يتربيشمثبت  ريتأث تواننديم

  .شوند ينيبنز يخودرو يسفرهاجايگزين شود و  تريطولان
غام اد يچگونگ خصوص موجود در قاتياز تحق هياول جينتا

ــتراكي الكتريكي ياســكوترها  يونقل عمومحملخدمات با  اش
 يانجام شــده در شــهرها يهايدر دســترس هســتند. نظرســنج

 ياز كاربران اسكوترها يارياند كه بسمختلف جهان نشـان داده 
ــتراكيالكتريكي  ــ نياز ا اشـ ــتن يبرا نقليـه  لـه يوسـ ه ب پيوسـ

ــتفـاده ك  يونقـل عموم حمـل   ,NABSA 2020( اندردهاسـ

2022; NACTO 2020; San Francisco Municipal 
Transportation Agency (SFMTA) 2019; Ziedan 

et al. 2021( .ــكيانجمن بااز  ريگزارش اخ كي ــمال  ريش ش
حداقل كاربران  از درصــد 63كه  دهدي) نشــان م2022( كايآمر
ونقل ه حملب پيوستن يبرا اشـتراكي  ميكرو موبيليتي ازبار  كي

كار را هر  نيها اآن از درصـــد 19اند و كرده ادهاســـتف يعموم
ــتفاده)NABSA 2022( دهنـد يهفتـه انجـام م    . اگرچه اسـ

ــكوترهـا  يبيترك ر كمت يونقل عمومالكتريكي و حمـل  ياز اسـ
 يبيركبه استفاده ت تمايل ،انگرينما جينتا نيشناخته شده است، ا

الكتريكي هستند. علاوه بر  يو اسكوترها عمومي ونقلاز حمل
ــفرها يطالعاتاز م يبرخ ن،يا ــكوترها يكه س ا الكتريكي ر ياس

ونقل لحم يهاســتگاهيا نيب ياند، ارتباط قووتحليل كردهتجزيه
ــفـرهــا  ــكـوتـرهــا   يو سـ انــد دهگزارش داالكتريكي  ياسـ

)Mehzabin Tuli, Mitra, and Crews 2021; 

Merlin et al. 2021; Ziedan et al. 2021; Zuniga-
Garcia et al. 2022( ــت، كـه ممكن ا ــتفاده از   سـ بـه اسـ

ــكوترها ــال به الكتريكي برا ياسـ ي اولين و آخرين مايل اتصـ
ــد. برخ  ونقل عموميحمل ــته باش ــاره داش ــندگانياز نو ياش  س
ــفرهــاكرده تلاش  ين مــايــلو آخر يناول يانــد تــا تعــداد سـ

اند رخ داده ونقلحمل ستگاهيالكتريكي كه در هر ا ياسـكوترها 
ــايي  ها راآن يبزنند و الگوها نيرا تخم ــناس  Ma et( كنند ش

al. 2022; Yan et al. 2021(طـــوركـــلـــي. بـــه،   
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ــترك يهاافتهي ياديتعداد ز يمطالعات تجرب در عامل ت بين مش
لعات مطاو  يونقل عمومبا حمل اشتراكيالكتريكي  ياسكوترها
  .)Romm et al. 2022(دارد وجود  اشتراكي دوچرخه

 دمسازي انتخاب مدل زمينهدر  يمحدود قاتيتحق ،كنونتا 
 يهاانجام شده است. مدل اشتراكيالكتريكي  ياسكوترها يبرا

تا  دهنديم را امكان ي اينونقلبـه جـامعـه حمـل     مـد انتخـاب  
ــكوترها نيب مد ينيگزيرقابت و جا يالگوهـا   الكتريكي ياسـ

ــاير و  اشــتراكي  ،يشــخصــ يمانند خودروها يرقابت يهامدس
حال، تنها كنند. بااين شناساييو دوچرخه را  يعمومونقل حمل

ــازي انتخاب مد در مورد به مدلاز مطـالعـات    يتعـداد كم  سـ
 .Baek et al( اندپرداختهاســكوترهاي الكتريكي اشــتراكي  

2021; Cao et al. 2021; Guo and Zhang 2021; 
Reck et al. 2021; Reck, Martin, and Axhausen 

2022(. 

 
 بيني استفاده از خدمات/مدهاي موبيليتي اشتراكيمروري بر مطالعات اخير در زمينه پيش. 1جدول 

  تحقيقهاييافته روش مورد مطالعهناحيه مد مطالعه
(Mei Tung 

and Ho 2021)  
اسكوترهاي
 الكتريكي

دانشجويان دانشگاه
  تايوان

سازيمدل
معادلات 
  ساختاري

كننده قصد استفاده از اسكوترهاي ترين عامل تعييننگرش مهم
  الكتريكي است.

 تأثيرنگرش، هنجارهاي ذهني و كنترل رفتاري درك شده، 
ان براي استفاده از اسكوترهاي كاربرداري بر قصد معني

  الكتريكي دارند.
(Patil et al. 

2021)  
وسايل نقليه

الكتريكي 
 دوچرخي

رگرسيون حيدرآباد هند
لجستيك 
اي و چندجمله

  لوجيت تركيبي

 گيري افراد در موردبر تصميم تأثيرگذار ترين ويژگيمهم

استفاده از وسايل نقليه الكتريكي دوچرخي سرعت زياد است و 
هاي بعدي قرار پس از آن شتاب و زمان شارژشدن در اولويت

  .گيرندمي
اه ديدگ يريگدر شكلداري معني تأثيرسن، درآمد و زمان سفر 

هاي افراد نسبت به وسايل نقليه الكتريكي دوچرخي و ويژگي
  د.نمرتبط با آن در جامعه هند دار

(Eom, Lee, 
and Lee 2023)  

گيسئول و گيونگ ميكرو موبيليتي
  كره جنوبي

رگرسيون
لجستيك 
اي و چندجمله

  لوجيت تركيبي

بت به ي الكتريكي نسزنان تمايل كمتري به استفاده از اسكوترها
اده استفه با افزايش تعداد اعضاي خانواده، تمايل ب. مردان دارند

  يابد.ها و اسكوترهاي الكتريكي كاهش ميدوچرخه از
تمايل به استفاده از اسكوترهاي الكتريكي در مواردي كه طول 

هستند، درآمد  ترجوانسفر زياد است، شيب وجود دارد، مردم 
  بالاتر است و در ميان افراد ناتوان و معلول، بيشتر است.

(Ko, Kim, and 
Lee 2021)  

خدمات 
موبيليتي 
 اشتراكي

گي كرهگيونگ
  جنوبي

رگرسيون
  لجستيك

داري جنسيت، مالكيت خودرو و سطح تحصيلات، تأثير معني
  بر قصد استفاده از موبيليتي اشتراكي دارند.

(Yan et al. 
2023)  

اسكوترهاي
الكتريكي 
 اشتراكي

افراد بالغ در
و  سيديواشنگتن

آنجلس ايالات لس
  متحده

رگرسيون
لجستيك 
اي و چندجمله

  لوجيت تركيبي

ي، ياسكوترهاي الكتريكي اشتراكي جايگزين سفرهاي خودرو
  اند.ي شدهشتراكشامل سفرهاي با خودروي شخصي و ا

مردان، غير سفيدپوستان، و افرادي كه مدرك دانشگاهي ندارند، 
بيشتري به استفاده از اسكوترهاي الكتريكي اشتراكي تمايل 

  دارند.
توانند به طور مؤثري اي ميگذاري بستههاي قيمتطرح

سفرهاي اسكوترهاي الكتريكي به همراه ساير مدهاي 
  ونقلي را ترويج دهند.حمل



 1404تابستان ، 123، شماره دوموم، دوره س، سال بيست و فصلنامه علمي جاده

 

364 

 

  تحقيقهاييافته روش مورد مطالعهناحيه مد مطالعه
)Carroll 2022(  اسكوترهاي

 الكتريكي

كه در شهريافراد
دوبلين ايرلند 

زندگي و كار يا 
  كنندتحصيل مي

رگرسيون
  لجستيك باينري

زمان و راحتي عوامل اصلي تأثيرگذار بر انتخاب مد هستند، 
، تمايل به پرداخت هزينه براي خدمات اسكوترهاي حالبااين

  متفاوت است. سفر الكتريكي بسته به هزينه روزانه
افراد جوان با درآمد بالا، بدون خودروي شخصي يا گواهينامه 

ي براي سفرها ويژهبهرانندگي، احتمالاً اسكوتر الكتريكي را 
  كنند.انتخاب مي كوتاه

(Spurlock et 
al. 2019)  

خدمات 
موبيليتي 
  اشتراكي

خودروهاي 
  الكتريكي

خودروهاي 
 رانخود

ساكنان منطقه خليج
 فرانسيسكوسان

  ايالات متحده

رگرسيون
لجستيك و 

  احتمال خطي

پذيرش بالاتري براي خدمات تاكسي اينترنتي و كروز نرخ
ين نفوذ قوي ا دهندةنشانكنترل تطبيقي مشاهده شده است كه 

  در بازار است. هافناوري
 رانخودروي الكتريكي و خود هايفناوريتمايل زيادي به 

پتانسيل رشد بازار در آينده  دهندهنشانجود دارد كه اين امر و
  ها است.در اين زمينه

(Eccarius and 
Lu 2020)  

اسكوترهاي
 الكتريكي

دانشجويان دانشگاه
  تايوان

حداقل مربعات
جزئي در 
معادلات 
  ساختاري

هاي هاي اشتراكي و ارزشآگاهي و دانش در مورد سيستم
تفاده گيري قصد اسبر شكل غيرمستقيممحيطي، به طور زيست

  گذارد.از اسكوترهاي الكتريكي تأثير مي

(Kopplin, 
Brand, and 

Reichenberger 
2021) 

اسكوترهاي
 الكتريكي

كاربران خدمات
عمومي  ونقلحمل

  آلمان

حداقل مربعات
جزئي در 
معادلات 
  ساختاري

، ديگرعبارتبهمحيطي و راحتي فردي (هاي زيستنگراني
عوامل اصلي استفاده از  عنوانبهعملكرد مورد انتظار) 

  اند.شده شناسايياسكوترهاي الكتريكي 

ــان م اكثر، طوركليبــه ان كــاربركــه  دهــديمطــالعــات نشـ
ــكوترها ــتراكي ياس ــف الكتريكي اش ــتدياحتمالاً س رد، م ،پوس

 يليبا درآمد بالاتر و سطوح بالاتر تحص ي، در خانوارهاترجوان
 مؤثر نيگزيجا كي عنوانبه يكيالكتر ياسكوترها و از هسـتند 

 ني. اشودمياستفاده  يو عموم يشخص ونقلحمل يهامد يبرا
كند  هوا كمك يو آلودگ كيبه كاهش تراف توانديم هينقل لهيوس

را كاهش  ونقلحمل يهانهيهز توانديم زين يو از لحاظ اقتصاد
ــان    ن،يدهـد. همچن     يكه عوامل مختلف دهـد ميمطـالعـات نشـ

 ينژاد و مشكلات فن ت،يجنســ ،يمنيا يهاتياز جمله محدود
ــدبر  تواننديم ــكوترها  قص ــتفاده از اس  يكيالكتر يافراد در اس

ــنـد.   رگـذار يتـأث  ــيف طالعههـدف از اين م  بـاشـ مزايا و  توصـ
ر ميان د مرتبط با اســتفاده از اســكوتر الكتريكي هايمحدوديت

ــكوتر الكتريكي و  كاربران  انرجح و همچنين غير كاربراناسـ
   .ســتااســكوترهاي الكتريكي  درنظرگرفتن يا قصــد بيان شــده
شـده اسـتفاده از اسكوترهاي   درك  به بررسـي مزاياي  در ادامه
ــتفاده از آن هايمحـدوديـت  ي و الكتريك در ميان در آينده  اسـ

ن ارانندگو  اندكســاني كه ســوار اســكوترهاي الكتريكي نشــده
 يچه افرادشود همچنين بررسـي مي  .پردازيمميو فعلي  سـابق 

 يالكتريك يممكن اسـت در نظر داشـته باشند كه از اسكوترها  
فاده است ،در دسترس باشد شانيهاكه در محله يهنگام اشـتراكي 

رشي ي، نگسشناجمعيت-اجتماعي چگونگي تأثير عواملو كنند 
براي استفاده از اسكوترهاي الكتريكي  هاآن قصـد و محيطي بر 

  گيرد.اشتراكي مورد بررسي قرار مي
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  هايها و نگران: فرصتالكتريكي اشتراكي ياسكوترها-3    
ــكوترها يعموم تيحما مطـالعات  رخيب    الكتريكي  ياز اسـ

ــتراكي ــان مي اش ــنج كيمثال، عنوان. بهدهندرا نش   در ينظرس
 دهندگانپاسخ از درصد 70نشان داد كه  كايشهر بزرگ آمر 10 

 نيگزيروش جا كيعنوان را به اشتراكيالكتريكي  اسكوترهاي
. )Clewlow 2019( انــدنظر گرفتــهدر  جــاييجــابــه يبرا

ــكوترها  وليها يهاوتحليل ماهتجزيه ــتفاده از اس ي الكتريك ياس
ــتراكي ــان م اشـ رانندگان اكثر كاربران جوان و  هك ـ دهـد ينشـ

ــتند غيرحرفه اي ــفر )Degele et al. 2018( هس  و طول س
 Jiao and Bai 2020; Mathew) است وتاهكها معمولاً آن

et al. 2019) .يكه در حال حاضـر از اسكوترها  يافراد اكثر 
ــتراكيالكتريكي  ــتفاده م اشـ ــ يكار را برا نيا كنند،ياسـ   فر سـ

ــد  اهداف منظور به ،ديگرعبارت(به دهنـد يانجـام م  يبـه مقصـ
ــد معمولاً، مكانيونقلحمـل   و يحيتفر، يعموم يها) و مقاصـ

 McKenzie 2019; Portland Bureau(هســتند تجاري 

of Transportation (PBOT) 2019( بايد  ،حـال . بـااين
 شتراكياالكتريكي  اسكوتر يهاستميس شـتر يب كه توجه داشـت 

درون  ناطقشهر و م مركزدر  ،دارند تيكه در حال حاضـر فعال 
 .اندمتمركز شــدهاســت،  ترجيرا هاي مختلطكاربريكه  يشــهر

ــتفاده در روزها يالگوهـا   پيك كيمعمولاً ( كاري هفته ياسـ
عصــر  9تا  4مثال، از عنوانبه ،نزديك غروب / عصــرواحد در 

كه  دهديعصـر در پورتلند) نشان م  6تا  3از  س؛ياناپولينديدر ا
ــكوترهاتوجهي قـابل  زانيبـه م   اهداف يالكتريكي برا ياز اسـ

 اهداف ينرخ اســتفاده برا احتمالاًو  شــودياسـتفاده م  كاريريغ
 Mathew et al. 2019; Noland(كمتر اســـت كــاري 

2019; Portland Bureau of Transportation 
(PBOT) 2019(در پورتلنــد، مــد ينيگزيبــا جــا. دررابطــه ،

 كه اعلام كردندران كارب از) درصد 34سوم ( كياورگن، تقريباً 
 خصيش هينقل لهيوس ـ ،ديگرعبارت(به خودروبا  يسـفر  احتمالاً

 لكتريكيا سـفر اسكوتر  كيمانند اوبر) را با  تاكسـي اينترنتي  اي
ــهردار .كنندمي نيگزيجا ــترك  هايمحققان و شـ   به طور مشـ

تريكي الك ياز اســكوترها پشــتيباني يبهتر برا يهااســتيبه ســ
ــتراكي . ندنياز دار ،هااثرات جانبي منفي آن درنظرگرفتنبا  اشـ

 يابر ناوگان ظرفيت دهيسامانشامل  ياسيس رايج يهاينگران
انه منصف عرضهاز  نانياطم ،هاي اقتصـادي پايدار سـيسـتم   جاديا

ــتفـاده  يبرا  يمنيو بهبود ا نييبا درآمد بالا و پا هـاي گروه اسـ
 Riggs, Kawashima, and Batstone( استه راكاربران 

 يالكتريك ياســتفاده از اســكوترها يبرا اديز يتقاضــا .)2021
 ياســـكوترها يگذاراشـــتراك يهاياســـتراتژ يابيارز تياهم

ــان م الكتريكي  ,Kazemzadeh, Haghani( دهديرا نشـ

and Sprei 2023( ــواع ــژ . در ادامــه ان ــرات ــت  يهــاياســ
ــتراك ــكوترها يگذاراش ــهري،  ونقلحملدر ي الكتريكي اس ش

 دقصهاي آن، و چگونگي تأثير اين عوامل بر مزايا و محدوديت
مورد  هاشناسي آنجمعيت-افراد بر اساس مشخصات اجتماعي

  بررسي قرار گرفته است.

 

  ونقل شهريمزاياي استفاده از اسكوترهاي الكتريكي در حمل-3-1
  

يك وسيله  عنوانبهاستفاده از اسكوترهاي الكتريكي    
 ونقليحمل ستميس كي داراي مزاياي زير است: ونقلحمل
 هايهزينهكمك به كاهش  يدر راستا شهرهاكلاندر  ياقتصاد

 نيكه از ا يشهروندان يبرا ونقلحمل و جاييجابهمربوط به 
در  .)Rezai and Hosseini 2019( كنندمياستفاده  ستميس

 اريسب نقليه لهيوس نيقطعات ا ضيو تعو ريتعم ،يصورت خراب
عدم تقريباً  .)Jazi and Fallah 2020( استآسان و ارزان 

 لونقحملمد  كي عنوانبهكه  محيطيزيست يآلودگ گونههيچ
جامعه  سلامت سطح شيبه افزا يانيو پاك كمك شا داريپا
 يژهوبه يو ازدحام در معابر شهر يكيكاهش تراكم تراف .كندمي

   امر نيا بالا كه يو ادار يتجار ،يتيتراكم جمعمراكز شهر با 
 رسيم يشخص يوهاركردن شهروندان از خودتر استفادهبا كم
  استفاده . )Rezai and Hosseini 2019( شودمي

ندارد و تمام افراد در همة  نامهيبه داشتن گواه ازيين از اسكوترها
 لهيوس نياستفاده از ا. ندياستفاده نما لهيوس نيتوانند از امي نيسن

 زيرفتن هستند ندر راه يكه داراي ناتوان يبراي افراد مسن نقليه

اسكوتر . )Jazi and Fallah 2020( مناسب است اريبس
تواند گرم) مي يويژه در هوامدت (بهكوتاه يدر سفرها يكيالكتر
 Tavakoli, Bagheri, and( روي باشدتر از پيادهبخشلذت

Najafpoor 2022( .هستند و  اسكوترها جمع جور و سبك
از  يبرخ. جا كردجابه دستيكها را با توان آنراحتي ميبه

اربر ك تاشو بوده كه به يداراي طراح يله نقليهوس نيهاي انمونه
ل ونقوسايل حملراحتي با آن سوار بر دهد كه بهاجازه را مي نيا

با  را ترطولاني مترو شود و سفرهاي اياتوبوس  رينظ عمومي
 Jazi( انجام دهد يهم سوار كرديو در قالب رو هااز آن استفاده

and Fallah 2020( .يهاي اصلمعابر و شريان يفضا شيافزا 
ر استفاده كمت پيامداي كه هاي حاشيهبه جهت كاهش پاركينگ

 است ستميس نيبه ا آوردنيو رو يشخص يخودروها از مردم
)Rezai and Hosseini 2019( . اي از خلاصه ،2جدول

ها را نشان مقايسه اسكوتر الكتريكي با ساير ميكرو موبيليتي
  .)Kazemzadeh and Sprei 2022( دهدمي



 1404تابستان ، 123، شماره دوموم، دوره س، سال بيست و فصلنامه علمي جاده

 

366 

 

  
 يشناستيجمع-اجتماعي مشخصات استفاده والگوهاي بر اساس  الكتريكي يبا اسكوترها مزاياي رانندگي-3-2

 هايويژگياز  الكتريكي يدهد كه اسكوترهاينشان م 1شكل    
 نيگزيجا توانايي ،يسرعت، راحتمواردي مانند ويژه ، بهبسياري
 بودن بخشلذتكننده و خودرو و سرگرم يسفرها كردن

روه در هر گ يروادهياز پ شتريسرعت ب تيمز. برخوردار هستند
 ميدائان دگرانن حالدرعين، اما را داشتانتخاب بيشترين مجزا 

 نيانتخاب ا لاحتمابيشتر ) p ≤ 0.001(داري معنيبه طور 
 دائمي انرانندگواقع،  درها داشتند. گروه ريپاسخ را نسبت به سا

 هايتمزي به جز داشتند را اياحتمال انتخاب تمام مزا نيشتريب
 انندگران توسطاندكي بيشتر  كه "بخشو لذت كنندهسرگرم"

ز ا يكه توسط تعداد كم "كردنورزش"انتخاب شد، و  موقتي
 تيموق انرانندگانتخاب شد. به طور مشابه،  گاندهندپاسخكل 

 ابقسان رانندگرا نسبت به  تياحتمال انتخاب هر مز شتريب
ا يامز نيارزش ا كه فراواني كمتر رانندگان داشتند. ممكن است

ردند را درك نك ايمزا نيا يعني كساني كه كنند، يابيرا كمتر ارز
به دليل اينكه به اندازة كافي  اندتجربه نكردهاندازه كافي يا به
هايي وجود دارد كه به اين و يا اينكه محدوديت اندنشده سوار

 Sanders, Branion-Calles, and(مزايا ارجحيت دارد 

Nelson 2020(. ر اساس ب درك شده يايمزا نيهمچن
، رسال در خانوا 16 ريان زجوانسن، درآمد، نژاد، وجود  ت،يجنس
 ي، مورد بررسها خودرو است يا خيرمد اصلي سفر آن ايآ نكهيو ا

 ،اسكوترهاي الكتريكي درك شده ياي. از تمام مزاگرفتقرار 

 نيب يدارياز لحاظ جرم تفاوت معن شتريب تيتنها احساس امن
درصد از مردان،  3از زنان در مقابل درصد  9داشت ( هاتيجنس

اي كوچك است اندازهبه يكل هاي)، اگرچه درصدp ≤ 0.05با 
ر در نظ ياصل تيمز كيعنوان كه به ستين نيدهنده اكه نشان

ر د دهندگانديدگاه پاسخبا  يداري. سن به طور معنشودگرفته 
ش خبو لذت كنندهاسكوترهاي الكتريكي سرگرم نكهيمورد ا

 ،منيت بيشتر از لحاظ جرم و تردد) و اp ≤ 0.001ند (هست
، همبستگي داشت) p ≤ 0.05(همه با  بودناقتصادي، و يراحت
احتمال  نيشتريسال ب 34تا  18با سن  دهندگانپاسخ كهطوريبه

   يداريرا داشتند. درآمد به طور معن ايمزا نيانتخاب ا
)p ≤ 0.05 يروادهيكه اسكوترهاي الكتريكي از پ ديدگاهاين ) با 

 نيب يداريتفاوت معن. همبستگي داشتهستند،  ترسريع
از ي دهندگاندر مقابل پاسخ پوستدياز نژاد سف يدهندگانپاسخ

  معمولاكه  يدهندگانپاسخوجود نداشت.  نژادهاي مختلف
كمتر احتمال داشت  يداريبه طور معن كنند،يسفر م ودروبا خ 
  ) p ≤ 0.05( روي در هواي گرمبهتر بودن از پياده يايمزا به

. توجه كنند )p ≤ 0.01جرم ( از لحاظ شتريب تيامن و احساس
 يشناسجمعيت-اجتماعيمختلف  يهاگروه نظرات نيتطابق ب

 ليباشد كه اسكوترهاي الكتريكي پتانس نيا دهندهنشان توانديم
 نددار را عادلانه و مفيدموبيليتي شهري  نهيگز كيبه  شدنتبديل

)Sanders, Branion-Calles, and Nelson 2020(.  

 موبيليتي كرويمحبوب مياز مدهاياسهيخلاصه مقا.2جدول

دوچرخه دوچرخه هاويژگي
  الكتريكي

اسكوتر   موپد
  الكتريكي

اسكيت بورد و تك 
  چرخ الكتريكي

45-1525 25 سرعت متوسط (كيلومتر بر ساعت)  25 8-12  

  ندارد  ندارد  دارد ندارد ندارد نامهنياز به گواهي
  ايستاده  ايستاده  نشسته نشسته نشسته  حالت سواري
  ندارد  ندارد  ندارد دارد دارد  فعاليت بدني
on & off-roads  on & off-roads on-road on & off-roads on & off-roads  تسهيلات راه
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يشناستيجمع-اجتماعي مشخصات استفاده و الگوهاي بر اساس الكتريكي يبا اسكوترها رانندگي هايمحدوديت-3-3
با اسكوتر  رانندگي هايمحدوديتكه  دهدينشان م 2شـكل     

 سواران ندگدهپاسخ ايكه آ نيبه ا توجهيقابلبه طور  يكيالكتر
ذشته در ماه گ ند بارچ اينكه و اند يا خيرالكتريكي شده اسكوتر

كساني كه درصـد از   46 بسـتگي دارد.  اندهانجام دادكار را  نيا
 يهاهنيگز ازپاسخ دادند كه  اندسـوار اسـكوتر الكتريكي نشـده   

ــانيفعل ــرا ش ــكوترها يض ــتند و به اس ل تماي الكتريكي يهس
وز (اگرچه هنها ساير گروهاز  شتريبتوجهي قابلندارند، به طور 

ــكوترهاي   نمونه  تياز جمع يميكمتر از ن ــوار اس ــت كه س اس
ــده  مرتبط با هايمحدوديت ،). مطـابق انتظار انـد الكتريكي نشـ

كوتر پيداكردن اس يمانند سخت ،الكتريكي ياسكوترها زاتيتجه
، به طور شده است زماني كه خراب اي ي كه موردنياز استزمان
ي بيشــتر احتمال داشــت كه توســط كســاني كه ســوار داريمعن

آن  دهندگاني كه بيشتر ازاند و پاسخاسكوترهاي الكتريكي شده
ــتفـاده كرده  ــوند  اسـ -Sanders, Branion(انـد انتخاب شـ

Calles, and Nelson 2020(.   ،هايمحدوديتدر مقـابل 
 هـا انتخاب گروه نيب تر دريكنواخـت بـه طور   يمنيمرتبط بـا ا 
ــدند،  ــاس تجربه  اگرچهشـ ، مثالعنوانبودند. به متفاوتبر اسـ

به طور  اندكســـاني كه ســـوار اســـكوترهاي الكتريكي نشـــده
گان رانند بهنسبت  با احتمال بيشتري) p ≤ 0.001( يداريمعن

ادل احساس عدم تع نگران اسكوترهاي الكتريكي بيان كردند كه
ــتندافتادن و عدم كنترل  اي ــابق و كه ، درحاليهسـ رانندگان سـ

 با احتمال بيشــتري بيان) p ≤ 0.01( يداريبه طور معن موقتي
 40از  شي. بي نيستندكاف سواري يبرا منيا يهاكردند كه مكان

 ،انداســكوترهاي الكتريكي نشــده كســاني كه ســواردرصــد از 
ــد از  50حدود  ــابق و موقتيدرص ــد  35و  ،رانندگان س   درص

كردن يا زدن تصــادف نگراناعلام كردند كه  رانندگان دائمياز 
ــي ــكوتر  نيدر ح به كسـ ــتفاده از اسـ ــتند  الكتريكياسـ هسـ

)Sanders, Branion-Calles, and Nelson 2020(.    

0% 20% 40% 60% 80% 100%

تريكياحساس امنيت بيشتر از لحاظ تردد هنگام سواري اسكوترهاي الك** 
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درصد پاسخ دهندگان

)63=تعداد(رانندگان دائمي  )195=تعداد(رانندگان موقتي  )149=تعداد(رانندگان سابق 
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درصد پاسخ دهندگان

)849=تعداد(كساني كه سوار نشده اند  )149=تعداد(رانندگان سابق 
)195=تعداد(رانندگان موقتي  )63=تعداد(رانندگان دائمي 
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ــ هامحـدوديت  نيهمچن ــاس جنسـ نژاد، درآمد  ت،يبر اسـ
آيا مد  نكهيو ا وارســال در خان 16 ريز جوانانخانوار، حضــور 

. گرفتقرار  يمورد بررس ،ها خودرو است يا خيراصلي سفر آن
با ان زن رانندگاست،  شـده دادهنشـان  3 كه در شـكل  طورهمان

ــتري  ــبت بهاحتمال بيش را  اهاكثر محدوديتمرد،  رانندگان نس
هاي محدوديت بهباتوجه داريمعني امـا تنهـا  ، انتخـاب كردنـد  
ــواري حيندر  مرتبط بــا ايمني ــامــل نگراني  سـ   دررابطــهشـ

و احساس عدم تعادل يا نگراني  كردن يا زدن به كسيتصادف با
ــتافتـادن   بـا دررابطـه  با احتمال ان مرد رانندگدر مقـابل،   .اسـ

ه كرا انتخاب كردند  تجهيزات مرتبط با هايبيشتري محدوديت
 ،عقاسكوترهاي الكتريكي در برخي موا شدنخراب هاآندر بين 

ــتدار مـعـني    Sanders, Branion-Calles, and( اســ

Nelson 2020(. كســـاني كه ســـوار اســـكوترهاي  انيدر م
ــدهالكتريكي  ــ تلايتما اندنشـ ــكلدر ، تيمرتبط با جنسـ   شـ

سوار اسكوترهاي الكتريكي  ي كهاست. زنان شـده دادهشـان ن 4 
 يشــترياحتمال ب اب )p ≤ 0.001( يداريبه طور معن اندنشــده

ــبت به مردان ــكوترهاي الكتريكي  كه ينس ــوار اس ــدهس  ،داننش
كردن تصادفو  افتادن ،جرم از لحاظامنيت مرتبط با  يهاينگران

ــي ــت خود قرار م يا زدن به كسـ    نيهمچن دهند،يرا در فهرسـ
ــاره كرده) p ≤ 0.01(با  افراد يا كالابـه نيـاز به حمل     انداشـ

)Sanders, Branion-Calles, and Nelson 2020(.

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

گان
هند

خ د
پاس

صد 
در

مرد زن

 . تيبر اساس جنس ،در ميان رانندگان سابق و فعليالكتريكيياسكوترهاباهاي رانندگيمحدوديت. 3شكل 
 p ≤ 0.05; ** p ≤ 0.01; *** p ≤ 0.001 * شده است:دادهنشان ريتوسط موارد ز هاجنسيت نيب دارييمعن



 1404تابستان ، 123، شماره دوموم، دوره س، سال بيست و فصلنامه علمي جاده

 

370 

 

   هــايويژگي ريســـا بــادررابطــه يكم يداريمعن فــاوتت   
جود و سابقو  فعلي رانندگان انيدر م شناسيجمعيت-اجتماعي

ــت. تنها  ــوص نژاد وجود  يداريتفاوت معن كيداشـ در خصـ
ــت، بـه  ــخ  كـه يطورداشـ عنوان كه خود را به يگاندهنـد پـاسـ

ــف ــت ديس ) p ≤ 0.05( يداريمعن به طوراند كرده يمعرفپوس
 واردش اريبس ـرا  الكتريكياسـكوتر   اجاره شـت احتمال دا رتكم

 ،از نژادهاي مختلف يگاندهندپاســخنســبت به  ،توصــيف كنند
ــدها برا    رانندگان فعلي هر دو گروه كم بودند.  ياگرچـه درصـ

تر احتمال داشــت كم يداريســال به طور معن 16 ريز و ســابق
ارند د يجرم نگران از لحاظ يشـخص  منيتكه از نظر ا يان كنندب

ــ ،برخلاف انتظار تا حدودي اي د. دارن ازيافراد ن اي ايبه حمل اش
 نيباشــد به ا يشــخصــانتخاب  نگربيادوم ممكن اســت  نتيجة
ــكوترهاي الكتريكي مي كه  يمعن ــوار اس ــوندجواناني كه س    ،ش
ــتندين مواجهبا آن  اي اندكنار آمده محدوديت نيا با ن ارانندگ. س

ت احتمال داشبيشـتر   يداريبه طور معن ترجوان فعلي و سـابق 
ــدنخرابكــه  ــكوترهــا شـ  كيــ عنوانبــهرا ي الكتريكي اسـ

ــابقان رانندگ كهدرحاليمطرح كننـد،   محـدوديـت    فعلي و سـ
 ازكه  دبيان كنناحتمال داشت  بيشتر يداريبه طور معن تربزرگ

ــ يونقل فعلحمل يهانهيگز ــتند يراض ــ اي هس  يكوترهابه اس
كه  دهندگانيپاسخ). p ≤ 0.05(همه با  تمايل ندارند يالكتريك
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) p ≤ 0.05( يداريبه طور معن كننديم سفرخودرو با  معمولاً
ــكوترها شــدنخراب محدوديتتر احتمال داشــت كه كم ي اس

 ,Sanders( را انتخــاب كننــد الـكـتريكي در برخي مواقع  

Branion-Calles, and Nelson 2020(.    
كســاني كه ســوار اســكوترهاي  انيدر م يشــتريب يهاتفاوت   

در خصــوص ســن.  ويژهبهوجود داشــت،  اندالكتريكي نشــده
 نداجواناني كه ســوار اسكوترهاي الكتريكي نشده، مثالعنوانبه

ــتريب يداريبه طور معن ــت كه  شـ  هايمحدوديتاحتمال داشـ
ــكوتر الكتريكي يكاربرد  واناييعدم ترا انتخاب كنند، مانند  اس

ــاير جاييجابه اي اديدر حمل بار ز ــواري  گرم بودن ،افراد س س
ــكوتر  همچنينو  )p ≤ 0.001(هر دو بــاالكتريكي  هــاياسـ

 لانيطو يهامسافت يبرا الكتريكي ياسكوترها مناسـب نبودن 
)p ≤ 0.05 .(نداجواناني كه سوار اسكوترهاي الكتريكي نشده 

ــتريب يداريبــه طور معن نيهمچن ــت كــه  شـ احتمــال داشــ
را انتخـاب كننـد، مـانند     زاتيمرتبط بـا تجه هـاي  حـدوديـت  م

ــكوتر الكتريكي  كردننپيــدا ــت موردنيــازي كــه زمــاناسـ ، اسـ
 ردنكنپيداو  اسكوترهاي الكتريكي در برخي مواقع شدنخراب

). p ≤ 0.05شــارژ شــده (همه با  يبا باطر الكتريكي اســكوتر
ــخ  ــفر مي معمولاًكه  دهندگانيپـاسـ به طور  كنندبا خودرو سـ

ــت كه ) كمp ≤ 0.01( يداريمعن  محدوديتتر احتمال داشـ
ــواري را انتخـاب كننــد مكــان نبودنكـافي   هــاي ايمن براي سـ

)Sanders, Branion-Calles, and Nelson 2020(.
 

  يالكتريكي اشتراك هاياسكوتر ليااحتم ي كاربرانطيو مح ينگرش ،شناسيجمعيت-ياجتماع مشخصات-4   
 يكياي از اطلاعات در مورد كاربران اســكوتر الكتر مجموعه   

د توانمي لاتيو سـطح تحص  يغالب، گروه سـن  تيمانند جنس ـ
يفا ا يله نقليهنقش مهمي در ارزيابي الگوهاي استفاده از اين وس

 Kazemzadeh( كنـد و بـه تحليل تجربه كاربران كمك كند  

and Sprei 2022(. باينري كيلجســت ونيرگرســ يهامدل 
 در استفاده از اسكوترهاي الكتريكي اشتراكي يتيجنس ـ نابرابري
 تريكيالك يكاربران اســكوترها . اكثردنكنيم دييزنان تأ يرا برا
ــتند ترجوانافراد  ــتفاده از  يتر عامل مهمكمو ســن ، هس در اس

ه با ك رسديبه نظر م ،طوركليبه .اسـت  الكتريكي ياسـكوترها 
الاتر سنين باما ، ابدييسـن، استفاده از اسكوتر كاهش م  شيافزا

كه ســـواري اســـكوترهاي الكتريكي را شـــروع كردند معمولاً 
مطالعه نشـــان  نيچند ن،يعلاوه بر اشـــوند. كاربران دائمي مي

ــكوترها دهديم ونقل حمل مد كيعنوان به الكتريكي يكه اسـ
 افراد و غيرسفيدپوستاكثر افراد  يبرا يمثبت گاهديجذاب و با د

ــوديم يدرآمد تلقكم ن ابرركا يموانع برا يحال، برخ. بااينشـ
از  يخبر رايز رد،وجود دا درآمدكمو افراد  غيرســـفيدپوســـت

 راســكوت ســطح توزيع ينژاد يهاتيو اقل فقيرنشــين يهامحله
 جوامعي با امكانات در هايدارند و نظرســـنج يكمتر الكتريكي
ــا ايمني در تر ،ونقليحمــلمحــدود  ــكلات مرتبط ب ، ددمشـ

ــتينژاد ــ پرس ــترس ــمند يو دس ــان مي به تلفن هوش دهد. را نش
ــنج ،طوركليبه ــكوتر يهاينظرس ــان ن الكتريكي كاربران اس ش
ــكوترهاي   زةيانگ كه كاربران دهديم ــتفاده از اس مثبتي براي اس

ــكوترها  نيا رايدارند؛ زالكتريكي  ــرگرم يانهيگزاسـ  ه،كنندسـ
 مكمليك عنوان و بههستند  صـرفه بهمقرون و و راحت سـريع 

ــونددر نظر گرفته ميعمومي ونقل حمل رايب  Huang et( ش

al. 2024(. كه  دهدنشــان مي نيآنلا ينظرســنج كي يهاداده
 يممكن اسـت در نظر داشته باشند كه از اسكوترها  يچه افراد
ــتراكي الكتريكي ــانيهاكه در محله يهنگام اش ــترس  ش در دس

با  يطيو مح ينگرش ،يو چه عوامل شخص استفاده كنند ،باشـد 
 نشــان جينتا .همبســتگي دارند بيان شــدهشــخصــي  قصــد نيا
ــخ دادند،  ينفر 1640 انيكه از م دهديم ــد 21كه پاسـ  درصـ

 يالكتريك اسكوترهاياز  كه باشند داشـته  نظر در اسـت  ممكن
خود اســـتفاده كنند،  يفعل ياز ســـفرها يبرخ يبرا اشـــتراكي
 دمورنامطمئن در  اي تمايلبي، دهندگانپاســخ ريســا كهدرحالي

 ودندب اشـــتراكي ميكرو موبيليتي خدماتنوع  نياز ا اســـتفاده
ــترده تيحما يمطالعات قبل كهدرحـالي ). 3(جـدول    يترگسـ

ــتراكي يالكتريك اســكوترهاي به نســبت) درصــد 62-70(  اش
 ــگزارش داده اگر  ياز افراد حت ياريــانــد، ممكن اســـت بسـ

هــا در كننــد، از آن تيــحمــا يخــدمــات نياز چن طوركليبــه
، يقبل يهاهيفرضــ بر خلافروزانه اســتفاده نكنند.  ونقلحمل
ــتراك ميكرو موبيليتي نهيگز نياز ا تيدر حما يتفاوت  نيب ياشـ
ــهر يهامحله ــاهده ايحومهو  يش ــدن مش  Mitra and( ش

Hess 2021(. ــان اني ـاز م نيهمچن  درنظرگرفتنكه به  يكسـ
ــكوترها ــتراكي يالكتريك ياسـ ــتند،  تمايل اشـ  ر خلافبداشـ

ــكوت مدخودرو به مد  ينيگزيجا مبني برعمومي  انتظارات ر اس
علي ف يداشـــتند كه ســـفرها ليتما يشـــتريتعداد ب ،الكتريكي

عمومي  ونقلحمل يسفرها نهمچني و) درصد 59,5( يروادهيپ
ــفرهاي به نســـبت )درصـــد 54,7( خود را  با دوچرخه يا سـ
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ــكوترها، ييخودرو ــتراكي الكتريكي يبا اس  نندك نيگزيجا اش
 بندياولويتدر  يداريتفـاوت معن  ن،ي). علاوه بر ا4(جـدول  

 ايحومهو  يشهر يهامحله نيمختلف سفر ب مدهاي ينيگزيجا
 ندرنظرگرفتكه به  يكسانميان ، از مشخصبه طور مشاهده شد. 

و سوم د تقريباًداشـتند،   تمايل الكتريكي اشـتراكي  ياسـكوترها 
 يســـفرها احتمالاً شـــهري دهندگانپاســـخ) درصـــد 65,1(

 46,5. در مقـابل،  كردنـد يم نيگزيرا جـا  عمومي ونقـل حمـل 
 نيگزيرا جا ييخودرو يسفرها احتمالاً ايحومهنان ساك درصد

ــالمنــد فرادا .)Mitra and Hess 2021( كردنــديم و  سـ
ــته  ــسـ ــكوترها درنظرگرفتنبه  تريكم احتمالبهبازنشـ  ياسـ

ــتراكي تمايل ــتريافراد مجرد ب كهدرحالي، دارند الكتريكي اش    ش
ــبت به زنان  مردانهمچنين  دارند. ليامر تما نيبه ا ــتيبنس    رش
خلاف  رب دارند. الكتريكي تمايل ياســكوترها  درنظرگرفتنبه 

فاده است براي شده قصـد بيان ، درآمد خانوار با مطالعات پيشـين 
ــكوترها از ــت الكتريكي ياسـ ــتگي نداشـ  كهدرحالي. همبسـ

ــيپ مطالعات ــان داده نيش ــ اندنش ر و بالات لاتيكه افراد با تحص
اشتراكي  موبيليتياز  يتربيش احتمالبهكه فرزند ندارند،  يكسان

سطح  ايداشــتن فرزند  نيب يارتباط آمار چي، هكنندياسـتفاده م 
ــ ــكوترهــا درنظرگرفتنو احتمــال  لاتيتحصـ الكتريكي  ياسـ

ــپــ اشــــتــراكــي ــدن داي    .)Mitra and Hess 2021( شــ
ط با هاي مرتبكه بين نگرش دهدميوتحليل اوليه نشان تجزيه   

گي اشــتراكي همبســت يتيليموب كرويمســفر و قصــد اســتفاده از 
روزانه خود به كارايي  افرادي كه در سفرهاي. آماري وجود دارد

ودن بيني بپيشوري اقتصادي، قابل(مانند سـرعت مطلوب، بهره 
ــاني كه پذيري زماني) اهميت ميو انعطاف دهند و همچنين كس

ــازگـار با محيط   هـاي حمـل  گزينـه  ــت و ونقـل پويـا، سـ زيسـ
ل به تماي يشــتريب احتمالبه دهند،صــرفه را ترجيح ميبهمقرون

 و وهواآب. ي الكتريكي اشتراكي دارنداسـكوترها  درنظرگرفتن
ــرايط جوي و ــدبا  مياقل ترجيحات مرتبط با ش ــتفاد قص  ه ازاس

ــكوترها ــتراكي يالكتريك ياس ــتگي اش ــت يآمار همبس  نداش
(Mitra and Hess 2021). ــدهب   ،رخي از روابط ذكرشــ

، مثالانعنوبه. شونديكمتر آشكار م ،عواملساير درنظرگرفتن با 
 طيشــرا اي ســفر و يهاكه نگرش يدهنده، زمانپاســخ تيجنســ
 لحاظ) 5در جـدول   2(مـدل   ايجملـه چنـد در مـدل   يطيمح
ــوديم ــكوترها درنظرگرفتنبا احتمال  گري، دش ي الكتريك ياس

سال دارند  65از  شيكه ب ي. افرادنداشت يهمبسـتگ  اشـتراكي 
ــريـب احتمال =  ( يكمتر احتمـال بـه  كه در  يو افراد )0,4ضـ

ريب ض( يشـتر يب احتمالبه كننديم يزندگ نفرهتك يخانوارها
ــطح  با ;1,32احتمال =   درنظرگرفتنبه ) 0,1=  يدارمعنيسـ
در  اسكوترها نيكه ا ي، هنگامالكتريكي اشـتراكي  ياسـكوترها 

نده دهكه نشان تمايل دارند رند،يدر دسترس قرار گ شانيهامحله
 ترجوان تيــجمع انيــدر م ميكرو موبيليتي نــهيگز نيا حيترج

 يهانهيبه گز يدســترســ .(Mitra and Hess 2021) اســت
ــفر  جيرا مددوچرخه) و  تي، مالكمثالعنوانبه( ونقلحمـل  سـ

ــد) بـا  عمومي ونقـل حمـل ، مثـال عنوانبـه ( ــتفاده از قصـ  اسـ
ــكوترها ــتگ الكتريكي ياس ــت يآمار يهمبس ، حالبااين .نداش

ــفر در برخي نگرش ــتف تبيينهاي مرتبط با س اده از تمايل به اس
كه  يراداف ،ويژهبه. اســكوترهاي الكتريكي اشــتراكي مؤثر بودند

ــازگار با پويا ونقلحمـل  يهـا انتخـاب  ــتمحيط، سـ و  زيسـ
ــرفهبهمقرون ــد 21 ايبرابر ( 1,21 دهند،يم حيرا ترج ص ) درص
ــتري احتمال ــكوترهاي درنظرگرفتنبه  بيش  ارندد الكتريكي اس
  .(Mitra and Hess 2021) )5در جدول  3(مدل 

ــهر تيموقع كـه درحـالي ، در نهـايـت      در مقابل  يمحله (شـ
   رفتندرنظرگرا با احتمال  يفيضع رهيمتغ دو همبستگي )ايحومه

 
 اشتراكي را جايگزين برخي سفرهاي كنوني در نظر بگيرند دهندگاني كه تمايل دارند اسكوترهاي الكتريكيپاسخ. 3جدول 

  )درصددار (هاي وزنداده )درصدهاي بدون وزن (داده  
مجموع

  )1640(تعداد=
شهري

  )934(تعداد=
ايحومه
  )706(تعداد=

  ايحومه  شهري  مجموع

  19,0  22,4  21,0 19,7 20,9 20,4 بله
  27,1  22,5  24,4 23,7 22,7 23,1  نامطمئن

  54,0  55,1  54,6 56,7 56,4 56,5  خير
 نبود.داريمعن0,05داريمعنيسطحباايو حومهيشهرهاي همحل نيب تفاوت
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 )ايحومهدر مقابل  يمحله (شهر تيكه موقع، درحاليدر نهايت
ــتگي ــع رهيمتغ دو همبسـ  را بــا احتمــال درنظرگرفتن يفيضـ

ــكـوتـرهــا   ــتـراكي       ياسـ ــان م الـكـتـريـكـي اشـ    دادينشــ
 رهايمتغ ريكه سا يزمان يهمبستگ ني)، ا0,1ي = دارمعنيسطح (

 ،يهرش تيموقع جايبه. رفتيم نياز ب ندشديدر نظر گرفته م
ــطح محله  يطيمح ادراكـات  احتمـالاً   در ترين عاملمهمدر سـ

ــكوترها درنظرگرفتناحتمال  بيينت ــتراك ياسـ  يالكتريكي اشـ
 ،مشخص). به طور 5در جدول  3(مدل  استتوسـط افراد بالغ  

 قطعاً ،ساير افراد در محله يسوارو دوچرخه يروادهيپ مشـاهده 
   الكتريكي اشتراكي ياسكوترها درنظرگرفتنبا احتمال 

  

 يمشابه يهمبستگ ،)1,36ضـريب احتمال =  ( ردهمبسـتگي دا 
 ندرنظرگرفتاحتمال ه و راكاربران  همه يبرا يمنيااحساس  نيب

؛ 1,27ضريب احتمال = وجود داشـت (  يالكتريك ياسـكوترها 
ــطح  ــت كه تلاش براي ). 0,1ي = دارمعنيسـ قابل توجه اسـ

ــهري و ادراكات محيطي، نتايج   ــي تعامل ميان موقعيت ش بررس
دهد كه داري را به همراه نداشـت. اين امر نشان مي آماري معني

ــاهده ــده ميان ويژگيارتباط مشـ ــده و هاي محيطي دركشـ شـ
ــتراكي  ميان ر، داحتمال درنظرگرفتن اســكوترهاي الكتريكي اش

 Mitra and Hess)مشابه است  ايحومهو  يشهر يهامحله

2021).  

 

گيرينتيجه-5   
با گسترش استفاده از اسكوترهاي الكتريكي اشتراكي در    

ي كيبه  شدنتبديلدر حال  يونقلمد حمل نيا ،شهرهاي مختلف
. است يشهر ونقلحمل يهاستمياز س يو ضرور از اجزاي مهم

 ونقلملح مكمل عنوانبه اشتراكيالكتريكي  ياسكوترها توانايي
از  يبيبا استفاده ترك اي تنهاييبهي، و كاهش رانندگ يعموم

پذير مكاناقطارها  ايها با اتوبوس اشتراكي الكتريكي ياسكوترها
حال، عدم شناخت كافي از بازار احتمالي اين نوع بااين .است

جديد ميكرو موبيليتي در سطح جمعيتي، مانعي اساسي براي 
ها و مقرراتي است كه بتوانند سازگاري و تدوين سياست

ونقل هاي حمليكپارچگي اسكوترهاي الكتريكي با ساير گزينه
 يبررسبا  مقاله حاضر. هاي مختلف را تضمين كنندسرعت با

  هاي ويژگي خصوص هاي اوليه و نوآورانه دربينش
 ياحتمال ، نگرشي و محيطي كاربرانسيشناجمعيت-اجتماعي

 رداختهپاشتراكي، به پر كردن اين شكاف  الكتريكياسكوترهاي 

 يالكتريكشده استفاده از اسكوترهاي درك  مزايايهمچنين،  و
كساني كه در ميان را در آينده  استفاده از آن هايمحدوديتو 

 عليو ف سابقان رانندگو  اندسوار اسكوترهاي الكتريكي نشده
دهد كه نشان ميبررسي نتايج  .دهدمورد بررسي قرار مي

ا و هنژادين، در ميان مردان و زنان با سن الكتريكياسكوترهاي 
 الكتريكيهستند. اسكوترهاي  محبوبي مختلف هاقوميت
بت تر رسيدن به مقصد نسسريع تواناييو  راحتي دليلبه عمدتاً

براي  طوركليبههمچنين ، هستند حائز اهميتروي به پياده
شوند. تعداد كمي از در نظر گرفته مي كنندهسرگرمسواري 
هاي ويژگي ر اساسب داريمعني تفاوتشده درك  مزاياي

دهنده اين است كه ، كه نشانداشتند سيشناجمعيت-اجتماعي
نقل وحمل جايگاه تكميل در توانندمي الكتريكياسكوترهاي 

اده در مناطقي كه استف ويژهبه جايگاهاين د. نمفيد واقع شوشهري 
ا ها يشود يا عملي نيست، مانند دانشگاهتوصيه نمي خودرواز 

 جايگزيني بوسيله اسكوتر الكتريكي اشتراكي. انواع سفرها با پتانسيل4جدول

  دار (درصد)هاي وزنداده  هاي بدون وزن (درصد)داده  

  ايحومه  شهري  مجموع  )139اي (تعداد=حومه  )195شهري (تعداد=  )334مجموع (تعداد=
  59,0  59,8  59,5  54,0  59,5  57,2  يروادهيپ يسفرها
  40,6  31,6  35,0  38,8  34,4  36,2  يسواردوچرخه يسفرها

  37,8  65,1  54,7  37,4  64,1  53,0  ونقل عموميسفرهاي حمل
  46,5  33,8  38,6  53,2  37,4  44,0  ييخودرو يسفرها

 ).يافتهي تعديلهاماندهيباقي بر روي بونفرون تعقيبي تصحيحاست (آزمون  0,05=  داريسطح معني با ياو حومه يشهر يهامحله نيب يدارمعني تفاوتدهنده نشان بولدصورت به ريسؤال چند پاسخي. مقاد
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 هايحدوديتم .باشد ناسبتواند ممي ازدحام مناطق شهري پر
مله ، از جشدند بررسي نيز الكتريكياستفاده از اسكوترهاي 

 منيا يهامكان نبودنيكافمرتبط با ايمني (مانند  هايحدوديتم
 ينگراندر حين سواري،  تعادل، احساس عدم يسوار يبرا

مرتبط با تجهيزات  هايحدوديتم) و كردنمرتبط با تصادف
، ازيم نهنگا الكتريكي(مانند عدم توانايي در پيدا كردن اسكوتر 

 رفع شوند، هاحدوديتم كهدرصورتي و )يشدن شارژ باترتمام
 لونقحمل عدالتبهبود توانند به اسكوترهاي الكتريكي مي

، بسياري از شدهدرك  مزاياي برخلاف. شهري كمك كنند
   تفاوت الكتريكياستفاده از اسكوترهاي  هايحدوديتم

با  مرتبط موارد در ويژهبه، داشتندجنسيت  ر اساسب داريمعني
هاي جنسيتي مشاهده شده در ها با تفاوتايمني. اين تفاوت
دهنده اين است دارند و نشان مطابقت سواريمطالعات دوچرخه
 ونقلحملتساوي جنسيتي در  بهبودها براي كه طراحي خيابان

بسيار حائز  ،جديد مداز اين  زنان كامل منديبهره مكانو ا
 درصد 21كه دهد نشان ميبررسي نتايج همچنين ت. اهميت اس

 كيالكتري اسكوترهاي درنظرگرفتن به مايل دهندگانپاسخ از
 جيحتر در تفاوتي و هستند خود فعلي سفرهاي از برخي براي

 وجود ايحومه و شهري هايمحله بين الكتريكي اسكوترهاي
 اشتراكي الكتريكي اسكوترهاي شهري، هايمحله در .ندارد

 طرف از. شوندمي عمومي ونقللسفرهاي حم جايگزين احتمالاً
 اشتراكي الكتريكي اسكوترهاي اي،حومه هايحلهم در ديگر،
 وشوند  خودروتوانند جايگزين سفرهاي كوتاه با مي احتمالاً

عمومي ونقل حملو آخرين مايل را براي سفرهاي  اولينحل راه
نشان داد كه  لجستيكهاي رگرسيون ارائه دهند. مدل

نيز  هاو ايمني خيابانمداري درك شده پيادهمداري و دوچرخه
احتمال درنظرگرفتن اسكوترهاي الكتريكي اشتراكي را افزايش 

را هاي اوليه و نوآورانه دهد. مقاله حاضر برخي از بينشمي
  ابل توجهي توانند تأثيرات قكند كه ميمي بررسي

ان اين تحقيق نش يها. يافتهها داشته باشندگذاريبر سياست

دهد كه اسكوترهاي الكتريكي اشتراكي براي بخش مي
هاي شهري و هم در از جمعيت، هم در محلهي توجهقابل
 هك يتوجهبا وجود نتايج قابل .دارندجذابيت  ايهاي حومهمحله
ها برخي محدوديت، است هگزارش شد پيشين اتمطالع در

طور كه در همان. ها توجه شودوجود دارد كه بايد به آن
افرادي كه به يك  دراست، ممكن است  رايجها نظرسنجي

وجود داشته باشد و  ، سوگيريبيشتري دارند موضوع علاقه
نند. علاوه ك مشاركتبنابراين احتمالاً بيشتر در تحقيقات مرتبط 

ع نبوده و ممكن است ها جامبر اين، برخي نظرسنجي
ارتباط با موضوعاتي نظير  بررسيهايي براي فرصت

 هاي مديريت تقاضاي سفر از دست رفته باشد.استراتژي
 تر و درمتنوع ايها را با نمونهتحقيقات بيشتري كه اين يافته

  ي متفاوت بررسي كند، يوهوايي و جغرافياآب شرايط
و  رگذارياث ،ير مزاياچگونگي تغيبيشتر در مورد  سازيبه شفاف

استفاده از اسكوتر الكتريكي بر اساس  هايحدوديتم
كمك خواهد  محيطي،شناسي و جمعيت-هاي اجتماعيويژگي

هاي لهمح رايب به اسكوترهاي الكتريكي دسترسي تأمين كرد.
حال، ااينب. مهم تبديل شده است يبه يك هدف سياس فقيرنشين
 سواريدوچرخه در عدالت در زمينه ظهورنوكم اما  مطالعات
 هاي اتخاذ شدههاي سياسي و سياستدهد كه تنشنشان مي

 ردويژه بهاي كه گونهبههزينه ونقل كمترويج حمل واسطهبه
  ممكن است  باشد محبوب ثروتمندتر مدرن و جوامع
ن موضوع آيا ايهمبستگي داشته باشد. اينكه سازي محله يبا اعيان

صادق است يا خير،  هم الكتريكي اشتراكيبراي اسكوترهاي 
كنند ها استفاده ميبستگي به اين دارد كه چه كساني واقعاً از آن

سازي ها به طور عادلانه در محيط پيادهو چگونه اين سيستم
  اند. شده

چگونگي تأثير استفاده از اسكوترهاي الكتريكي بر مسائل   
، بايد در تحقيقات سازييونقل و اعيانمربوط به عدالت حمل

آينده مورد بررسي قرار گيرد.
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 )1640الكتريكي اشتراكي (تعداد =  يدرنظرگرفتن اسكوترهايبراقصد بيان شدهازايجملهچندكيلجستونيرگرس. 5جدول 
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Intercept )0,12 (
1,42-  
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1,52-  
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  0,001<  

65سن: بيشتر از
  سال

)0,21 (
0,97-  

0,37 0,001< )0,21(
0,91-  

0,40 0,001<  )0,21 (
0,91-  

0,40  0,001<  

) 0,14( جنسيت: مرد
0,23  

1,26  0,094  )0,14 (
0,16  

1,17  0,251  )0,14 (
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)0,14 (
0,32  

1,38 0,025 )0,14(
0,31  

1,36 0,029  )0,15 (
0,28  

1,32  0,057  

) 0,14(       مالكيت دوچرخه
0,15  

1,16  0,294  )0,14 (
0,14  

1,15  0,325  

مد رايج سفر:
ونقل حمل

  عمومي

      )0,15 (
0,13  

1,14  0,390  )0,16 (
0,13  

1,14  0,406  

عامل دوم: سريع
  يبينپيشو قابل

      )0,08 (
0,09  

1,09  0,245  )0,08 (
0,10  

1,11  0,235  

عامل سوم: پويا،
پذير و انعطاف
  صرفهبهمقرون

      )0,08 (
0,25  

1,28  0,003  )0,09 (
0,19  

1,21  0,029  

) 0,15(             شهري            
0,03  

1,03  0,831  

و  يروادهيپ
 يسواردوچرخه

در  ساير مردم
 محله

            )0,17 (
0,31  

1,36  0,049  

هاابانيخايمني
 همه كاربران يبرا

  راه

            )0,14 (
0,024  

1,27  0,084  

                    
Null 

Deviance
1461,9      1461,9      1461,9      

Residual 
Deviance

1430,5      1415,0      1407,5      

AIC1420,6      1415,7      1411,2      
  هستند.دارمعني0,1داريمعنيسطحبولد ايتاليك بابيهستند؛ ضرادارمعني 0,05داري معنيسطح  بابولد هستندكهيبيضرا
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  مراجع-6
 .)1401م. ( و نجف پور، ي، مدلوئ ياقرب ،علي ،يكاشان يتوكل-

 سيتوسعه سطح سرو يساز يو بوم يكياسـكوتر الكتر  يمعرف
 يمهندس يالملل نيكنفرانس ب نيدر نوزدهم .آن در شـهر تهران 
 .كيحمل و نقل و تراف

از  يمصــرف انرژ تيريمد. )1399م. ( ،يو فلاح تفت ي، مجز-
 يبرق يو اسكوترها يكيالكتر يهاسهم دوچرخه يارتقا قيطر

ــهر كــاربرد  يكنفرانس مل نيدر پنجم .يدر حمــل و نقــل شـ
 ي.در علوم مهندس نينو يها يفناور

 ستمياستفاده از س كرديرو .)1398س. ( ،ينيو حس ي، حرضائ-
 كيب در قال ياشتراك يكيو اسـكوتر الكتر  يكيدوچرخه الكتر

ــهرهــا TSM1ي برنــامــه    كنفرانس  نيدر چهــارم .در كلانشـ
 ي.پژوهش در علوم و مهندس يالملل نيب
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ABSTRACT 
With the continued use of shared e-scooters in more cities, shared e-scooters are becoming a visible 
and essential part of urban transportation systems. However, a limited understanding of user 
demand patterns and how this demand changes among individuals with different transportation 
preferences is a major obstacle to policy and regulation development. The present study explores 
initial and innovative insights into the socio-demographic, attitudinal, and environmental 
characteristics of potential users of shared e-scooters, and also examines the perceived benefits of 
using e-scooters and the Barriers of their future use. Therefore, the aim of this study is to describe 
the benefits and Barriers associated with the use of e-scooters among e-scooter users and non-users 
and also the stated preference or intention to consider e-scooters. The findings indicate that 21 
percent of people were willing to consider e-scooters for some of their current trips, and the 
majority of them will replace their current walking (60 percent) and public transportation (55 
percent) trips with shared e-scooters. logistic regression models revealed that all else being equal, 
preference toward trip efficiency, and environment and health-consciousness, were positively 
associated with potential e-scooter consideration. Perceived walkability/bikability and street safety 
also increased the likelihood of considering shared e-scooter in future. The findings begin to 
identify who will likely benefit from this micro-mobility option and where the impacts will be felt 
the most. 
 
Keywords: E-Scooters, Sharing E-Scooters, Stated Preference, Logistic Regression,  
Micro-Mobility 


