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  79-96صفحه 

  چكيده
 از يبســيار در. اســت قرارگرفته موردتوجه بيشــتر آن به مرتبط تســهيلات و هاراهپياده ايجاد و پياده حركت به تشــويق با امروزه

 خود كه اسـت  سـواره  حركت با مقايسـه  در مطلوبي جايگزين پياده حركت مناسـب،  فضـاي  وجود صـورت  در شـهري  آمدوشـدهاي 
 راهيپادهتاثير كه است شده داده پاسخ اساسي سوال دو به پژوهش اين روند در. نمايد كمك شهر ترافيكي هايگره كاهش به تواندمي

 تا لاو خيابان كردن محور پياده با آيا و اســت؟ چگونه هينقل وســايل تاخير زمان بر مختلف ســناريوهاي با گوهردشــت خيابان شــدن
 حضور هب تمايل بررسي منظوربه حاضر مطالعه ضرورت بود؟ ترافيكي شرايط بهبود شاهد توانمي گوهردشت اصلي خيابان سيزدهم

ــتفاده هايگروه ــرايطي ايجاد و كنندهاس ــهري، محيط كيفي و كمي ارتقاء منظوربه ش    تراماح يكديگر، با افراد اجتماعي تعاملات  ش
   ميداني هايبرداشــت اســاس بر ابتدا كه اســت صــورت اين به  كار روش. اســت  ترافيكي پارامترهاي بهبود و پياده عابر هويت به
ــت، خيابان در ــان ترافيكي افزارنرم در وتحليلتجزيه گوهردش ــورت ايمس ــي منظوربه تحقيق اين .دپذيرمي ص  هپياد طرح بررس

 اول خيابان-1: سناريو سه تحقيق، اهداف راستاي در. است شده انجام سيزدهم تا اول خيابان فاصلحد گوهردشت، خيابان كردنمحور
 ولا و سوم ،دوم سناريو اولويت، ترتيب به كه گرفت، قرار بررسي مورد سيزدهم تا هفتم خيابان-3 هفتم تا اول خيابان-2 سـيزدهم  تا
 16363/6 ميزان به كمتري توقف تأخيروزمان زمان داراي دوم سناريو مقايسة در شدند انتخاب ترافيكي پارامترهاي سـنجش  توجه با
 سناريو و )كيلومتر/ثانيه( 37346/0 و 44711/8 توقف زمان تأخيرو زمان ميزان با اول سناريوي به، نسـبت ) كيلومتر/ثانيه( 1746/0 و

  .است شده انتخاب)  كيلومتر/ ثانيه( 4746/0 و795/10 توقف زمان و تاخير زمان با سوم
  

  ونقلراه، حملپارامترهاي ترافيكي، پيادهايمسان، هاي كليدي: واژه
  
 مقدمه-1

رين تترين و طبيعيروي به عنوان قديميدر دنيـاي امروز، پيـاده  
شود. اين جايي انسـان در محيط شـهري شناخته مي  شـكل جابه 

ــاهده و ارتباط با محيط و    ــتي براي مشـ فعـاليـت نه تنها فرصـ
ن تريبلكه يكي از اساسي آورد،هاي اجتماعي به وجود ميجاذبه

ــاني براي حفظ تعاملات اجتماعي و تجربه   هاي نيـازهـاي انسـ
جمعي اســت. با اين حال، در بســياري از شــهرها، طراحي و   

ريزي فضـاهاي شـهري به سـمت اولويت دادن به وسايل    برنامه

نقليه و كاهش فضـاي لازم براي عابران پياده ســوق يافته است.  
ــهري اين تغيير رويكرد پيامد هاي جدي براي كيفيت زندگي شـ

هايي مانند افزايش تعداد خودروها، چالش به همراه داشته است.
ها، راهكاهش ايمني عابرين پياده و افت كيفيت فضــايي در پياده

به تنهايي بر شــرايط زندگي ســالمندان، معلولان و كودكان تأثير 
اي هگذاشـته و به دوري هرچه بيشتر اين قشر از جامعه از فضا 

شــهري منجر شــده اســت. در واقع، نبود فضــايي مناسب براي 
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حضــور عابران پياده، كيفيت زندگي شــهري را به شــدت تحت 
ا به هراهپياده برد.دهد و معناي شهري را از بين ميتأثير قرار مي

عنوان يكي از عناصر كليدي در طراحي شهري، نقش بسزايي را 
يفا فيت زندگي در شهرها ايدر بهبود شـرايط ترافيكي و ارتقاء ك 

ــته به عنوان فضــاهايي براي تردد . خيابانكنندمي ها كه در گذش
شدند، امروزه تحت انبوه عابران و تعاملات اجتماعي طراحي مي

تـأثير روان جريـان ترافيك و افزايش خودروها، به محلي براي   
ــده  ــايـل نقليه تبديل شـ اند. اين تغيير پارادايم نه تنها تردد وسـ

فيت زندگي سـاكنين را تحت تأثير قرار داده بلكه به احساس  كي
ــت. ــده اسـ ــتا، ايجاد  ناامني عابران پياده منجر شـ در اين راسـ

حـل مؤثر براي كاهش ترافيك و  هـا بـه عنوان يـك راه   راهپيـاده 
ــد. تواند گزينهبهبود ايمني عـابران مي  اي جذاب و كارآمد باشـ

دهند كه به راحتي و با مي هـا بـه عـابران اين امكـان را    راهپيـاده 
 همچنين، اين بيشتري در فضاهاي شهري حركت كنندآسـايش  

فضـاها با فراهم كردن بســتر مناسب براي تجمعات اجتماعي و  
ــهروندان كمك فعاليت هاي فرهنگي به تقويت روح اجتماعي ش

مداري محوري و پيادهامروزه، با توجه به اهميت انســان كنند.مي
ــهري،  نيـاز بـه بـازنگري در رويكردها و اجراي    در طراحي شـ

وح ها به وضراههاي مؤثر جهت تقويت و گسترش پيادهسياست
ــاس مي ــي مؤلفـه  احسـ ــود. تحليـل و بررسـ  هاي تأثيرگذار شـ

تواند به ارتقاء سطح زندگي اجتماعي بر كيفيت اين فضـاها، مي 
و كاهش مشكلات مذكور كمك كند. به ويژه، تمركز بر طراحي 

ــاهاي امن و لذتاهرپياده تواند بهبود بخش، ميها به عنوان فضـ
كيفي فضـاهاي شهري و افزايش تعاملات اجتماعي را به همراه  

ــد.   ــتـه بـاشـ ــي انكارناپذير از راهپيـاده  داشـ ها به عنوان بخشـ
هاي شــهري، نقش حياتي در ارتقاء كيفيت زندگي زيرســاخت

تن و رفويج راهكنند. اين فضــاها نه تنها به ترشــهروندان ايفا مي
صتي كنند، بلكه فراستفاده از وسائل نقليه غيرموتوري كمك مي

هاي فرهنگي و تجاري فراهم براي تعـاملات اجتمـاعي، فعاليت  
ــاهاي عمومي پايدار و مي ــازند. با ظهور مباحثي چون فضـ سـ

هايي براي ها به عنوان مكانراهمدار، پيادهطراحي شــهري انســان
 د.نــاي، در كــانون توجــه قرار گرفتــهاعتجمع و تعــامــل اجتمــ

هاي اخير، با افزايش آگاهي نسبت به مشكلات ناشي از در دهه 
ــعه    ــهري، توجـه به طراحي و توسـ آلودگي هوا و ترافيـك شـ

توانند ها بيش از پيش افزايش يافته است. اين فضاها ميراهپياده
ضــعيت سلامتي ساكنين شهر كمك به كاهش ترافيك و بهبود و

ها به اين مفهوم اشـــاره دارد راهبه طور خاص، ايجاد پياده. كنند
تر و ها طراحي شــده، همواره جذابانســان كه شــهري كه براي

  تر خواهد بود.داشتنيدوست

  
پيشينه تحقيق-2

 

 فضاي وجود صورت در شـهري  آمدوشـدهاي  از بسـياري  در  
ــب  برابر در مطلوبي جايگزين پياده حركت مطلوب و مناسـ
ــواره حركت  هايگره كاهش به تواندمي خود كه اســـت سـ
 عات،موضو وتحليلتجزيه و شناخت. نمايد كمك شهر ترافيكي
 باطارت در شدهارائه هايتئوري و هابنديطبقه تعاريف، بررسـي 

 پژوهش از بخش اين در اساس براين. است ضروري موضوع با
و مبلمان  راهپياده درزمينه كه هايتئوري نيز و تـاريخچه  بـه 

 شــدهارائه هايتعريف. اســت شــدهپرداخته ،شــدهارائهشــهري 
 گردآوري گوناگون هايتخصص از و مختلف دانشمندان توسط

  است. شده وتحليلتجزيه و
  
  اجتماعي تعاملات در راهپياده نقش و ارتباط -2-1
ــاماندهي به عملي و جدي توجه     هاراهپياده و پياده حركت س

 يادهپ گذرهاي اولين بطوريكه. گرددبرمي پيش قرننيم حدود به
 جهت دانمارك و هلند آلمان، كشـــورهاي در 1950 دهه در

ــازي ــهرهاي بازس  و دوم جهاني جنگ طول در ديدهآســيب ش
 و پياده معابر جداسازي هدف با شهرها تاريخي مراكز نوسـازي 
ــواره ــال تا و گرديد احداث س  ويژه مناطق و گذرها ،1966 س

 ادتعد و شــدمي اروپايي شــهر چند به منحصــر فقط پياده تردد
  . داشــت وجود آمريكا شــهرهاي از برخي در هم اندكي بســيار

ــهري زندگي كيفيت نزول پي در  دهه اواخر در كه اروپا در ش
 و نسانا حضور مسئله به توجه گرفت شـدت  بيسـتم  قرن پنجاه

 وشر چند مسئله اين با برخورد در. يافت افزايش پياده حركت
 يا اقدامات اين مجموعه. شــد انتخاب اقدامات انجام براي كلي

ــامل ــهرها مراكز در اغلب( خاص هايمحدوده ايجاد ش  با) ش
ــواره تردد كامل حذف ــامل يا و س  و زمان محدوديت ايجاد ش

 سازي آرم هايطرح بنام كه است بوده سـواره  ترافيك سـرعت 
ــناخته woonerf يا ترافيك ــودمي ش  در). 1382 جدلي،. (ش

 تجاري هايمجموعه طراحي غالب در نيز، آمريكايي شــهرهاي
 مســيرهاي ايجاد به توجه مبحث ها »مال« عنوان تحت خطي
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 به اد،افت اتفاق شــرق و اروپا در آنچه با متفاوت نگاهي با پياده
ــين  يك ميانگين طوربه درآمد. اجرا ــهرنش  روز در دقيقه 60 ش
 سويبه راهشـان  در اسـت  ممكن پياده عابران. كندمي رويپياده
ــه، ،كار ــند غيره و خريد به رفتن و تفريح مدرس  نرفت اما. باش
 اصخ مقصد يك به رسيدن براي زدن قدم صرف جاييبه پياده

 يچيدهپ فعاليت يك عنوانبه تواندمي همچنين رويپياده. نيســت
 فتهگر نظر در دارد اثر نيز ذهن بر بلكه بدن روي بر تنهانه كه

ــود  از تعدادي فقط از بيش چيزي پيـاده  هـاي محـدوده . شـ
 زا بســياري آنچه. هســتند رســند، انجام به بايد كه كاركردهايي

ــت از حال در كه كنندمي احســاس مردم ــتند، دادن دس  هس
 توانندمي هاآن جاييكه هســتند، هاميدان و هاخيابان هايگوشــه

 عياجتما رفتاري مسـئله  يك يكديگر، با معاشـرت . آيندهم گرد
 شده تنيدهدرهم اجتماعي خصـوصـيات   تمامي آن در كه اسـت 
ــت  عنوانبه راهپياده نقش و عمومي كاركردهاي بر امروزه،. اس

 سرزندگي ايجاد جهت در عاملي و روزانه گردهمايي مكان يك
 يجاي همواره شهري باز فضاي. گرددمي تأكيد بشدت اجتماعي

. كندمي تجربه و تمرين را خود اجتماعي رفتار فرد يك كه است
ــتگي تا كنند كمك توانندمي پياده هايپهنه  عياجتما هايوابس
 جو، كاشاني( .كنند ايجاد دوباره را عمومي و كلي دسـتيابي قابل

1390(.  
  
  جهان در راهپياده احداث -2-2

 عناصـــر تناســـبات و اندازه صـــنعتي، انقلاب از قبل تا     
 هاجابجايي الگوي و انساني مقياس مبناي بر شهر، دهندهشـكل 

  هافاصــله و اندازه او يعني بود؛ پياده فرد حركت اســاس بر نيز

 هزاران ها،جابجايي نوع اين). 1383 قريب،( كردمي تعيين را
 هاگاهسكونت ساختار پياده عابر حركت درواقع، و شدهتجربه سال
ــكل را ــت دادهمي ش ــهرهاي مراكز زيباترين. اس  نيز متمدن ش

 نآ دنبال به و صنعتي انقلاب شروع با .مدعاست اين بر شاهدي
ــهر« تئوري شــدن مطرح ويژهبه و مدرنيســم تفكر حاكميت  ش
 هپياد فضــاهاي اهميت و نقش از »شــخصــي اتومبيل با مناســب
ــته ــد كاس  در را خود اولويت و جايگاه پياده فرد مروربه و ش
 منطقه هايسياست ديگر، سوي از. داد دست از شـهري  فضـاي 
ــهري هايكاربري و عملكردها تفكيك و بندي  دوران در شـ

 شهرها حيات و پويايي رفتن دست از باعث مدرن، شـهرسازي 
 همگن، مناطق تقســيم با شــهرهايي وجود آن حاصــل كه شــد

 عمتنو هايفعاليت حذف و يكديگر از اجتماعي طبقات جدايي

ــهر از ــرزندگي رفتن ميان از جز اينتيجه كـه  بود شـ  و سـ
 كسري، جام و قرباني( نداشت شـهرها  مركزي هايبخشحيات
 لمسائ بروز سبب دنيا شهرهاي از بسياري در روند اين). 1389

ــكلات و ــماربي مش ــييع ميان، آن از و ش  منابع و امكانات تض
ــهري، مراكز هايفعاليت افول طبيعي، ــنتي مراكز ويژهبه ش  ،س
 ركليطوبه و انسان گزيني انزوا شهري، تصادفات تعداد افزايش
ــي هايبيماري ــينيزم از ناش ــد ماش ــري، جام و قرباني( ش  كس
1389.(  

 مباحث يافتن اهميت و مدرن شــهرســازي شــكســت دنبال به  
ــعه ــاني توس ــت،محيط و انس ــوي از زيادي انتقادات زيس  س
 مطرح مدرن شهرسازي مورد در شـهري  مسـائل  نظرانصـاحب 

ــد ــتر انتقادات تيز لبه. ش ــاييف كالبدي كيفيات متوجه بيش  ض
 تلاش در رو،ازاين. بود شــهرســازي نظام از حاصــل نامطلوب

 شهروندان مطلوب شـهر  طرح براي مناسـب  راهكار يافتن براي
 و هاگرايش مدرن، شــهرســازي  نابســامان اوضــاع برابر در

 است شدهمطرح جهان شهرسازي عرصه در جديدي هايديدگاه
 و يقربان( شــودمي ياد »گســتري پياده جنبش« عنوانبه آن از كه
  ).1389 كسري، جام
 هايديدگاه مبناي بر( جديدي نگرش سو،اين به هشـتاد  دهه از

ــنعتي انقلاب از قبل قديمي ــكل اروپا در) ص   ات كه گرفت ش

ــترش به رو رونـدي  امروز بـه   كه نگرش اين در. دارد گسـ
 نام »گرا اتومبيل« شـهرسازي  مقابل در »گراانسـان  شـهرسـازي  «

ــاس و پـايـه   دارد، ــهري،درون هايجـابجايي  الگوي اسـ   شـ

 فرد ادراك ميزان و فيزيكي هايتوانمندي انساني، هايقابليت بر
ــهري فضــاي در وآمدرفت هنگام در پياده ــده نهاده بنيان ش  ش

 هاياوتتف بيستم قرن اواسط گراياتومبيل نگرش با كه اسـت، 
  ).1383 قريب،( دارد چشمگيري

به بررســي اهميت اتصــال بين )، 2011اي (اســتانگل، در مقاله  
هــا پرداختــه و راهريزي پيــادهتحقيق و عمــل در زمينــه برنــامــه

 ها در ايالاتراهچـارچوبي را براي تجزيـه و تحليل برنامه پياده  
دهد. نويســـنده تأكيد دارد كه فهم دقيق نيازهاي متحده ارائه مي

تواند هاي شـــهري ميهاي علمي در طراحيعابران و ادغام داده
ــهيل تردد عابران  منجر به بهبودهاي قابل توجه در ايمني و تسـ

هاي توان با استفاده از استانداردها و دادهعلاوه، ميپياده شود. به
هاي مربوط به طراحي و گيريريزان را در تصميم، برنامهمسـتند 

  .اجرا ياري كرد
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 دقيق تحليل و تجزيه به خود مقاله )، در2023(مولينو و دازا، 
 پردازدمي ظهور حال در اقتصاد يك در رويپياده هايزيرساخت

 ،Google Street View نظير ابـزارهــايـي   كـمــك  بــه و
ــنجش مورد را محيطي مختلف پـارامترهاي  . دهدمي قرار سـ

ــعي مطالعه اين در محققان  بر توانندمي كه عواملي تا دارند س
 تحليل و شناسايي را بگذارند تأثير پياده عابران راحتي و استفاده
به تفكيك دو نوع محيط، يعني )، 2017(پريرا و همكاران،  .كنند

ات و تأثيرات تغييركردند  محيط طبيعي و محيط انســاني، اشاره
ويژه . بهدادندشـهري بر ســلامت جمعيت را مورد بررسي قرار  

ــتي   ــرايط بهداشـ در منـاطقي با چگالي جمعيتي بالا، كمبود شـ
ــكلات جدي ايجاد كند. از اين رو،  مي به اين نتيجه توانـد مشـ

عنوان فضايي دموكراتيك در نظر محيط شهري بايد بهرسـيدند،  
رسي ايمن و آزاد براي همه كاربران را گرفته شود كه امكان دست

 .فراهم كند

  
  ايران در راهپياده احداث تاريخچه -2-3

ــل تحولات و خودرو ورود از قبـل  تـا        در آن از حاصـ
 با كامل انطباق در شــهري فضــاهاي و هاراه ايران شــهرســازي

. گرفتمي شكل شهروندان اجتماعي نيازهاي و انساني فضاهاي
 كهن شهرهاي در دهد،مي نشان ايران شـهرسازي  تاريخ چنانكه
  يانســان مقياس اســاس بر طوركليبه شــهر كالبدي نظام ايراني

 ميان فاصله و شهرها وسعت و اسـت  بوده اسـتوار  واريمردم يا
 ايهنقط از پياده پاي با شـهروندان  كه بود چنانآن مختلف مراكز

ــهري فضــاهاي و هاراه اين. رفتندمي ديگر نقطه به   علاوه ش

 تماس براي راحت و امن مكاني دســترســي، و ارتباطي نقش بر
 و هاجشــن برگزاري اخبار، شــنيدن تماشــا، و گردش اجتماعي

ــتد و مذاكره و ســـرگرمي و تفريح ها،آئين  فراهم را دادوسـ
  ).1383 قريب،( آوردندمي
 هك شهري فضـاهاي  از بسـياري  ماشـيني  ونقلحمل پيدايش با  

 ينيماش وسايط توقفگاه و گذرگاه به بود، اجتماعي زندگي محل
 و كالبدي ســاختار تمام تدريجبه توســعه اين و شــدهتبديل

 حقوق و نيازها و پياده حركت. برد نفوذ زير را شــهر اجتماعي
 هريش طراحان و ريزانبرنامه موردتوجه كمتر پياده انسان طبيعي
 شهري فضـاي  از بخشـي  عنوانبه نه پياده هايراه و گرفت قرار
 انآنچن و آمدند حساببه سـواره  حركت از تابعي عنوانبه بلكه
ــاها به بايد كه  عنوانبه هاآن اهميت و پياده هايمحدوده و فض
 و شــهر در پويايي و ســرزندگي ايجاد به شــهري فضــاي يك

 نگرديده توجه شـــهروندان فراغت اوقات گذران براي مكاني
 ونقلحمل مورد در ريزيبرنامه در ما). 1390 مرتضوي،( اسـت 
ــهري،درون  كنيم،مي پيروي گرا اتومبيل ديـدگـاه   از هنوز شـ

ــورهاي اكثر در امروزه كه ديدگاهي ــرفته كش  ديگر جهان پيش
 رد شهرنشيني بالاي نرخ كه است حالي در اين ندارد، جايگاهي

ــايط تردد از ناشــي هايآلودگي انواع افزايش و ايران  نقليه وس
 ريزيبرنامه هايمشيخط در تغيير بزرگ، شهرهاي در موتوري
 قريب،( كندمي ضروري را ما شهريدرون ونقلحمل و شـهري 
1383 .(  
 ســاير در گســتري پياده جنبش از دهه چندين گذشــت باوجود
 محورهاي سازيپياده« عنوان با پياده مسيرهاي طراحي كشورها،
 و يقربان( آيدمي شمار به ما كشـور  در نو مبحثي هنوز »تاريخي

ــري، جام  با ارتباط در عملي هايتجربه جهت از). 1389 كس
 پياده زا سواره تفكيك تجربه به توانمي ايران در راهپياده احداث

ــتاد خيابان تربيت، خيابان( تبريز در ــهريار اس  لعهق محور و ش
ــنگي ــاره) س  بافت در جنت خيابان هاتجربه ديگر از. نمود اش
 جنبش به توجه كرج شهركلان در. باشدمي مشهد شـهر  مركزي
 و نمســئولي مدنظر شــهرها ديگر از ديرتر بســيار گســتري پياده

 كه اســت حالي در اين و اســت قرارگرفته شــهري امور مديران
 الگويي صورتبه پايتخت در شـهرسـازي   اقدام هرگونه معمولاً
). 1390 جو،كاشاني( گيردمي قرار كشور شـهرهاي  ديگر جهت

ــازيپياده به توانمي تهران در اجراشــده اينمونه جمله از  س
 اشــاره تهران بازار و مروي خيابان ،)ســپهســالار( صــف خيابان
  .نمود
ــهري معابر ارتقاي"اي تحـت عنوان  در مقـالـه       ارزيابي: شـ

 يارزياب به مطالعه  "ايران اصفهان، در پياده عابر هاي زيرساخت
ــاخت ــفهان، در رويپياده هايزيرس  حافظ راهپياده ويژهبه اص

ــلي، هدف. پردازدمي ــي اص ــرايط تحليل و بررس  و موجود ش
 ارتقاء براي هازيرســاخت اين ضــعف و قوت نقاط شــناســايي

  ).2021و شيخ فرشي،  گوهره غلامي( است رويپياده كيفيت
 هايمسير طراحي كيفيت ارتقاي"در پژوهشـي ديگري با عنوان  

ــعه براي تهران تاريخي محدوده در رويپياده ــگري توس  گردش
 واملع بررسي تحقيق، اين اصلي هدفشـود،  بيان مي "فرهنگي

 ينواح در رويپياده مســـيرهاي طراحي كيفيت بهبود بر مؤثر
ــايي به مقاله اين. اســت تاريخي ــناس   هك طراحي فاكتورهاي ش

ــتند، تأثيرگذار رويپياده قـابليت  بر يجه و درنت پردازدمي هسـ
ــيرهاي طراحي كيفيت ارتقاء  ودبهب به تواندمي رويپياده مسـ
  كند كمك تاريخي مناطق در ســـاكنان و گردشـــگران تجربه



 1404پاييز ، 124، شماره سوموم، دوره س، سال بيست و فصلنامه علمي جاده

 

83 

 

(بيگلربيگي و  شود منجر ترجذاب عمومي فضـاهاي  ايجاد به و
 در رويپياده بر شهري طراحي عملكرد تأثير" ).2024صـفوي،  
اي است مقالهعنوان  "ايران اصفهان، فرهنگي ميراث هايمحوطه

ــي هبكه   ــهري طراحي عملكرد كيفيت تأثير بررس  فتارر بر ش
 اختصــاص يونســكو فرهنگي ميراث محل يك در پياده عابران
 شــهري فضــاهاي بهينه طراحي كه دهدمي نشــان پژوهش. دارد
ــتهد رويپياده قابليت افزايش بر مثبتي تأثير تواندمي ــد اش  باش

 رتأثي و پياده عابر خيابان"مقاله در  .)2024(منيعي و همكاران، 
ــادي پايداري بر آن ــهر يك اقتص  مورد: خاورميانه تاريخي ش

 هايشــود مدلبيان مي "ايران اصــفهان، در عباســي چهارباغ
 طراحي براي راهي عنوان به را پياده عابر هايجريان تجربي

 تأثير. كندمي بررســـي شـــهري مقياس در پايدار مســـيرهاي
 بهبود هايروش و شهرها اقتصـادي  پايداري روي بر هاراهپياده

ــهرونــدان زنــدگي كيفيــت ــي مورد شـ  .گيردمي قرار بررسـ
  .)2023(شاهمرادي، ابطحي، گيمارس، 

 خيابان از شواهدي: اجتماعي پايداري سوي به"درمقاله   
 اين در  "ايران خاورميانه، تاريخي شهر يك در عباسي چهارباغ
 برگچهل خيابان در راهپياده توسعه اجتماعي اثرات تحقيق،
 يبررس به مقاله. شودمي ارزيابي تاريخي شهر يك در عباسي
   يزندگ كيفيت ارتقاء و اجتماعي آوريتاب افزايش هايشيوه
است (شاهمرادي و  پرداخته شهري هاينشينيحاشيه در

 ).2024گيمارس، 

 

  شهري مبلمان -2-4
 هك است تسهيلاتي و تجهيزات از ايمجموعه ،شـهري  مبلمان  

ــهر در زندگي آيي كار و كيفيت ــيده ارتقاء خيابان و ش و  بخش
   .اســتفاده كنندگان را ترغيب به اســتفاده از پياده راه كرده اســت

 ن،پيشي هايتلاش سابقه و مجموعه اين تحول سير بررسـي  در
ــت، ذكرقابل آنچه  ناپذيرتفكيك و تاريخي تنگاتنگ ارتباط اس
 كپار ميدان، كوچه، خيابان، .است خود خاستگاه با عناصـر  اين
 .هستند مبلمان انواع نخستين هايخاستگاه شـهر،  خود دركل و

 و عناصر يمجموعه بر شهري هر مشـخص  و مسـتقيم  تأثيرات
 گذارديم اثر خيابان بر شهر .نيست پوشيده كسي بر فضـاهايش 

 نيادي،ب و توسلي( شهري ديگر تجهيزات و مبلمان بر نيز هاآن و
ــهري مبلمان تحول تاريخ ).1371 ــهر تاريخ با ش  خيابان و ش
 دهرچن را مروري بوده، ناپذيرتفكيك كه تاريخي .اســت آميخته

 داييپي از. نمايدمي ناپذيراجتناب شهرسازي و شهر بر مختصـر، 
 مرا اين معاصر، پيشرفته نوشـهرهاي  ظهور تا هاتمدن نخسـتين 
ــداق ــل بر تأكيد و فوق مطالب به عنايت بـا .دارد مصـ   اصـ

ــوع ــهري مبلمان -موض ــت، ش ــي اين هس  بخش دو در بررس

ــهر و خيابان تاريخ هايبانام ــهر مبلمان تاريخ و شـ  ارائه شـ
 خود زمان در كه صــنعتي انقلاب مهم واقعه همچنين .شــودمي
 بررسي روند در گذاشت، شهري وزندگي صنايع بر عميقي تأثير

، مرتضــايي( اســت آمده حســاببه عطفي نقطه مذكور تاريخي
1376.(  

 دوران در چه و اسلام از قبل دوران در چه ايراني شهرسازي در
 عمل به متنوعي هاياســتفاده شــهري عناصــر از اســلام از بعد
 عناصــر از اســتفاده مورد در را اصــفهان مكتب اينجا در.آمدمي

 و تجهيزات اصفهان مكتب شهرسازي.دهيممي توضـيح  شـهري 
 زاتتجهي اين .بود كرده ايجاد شهر سطح در را متنوعي تزئينات

 را نانسا يمحاوره و بخشيده روح شهري فضـايي  به تزئينات و
    .ساختندمي ممكن پيرامونش فضاي با
 توانيم زير هايبنديدسته برحسب را تزئينات و تجهيزات اين 

 تمانيســاخ جنبه كه تزئيناتي و تجهيزات)الف: كرد بنديطبقه
 تزئيناتي و تجهيزات)ب. غيره و درگاه ها،رواق ،هاايوان :دارند
ــنايي، هايچراغ:دارند عملكردي جنبه كه . غيره و درختان روش
 و مناره :دارند نماد و نشــانه جنبه كه تزئيناتي و تجهيزات)ج

  ســـمهمج :دارند تزئيني جنبه كه تزئيناتي و تجهيزات)د. غيره

شهرساز  و شهري هويت بر شهري مبلمان نقشدرباره  .غيره و
ــهري مبلمان نقش روزها اينبايد گفت  ــانيخدمت در ش   رس

 و مرا مسئولان اما. نيست پوشيده كسي بر شهر هر شهروندان به
 ،رسانيخدمات امر از گذشته كه معتقدند شهري امور متصـديان 

 يبالاي هاياولويت از نيز شهري سـيماي  زيبايي و هويت حفظ
 گســترش با شــودمي مشــاهده بعضــاً كهچنان اســت؛ برخوردار

ــابطهبي ــياري يض ــهرهاي از بس  جمعيت، افزايش و بزرگ ش
ــلط كمكم ــئولان تس ــهري مس ــاع كنترل به ش  و اجتماعي اوض

 هگذشت از تركم آن دهيسامان و شهرها سيماي امور به پرداختن
 زيرپوشــش در بصــري ســيماي حفظ هويت گاهي و شــودمي

ــهروندان يروزمره نياز به پاســخ و عملكردها ــي به ش  فراموش
 گفت توانمي جرأت به نيز موارد بعضــي در. شــودمي ســپرده
 شهرهاي و روستاها از جمعيت ينشدهحساب و رويهبي هجوم
 درنتيجه و شــهرهاكلان ويژهبه و بزرگ شــهرهاي به تركوچك

ــهري خدمات به تربيش نياز ــب، ش  آمدن وجود به باعث مناس
 .شودمي شهر كالبد و هويت در اغتشـاش  و نامناسـب  سـيمايي 

ــياري در كهطوريبه ــخ براي موارد از بسـ  نياز به گوييپاسـ
 و شده سـرعت  فداي دقت شـهري،  خدمات امر در شـهروندان 

 ازهايني قرباني شهري، مبلمان در ويژهبه زيبايي، و هويت حفظ
  رهامي مهرگان،. (شودمي شـهر  يروزمره ينسـنجيده  و مقطعي

  .)1392 نژاد، خاكو 
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تحقيق پيشينه خلاصه. 1جدول

  كتاب/مقاله نام  نويسنده نام  رديف
 تاريخ
  انتشار

  تحقيق خلاصه

1  
 و توسلي
  بنيادي

  1371  شهري فضاي طراحي
 در را زندگي كارايي كه است تسهيلاتي و تجهيزاتشاملشهريمبلمان
   عناصر اين تاريخي تنگاتنگ ارتباط. بخشدمي ارتقاء شهرها و هاخيابان

  است. مشخص هاميدان و هاخيابان نظير خود خاستگاه با

  مرتضايي  2
 در هايي رهيافت

 شهري مبلمان طراحي
  يكپارچه

1376  
  يرس اين بررسي و است آميخته خيابان و شهر تاريخ با شهري مبلمان تحول

 انقلاب. پردازدمي معاصر نوشهرهاي تا هاتمدن پيدايش از تاريخي مرور به
  است. بوده شهري زندگي و صنايع بر تأثير در عطفي نقطه صنعتي

  جدلي  3
 ةرابط تحكيم راه پياده
  شهري محيط و انسان

1382  
 پياده گذرهاي اولين. گرددبرمي پيش قرننيم به پياده حركت ساماندهي به توجه
 احداث سواره و پياده معابر جداسازي و شهرها بازسازي براي 1950 دهه در

  .است كرده كمك ترافيك كاهش و زندگي كيفيت بهبود به كه شد

  1388  پايدار نقل و حمل  صادقي  4
 راحتي به بايد و نيست روماشين مسيرهاي حذفمفهومپايدارونقلحمل
 افزايش ار زندگي كيفيت تنها نه هاراهپياده گسترش. شود بيشتري توجه عابران

  .كندمي كمك ترافيك كاهش به بلكه دهدمي

5  
قرباني و 

  كسريجام

 گستري، پياده جنبش
 احيا در نو رويكردي

 مورد شهري؛ مراكز
 تربيت راه پياده مطالعه

  تبريز

1389  

 جنبش آمدن وجود به باعث آن به نسبت انتقادات و مدرن شهرسازي شكست
 بنايم بر تغييرات اين. است شده شهرسازي در جديد هايديدگاه و گستريپياده

 نيازهاي از بهتري درك به و است پياده فرد ادراك و انساني هايقابليت
  شود.مي منجر اجتماعي

  1390  هاراهپياده كتاب  جوكاشاني  6
 هاآن. هستند اجتماعي هايوابستگي ايجاد و معاشرت براي مكاني هاراهپياده
 رايب مناسب فضاهاي آوردن فراهم و اجتماعي رفتار بهبود نظر از متعددي فوايد

  .دارند اجتماعي هايفعاليت

7  
مهرگان، 
رهامي و 

  نژادخاك

مديريتبررسي
 جزاير محيطي زيست

  شهري حرارتي
1392  

 هويت حفظ و اجتماعي اوضاع كنترل شهرها، و جمعيترويهبيگسترشبا
 مقطعي نيازهاي راستا، اين در. است شده واقع غفلت مورد شهرها بصري

  .شودمي شهري هويت و زيبايي حفظ قرباني نوعيبه

8  
 غلامي
 و گوهره

  فرشي شيخ

: شهري معابر ارتقاي
   ارزيابي

 عابر هاي زيرساخت
  ايران اصفهان، در پياده

2021  

 به اندتومي رويپياده هايزيرساخت بهبود كه دهدمي نشان تحقيق اين هاييافته
. ودش منجر عمومي فضاهاي از استفاده سازيبهينه و شهروندان رضايت افزايش

 در هاراهادهپي طراحي و كيفيت به بيشتري توجه كه شودمي پيشنهاد نتيجه، در
  .گردد اعمال شهري ريزيبرنامه

9  
 شاهمرادي،
 ابطحي و
  گيمارس

 و پياده عابر خيابان
 پايداري بر آن تأثير

 شهر يك اقتصادي
: خاورميانه تاريخي

 عباسي چهارباغ مورد
  ايران اصفهان، در

2023  
 فزايشا به توانندمي نيز اقتصادي نظر از بلكه اجتماعي نظر از تنها نه هاراهپياده

  .كنند كمك شهرها در زندگي كيفيت و پايداري

10  
 منيعي،
 زادعسكري

  همكاران و

 طراحي عملكرد تأثير
 در رويپياده بر شهري

 ميراث هايمحوطه
  ايران اصفهان، فرهنگي

2024  
 تواندمي عمومي فضاهاي در مردم نيازهاي به توجه و شهري طراحي بهبود

   شهري زندگي كيفيت نتيجه در و دهد افزايش را عابران مشاركت سطح
  .بخشد بهبود را
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 موردمطالعه محدودة-3

 

 از كه است اصلي خيابان يك داراي) شهر رجائي( گوهردشـت 
 و دارد ادامه مؤذن بلوار تا) گوهردشت پل( گوهردشـت  راهسـه 

 ولا فلكة از بعد خيابان اين. است شده گذارينام آزادي خيابان
 ود،خ گوهردشت اصلي خيابان. يابدمي ادامه طرفهيك صورتبه

 فلكة از گوهردشــت اصــلي خيابان. دارد فرعي خيابان چهارده
ــيزدهم خيابان تا اول ــورتبه كه سـ  قرارگرفته، طرفهيك صـ

 طقةمن جزء خيابان اين .باشدحاضرمي تحقيق مطالعاتي محدودة
ــهرداري 7 ــدمي كرج ش  املاك كاربري عمدة بر علاوه و باش

 هايكاربري براي دسترسي راه باشدمي تجاري كه خيابان مجاور
 انرژي سازمان كرج، اسـلامي  آزاد دانشـگاه  همچون شـهري  فرا

ــگاه اتمي، ــه  و انقلاب ورزش ــس  نيز پروريدام تحقيقات مؤس
 بازار عنوانبه و دارد فرعي خيابان 13 خيابان، اين. باشـــدمي

 . است شدهشناخته پوشاك و لوكس كالاهاي

 1395 سال آمار آخرين طبق كرج شـهرداري  7 منطقه جمعيت  
 بازاريان اغلب گوهردشت ساكنين. باشـد مي نفر 124688 ميزان

  .دارند قرار بالا نسبتاً ايطبقه در طبقاتي سطح ازلحاظ و
 كرج تاريخي و مهم محورهاي از يكي آزادي خيابان محور 

 سياريب اهميت از سياسي-تاريخي وقايع ثبت خاطر به كه است
ــه از محور اين. اســـت برخوردار  پل و گوهردشـــت راهسـ

 اين در. شودمي ختم مؤذن بلوار به و گرديده آغاز گوهردشـت 
 ولا خيابان و اول فلكة از محور تحليل و بررســي از پس بخش

ــيزدهم تا ــر خيابان، اطراف هايكاربري معرفي  به ، س  عناص
 موجود، رفتاري هايقرارگاه محور، در موجود محيطي كيفيت
 و خيابان شيب بررسي محور، در موجود بناهاي قدمت و تعداد
  .است شدهپرداخته آن در سواره هايايستگاه و آسمان خط

  
  كرج گوهردشت آزادي خيابان . محدودة1شكل

  

11  
 شاهمرادي

  گيمارس و

پايداريسويبه
 از شواهدي: اجتماعي
 عباسي چهارباغ خيابان
 تاريخي شهر يك در

  ايران خاورميانه،

2024  
 اركتمش افزايش و اجتماعي هويت تقويت به تواندمي راهپياده فضاهاي توسعه

 گيزند كلي كيفيت بهبود به و شود منجر اجتماعي هايفعاليت در شهروندان
  .كند كمك

12  
و  بيگلربيگي
  صفوي

طراحيكيفيتارتقاي
 در رويپياده مسيرهاي
 تهران تاريخي محدوده

 توسعه براي
  فرهنگي گردشگري

2024  

 و دارد اهميت تاريخي مناطق در رويپياده مسيرهاي طراحي كيفيت بهبود
 مكك نواحي اين در زندگي كيفيت افزايش و فرهنگي هويت حفظ به تواندمي

 ريزيبرنامه و طراحي براي مدون هاياستراتژي به نياز تحقيق اين. كند
  .دهدمي نشان را پياده مسيرهاي
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  هاكاربري معرفي -3-1
ــامل موردمطالعه، محدوده در هاكاربري غـالب  محـدوده    شـ

ــدمي خدماتي و فرهنگي اداري، تجاري، هـاي كـاربري   . باشـ

ــينماي به توانمي محدوده  مهم و خاص هايكاربري از  سـ
  نمود. اشاره هابانك و هشتم پاسگاه مركزي،

  محدوده شيب جهت -3-2
ــيب جهت   ــهر رجائي آزادي خيابان شـ  جنوب از كرج شـ

 سمت به جنوب از و باشدمي درجه 15 مثبت شيب با شمال به 
  .گرددمي محسوب سربالايي مسير شمال

  

  
  كرج آزادي خيابان شيب جهت .2 شكل

  
  ابنيه كيفيت پايه هاينقشه - 3-3

 ازآنپس و هستند طبقه 2 محدوده اين هايساختمان اكثر
  .است طبقه 4 و 3 هايساختمان
  هستند قديمي محدوده هايساختمان اكثر  نيز قدمت ازلحاظ

  
   ونقلحمل هايايستگاه  -3-4
 اهايستگ به توانمي محدوده، در موجود ونقلحمل هايايستگاه از

 توبوسا ايستگاه و سيزدهم و هشتم خيابان و اول فلكة در تاكسي
 رد ديگري و هفتم و ششم خيابان مابين شمال به رو جهت در

 خيابان مابين جنوب به شمال جهت در و است سيزدهم خيابان

 به ملاز .اندقرارگرفته سيزدهم خيابان و اول فلكه و نهم و هشتم
 مسير براي كنارگذر خط يك موجود وضعيت در است ذكر

ته قرار گرف  شمال به رو طرفهيك جهت خلاف اتوبوس برگشت
 از فادهاست دليل به سنگيناست كه در صورت ترافيك سنگين 

 هاياتوبوس با شدنمواجه و ويژه خط اين از سواري خودروهاي
  . است آورده وجود به را زيادي معضلات و ترافيك كننده عبور

  
  خيابان مقاطع -3-5

  .است آمده زير تصوير در آزادي خيابان عرضي مقاطع     

 

  
  آزادي خيابان عرضي مقطع .3 شكل
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  روش تحقيق -4
 هايبرداشت و آمارگيري اساس بر ميداني مطالعات قسـمت  در

 اطلاعات تكميل و كرج گوهردشــت اصــلي  خيابان در ميداني
 صــورت AIMSUN ترافيكي افزارنرم در وتحليلتجزيه لازم،
 نوع از حاضــر پژوهش در اطلاعات گردآوري روش. پذيردمي

 آن رد كه بود خواهد گيرينمونه بر مبتني و ميداني تحقيقات

 و هاآزمودني به مراجعه با و ميداني شــيوه به هاداده آوريجمع
 نيز و گرفت خواهد صـــورت آماري جامعه از نمونه انتخاب

 با آن تئوريك مباحث و نظري چارچوب به مربوط اطلاعات
  .بود خواهد ايكتابخانه شيوه به و علمي منابع به مراجعه

  
  1AIMSUN NG  افزارنرممعرفي  -4-1

 وجود ترافيك تحليل براي متنوعي ابزارهاي و هاروش      
  شوند؛مي تقسيم زير هايگروه به ابزار اين. دارد
  4تحليلي ابزار ،3سفر تقاضاي هايمدل ،2تقريبي ريزيبرنامه ابزار

ــازيبهينه ابزار ،)HCMمبناي بر(  هايمدل ،5راهنماييچراغ س
    .7خردنگر سازيشبيه هايمدل و 6نگركلان سازيشبيه

 ســـازيشـــبيه هايمدل نوع از  AIMAUN NG افزارنرم 
  . باشدمي نگرجزئي
  . كنندمي	كار خودرو هايتئوري اساس بر هامدل اين
 اجزا، بين ارتباط و شبكه سـاخت  امكان افزارنرم اين محيط در  

 هايروش انواع ها،تقاطع نقل، و حمل هايمـد  مختلف انواع
ــبيه ، ...و هاتقاطع كنترل ــازي ش ــازي ذخيره و س    اطلاعات س

 سه و بعدي دو پويانمايي همراه به همفزوني مختلف سـطوح  در
  . (Aimsun 8 Users’ Manual. 2014)است فراهم بعدي

  
  سازي پارامترهاشبيه -4-2

 تحليل و سازيمدل براي سازيشبيه پارامترهاي درست انتخاب

ــيار دقيق ــ مهم بس  ،چگالي،تاخير زمان مانند پارامترهايي ت.اس
 گرفته نظر در دقت به بايد ،و زمان تاخير ســـفر زمان ،جريان

 مقايسه باهم ها سناريو و موجود وضع در هاپارامتر اين.  شـود 

 .رسيد تحقيق در تريدقيق نتيجه به تا شوندمي
 تحليل و تجزيه براي Aimsun  افزارنرم از مطالعه، اين براي

 .شد استفاده طراحي از پس سازي شـبيه  پارامترهاي محاسـبه  و

ــد گفته كه همـانطور   تحليل و تجزيه امكان افزارنرم اين شـ

 هايمدل از ما تحقيق، اين در. كندمي فراهم را ميداني عملكرد

 بعديسه نماي و ارائه سيبرر براي ميكروسـكوپي  سـازي شـبيه 
  راه استفاده كرديم.پياده طرح

  
  پيشنهادي سناريوهاي

ــناريو 3    .دارد وجود انتخابي قطعه در راهپياده اجراي براي س
 آزادي خيابان قطعات بنديتقســيم به مربوط ســناريو، 3 اين

 هكدرصورتي و است سيزدهم تا اول خيابان از كرج گوهردشت
 خيابان اطراف هايخيابان عملكرد وضعيت سناريوها از يك هر

ــير كه آزادي ــايل تردد مس  نوانعبه ببخشــد، بهبود را نقليه وس
 هاشاخص بررسـي  به ادامه در. شـود مي انتخاب نهايي سـناريو 
ــناريوها از هريك كه درزماني ــو گرفته بكار) تركيبات( س  د،ش
  .شودمي پرداخته

  
  1سناريوي شماره 

در اين گزينه، پيشنهاد تبديل كل محدودة مطالعه خيابان آزادي   
از  راه و استفادهيعني حد فاصـل خيابان اول تا سـيزدهم به پياده  

خيابان به نام بلوار راســتاي خيابان اصلي در غرب اين بلوار هم
ــتاخيز براي حمل ــي از رسـ ــير و انتقال بخشـ ونقل در اين مسـ

ترافيك به خيابان ملكشــاه در قســمت شــرقي و موازي خيابان  
  آزادي ارائه گرديده است.

  
  اپن استريت مپ. محدوده سناريو اول در 4شكل 

  

 خيابان اول

 سيزدهمخيابان
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  2سناريو شماره 
      

ــنهاد تبديل بخش جنوبي خيابان آزادي،      در اين گزينـه، پيشـ
ــير خيابان خيابان اول تا هفتم به پياده ــاص بقيه مسـ   راه، اختصـ

راستاي ونقل عمومي و دوچرخه  و اسـتفاده از بلوار هم به حمل
ــلي  ــتاخيز براي خيابان اص در غرب اين خيابان به نام بلوار رس

ونقل در اين مســـير و انتقال بخشـــي از ترافيك به خيابان حمل
ــرقي و موازي خيـابان آزادي براي     ــمـت شـ ــاه در قسـ ملكشـ

هاي ونقل در اين مسير و انتقال بخشي از ترافيك به خيابانحمل
.اطراف ارائه گرديده است

  

  
  استريت مپ ناپ. محدوده سناريو دوم در 5شكل 

  
  3سناريو شماره 

   ،آزادي خيابان شـــمالي بخش تبديل پيشـــنهاد گزينه، اين در
 قيهب اختصــاص راه،پياده به ســيزدهم تا هفتم خيابان فاصــل حد

ــير ــتفاده و  دوچرخه و عمومي ونقلحمل به خيابان مس  از اس
 لوارب نام به خيابان اين غرب در اصلي خيابان راسـتاي هم بلوار

ــتاخيز ــير اين در ونقلحمل براي رس ــي انتقال و مس  از بخش
 نخيابا موازي و شــرقي قســمت در ملكشــاه خيابان به ترافيك
 كترافي از بخشي انتقال و مسـير  اين در ونقلحمل براي آزادي

  .است گرديده ارائه اطراف هايخيابان به
  

  
  اپن استريت مپ سوم در . محدوده سناريو6شكل 

  
  سناريوها اجراي زمان در قطعه وضعيت تحليل

     

 رد شبكه وضعيت ها،آن نوع و سناريوها تعداد تعيين از پس   
  . شودمي بررسي و سازيشبيه سناريو هر اجراي زمان

 افزارنرم ترافيك اوج غير ساعت براي بار 3 قسمت اين در   
 و شدهاعمال شبكه در سناريو يك اجرا، هر در. است اجراشده

 تايجن بنديدسته از پس. است شده بنديدسته آن نتايج سپس
  . اندشده آماده مهندسي، اقتصادي ارزيابي فن به ورود براي
    سناريو، هر اجراي زمان در سازيشبيه از حاصل 2 جدول در
 قسمت، اين در. اندشده داده نمايش ترافيك اوج غير زمان در

 از استفاده با موردنظر، ترافيكي هايشاخص مقادير
 پارامترهاي ميزان چه هر. است آمدهدستبه   Aimsunافزارنرم
 زمان سرعت، سفر، زمان كل توقف، زمان چگالي، تأخير، زمان
 فرس مسافت كل و جريان پارامترهاي ميزان چه هر و كمتر سفر
 7 اشكال رد. باشدمي شبكه عملكرد بهبود معني به باشد، بيشتر

 پارامترهاي ميزان ازلحاظ سناريوها ايمقايسه نمودارهاي 15 تا
    است شده اشاره نامبرده

 اولخيابان

 هفتمخيابان

 هفتمخيابان
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پارامترهاي ترافيكي. 2جدول 

  
  
  
  
  
  
  
  
  

 
 . مقايسة سناريوها ازلحاظ زمان تأخير (ثانيه/كيلومتر)7شكل 

  
داراي كمترين زمان  2در مقايسة زمان تأخير سناريوي ، 7شكل   

باشد كه عملكرد (ثانيه/كيلومتر) مي 16363/6تأخير به ميزان 
در مقايسة پارامتر ، 8شكل  ها دارد.بهتري نسبت به ساير سناريو

 2806/19داراي كمترين چگالي به ميزان  2چگالي سناريوي 
اير باشد كه عملكرد بهتري نسبت به س(وسايل نقليه/كيلومتر) مي

  سناريوها دارد.
  

  
  مقايسة سناريوها ازلحاظ چگالي (وسايل نقليه/كيلومتر) . 8شكل 

  

10.795

6.16363

8.44711

0 2 4 6 8 10 12

١سناريو 

٢سناريو 

٣سناريو 

)كيلومتر/ثانيه(زمان تاخير 

20.4287

19.2806

19.8478

18.5 19 19.5 20 20.5 21

١سناريوی 

٢سناريوی 

٣سناريوی 

)كيلومتر/وسيله نقليه(چگالي

 ترافيكي پارامترهاي  1سناريوي    مقياس 3سناريوي 2سناريوي

 تأخير زمان 795/10  16363/6 44711/8 seconds/km 

 چگالي 4287/20  2806/19 8478/19 veh/km 

 جريان 2407  2408 2408 veh/h 

 سوخت 522/241  563/167 899/204 litres 

 سرعت 8514/31  2285/30 0281/31 km/h 

 توقف زمان 479608/0  178466/0 373429/0 seconds/km 

 سفر مسافت كل 32/2999  57/3000 57/3000 km 

 سفر زمان كل 2219/99  2053/94 705/96 hours 

 سفر زمان 093/119  025/113 024/116 seconds/km 
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  . مقايسة سناريوها ازلحاظ جريان شبكه (وسايل نقليه/كيلومتر)9شكل 

  
داراي كمترين  1در مقايسة جريان شبكه سناريوي ، 9شكل   

باشد كه عملكرد (وسايل نقليه/ساعت) مي 2407جريان به ميزان 
 3و  2نامناسبي نسبت به ساير سناريوها دارد ولي سناريوهاي 

  لكرد مناسب و يكساني نسبت به يكديگر دارند.عم

داراي  2در مقايسة سرعت وسايل نقليه سناريوي ، 10شكل 
باشد كه (كيلومتر/ساعت) مي 2285/30كمترين سرعت به ميزان 

  عملكرد بهتري نسبت به ساير سناريوها دارد.

  

  
  (كيلومتر/ساعت). مقايسة سناريوها ازلحاظ سرعت 10شكل 
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2408

2408
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  . مقايسة سناريوها ازلحاظ زمان توقف (وسايل نقليه/كيلومتر)11شكل 

  
داراي كمترين  2در مقايسة زمان توقف سناريوي ، 11شكل   

باشد كه (ثانيه/كيلومتر) مي 178466/0زمان توقف به ميزان 
  عملكرد بهتري نسبت به ساير سناريوها دارد.

  

كل مسافت سفر  1در مقايسة زمان تأخير سناريوي ، 12شكل   
(كيلومتر)  32/2999كمتري نسبت به ساير سناريوها به ميزان 

باشد كه عملكرد نامناسبي نسبت به ساير سناريوها دارد. ولي مي
بت تري نسساير سناريوها داراي مسافت سفر يكسان و مناسب

  دارند. 1به سناريوي 
  

 
  مقايسة سناريوها ازلحاظ كل مسافت سفر (كيلومتر) .12شكل 

  

  
  مقايسة سناريوها ازلحاظ مصرف سوخت وسايل نقليه(ليتر) .13شكل 

0.479608

0.178466

0.373429

0 0.1 0.2 0.3 0.4 0.5 0.6
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  مقايسة سناريوها ازلحاظ كل زمان سفر (ساعت) .14شكل 

  
داراي كل  2در مقايسة كل زمان سفر سناريوي  11در شكل   

  باشد كه عملكرد آن نسبت (ساعت) مي 07/0زمان سفر به ميزان 
به ساير سناريوها كمترين مقدار و بهبود عملكرد را شامل 

  داراي كمترين زمان سفر  2سناريوي  15در شكل  شود.مي
نسبت  يباشد كه عملكرد بهتر(ثانيه/كيلومتر) مي 8/250به ميزان 

  به ساير سناريوها دارد.
  

  
  مقايسة سناريوها ازلحاظ زمان سفر (ثانيه/كيلومتر). 15شكل 

  
  برتر سناريو انتخاب و هاگزينه بررسي

ــل ترافيكي و بحث      در محـدوده مورد مطالعه با وجود معضـ
ا و هتبديل شــده بود و پس از بررسيپيرامون آن به يك چالش 

ها در پژوهش حاضــر به نتايج اشـاره شـده دســت   سـازي شـبيه 
 دليل به 1 سناريو ها،شـاخص  و هاگزينه بررسـي  از پسيافتيم. 
 رويپياده احداث بالاي هزينه و عمومي ونقلحمل به توجه عدم

راه سرتاسري و احداث يك پياد گرددمي رد مسير در سرتاسري
  نيز  3 هاي اطلاف خواهد شد سناريوتاثير سو در خيابان باعث

ــتگاه از عمومي ونقلحمل خط دوري دليل به  اتوبوس ايسـ
ــناريوي. گرددمي رد محدوده در موجود ــاملدوم  س  خيابان ش

ــد،مي هفتم تا اول ــير طول بر هعلاو باشـ ــبت كمتر مسـ   نسـ
ــناريو به  ــوم س  افزارنرم از كه ديگري ترافيكي  پارامترهاي ،س

Aimsun   ان كند، به بيبرگرفته و تحليل مي در را آمدهدستبه
ــنـاريو  اين دربهتر   زمان چگالي، تأخير، زمان پارامترهاي سـ

 كل و بيشتر جريان ميزان، كمتر سفر زمان ،سفر زمان كل توقف،
  در مقايسـة كل زمان سـفر سناريوي   ،بهبود ميابد سـفر  مسـافت 
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ــفر به ميزان  2  ــاعت) مي 07/0داراي كل زمان س ــد كه (س باش
ــناريوها كمترين مقد   ــاير س ــبت به س  ار و بهبودعملكرد آن نس

  در مقايســة زمان تأخير ســناريوي د وشــوعملكرد را شــامل مي
كل مسـافت سـفر كمتري نسـبت به ساير سناريوها به ميزان     1 

ــبي(كيلومتر) مي 32/2999 ــد كه عملكرد نامناسـ ــبت باشـ   نسـ
به ساير سناريوها دارد. ولي ساير سناريوها داراي مسافت سفر  

  دارند. 1تري نسبت به سناريوي يكسان و مناسب
ــبكه عملكرد بهبود نتيجه در    ــامل را ش ــودمي ش  در نتيجه ش

 آزادي خيابان جنوبي قســمت گرفتن قرار شــامل كه 2 ســناريو
ــل  نگرفت قرار و راه،پياده عنوانبه هفتم تا اول خيابان حدفاص

ــمالي جبهه  عنوانبه ،اســت عمومي ونقلحمل لاين عنوانبه ش
   .شودمي انتخاب برتر سناريو

  ارائه طرح
راه پويا از جمله در طرح موردنظر ، كليه معيارهاي طراحي پياده 

كاربري، استفاده از  سازي،تنوعتناسبات بصري، تنوع كف

مانند مبلمان و نيمكت و ... در طرح لحاظ گرديده  تسهيلات
  است.

  مدل اعتبارسنجي
ــنجي  براي    ــت، ذكر به لازم هاخروجي اعتبـارسـ ابتدا  اسـ

 آن نكاليبراسيو كه شودمي انجام ايمسـان  افزارنرم كاليبراسـيون 
ــين با ميداني طي برداشـــت ــرعت با و ماشـ    ثابت تقريباً سـ

   قالهم به اســتناد با ســپس و شــد انجام) بر ســاعت كيلومتر 60(
ــت محيطي تاثيرات افزايش   " ــازي ترافيكي و زيسـ ــبيـه سـ شـ

ــاخـت هـاي پيـاده محوري و حمـل و نقـل همگاني بر       زيرسـ
ــتفاده از نرم افز  ــهر با اسـ  Aimsun“ ارمحـدوده مركزي شـ

 عيواق شرايط با نتايج مقايسه انجام )، با1400(پروين و فرجي، 
 انندم ترافيكي پارامترهاي از آمده، روابط بدست كه گرديد ثابت

 و عملكردي توجيه ... و جريان، زمان تاخيرو چگالي حجم،: 
 راه مورداز طراحي پياده بهينه استفاده در ميتوانند و دارند ميداني

 ايهخروجي صــورت اعتبارســنجي اين به. گيرند قرار اســتفاده
است. شده مقايسه و انجام افزارنرم

  
  

  كرج گوهردشت آزادي خيابان در راهپياده طرح ارائة. 16 شكل
  

Aimsun  افزارنرم وسيلةبه راهپياده طرح بعديسه نماي. 17 شكل
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  گيرينتيجه -5
ــال   محور كردن برخي هايي براي پيادههـاي اخير، تلاش در سـ

ــراســـر دنيا معابر و بازگرداندن زندگي اجتماعي به آن ها در سـ
هايي مواجه شــده است. صـورت گرفته كه با موفقيت يا چالش 

هاي شـهري، عابران پياده هستند. توجه به  كاربران اصـلي محيط 
وي رخواهند فقط پيادهمهم اســت كه عابران پياده نمياين نكته 
ــتند.   كنند؛ آن ــد يا انجام كاري هس ــيدن به مقص ها به دنبال رس

بنابراين، مسـيرها داراي طبيعتي دوگانه هستند كه اين دوگانگي  
ها در شــهرهاي تفكيك كاربريت. اســد مشــهو هادر ماهيت آن

معبر و دســترسي  ها به عنوانمدرن اجازه داده اســت كه خيابان
هاي تجاري خدماتي مطرح شوند. در بسياري مسـتقل از خيابان 

ها به حركت پياده اختصاص يافته و كاربرد از موارد، اين خيابان
ها حذف شــده است.ضرورت مطالعه حاضر عبور اتومبيل از آن

 هاي استفاده كننده واجدبه منظور بررسي تمايل به حضور گروه
تقاء كمي و كيفي محيط شهري بوده است شـرايطي به منظور ار 

ــي ارامترپكه در نتيجه گيري  هاي تاثيرگذار به طور كامل بررسـ
 .شـده است و به سوالات اساسي پژوهش پاسخ داده شده است 

ســـناريو مربوط به  3در اين بخش از پژوهش پس از بررســـي 
ــل خيابان اول تا    طراحي در محـدوده خيـابان آزادي حد فاصـ

گزينه به دليل  2شنهاد مورد توجه قرار گرفت، كه پي 3سيزدهم، 
هاي ترافيكي در محدوده رد شدند نامطلوب بودن شرايط پارامتر

و گزينه اي كه شــامل قرار گرفتن قسمت جنوبي خيابان آزادي 
ــل خيابان اول تا هفتم به عنوان پياده راه و قرار گرف ن تحدفاصـ

عنوان به نقل عمومي اســتوجبهه شــمالي به عنوان خط حمل
گزينه برتر انتخاب گرديد. براي بررســي پارامترهاي ترافيكي در 

ــناريوي   ــه زمان تأخير سـ   داراي كمترين زمان تأخير  2مقـايسـ
ــد كه عملكرد بهتري  16363/6به ميزان  ( ثانيه /كيلومتر) ميباشـ

نسبت به ساير سناريوها دارد. در مقايسه پارامتر چگالي، مجددا 
(وســايل  2806/19رين چگالي به ميزان داراي كمت 2ســناريوي 

نقليه كيلومتر ميباشد كه نسبت به دو سناريو ديگر شرايط بهتري 
داراي كمترين جريان  1دارد. در مقايسه جريان شبكه، سناريوي 

باشـــد كه عملكرد (وســـايل نقليه ســـاعت) مي 2407به ميزان 
 3و  2نامناسـبي نسـبت به ساير سناريوها دارد ولي سناريوهاي   

نتيجه مناســب و يكســاني نســبت به يكديگر دارند. در مقايســه 
ــناريوي   داراي كمترين زمان توقف به ميزان  2زمـان توقف سـ

ــانـيــه كـيـلـومتر) مي     178466/0 ــبــت  (ث ــد كــه نسـ ــاشــ   ب
كه  2به سـاير سـناريوها بسـيار مناسـب است. سناريوي شماره     

باشــد، علاوه بر طول مســير كمتر شــامل خيابان اول تا هفتم مي
، پارامترهاي ديگري كه از نرم افزار 3به سـناريو شماره   نسـبت 

Aimsun ــت آمده را در برمي ــناريو به دسـ گيرد و در اين سـ
پارامترهاي زمان ،تأخير، چگالي، زمان توقف و ميزان پارامترهاي 

د ه در نتيجه بهبوجريان و كل مســـافت ســـفر بهتر ميباشـــند ك
به سوالات اساسي  در پاسخ شـامل مي شود.  عملكرد شـبكه را 

ــلي     ــدن خيابان اصـ پژوهش بـايـد گفـت كه تاثير يپاده راه شـ
زمان تاخير و سايل نقيله  گوهردشـت با سـناريوهاي مختلف بر  

ــد و همين طور در  باعث بهبود پارامترهاي ترافيكي خواهد شـ
ــوال دوم آيا با پياده محور كردن خيابان اول تا    ــخ بـه سـ پـاسـ

ي توان شاهد بهبود شرايط سـيزدهم خيابان اصلي گوهردشت م 

 :ونچ ترافيكي بود؟ بايد گفت بله چون باعث بهبود پارامترهايي
  .شودچگالي جريان زمان تاخير و ... مي

  كاربردي هايپيشنهاد ارائة
  كالبد و فرم

  مدار. پياده محيط جذاب طراحي براي شيب عنصر به توجه -
 و منظم ديد ايجاد و شهري المان و مبلمان مناسـب  يابيمكان -

  ديد. در پيوسته آسمان خط
  لمان.مب و تجهيزات يابيمكان در طبيعي ديد عنصر به توجه -
  راه. پياده اطراف هايساختمان و هاغرفه طراحي در تنوع -
 هايگروه براي خصوصينيمه و خصـوصـي    فضـاهاي  ايجاد -

   سالمندان. جايگاه نشستن، مكان بازي، محوطه مانند مختلف
    نفوذپذيري -ارتباط و دسترسي

 احتي،ر قبيل از زيستي ابعاد به پياده مسـير  طراحي در توجه  -
ــايش ــنيداري ديـداري،  هـاي آلودگي از جلوگيري و آسـ    شـ

  سرپوشيده. روهايپياده ايجاد... ( و
ــتفاده بر تأكيد - ــر از اس ــازيمحوطه عناص  درختان، مانند س

  نماها.آب و آلاچيق ها،گلدان و هابوته گياهان،
 مانند  موقت حضــور نياز با عابر حركت نيازهاي به توجه -

  آلاچيق. و نشستن هايلبه و نيمكت طراحي
  اجتماعي. مراودات انجام منظوربه روپياده در هاآلاچيق طراحي-

    نفوذپذيري -ارتباط و دسترسي
 احتي،ر قبيل از زيستي ابعاد به پياده مسـير  طراحي در توجه  -

ــايش ــنيداري ديداري، هايآلودگي از جلوگيري و آس ...  و ش
 .سرپوشيده روهايپياده ايجاد(

  مطلوبيت
 نماي و بزرگ هايدهانه با جاذب هايورودي از اســـتفاده -

ــب   افزايش براي هاغرفه و خريد مراكز در معمـاري  منـاسـ
   ن.عابرا كنندگيدعوت

 بازي وســايل مانند فراغتي كاركرد با عناصــر از اســتفاده -
  ....  و هانيمكت ها،آلاچيق كودكان،

 يكنواختي و تكرار از پرهيز و بصـــري هايجذابيت ايجاد -
  .شهري فضاهاي
  راحتي و آسايش

 كودكان بخصوص و شهروندان هايخواسته و نيازها به توجه -
  .شهري مبلمان طراحي در معلولين و مسن افراد و
 ريشه مبلمان و تجهيزات و تسـهيلات  عادلانه و بهينه پخش -
  .همگان استفاده براي شهر سطح در
ــفاف فضــاهاي و بالكن و پنجره ايجاد -  فضــاهاي بر ناظر ش

ــهري ــاها اين مجاور بناهاي در ش  نظارت تأمين منظوربه فض
  .اجتماعي

 احساس بر غلبه و شـب  در فضـاها  مطلوب روشـنايي  تأمين -
  .مناسب شهري مبلمان نصب وسيلهبه فضا بودن منزوي

ــهري معماري به توجه -  بافت، در گوناگون و رنگارنگ شـ
 ايفضاه يكنواختي از جلوگيري منظوربه رنگ و جنس ساخت،
  .ساكنان كنجكاوي و حواس تحريك و شهري
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ABSTRACT 
Today, it has received more attention by encouraging pedestrian movement and creating 
sidewalks and related facilities. In the process of this research, two basic questions have been 
answered: What is the impact of pedestrianizing Gohardasht Street with different scenarios on 
the delay time of vehicles? And can we witness an improvement in traffic conditions by 
pedestrianizing the first to thirteenth streets of the main street of Gohardasht? The necessity of 
the present study is to investigate the willingness of user groups to attend and create conditions 
for quantitative and qualitative improvement of the urban environment, social interactions of 
people with each other, respect for pedestrian identity, and improvement of traffic parameters. 
The method of work is that first, based on field impressions on Gohardasht Street, analysis is 
carried out in the Aimsun traffic software. This research was conducted to investigate the plan 
to pedestrianize Gohardasht Street, the distance between the first and thirteenth streets. In line 
with the research objectives, three scenarios were examined: 1- First to 13th Streets, 
2- First to 7th Streets, 3- Seventh to 13th Streets, and in order of priority, the second, third, and 
first scenarios were selected based on traffic parameter measurements. In comparison, the 
second scenario had a lower delay and stopping time of 6.16363 and 0.1746 (seconds/kilometer) 
compared to the first scenario with a delay and stopping time of 8.44711 and 0.37346 
(seconds/kilometer), and the third scenario with a delay and stopping time of 10.795 and 0.4746 
(seconds/kilometer) was selected. 
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