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 متناسب با نیاز رانندگان وسایل نقلیه سنگین هاتیرپاركطراحی چارچوبی براي 

 )OECD کشورهاي و طراحی در ایران و استانداردهانیازها،  ي برمرور(

 مروري –مقاله علمی 

 
 ایراندانشکده مهندسی عمران، دانشگاه علم و صنعت ایران، تهران،  زاده، دانش آموخته کارشناسی ارشد،هانیه ملوك

 ، استادیار، دانشکده مهندسی عمران، دانشگاه علم و صنعت ایران، تهران، ایران* عبدالرضا شیخ الاسلامی
 دانشکده مهندسی عمران، دانشگاه علم و صنعت ایران، تهران، ایران دانش آموخته کارشناسی ارشد، شاهین حسنی،

 sheikh@iust.ac.ir پست الکترونیکی نویسنده مسئول:*
  02/08/1404پذیرش:  -20/05/1404دریافت: 

 57-78 صفحه

 چکیده
 87,5میلیون سفر توسط وسایل نقلیه سنگین،  37با ثبت بیش از  1402عنوان ستون اصلی اقتصاد ایران، در سال اي بهونقل جادهحمل

 هاي استاندارد با وجود این نقش کلیدي، کمبود تیرپارك .ونقل را به خود اختصاص داده استافزوده بخش حملدرصد از ارزش
 گیرياین مطالعه، با هدف بهره است. هکرد هایی جدي در زمینه ایمنی، امنیت و سلامت رانندگان ایجادجایی کالا، چالشدر چرخه جابه

 ) 2024-2007به تحلیل مطالعات (رانندگان،  واقعی هاي متناسب با نیازهاي، در طراحی تیرپاركOECDاي عضو از تجارب کشوره
ها با تأکید بر استانداردهاي ایمنی، چیدمان بهینه پارکینگ و پردازد، و چارچوبی براي طراحی تیرپاركو استانداردهاي مربوطه می

دگان کامیون، شامل نیازهاي اولیه رانندهد، ها نشان می. یافتهکندامکانات متناسب با نیاز رانندگان وسایل نقلیه سنگین پیشنهاد می
است، و باید در طراحی درصد) در طول زمان ثابت مانده 97تا  75هاي بهداشتی، غذا، امنیت، سوخت و پارکینگ مناسب (سرویس
هاي ورزشی) ) و امکانات تفریحی (مانند سالن%66-6ظهور نیازهاي جدید مانند اینترنت (همچنین،  ها در اولویت قرار گیرد.تیرپارك

شود. این نیازهاي ثانویه، اگرچه از اولویت ها باید در نظر گرفتهتیرپارك دهنده تغییر در انتظارات رانندگان است، که در طراحینشان
 ، اهمیت دلیل تغییرات فناوري و انتظارات رانندگانکمتري نسبت به نیازهاي اصلی برخوردارند، اما در مطالعات اخیر به

 .ندروزافزونی یافت
 

 لجستیک، زنجیره تأمین، راهیتوقفگاه بین، رانندگان وسایل نقلیه سنگین، تیرپارك هاي کلیدي:اژهو

 مقدمه -1
اي به عنوان یکی از ارکان حیاتی ونقل جادهدر دنیاي امروز، حمل

(ایازي کندایفا می کالا  ، نقش کلیدي در جابجاییهااقتصاد کشور
هاي اساس گزارش و دادهبر. در ایران، )2022الاسلامی، و شیخ

اي ونقل جادهمنتشرشده از سوي مرکز آمار ایران، سهم حمل
  1402ونقل در سال فزوده بخش حملاکشور از کل ارزش

الاسلامی، سدید، (شیخ استرسیده درصد 5/87بیش از  به 
تعداد  1402اي که در سال گونهبه ).1404زاده، حسنی و ملوك

ه سنگین باري حامل بار و کالا در سطح کل سفرهاي وسایل نقلی
در نمودار شکل است. رآورد شدهمیلیون سفر ب 37کشور بیش از  

حامل کالا در سطح کشور   ، تعداد سفر وسایل نقلیه سنگین باري1

(سازمان  استشده) ارائه1402تا  1393سال اخیر ( 10 در طی
این بق مطا .)1402-1393اي ایران، ونقل جادهراهداري و حمل

هزار سفر توسط  30از طور میانگین سالانه بیشبه ،نمودار
شود. این میزان هاي ایران انجام میهاي حامل بار در استانکامیون

نسبت به سال پایه همراه  %49با رشد  1402سفر در سال 
اي است. هم راستاي افزایش نیاز به حمل کالا و بار جادهبوده

، تعداد وسایل 1402ل دهد، در ساشده نشان میهاي انجامبررسی
 433,388به  %5با رشد  1401نقلیه باري نیز نسبت به سال 

.دستگاه رسیده است
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 سال در کشور (واحد هزار سفر) 10هاي حامل کالا طی تعداد سفر کامیون .1شکل

 

ها و وسایل نقلیه سنگین در با افزایش روزافزون تعداد کامیون
هاي مناسب براي ، ضرورت توسعه زیرساختایرانهاي ادهج

شود. بیش از پیش احساس می هامدیریت مناسب این ناوگان
هاي اختصاصی ها، پارکینگترین این زیرساختیکی از مهم

، است که نقش کلیدي در بهبود »هاتیرپارك«ها، موسوم به کامیون
افزایش امنیت جان ، سلامت رانندگان، ونقلایمنی و کارایی حمل

زاده، (ملوك ندنکایفا می و بار رانندگان و محیط زیست
بر اساس گزارش منتشرشده از  .)1404الاسلامی و حسنی، شیخ

، تلفات ناشی از 2023ها در سال وضعیت جهانی ایمنی جاده
میلیون نفر  1,19اي در جهان به بیش از تصادفات جاده

و ایران با بیش از  )2023، (سازمان بهداشت جهانی استرسیده
(سازمان  اي در این آمار داردتوجههزار کشته، سهم قابل 20

منتشر . طبق گزارش )1402اي ایران، ونقل جادهراهداري و حمل
اي از این تلفات سازمان راهداري کشور، بخش عمدهشده توسط 

هاي بزرگ با سرنشینان دیگر وسایل ناشی از تصادف کامیون
(دفتر آمار ایمنی و ترافیک سازمان راهداري و حمل  استنقلیه 

که تحقیقات حاکی از آن است  ).1400اي کشور، و نقل جاده
ها عامل اصلی بسیاري آلودگی رانندگان کامیونخستگی و خواب

تصادفات ناشی از اي که گونهبهاز تصادفات مالی و جانی است. 
ه سایر درصد مجروحان بیشتري نسبت ب 50آلودگی خواب

شدگان در این حوادث سه برابر د و تعداد کشتهدارتصادفات 
تنها راهکار ایمن و مؤثر براي  .استاز سایر تصادفات بیشتر 

آلودگی، توقف فوري رانندگی و استراحت در مقابله با خواب
در این راستا، دسترسی  ). 2023(آلن و پیسیک،  مکانی امن است

و امن براي استراحت، ضرورتی  هاي مجهزرانندگان به تیرپارك
هاي ایمن، رانندگان را وادار انکار است. نبود پارکینگغیرقابل

رغم خستگی به رانندگی ادامه دهند یا در حاشیه کند تا علیمی
در  وسایل نقلیه سنگین غیرمجاز توقفها توقف کنند. جاده

ها به تغییر ها با کاهش دید سایر رانندگان و اجبار آنحاشیه جاده
اي را افزایش مسیر یا ترمز ناگهانی، خطر تصادفات زنجیره

الاسلامی، (شیخ اندازدها را به مخاطره میدهد و ایمنی جادهمی
الاسلامی و ؛ کارگرخبازي سردرود، شیخ2021مقدري و ایازي، 

هاي ایمن براي توقف و ها با ارائه مکاناركتیرپ). 2024خانپور، 
استراحت رانندگان وسایل نقلیه سنگین، نقش حیاتی در کاهش 

یکی دیگر  کنند.اي و ارتقاي ایمنی ترافیک ایفا میتصادفات جاده
ها در ها، نقش مؤثر آناز دلایل حیاتی ضرورت توسعه تیرپارك

هاي ساس دادهونقل بار است. بر اارتقاي امنیت ناوگان حمل
)، در دهه TAPAونقل (هاي حملانجمن حفاظت از دارایی

ها در مناطق اروپا، خاورمیانه و آفریقا سه گذشته، سرقت محموله
در ایران، ). 1404زاده و همکاران، (ملوك برابر افزایش یافته است

، سرقت جادهبه ونقل کالا با توجه به وابستگی گسترده حمل
اي چالشی جدي براي جابجایی ایمن ن جادههاي ناوگامحموله

کننده رود. این آمار نگرانکالاها و سلامت اقتصاد ملی به شمار می
هاي دهنده عمق بحران و لزوم اقدام فوري براي رفع چالشنشان
ها اغلب در سرقت محموله ونقل است.روي صنعت حملپیش

ف رانندگان زمان انتظار براي بارگیري یا تخلیه و یا هنگام توق
دهد. توقف در این ها رخ میبراي استراحت در حاشیه جاده

هاي ناامن، به دلیل نبود نور کافی و تجهیزات امنیتی، مکان

1393 1394 1395 1396 1397 1398 1399 1400 1401 1402
مجمموع 27338 25748 27196 29909 30120 30701 32311 32799 33381 37115

برون استانی 19452 18648 19890 21899 21570 21884 23163 23057 23845 26302

درون استانی 7886 7100 7306 8010 8550 8817 9148 9742 9536 10813
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. براي جان راننده و محموله به همراه دارد ايتوجهقابلخطرات 
گیري از تدابیر امنیتی مؤثر، ها با بهرهاحداث و گسترش تیرپارك

تواند هاي نظارتی و نگهبانی، میمناسب، دوربینمانند نورپردازي 
طور چشمگیري ها را بهخطرات سرقت و آسیب به محموله

دهد ونقل اطمینان میهاي حملاین تدابیر به شرکت کاهش دهد.
رسند، و از خسارات مالی ناشی از که کالاها ایمن به مقصد می

هاي ناشی اختلال در زنجیره تأمین، نارضایتی مشتریان و جریمه
ها ضرورت توسعه تیرپارك کند.از تأخیر در تحویل جلوگیري می

ونقل، به کاهش فراتر از بهبود ایمنی ترافیک و امنیت حمل
سازي مصرف سوخت نیز گره محیطی و بهینهآلودگی زیست

خورده است. رانندگان کامیون، اغلب به دلایلی نظیر تنظیم دماي 
کتریکی یا احساس ناامنی در مناطق کابین، تأمین برق تجهیزات ال
داشتن موتور خودرو در زمان توقف پرخطر، ناچار به روشن نگه

تنها به هدررفت سوخت منجر و استراحت هستند. این امر نه
اي، ذرات معلق و آلودگی شود، بلکه با انتشار گازهاي گلخانهمی

اندازد. زیست را به خطر میصوتی، کیفیت زندگی و محیط
ها با ارائه امکانات و متناسب با نیاز رانندگان نیاز به اركتیرپ

کنند و از این طریق، مصرف روشن ماندن موتور را برطرف می
 ايتوجهقابلطور محیطی را بههاي زیستسوخت و آلودگی

(شاهاندشتی، عابدینی گرابی، پوداسانی و مک  دهندکاهش می
با وجود نقش . )2010؛ رودیر، شایین و آلن، 2019کوالی، 

ها در بهبود زنجیره تأمین، تسهیل جابجایی کالا برجسته تیرپارك
و ارتقاي سلامت و ایمنی رانندگان وسایل نقلیه سنگین، تعداد 
 معدودي مکان توقف براي رانندگان کامیون موسوم به 

است. همچنین وضعیت کنونی در ایران احداث شده "تیرپارك"
نظمی و فقدان هاي موجود در ایران نیز حکایت از بیتیرپارك

ها ریزي مؤثر در ایجاد این فضاهاي استراحتی دارد. بررسیبرنامه
هاي موجود، اغلب در حاشیه دهد که بسیاري از تیرپاركنشان می
ن در نظر گرفتن نیازهاي واقعی ها، بدوها و آزادراهبزرگراه

ها فاقد اند. این مکانرانندگان و الگوهاي سفر احداث شده
امکانات کافی نظیر فضاي امن، تجهیزات رفاهی مناسب، و 

هاي لازم براي استراحت و تأمین نیازهاي رانندگان زیرساخت
 منظوربه، در این راستا. )1404زاده و همکاران، (ملوك هستند

متناسب با نیازهاي رانندگان، به تحلیل ها، ینه تیرپاركطراحی به
 ) و استانداردهاي مربوطه پرداخته2024-2007مطالعات (

 شود. می
 ها با تأکید سپس چارچوبی براي طراحی تیرپارك

بر استانداردهاي ایمنی، چیدمان بهینه پارکینگ و امکانات 
 .شودارائه می واقعی رانندگانمتناسب با نیازهاي 

  

  بررسی نیازها و ترجیحات رانندگان کامیون -2
 در تیرپارك

منظور شناسایی نیازها و ترجیحات رانندگان در این پژوهش، به  
که  2024تا  2007هاي سال مطالعاتی درها، کامیون در تیرپارك
ها و نیازهاي رانندگان در زمینه خدمات و به بررسی اولویت

لیل قرار ، مورد تحتندپرداختها امکانات رفاهی و امنیتی تیرپارك
گرفت. معیارهاي شمول براي این مرور پژوهشی به شرح زیر 

 .تعیین شد
منتشر شده باشند، زیرا در این  2024تا  2007هاي سالدر منابع -

ها ونقل و کامیونمرتبط با صنعت حمل بازه زمانی تحقیقات
 .یافتاي گسترش توجهطور قابلبه
 هاي مرتبط هاي دوربرد، گروهمطالعه باید بر رانندگان کامیون-

گان با صنعت حمل بار (نظیر اپراتورهاي پارکینگ کامیون، رانند
نفعان مرتبط (مانند کارکنان دولتی) کنندگان) یا ذيو توزیع

 متمرکز باشد.
ها، از جمله پارکینگ، رستوران، امکانات و خدمات تیرپارك-

هاي بهداشتی (دوش)، امکانات امنیتی، فضاهاي ورزشی سرویس
 باشد.ی قرار گرفتهشویی، مورد بررسو خدمات خشک

 د.باشانجام شده  OECDتحقیقات باید در کشورهاي عضو -
کردند، از یک از معیارهاي شمول را برآورده نمیمنابعی که هیچ

 ند. شدفرآیند بررسی حذف 
 نیشده باز مطالعات انجام يا، مجموعه3الی  1در جدول

 ازها،ین یاست که به بررسشده ارائه 2024تا  2007 يهاسال
 هارپاركیدر انتخاب ت ونیرانندگان کام يهاو چالش حات،یترج
 پردازد.می

مطالعات در کشورهاي مختلف (آمریکا، کانادا، بریتانیا، این 
هاي متنوعی مانند نظرسنجی، و از روش است.یونان) انجام شده

روزانه  ، و یادداشت فعالیتGISهايمصاحبه، تحلیل داده
. هدف این تحلیل، شناسایی الگوهاي کلیدي، مقایسه شداستفاده 

ها هاي تیرپاركهایی براي بهبود زیرساختها، و ارائه توصیهیافته
گذاري مرتبط است. این تحلیل با تمرکز بر نیازهاي و سیاست

مشترك و در حال تحول رانندگان، به دنبال ارائه دیدگاه جامعی 
ها و پیشنهاد راهکارهایی براي ارتقاي از وضعیت کنونی تیرپارك

 کیفیت خدمات و افزایش رضایت رانندگان است.
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 ها. مروري بر مطالعات تیرپارك1جدول 
 هاي کلیديیافته شناسیروش هدف پژوهش کشور نویسنده (سال)

جیکوبسون، پراویتز 

و لوکاسزوك 

)2007( 

 آمریکا

ها و بررسی نگرش
هاي رانندگان اولویت

کامیون در انتخاب 
 هاتیرپارك

 92نظرسنجی از 
راننده کامیون در 
منطقه میانه غربی 

 ایالات متحده

شامل ، در تیرپاركهاي رانندگان اولویت
)، %83)، سوخت (%91هاي بهداشتی (سرویس

)، %71)، امنیت (%75نورپردازي مناسب پارکینگ (
)، %61)، رستوران (%63%)، فروشگاه ( 63دوش (

هاي )، دستگاه%50)، اینترنت (%52تعمیرات (
) و امکانات %32)، اطلاعات سفر (%42(خودکار 

 ) بود.%19تفریحی (

ریزي مرکز برنامه

ونقل شمال حمل

 )2008نیوجرسی (

 آمریکا

هاي تحلیل چالش
ها در منطقه کامیون

NJTPA  و شناسایی
هاي مناسب براي مکان

 هاتوسعه تیرپارك

 70نظرسنجی وب از 
راننده و مصاحبه با 

نماینده صنعت  35
 کامیون

شامل رانندگان در تیرپارك، نیازهاي اصلی 
هاي بهداشتی، غذا، استراحت کوتاه، انبار، سرویس

سوخت، فضاي خواب و تعمیرات بود. تأکید بر 
ایمنی و امکانات اولیه (دوش، سرویس بهداشتی، 

 غذا) مشاهده شد.

 AECOMشرکت 

)2009( 
 انگلستان

ارزیابی عرضه و تقاضاي 
ها و شناسایی تیرپارك

 ترجیحات رانندگان

ایستگاه  169بررسی 
کامیون و نظرسنجی از 
رانندگان (اندازه نمونه 

 نامشخص)

هاي عوامل انتخاب تیرپارك، شامل امنیت، سرویس
بهداشتی، هزینه مناسب، دسترسی از بزرگراه، محیط 

ساعته و کیفیت غذا و تخت بود.  24آرام، خدمات 
شامل تمیزي معیارهاي مهم ارزیابی کیفیت تیرپارك، 

صرفه بههاي بهداشتی، امنیت و غذاي مقرونسرویس
 بود.

 آمریکا )2009دي (

از  GISهاي تحلیل داده
ایستگاه کامیون و  1،616

راننده و  21مصاحبه با 
 کارمند 12

برداري فهرست
ها و خدمات تیرپارك

شناسایی عوامل مؤثر 
 هابر انتخاب آن

 نزدیکی  عوامل کلیدي انتخاب تیرپارك، شامل

هاي بهداشتی/دوش )، سرویس%96,5به مسیر (
)، دسترسی آسان %75,5)، فضاي پارکینگ (79,8%(

)، %20,3)، امنیت (%30,5)، رستوران (31,9%(
)، %6,9)، اینترنت (%18,1هاي شرکتی (سیاست

 ) بود.%3,7) و تعمیرات (%4شویی (خشک

ترپانیه و مورنسی 

)2010( 
 کانادا

شناسایی عادات، 
ترجیحات و رضایت 

هاي رانندگان از تیرپارك
 عمومی و خصوصی

 1،788نظرسنجی از 
 راننده کامیون

هاي شده در هنگام انتخاب توقفگاهخدمات ارائه
از رانندگان کامیون بسیار مهم  %54خصوصی براي 

است. عوامل انتخاب تیرپارك، شامل غذا، فضاي 
یی، شواستحمام، فروشگاه، اینترنت، سرگرمی، خشک

کارواش کامیون، تعمیرگاه، غذاي سالم، پارکینگ 
کشی شده)، فضاي ورزشی، صورت فنسامن(به

 خدمات گمرکی و صدور بارنامه بود.

ونقل یوتا اداره حمل

)2012( 
 آمریکا

بررسی ترجیحات، 
هاي حلها و راهچالش

 ها در یوتاتیرپارك

 433نظرسنجی از 
 راننده کامیون

هاي بهداشتی، شامل سرویسها به ترتیب اولویت
دسترسی از بزرگراه، دوش، سوخت، رستوران، 
پارکینگ با سیستم روشنایی مناسب، امنیت، 

تعمیرگاه، اینترنت، حضور نیروهاي امنیتی، امکانات 
 تفریحی و سیستم شستشوي کامیون بود.

هایی دلایل توقف غیرمجاز رااندگان کامیون در مکان
عدم وجود فضاي یب شامل ها به ترتغیر از تیرپارك

هاي استراحت، عدم ها یا ایستگاهپارك در توقفگاه
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وجود تسهیلات در پارکینگ نزدیک، عدم آگاهی 
هاي موجود در تأسیسات نزدیک، درباره پارکینگ

هاي ها یا ایستگاهانسداد فضاهاي خالی در توقفگاه
تر اذیت شدن توسط بیگانگان احتمال کم، استراحت
تر از جاده به ي دیگر و دسترسی آسانهادر مکان

 بود. هاي دیگرمکان

بوریس و بروستر 

)2018( 
 آمریکا

شناسایی نیازها و 
رفتارهاي مرتبط با 

 هاتیرپارك

یادداشت فعالیت 
روزانه و نظرسنجی از 

راننده با ثبت  148
 4،763روز و  2،035

 توقف

هاي خصوصی، توقف رانندگان در تیرپارك 71,4%
در مجتمع خدمات  %8,9مناطق عمومی و در  9,6%

هاي عمومی و تیرپاركرفاهی بود. عوامل مهم انتخاب 

)، %96,5شامل نزدیکی به مسیر (خصوصی 
)، فضاي %79,8هاي بهداشتی/دوش (سرویس

) و امنیت %30,5)، رستوران (%75,5پارکینگ (
هاي ) بودند. دیگر عوامل شامل سیاست20,3%(

)، %6,9)، اینترنت (%18,1(شرکتی/برنامه وفاداري 
 ) بود..%3,6) و شرایط جوي (%4,0خشکشویی (

 
گالیگو، -گارسیا

کانگ، روبیولاکوبا و 

 جنوس

)2019( 

 بریتانیا
شناسایی ترجیحات 
رانندگان و عوامل 

 هاپایداري تیرپارك

 99نظرسنجی از 
راننده وسایل نقلیه 

 سنگین

رانندگان وسایل نقلیه سنگین براي توقف  45%
دلیل هزینه بالا به %55ها را ترجیح دادند، اما تیرپارك

 یا کمبود فضا تمایلی نداشتند.
ها به ترتیب شامل سوخت، عوامل انتخاب تیرپارك

هاي بهداشتی، دسترسی به مسیر و غذا، سرویس
پارکینگ امن بود. امکانات اضافی براي گذراندن 

زمان در حین رعایت ساعات استراحت شامل سینما، 
هاي کامیون آرایشگاه و شستشوي کامیون،  فروشگاه

 و تعمیرگاه بود.

زاراس، ستاملو، می

آیفانتوپولو و دومانی 

)2024( 

 یونان
شناسایی نیازها و 

هاي رانندگان چالش
 هاي دوربردکامیون

نفر  37نظرسنجی از 
 %13,5راننده،  59,5%(

کننده کارمند/توزیع
 کالا)

عوامل انتخاب شامل امکانات بهداشتی/تفریحی 
)، %19)، قیمت مناسب و امنیت (هر دو 29,7%(

 دسترسی آسان و دسترسی در ساعات اوج 

 ) بودند.%8,1(هر دو 

کیون کینزي، مکمک

 )2024و کریدل (
 کانادا

شناسایی نیازها و 
هاي رانندگان چالش

 هاي دوربردکامیون

نظرسنجی آنلاین از 
 ندهران 146

)، دسترسی %97,8نیازها شامل سرویس بهداشتی (
)، %77,6)، غذا (%94,6)، دوش (%96,3آسان (

)، فروشگاه %53شویی ()، خشک%66اینترنت (
)، %34,7)، سالن استراحت (%47,8)، عابربانک (50%(

 ) بود.%17) و کلینیک (%22,7سالن ورزشی (

 2024تا  2007شده در بازه زمانی هاي مطالعات بررسییافته
د: ش بندي و تحلیلمحور اصلی دسته پنج مند در صورت نظامبه

مچنین، هاي کلیدي چالشنیازهاي اصلی و ثانویه رانندگان، 
 اي و الگوهاي کلیدي استخراج شد.هاي منطقهتفاوت

 

 نیازهاي اصلی رانندگان-1-2

 2024تا  2007شده در بازه زمانی تحلیل مطالعات انجام  
هاي اصلی رانندگان در اولویت ايتوجهقابلدهنده ثبات نشان

عنوان نیازهاي اساسی براي سلامت، ایمنی و کامیون است که به
 د. شومدت شناخته میها در سفرهاي طولانیکارایی آن
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 ند از:عبارت این نیازها
این امکانات در ): %90هاي بهداشتی و دوش (بیش از سرویس-

اند و عنوان اولویت اول یا دوم مطرح شدهتمامی مطالعات به
نقش حیاتی در تأمین بهداشت شخصی رانندگان دوربرد دارند 

). 2024کینزي و همکاران، ؛ مک2007(جیکوبسون و همکاران، 
ضایت بهداشت و دسترسی آسان به این خدمات براي ر

 رانندگان ضروري است.
دسترسی به غذاي ): %97-70غذا و خدمات رستوران (-

باکیفیت، متنوع و سالم در مطالعات متعدد مورد تأکید قرار 
گالیگو و -؛ گارسیا2010. (ترپانیه و مورنسی، استگرفته

 ).2019همکاران، 
): امنیت پارکینگ، حضور نگهبان و %71-42امنیت (-

هاي عنوان عوامل کلیدي در کاهش نگرانیبهنورپردازي مناسب 
؛ 2007اند (جیکوبسون و همکاران، رانندگان شناسایی شده

 ).2024ستاملو و همکاران، 
گیري هاي سوخت): ایستگاه%97-75سوخت (هاي ایستگاه-
هاي ثابت دلیل نقش حیاتی در سفرهاي طولانی، از اولویتبه

 ؛ 2008یوجرسی، ریزي نرانندگان هستند (مرکز برنامه
 ).2019گالیگو و همکاران، -گارسیا

): فضاي کافی، عرض مناسب و %96-75پارکینگ مناسب (-
دسترسی آسان به پارکینگ از نیازهاي اساسی رانندگان است 

 ).2024کینزي و همکاران، ؛ مک2009(دي، 

 نیازهاي ثانویه رانندگان-2-2

به نیازهاي اصلی  نیازهاي ثانویه، اگرچه از اولویت کمتري نسبت
دلیل تغییرات فناوري و در مطالعات اخیر بهاما برخوردارند، 

اند. این نیازها شامل موارد زیر تر شدهانتظارات رانندگان برجسته
 است:

): با پیشرفت فناوري، تقاضا براي %66-6اتصال به اینترنت (-
 . این نیازها افزایش یافته استدسترسی به اینترنت در تیرپارك

(ترپانیه و مورنسی،  ویژه در مطالعات جدیدتر مشهود استبه
 ).2024کینزي و همکاران، ؛ مک2010

هاي خدماتی مانند سالنامکانات تفریحی و بهداشتی پیشرفته: -
عنوان نیازهاي هاي بهداشتی و فضاهاي سبز بهورزشی، کلینیک

تکمیلی براي بهبود سلامت جسمی و روانی رانندگان در 
اند (ستاملو و همکاران، هاي طولانی مورد توجه قرار گرفتهتوقف
 ). 2024کینزي و همکاران، ؛ مک2024

): تعمیرات و شستشوي %52-3خدمات تعمیر و نگهداري (-
عنوان نیازهاي تکمیلی مطرح کامیون در برخی مطالعات به

 ).2010؛ ترپانیه و مورنسی، 2009اند (دي، شده
عنوان ): نزدیکی به مسیر یا مقصد به%96دسترسی به مسیر (تا -

 استشدهها شناخته عاملی کلیدي در انتخاب تیرپارك

 ).2018؛ بوریس و بروستر، 2009(دي، 
 

 هاي کلیديچالش -3-2

هاي مشترك را در استفاده از اي از چالشها مجموعهتحلیل یافته
که مانع  ،دهدها در مناطق مختلف جهان نشان میتیرپارك

 د.شوها میبرداري بهینه از این زیرساختبهره
 از: عبارتندها این چالش 
ویژه در ساعات محدودیت ظرفیت، بهکمبود فضاي پارکینگ: -

هاي غیرمجاز مانند حاشیه اوج، رانندگان را به توقف در مکان
 ؛ 2012ونقل یوتا، (اداره حملدهد ها سوق میجاده

 ).2019همکاران، گالیگو و -گارسیا
هاي ویژه در تیرپاركهاي گزاف، بههزینههاي بالا: هزینه-

است از تیرپارك مانع استفاده برخی رانندگان خصوصی، 
 ).2019گالیگو و همکاران، -(گارسیا

هاي بهداشتی و کیفیت ناکافی خدمات: تمیزي ناکافی سرویس-
، AECOMکیفیت پایین غذا از موانع رضایت رانندگان است (

2009.( 
هاي نزدیک، عدم آگاهی از امکانات: ناآگاهی از وجود تیرپارك-

 ).2012ونقل یوتا، دهد (اداره حملها را کاهش میاستفاده از آن
 

 ايهاي منطقهتفاوت -4-2

 ايتوجههاي قابلتفاوتدهد نشان میمطالعات بررسی       
وجود ها و نیازهاي رانندگان کامیون در مناطق مختلف اولویتدر

ها، فرهنگ و الزامات تحت تأثیر زیرساختها دارد. این تفاوت
 عملیاتی محلی قرار دارد.

آمریکا و کانادا: تأکید بر امکانات اولیه (سرویس بهداشتی، غذا، -
ها، با تمرکز بر کارایی سوخت) و دسترسی آسان از بزرگراه

 ).2024کینزي و همکاران، ؛ مک2009یاتی (دي، عمل
بریتانیا و یونان: توجه بیشتر به امنیت، تمیزي و امکانات -

دهنده تفریحی پیشرفته (مانند سینما یا خدمات مذهبی)، که نشان
؛ AECOM ،2009هاي محلی است (تأثیر فرهنگ و زیرساخت

 ).2024ستاملو و همکاران، 
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 الگوهاي کلیدي -5-2

الگوهاي  2024تا  2007شده در بازه مطالعات انجام تحلیل
ها آشکار هاي مرتبط با تیرپاركکلیدي زیر را در نیازها و چالش

 سازد:می
هاي بهداشتی، غذا، امنیت و ثبات نیازهاي اولیه: سرویس-

هاي اصلی ) اولویت2024-2007سوخت در تمامی بازه زمانی (
 اند.بوده

پیشرفت فناوري، تقاضا براي اینترنت، تکامل نیازها: با -
امکانات بهداشتی پیشرفته و فضاهاي تفریحی افزایش یافته 

 ).2024کینزي و همکاران، است (مک
ها تأثیر دسترسی: نزدیکی به مسیر و دسترسی آسان از بزرگراه-

 ).2009کننده در انتخاب تیرپارك است (دي، عامل تعیین
هاي بالا و کیفیت ناکافی هزینه هاي جهانی: کمبود فضا،چالش-

 خدمات در مناطق مختلف مشترك است.
 

 هابندي تیرپاركطبقه -3

شده در مطالعات، هاي شناساییبا توجه به تحلیل نیازها و چالش
هاي رانندگان ها باید با توجه به نیازها و چالشطراحی تیرپارك

را  هاتیرپاركی، راحتی و کارایی اي باشد که ایمنگونهکامیون، به
ها بندي تیرپاركاین بخش ابتدا الزامات و طبقه در .نمایدتضمین 
سپس  شود.میبررسی  OECDو کشورهاي عضو  در ایران

تا  شودمیرو را تشریح اصول طراحی جایگاه پارکینگ و پیاده
 .شودها ارائه سازي این زیرساختچارچوبی جامع براي بهینه

 

 در ایران هاالزامات تیرپارك -1-3

برداري از نامه اجرایی ایجاد و بهرهشیوه 6بر اساس تبصره ماده 
ها در ایران، در راهی و تیرپاركهاي خدماتی رفاهی بینمجتمع

ها مشمول برداري، تیرپاركفرآیند صدور یا تمدید پروانه بهره
ها بدون قید برداري آنبندي نبوده و پروانه بهرهفرآیند درجه

شود. با این حال، وجود عناصر و امکاناتی میدرجه صادر 
همچون سرویس بهداشتی، نمازخانه، خدمات خودرویی، 

ها)، ها و چایخانهتعمیرگاه، واحد پذیرایی (از جمله رستوران
فروشگاه، خوابگاه رانندگان، فضاي اداري و خوابگاه کارکنان، 

عابر پارکینگ وسایل نقلیه سنگین، پارکینگ وسایل نقلیه سبک، م
سازي، فضاي سبز، تأسیسات فنی و مسیرهاي دسترسی، محوطه
ونقل (سازمان راهداري و حمل و واحد نگهبانی الزامی است

همچنین، وجود خدماتی نظیر جایگاه سوخت   .)1399اي، جاده
براي وسایل نقلیه سنگین، واحد درمانی، امکانات تفریحی و 

در جهت افزایش تقاضا و تواند عابربانک غیرالزامی بوده، اما می
نفعان مفید واقع شود. در مجموع، حداقل سطح رضایت ذي

مترمربع  10000مساحت زمین مورد نیاز براي ساخت تیرپارك 
. این بدان معناست که زمین باید به میزانی استشدهزده  تخمین

باشد که تمامی اجزا و امکانات مورد نظر به درستی و با توجه به 
جزئیات بیشتري  ،2در آن گنجانده شوند. جدول  الزامات فضایی

نامه اجرایی ایجاد و ها بر اساس شیوهاز امکانات تیرپارك
ها راهی و تیرپاركهاي خدماتی رفاهی بینبرداري از مجتمعبهره

 دهد. ارائه می
 براي فضایی الزامات و حداقلی مشخصات شامل ،2ل جدو

 ونقلحمل و راهداري سازمان(است تیرپارك یک طراحی
راي تأمین چارچوبی ب ،نامهالزامات شیوه این ).1399 اي،جاده

بندي ممکن است کند، اما فقدان درجهنیازهاي اولیه  فراهم می
 به ناهمگونی کیفیت منجر شود.

 

 OECDها در کشورهاي عضو پاركالزامات تیر -2-3

ها از لحاظ سطح امنیت ،  تیرپاركOECDدر کشورهاي عضو  
. این شوندمیبندي قرار و امکانات ارائه شده بررسی و طبقه

ر دفرآیند تأکید بر استانداردهاي بالا و تضمین کیفیت خدمات 
سازد. در ادامه به بررسی هاي کامیون را ممکن میتمام پارکینگ

 شود.ها پرداخته میتیرپارك  بنديهر یک از این معیارها و طبقه
 

 ها بر اساس معیار امنیتبندي تیرپاركبقهط -1-2-3
ترین عواملی است که برقراري امنیت در تیرپارك یکی از مهم  

گذارد. از آنجا که رانندگان نیاز دارند بر عملکرد تیرپارك اثر می
هاي خود را براي مدت زمان طولانی بدون نظارت رها کامیون

لا جذابیت بیشتري براي هایی با سطح امنیت باکنند، پارکینگ
تنها این موضوع نه). 2014ها دارد (کارسه، مانتووانی و نیگرو، آن

شود، بلکه شامل و بارها مربوط می به امنیت فیزیکی کامیون
ترین عوامل گردد. از مهمامنیت شخصی رانندگان نیز می

ها وجود شده براي برقراري امنیت در تیرپاركشناخته
رتی، نگهبانی و امنیت انسانی، روشنایی مناسب، هاي نظادوربین

 ).2024حصارکشی و موانع فیزیکی است(متو، دساي و نیگرو، 
ها، انجمن مهندسی روشنایی منظور افزایش امنیت در تیرپاركبه
)IESهاي اي از استانداردها و مصوبات را براي سیستم) مجموعه

 روشنایی ارائه کرده است. 
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 حداقل مساحت اجزاي مورد نیاز تیرپارك. 2 جدول

 )اجزا و عناصر (مترمربع حداقل مساحت لازم براي حداقل اجزاي داخلی تیرپارك ردیف

 الزامی 150 سرویس بهداشتی و حمام 9
 الزامی 50 نمازخانه 2
 غیرالزامی 1500 جایگاه سوخت وسایل نقلیه سنگین 3
 الزامی 100 ... خدمات خودرویی، تعمیرگاه ها و 4
 الزامی 200 واحد پذیرایی از قبیل انواع رستوران و چایخانه 5
 الزامی 50 فروشگاه 6
 الزامی 100 خوابگاه رانندگان (اقامتگاه) 7
 الزامی 80 فضاي اداري و خوابگاه کارکنان 8
 غیرالزامی 20 واحد درمانی 9

 الزامی 4000 پارکینگ وسایل نقلیه سنگین 10
 الزامی 300 پارکینگ وسایل نقلیه سبک 11
 الزامی 2100 معابر و مسیرهاي دسترسی 12
 غیرالزامی 300 امکانات تفریحی 13
 الزامی 1000 محوطه سازي و فضاي سبز 14
 الزامی 40 تأسیسات فنی 15
 الزامی 15 واحد نگهبانی 16
 غیرالزامی ATM( 5عابربانک( 17

 10000 حداقل مساحت زمین مورد نیاز

 ؛2020 (باگاواتولا، راجارام و گیبونز، دستورالعمل بر اساس این
 .)2019انجمن مهندسی روشنایی، 

 باشد؛ ندل ک-فوت 0,5روشنایی افقی در پارکینگ باید حداقل -
 1 به 3در پارکینگ نباید از  نسبت حداکثر به حداقل روشنایی-

بیشتر باشد؛ این نکته به جلوگیري از ایجاد نقاط تیره و 
 کند؛هاي دیداري کمک میناهنجاري

اي تنظیم شود که هرگونه نور به سمت نورپردازي باید به گونه-
 طور کامل قطع گردد؛آسمان به

ا د ت، نورپردازي در حاشیه پارکینگ باید کاملاً قطع شوهمچنین-
از بروز درخشش و آلودگی نوري در مناطق مجاور جلوگیري به 

 ؛عمل آید
  K5000تا  K4000دماي رنگ نور نیز باید در محدوده -

 شود. قرار گیرد تا قابلیت تفکیک رنگ به درستی حمایت
  
 

تاثیر بسزایی  هاتیرپارك رعایت این استانداردها در ارتقاء ایمنی
ها، براي جلوگیري از دسترسی . همچنین در تیرپاركدارد

هاي فیزیکی و موانع طبیعی اهمیت غیرمجاز، ایجاد بازدارنده
تواند متر می 1,8زیادي دارد. نصب مانع فیزیکی با ارتفاع بیش از 

اي مانع ورود افراد غیرمجاز شود. این موانع به طور قابل توجه
که از پرتاب اشیاء یا ورود  اي طراحی شودفیزیکی باید به گونه

 غیرمجاز افراد جلوگیري کند.همچنین، حفظ یک منطقه آزاد 
متر بین مانع و پارکینگ ضروري است تا امکان  1به عرض 

  نظارت بهتر و جلوگیري از خطرات احتمالی فراهم شود
 . )2019اي، ونقل جاده(اتحادیه حمل

 ها تیرپاركیت، ها در ایجاد امنبا توجه به اهمیت این مکان
هاي ورودي/خروجی، بر اساس معیارهاي امنیتی (رمپ

ها و نیروي حصارکشی، روشنایی، جریان ترافیک، دوربین
بندي ، طلایی و پلاتین طبقهايانسانی) در چهار سطح برنز، نقره

 دهدهاي هر سطح را نمایش می، ویژگی6و  5شوند. جدول می
 ).2019اي، ونقل جاده(اتحادیه حمل
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 )2019اي، ونقل جادهمل(اتحادیه ح ها بر اساس معیار امنیتبندي تیرپاركطبقه .3 جدول

 سطح

 ویژگی
 برنز
 

 اينقره
 سطح برنز)بر ویژگی (علاوه

 طلایی
 نقره) بر ویژگی سطح(علاوه

 پلاتینیوم
 طلا) سطح بر ویژگی(علاوه

محیط
 

استفاده از بازدارنده  -
 ؛بصري

 تأمین روشنایی به میزان -
 لوکس؛ 25

هرس گیاهان به منظور  -
 .بهبود دید

 هاي فیزیکیایجاد بازدارنده -
ها و موانع خندق، سنگ(

براي جلوگیري از  )طبیعی
 دسترسی غیرمجاز.

استفاده از تجهیزات نظارتی  -
 و ضبط تصاویر.

نصب مانع فیزیکی با  -
 متر؛ 1,8از  بیشارتفاع 

اتخاذ تدابیر لازم براي  -
جلوگیري از دستکاري 

 موانع؛ غیرمجاز
حفظ یک منطقه آزاد به  -

متر بین مانع و  1عرض 
 پارکینگ.

افزودن موانع فیزیکی براي  -
جلوگیري از پرتاب اشیا یا 

 ورود غیرمجاز افراد.

گ
محوطه پارکین

 

فقط ورود وسایل نقلیه  -
 مجاز؛

هاي نظارتی چکانجام  -
 فیزیکی یا از راه دور/

بار در  بازرسی حداقل یک
 ساعت؛ 24هر 

تأمین روشنایی خطوط  -
 لوکس؛ 25 به میزان

هرس گیاهان به منظور  -
 بهبود دید.

هاي نظارتی انجام چک -
بازرسی  فیزیکی یا از راه دور/

ساعت  24حداقل دو بار در 
بار در  (یک بار در روز و یک

 شب)؛
 باید  روادهمسیرهاي پی -

لوکس روشن  15به میزان 
 شوند.

ساعته با کارکنان  24ارتباط  -
 از راه دور؛ در محل یا

مسیرهاي جدا براي وسایل  -
 .نقلیه و عابران

اتخاذ تدابیر لازم براي  -
 مقابله با قطعی برق؛

ساعته  24صورت سایت به -
تحت نظارت کارکنان یا 

شده قرار ویدیوهاي ضبط
 ارد.د

 

سیستم ورود خروج
 25روشنایی با شدت  - 

 لوکس تأمین گردد؛
دوربین مداربسته با  -

کیفیت تصویر مطلوب 
 نصب شود.

نصب موانع و حصار در  -
 ورودي؛

نصب دوربین مداربسته  -
براي ثبت تصویر وسایل نقلیه 

 ورودي و خروجی.

موانع و حصار در ورودي  -
با قابلیت شناسایی عبور از 

 یا بالاي آن؛زیر 
تشخیص ورود انسان،  -

عنوان مثال، استفاده از چرخ به
 گردان براي عابران پیاده.

 تشخیص پلاك خودرو. -

 نصب دروازه الزامی است؛ -
تطبیق پلاك با مشخصات  -

 وسیله نقلیه؛
اي بر ورود و نظارت لحظه -

خروج، وسیله نقلیه و  عابران 
 پیاده؛

در صورت وجود اسکانی  -
نگهبان، آن اسکان باید  براي

قابلیت مقاومت در برابر 
حملات خارجی را داشته 

 باشد.
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 سطح
 

 ویژگی

 برنز
 

 اينقره
 سطح برنز)بر ویژگی (علاوه

 طلایی
 نقره) بر ویژگی سطح(علاوه

 پلاتینیوم
 طلا) سطح بر ویژگی(علاوه

کارکنان
 

تشخیص وسایل نقلیه  -
از  غیرمجاز و جلوگیري

 ها به محل؛ورود آن
در صورتی که وسیله  -

اي داراي مجوز ورود نقلیه
شرایط کنونی در باشد، اما 
غیرقانونی  ورود آن

تشخیص داده شود، باید از 
 .شود ورود آن جلوگیري

آموزش کارکنان از سوي  -
 و ادرات معتبر؛مؤسسات 

دیده حضور کارکنان آموزش -
ساعته  24صورت در محل به

و یا ایجاد امکان ارتباط با 
 تماس از راه دور؛مرکز 

انتصاب فرد مسئول در  -
حوزه مدیریت حوادث 

صورت رسمی و ارائه به
هاي اولیه هاي کمکپروتکل

 ؛در صورت وقوع آسیب
رسانی اي جهت اطلاعبرنامه -

و افزایش آگاهی کارکنان 
 در سال؛ بارداقل یکح
دهی شفاف و گزارش - 

 موقع حوادث به  پلیس.به

تمامی کارکنان امنیتی باید  -
عنوان نگهبانان مجاز از سوي به

 شوند؛ هاي ملی تأییدسازمان
حداقل یک نفر از تیم باید  -

هاي لازم براي مدیریت آموزش
 کرده باشد؛ نفوذ را دریافت

پس  روزرسانی تدابیر امنیتیبه -
 از وقوع حوادث بزرگ؛

روزرسانی و بررسی منظم به -
 هاي امنیتی.ها و پروتکلسیاست

تمامی کارکنان از راه دور باید  -
 آموزش دیده و داراي گواهینامه

 معتبر باشند؛
کارکنان باید به سیستم ارتباطی  -

 مجهز باشند؛ شخصی
هاي امنیتی به مدیر ارائه آموزش -

 ؛سایت
ک محلی در ارزیابی ریس -

رزرو. اگر صورت امکان پیش
رزرو از طریق اپلیکیشن یا پیش

هاي مشابه انجام شود، سیستم
صورت ها باید بهانتقال داده

 اي صورت گیرد.لحظه

 

ها حداقل امکانات امنیتی در سطح برنز، تیرپارك ،مطابق جدول
اي گونهها بهدهند. محیط پیرامونی این پارکینگرا ارائه می

که منطقه امن به وضوح مشخص باشد.  ،استشده طراحی
شود تا دید لوکس انجام می 25نورپردازي در این سطح با میزان 

طوري  نسازي گیاهامناسبی فراهم کند. همچنین، هرس و مرتب
گیرد که دید بهتري در پارکینگ ایجاد شود. فقط وسایل انجام می

شده با علائم خاص حق ورود دارند. نقلیه مجاز و مشخص
هاي مداربسته ها شامل استفاده از دوربیننظارت بر این پارکینگ

بار در روز است. در ورودي هاي فیزیکی حداقل یکیا بازرسی
هاي مداربسته نصب و دوربین ها، موانع فیزیکیو خروجی

تا تردد وسایل نقلیه کنترل شود. کارکنان این ست اشده
تا از ورود وسایل  کنندمیهاي لازم را دریافت ها آموزشپارکینگ

 عدم ورودهایی براي نقلیه غیرمجاز جلوگیري کنند و پروتکل
در تیرپارك با سطح نقره،  است.در نظر گرفته شده این وسایل

 . شودمیت امنیتی بیشتري نسبت به سطح برنز اتخاذ اقداما
براي جلوگیري از دسترسی غیرمجاز، یک مانع در این سطح، 

روزي نظارت شبانه  .استشدهاضافه  فیزیکی به محیط پارکینگ
شود و نظارت و بازرسی فیزیکی انجام میو ضبط تصاویر 

بار روز و یکبار در طور مداوم و حداقل یکها بهوسیله دوربینبه

هاي گیرد. کارکنان در این سطح به آموزشدر شب صورت می
بیشتري نیاز دارند که شامل کار با تجهیزات امنیتی و اجراي 

بار ها حداقل سالی یکهاي اضطراري است. این آموزشرویه
اقدامات امنیتی ، در تیرپارك با سطح طلایی شود.برگزار می

. یک مانع فیزیکی با شودمیاذ بیشتري نسبت به سطح نقره اتخ
که از  شود،نصب می متر در محیط پارکینگ 1,8ارتفاع بیش از 

پذیر و کند. نظارت بر مناطق آسیبورود غیرمجاز جلوگیري می
هاي این سطح است. نصب تجهیزات حفاظتی اضافی از ویژگی

ها، امکان تماس با کارکنان در محل یا از راه دور در این پارکینگ
و مسیرهاي مشخصی براي عبور عابران پیاده  شودمیاهم فر

ها، موانع اضافی نصب است. در ورودي و خروجیشده تعیین
هاي شناسایی پلاك براي ثبت و کنترل تردد و سیستم شود،می

. کارکنان در این سطح ستابه کار گرفته شده وسایل نقلیه
طور منظم ها بهسیستم اند.تعلیم دیده  هاي امنیتی پیشرفتهآموزش

ها اطمینان شوند تا از عملکرد صحیح آنتست و ارزیابی می
با سطح پلاتین، بالاترین سطح امنیت را  رپاركتی حاصل شود.

د و شامل تمامی امکانات و اقدامات امنیتی سطوح دهارائه می
د تا بالاترین سطح امنیت شوهاي اضافی میقبلی به همراه ویژگی

د. در این سطح، موانعی براي جلوگیري از بالا رفتن کنفراهم را 
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و عبور غیرمجاز از محیط پارکینگ نصب شده است. نظارت و 
شود و تمامی اقدامات ساعته انجام می 24طور مداوم و کنترل به

گیرد. کارکنان لازم براي جلوگیري از ورود غیرمجاز صورت می
تخصصی نیاز دارند  هاي بسیار پیشرفته ودر این سطح به آموزش

طور منظم تست و هاي امنیتی بهو تمامی تجهیزات و سیستم
 ها اطمینان حاصل شود.شوند تا از عملکرد صحیح آنارزیابی می

 

ها بر اساس تسهیلات و امکانات بندي تیرپاركطبقه -2-2-3

 رفاهی
هاي استراحت و ارائه خدمات به ها به عنوان مکانتیرپارك

داران، نقش مهمی در بهبود تجربه سفر و میونمسافران و کا
این امکانات شامل کنند. اي ایفا میکیفیت خدمات جاده

هاي بهداشتی، اقامتگاه، غذا، فروشگاه و خدمات سرویس
هاي انجام شده، ارتباط مستقیمی بر اساس بررسیاست.  پشتیبانی

بین مدت زمان توقف رانندگان و نیاز به امکانات و خدمات 
ها طور خاص، این بررسیها وجود دارد. بهرفاهی در تیرپارك

هاي طولانی، مانند دهند که رانندگان براي استراحتنشان می
ی مراجعه هایساعت، تمایل دارند به توقفگاه 10توقف به مدت 

 د. این تمایلدهکه خدمات و امکانات بهتري ارائه می نمایند
ي اهمیت حضور و کیفیت امکانات رفاهی در دهندهنشان

  ها در انتخاب محل توقف توسط رانندگان استتیرپارك
؛ ترپانیه و 2008ونقل شمال نیوجرسی، ریزي حملمرکز برنامه(

، شیخ الاسلامی؛ 2020 ؛ محمود، آکتر و هرناندز،2010مورنسی، 
ها بر اساس سطح خدمات  تیرپارك. )2021ایازي و مقدري، 

در پنج دسته  OECDدر کشورهاي عضو ، 7مطابق جدول
 .)2010(کمیسیون اروپا،  شوندبندي میطبقه

 طراحی جایگاه پارکینگ -3-3

سنگین، طراحی فضاي پارکینگ براي وسایل نقلیه سنگین و نیمه
ها، نیازمند دقت و توجه ویژه به ابعاد و اركویژه در تیرپبه

وسایل است. این طراحی با توجه به نوع هاي متنوع این ویژگی
ها، نقش کلیدي در رفع ها و تریلیهاي کامیونابعاد و ویژگی

شده مانند کمبود فضا، دشواري مانور، و هاي شناساییچالش
 کند ها ایفا میهاي غیرمجاز در حاشیه جادهتوقف

؛ 2015؛ تزیتیس، میلینگ و بوکو، 2012ونقل یوتا، (اداره حمل
 ).2017مهر و شعبانپور کسکین، زریننقی، لو، بیمیرعلی
تر (پهنا، فاصله محورها) ها به دلیل ابعاد بزرگها و تریلیکامیون

، به موتوري وسایل نقلیهسایر و شعاع گردش متفاوت نسبت به 
ارند. براي مثال، تریلی بزرگ تري نیاز دفضاي هندسی وسیع

)WB-19 متر به مسیرهاي  14,14) با شعاع گردش خارجی
تر براي ورود و خروج نیاز دارد، که اگر تأمین نشود، عریض

دهد (دي، مانور را دشوار کرده و رضایت رانندگان را کاهش می
) با شعاع SUهاي کوچکتر (مانند ). در مقابل، کامیون2009

پذیري بیشتري دارند، اما همچنان به فضاي طافگردش کمتر، انع
کافی براي پارکینگ ایمن نیاز دارند. بنابراین، در طراحی 

ها، باید به مواردي مانند فضاي کافی براي مانور، چیدمان تیرپارك
مناسب خطوط پارکینگ و نیز الزامات ایمنی توجه شود تا استفاده 

اطلاعات  ،8د. جدول بهینه از فضا و ایمنی کاربران تضمین گرد
دهد. این تفصیل نمایش میوسیله نقلیه سنگین باري را بهو ابعاد 

هاي دقیق است که هم ظرفیت را تنوع نیازمند طراحی چیدمان
افزایش دهد و هم ایمنی و سهولت تردد را تضمین کند (معاونت 

 ).1391جمهور، ریزي و نظارت راهبردي رئیسبرنامه

 

 شعاع چرخش -1-3-3
شعاع چرخش به کمترین فضایی اشاره دارد که وسایل نقلیه 

اي به آن نیاز دارند. این سنگین براي انجام یک چرخش دایره
کند که یک وسیله نقلیه به دایره حداقلی نظري اشاره می ،اصطلاح

 معاونت( تواند در آن به اطراف بچرخدبا طراحی خود می مطابق
 . )1391 جمهور،رئیس راهبردي نظارت و ریزيبرنامه

مشکلاتی مانند تصادفات یا انسداد مسیرهاي جهت جلوگیري از 
بسیار مهم  ها،در طراحی تیرپارك شعاع چرخشتوجه به  ،عبوري
مسیر گردش خودروهاي تریلی متوسط مشخصات است. 

)WB-15) و تریلی بزرگ (WB-19 ،به عنوان خودرو طرح (
ریزي و (معاونت برنامه استشدهارائه  3و2 هابه ترتیب در شکل

)1391 جمهور،نظارت راهبردي رئیس
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 )2010(کمیسیون اروپا،  امکانات رفاهیها بر اساس تسهیلات و طبقه بندي تیرپارك. 4جدول
 مشخصات سطح تیرپارك

 1تیرپارك سطح

⭐ 

 ارائه امکانات پایه

 دهد.زباله را ارائه می هاي بهداشتی، شیرآب و سطلهاي خدماتی پایه نظیر  سرویسبرخی ویژگی 1هاي سطح تیرپارك

 2تیرپارك سطح

⭐⭐ 

 پارکینگتر محوطه ارائه امکانات شستشو و طراحی بهینه

تري از خدمات) دهنده  طیف وسیع(ارائه 3(پایه) و سطح  1رده بین سطح یک دسته میان 2تیرپارك  با سطح خدمات 
، امکانات دبگري نظیر شستشوي کامیون و طراحی 1شود. این سطح از تیرپارك علاوه خدمات تیرپارك سطح محسوب می

براي رانندگانی  2هاي سطحدهد. تیرپاركامیون در  محوطه پارکینگ ارائه میبهینه فضاي تیرپارك متناسب با نیاز رانندگان ک
 تري دارند، مناسب است.که قصد توقف طولانی

 3تیرپارك سطح

⭐⭐⭐ 

 ارائه خدمات بهداشت شخصی و فروشگاه/پمپ بنزین

نظیر فضایی جهت  ، به خدمات مهم دیگري2سطح  علاوه بر معیارهاي خدماتی موجود در تیرپارك 3سطح  تیرپارك
دهد که پس از سفرهاي استحمام، فروشگاه و پمپ بنزین مجهز است. این امکانات اضافی به رانندگان این امکان را می

طولانی، به راحتی خدمات مربوط به بهداشت شخصی را دریابند و همچنین به مایحتاج ضروري خود دسترسی داشته باشند. 
سازد تا بدون نیاز به جستجوي بیشتر، سوخت مورد نیاز خود را تأمین کنند.، که در میها را قاوجود پمپ بنزین نیز آن

 اي آن، راحتی و آسایش بیشتر رانندگان در زمان استراحت خواهد بود.نتیجه

 4تیرپارك سطح

⭐⭐⭐⭐ 

 ارائه خدمات کامل براي راننده و وسیله نقلیه

دهند، از خدمات بیشتري را نیز ارائه می 3هاي سطح ود در تیرپاركعلاوه بر معیارهاي خدماتی موج 4هاي سطح تیرپارك
توان به فروش موادغذایی، لباسشویی، فروشگاه قطعات یدکی و امکانات تفریحی ترین خدمات این سطح از تیرپارك میمهم

 اشاره کرد.

کند تا به راحتی نیازهاي خود را در حین ت شسشتشوي لباس و فروشگاه قطعات یدکی به رانندگان کمک میخدماوجود 
 .نمایدها کمک تواند به بهبود تجربه استراحت رانندگان و کاهش استرس آنسفر تأمین کنند. همچنین، امکانات تفریحی می

 5تیرپارك سطح

⭐⭐⭐⭐⭐ 

 نقلیه وسیله و راننده ارائه بالاترین سطح راحتی

دهند. این سطح از تیرپارك خدمات بیشتري را ارائه می  5هاي سطح ، تیرپارك4علاوه بر خدمات موجود در تیرپارك سطح 
 زدایی است.روبی/یخداراي رستوران، شستشوي کامیون، تأمین برق و تجهیزات برف

تر اي راحتاي را براي تجربهکند و به آنان امکانات ویژهبالاترین سطح راحتی را براي رانندگان فراهم می 5تیرپارك سطح 
مند شوند، دهد که از غذاهاي تازه و متنوع بهرهدهد. وجود رستوران به رانندگان این امکان را میو آسایش بیشتر ارائه می

 کند. تأمین برق نیز کمک می روبی به حفظ وضعیت فنی و ایمنی کامیونو تجهیزات برفعلاوه بر این، شستشوي کامیون 
 دهد تا در صورت نیاز با موتور خاموش از وسایل الکترونیکی خود استفاده نمایند.به رانندگان امکان می
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  (متر)وسایل نقلیه سنگین  ابعاد .5 جدول

 مشخصات

 خودرو

فاصله محور 
 ابتدا و انتها

 (متر)

آمدگی پیش
 جلو

 (متر)

آمدگی پیش
 عقب

 (متر)

طول وسیله 
 نقلیه

 (متر)

شعاع گردش  (متر) حداقل شعاع دایره 
 لبه خارجی

 (متر)
 خارجی گردش داخلی گردش

 SU( 6,1 1,22 1,83 9,15 8,64 12,8 13,26کامیون (

 تریلی متوسط 

)WB-12( 
12,20 0,91 0,76 13,87≥ 5,88 12,20 12,44 

 تریلی متوسط

)WB-15( 
15,24 0,91 0,62 16,77 5,18 13,72 13,93 

 تریلی بزرگ 

)WB-19( 
18,90 1,22 0,76 20,88 2,4 13,72 14,14 

 تریلی بزرگ 

)WB-20( 
19,81 1,22 1,38 22,41 1,34 13,72 14,14 

 تریلی دو یدکه 

)WB-20D( 
20,43 0,71 1,26 22,4 5,88 13,72 13,87 

 یدکهتریلی سه

 )WB-30T( 
30,33 0,71 0,92 31,96 3,00 13,72 13,87 

 تریلی دو یدکه بزرگ

)WB-33D( 
33,29 0,71 0,77 34,77 4,54 18,29 18,4 
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 )WB-15خودروى طرح، تریلی متوسط(مشخصات مسیر گردش . 2شکل
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 )WB-19مشخصات مسیر گردش خودروى طرح، تریلی بزرگ ( .3شکل
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 طراحی جایگاه پارکینگ در تیرپارك -2-3-3
ن و وسایل نقلیه سنگی شده بهابعاد و فضاي اختصاص داده

ظرفیت و  تأثیر مستقیمی برهر جایگاه پارکینگ  در  سنگیننیمه
چنانچه فضاي پارکینگ به حداقل استانداردهاي ایمنی دارد. 

طور مؤثري افزایش ها بهمشخص تخصیص یابد، ظرفیت تیرپارك
خواهد یافت. از سوي دیگر، فشردگی نامناسب فضاي پارك 

تواند منجر به بروز تصادفات و انسداد مسیرهاي عبور می
 رانندگان شود.

انواع پارك آمریکا، براي جایگاه  CHDMنامه آیینبراساس 
 است.شده وسایل نقلیه ابعاد استاندارد متفاوتی تعیین

نامه، حداقل عرض استاندارد جایگاه پارکینگ براي طبق این آیین 
و براي وسایل نقلیه متر  2,7 سنگینوسایل نقلیه سبک و نیمه

 است. مترپیشنهاد شده 3,6سنگین 
هاي پارکینگ نیز براي وسایل نقلیه عرض راهرو  بین جایگاه

متر  2,4 سنگینمتر و براي وسایل نقلیه سنگین و نیمه 1,5سبک 
جزئیات دقیقی از طراحی ، 9 است. جدولر نظر گرفته شدهد

 ددهآمریکا ارائه می CHDMنامه جایگاه پارکینگ مطابق با آیین
؛ دوننل، 2022(دوول، ولچ، جوررو، وارد، برنتدت و زیتلو، 

.)2001آدولینی، توربیک، ماسون و الفریادو، 

 

 استاندارد طراحی پارکینگ .6جدول

 نوع وسیله نقلیه
 حداقل عرض جاي پارك

 (متر)

 عرض راهرو بین جایگاه

 (متر)
 موقعیت راهرو

 سمت مسافر 1,5 2,7 یک وسیله نقلیه سبک

 هاي پاركبین جایگاه 1,5 2,7 وسیله نقلیه سبکدو 

 سمت مسافر 2,4 2,7 سنگینیک وسیله نقلیه نیمه

 یک وسیله نقلیه سبک/

 سنگینیک وسیله نقلیه نیمه
 هاي پاركبین جایگاه 2,4 2,7

 سمت مسافر 2,4 3,6 سنگینیک وسیله نقلیه 

 هاي پاركبین جایگاه 2,4 3,6 سنگیندو وسیله نقلیه 

 

 نوع طراحی و تراکم جایگاه پارکینگ-4
، هاهاي پارکینگ در طراحی تیرپاركنوع چینش و آرایش جایگاه

از عوامل کلیدي تأثیرگذار بر ظرفیت و سهولت دسترسی براي 
سنگین است. هدف اصلی رانندگان وسایل نقلیه سنگین و نیمه

این طراحی، فراهم آوردن فضایی است که تسهیل دسترسی براي 
 رانندگان را تضمین کرده و در عین حال ظرفیت پارکینگ را 

اي رفع چالش کمبود ویژه براین طراحی بهبه حداکثر برساند. 
عنوان مانع اصلی ) به2فضا، که در مطالعات مروري (بخش 

 ، اهمیت دارد.استشناسایی شده

هاي پارکینگ هاي متعددي براي چینش و آرایش جایگاهروش
 هاي موازي، عمودي ها، پارکینگوجود دارد که از میان آن

ین تردرجه) از رایج 60و  45، 30دار (درجه) و زاویه 90(
 .استها گزینه

هاي باریک و خطی مورد پارکینگ موازي عمدتا در تیرپارك-
گیرد. در این چینش، رانندگان ممکن است با استفاده قرار می

خصوص هنگام اي مانند انسداد مسیر بههاي قابل توجهچالش
 ورود و خروج وسایل نقلیه سنگین مواجه شوند.
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دهد تا وسایل رانندگان امکان میدرجه، به  30پارکینگ با زاویه -
سنگین را به راحتی پارك کرده و یا از نقلیه سنگین و نیمه

 پارکینگ خارج نمایند، که این مزیت نسبت به پارکینگ موازي
منظور هاي کوچک بهآشکار است. این روش معمولاً در تیرپارك

 رود.بهبود مدیریت ترافیک به کار می
ه، ظرفیت بیشتري نسبت به درج 45پارکینگ با زاویه -

دار دهد. طراحی زاویهدرجه ارائه می 30هاي موازي و پارکینگ
تر، کند تا با انجام مانورهاي آساندرجه به رانندگان کمک می 45

 ها را تسهیل کنند.ورود و خروج کامیون
 درجه ظرفیت مشابهی با پارکینگ 60پارکینگ با زاویه -
کند. این مزیت درجه دارد، اما فضاي کمتري را اشغال می 45 

هایی با محدودیت فضاي فیزیکی تواند در طراحی تیرپاركمی
 حائز اهمیت باشد.

درجه) به عنوان یکی از کارآمدترین  90پارکینگ عمودي (-
است. در تیرپارك با این  از فضا ها در زمینه استفاده بهینهگزینه

در یک توانند میها ي از کامیوناداد قابل توجهتعنوع از طراحی 
با این حال، این نوع پارکینگ با خطر پارك نمایند. ناحیه محدود 

 .رو استلاتر تصادف و برخورد روبهبا
هاي با توجه به عوامل فوق، انتخاب مناسب روش آرایش جایگاه

ها کمک کند، ه بهبود کارایی تیرپاركتنها بتواند نهپارکینگ می
 دهد. شکل ها را نیز افزایشبلکه ایمنی و راحتی دسترسی به آن

.هاي رایج طراحی فضاي تیرپارك استنمایشی از شیوه، 4

 

 

 طراحی فضاي پارکینگ در تیرپارك .4شکل 

 

آرایش صورت ها معمولاً بههاي پارکینگ کامیونچیدمان ردیف
شود تا فضاي گردش را بهینه کند. در این طراحی می دوگانه

هاي ها در این ردیفراستا، دو روش اصلی براي حرکت کامیون
 .وجود دارد دوگانه

هاي ها از سمت خارجی وارد ردیفورود از خارج: کامیون-
شوند. این ها خارج میدوگانه شده و از مسیر مشترك بین ردیف

هاي بزرگ با شعاع روش فضاي کمتري نیاز دارد و براي کامیون
 مناسب است.) WB-19گردش بالا (مانند 
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ها از یک مسیر مشترك ورود از مسیر دسترسی مشترك: کامیون-
 شوند. ها شده و از انتهاي مقابل خارج میارد ردیفو

متر در  1,8روهایی با عرض حداقل هر دو روش شامل پیاده
ات کلیدي را دسترسی ایمن به امکان وها هستند مجاورت جایگاه

 25استاندارد  روها با نورپردازي. این پیادهنمایندمیتضمین 
راري، ایمنی هاي تماس اضطبههاي محدب، و جع، آینهلوکس
 ند.کرا تقویت می در تیرپارك عابران

به ترتیب نحوه ورود و خروج کامیون از فضاي ، 6و 5 . شکل
 "پیاده را در دو روش  ان عابر براي پارك و موقعیت پیاده رو

نمایش  "مشترك  ورود از مسیر دسترسی "و "ورود از خارج 
انتخاب بین این دو روش به عواملی مانند مساحت  د.دهمی

)، و الگوهاي ترافیکی 9و8(جدول  تیرپارك، نوع وسایل نقلیه
؛ 2022(دوول، ولچ، جوررو، وارد، برنتدت و زیتلو، بستگی دارد

 .)2001دوننل، آدولینی، توربیک، ماسون و الفریادو، 

  

  
طراحی فضاي پارکینگ در تیرپارك روش ورود از مسیر . 6شکل  طراحی فضاي پارکینگ در تیرپارك روش ورود از خارج .5شکل

 دسترسی مشترك

 

 گیرينتیجه -5
نشان  2024تا  2007شده در بازه زمانی تحلیل مطالعات انجام

هاي نیازهاي اولیه رانندگان کامیون، شامل سرویس، دهدمی
 97تا  75بهداشتی، غذا، امنیت، سوخت و پارکینگ مناسب (

است، و باید در طراحی درصد) در طول زمان ثابت مانده
 ها در اولویت قرار گیرد.تیرپارك

) و %66-6حال، ظهور نیازهاي جدید مانند اینترنت (بااین
دهنده تغییر در هاي ورزشی) نشان(مانند سالنامکانات تفریحی 

باید در نظر ها تیرپارك انتظارات رانندگان است، که در طراحی
. این نیازهاي ثانویه، اگرچه از اولویت کمتري نسبت قرار گیرد

دلیل به نیازهاي اصلی برخوردارند، اما در مطالعات اخیر به
 اند.شده هو انتظارات رانندگان برجست تغییرات فناوري

 گزاف هايکمبود فضاي پارکینگ و محدودیت ظرفیت، هزینه
هاي خصوصی، کیفیت ناکافی خدمات و عدم ویژه در تیرپاركبه

در کشورهاي عضو  هاي تیرپاركمجموعهآگاهی از امکانات 
OECD رانندگان وسایل نقلیه سنگین  که ،هایی استاز چالش

شورها با ارائه اصول و مقرراتی این کاند. لذا با آن رویه رو بوده
هاي وسایل طراحی فضاي پارکینگ باتوجه به ابعاد و ویژگیدر 

فضاي کافی براي مانور، چیدمان مناسب خطوط نقلیه سنگین، 
اي مشکلات طور قابل توجهبه پارکینگ و نیز الزامات ایمنی

 را حل نمودند. هارانندگان در تیرپارك موجود
 هابندي تیرپاركبا طبقه OECDعضو کشورهاي همچنین، 

)، 5تا  1اساس امنیت (برنز تا پلاتین) و امکانات رفاهی (سطح بر
. این کشورها نمودندها را تضمین استانداردهاي بالاي تیرپارك

هاي نظارتی و شناسایی هاي پیشرفته (مانند دوربیناز فناوري
گ) براي دار پارکینهاي بهینه (چیدمان زاویهپلاك) و طراحی

 . برندافزایش ایمنی و رضایت رانندگان بهره 



 1404 زمستان، 125م، شماره چهار، سال بیست و سوم، دوره فصلنامه علمی جاده
 

75 
 

و  هاي جدي مانند کمبود تعدادها با چالشدر ایران، تیرپارك
 بودن امکانات مواجه و ناکافی مؤثر ریزي، فقدان برنامهظرفیت
) حداقل الزامات 1399نامه سازمان راهداري ایران (. شیوههستند

، اما نبود نمودرا مشخص  (مانند سرویس بهداشتی و پارکینگ)
بندي کیفی منجر به ناهمگونی خدمات و کاهش کارایی درجه

هاي غیرمجاز که تبعاتی چون توقف است.شده هااین زیرساخت
و افزایش تصادفات، کاهش امنیت بار و جان رانندگان وسایل 

را به دنبال  سنگین و اختلال در چرخه زنجیره تأمیننقلیه
بالاي اقتصاد ایران  دلیل وابستگی بهکلات، این مشاست. داشته

افزوده بخش درصد ارزش 87,5اي (ونقل جادهبه حمل
هاي مجهز )، ضرورت توسعه تیرپارك1402ونقل در سال حمل

ها با کند. لذا، توسعه این زیرساختو استاندارد را دوچندان می
تنها گامی نه  OECDالگوبرداري از تجربیات کشورهاي عضو 

آید، ها و سلامت رانندگان به شمار میر در بهبود ایمنی جادهمؤث
ها، مصرف سوخت و آلودگی بلکه با کاهش سرقت محموله

محیطی محیطی، نقش مهمی در پایداري اقتصادي و زیستزیست
 ونقل ایفا خواهد کرد.حمل

نیازهاي خاص رانندگان  ،شودپیشنهاد میدر مطالعات آتی 
اي، الگوهاي سفر، و تأثیرات هاي منطقهایرانی، با تمرکز بر تفاوت

ها با شرایط محلی تا طراحی تیرپارك ،نمایندفرهنگی، بررسی 
هاي کیفی (مصاحبه با گیري از روشبهرههماهنگ شود. 

هاي ترافیکی) براي شناسایی این رانندگان) و کمی (تحلیل داده
فایده احداث -روري است. همچنین، تحلیل هزینهنیازها ض
تواند به ها میمحیطی آنها و بررسی اثرات زیستتیرپارك
هاي گیري مؤثر کمک کند. در نهایت، ایجاد سامانهتصمیم
ها) و یابی تیرپاركهاي مکانرسانی (مانند اپلیکیشناطلاع

 هاي امن و مجهز، گامی مؤثر درگذاري در زیرساختسرمایه
 ایران و توسعه لجستیک  ونقلحمل خدمات ارتقاي

 با استانداردهاي جهانی و بهبود زنجیره تأمین خواهد بود.

  

 مراجع -6
). ضوابط و 1399اي (ونقل جادهسازمان راهداري و حمل-

هاي خدماتی هاي صدور موافقت اصولی مجتمعدستورالعمل
 ها. راهی و تیرپاركرفاهی بین

). سالنامه آماري 1402اي (ونقل جادهسازمان راهداري و حمل-
 .ايونقل جادهحمل

آماري ). سالنامه 1401اي (ونقل جادهسازمان راهداري و حمل-
 .ايونقل جادهحمل

). سالنامه آماري 1400اي (ونقل جادهسازمان راهداري و حمل-
 .1400اي سال ونقل جادهحمل

). سالنامه آماري 1399اي (ونقل جادهسازمان راهداري و حمل
 .ايونقل جادهحمل

). سالنامه آماري 1398اي (ونقل جادهسازمان راهداري و حمل
 .ايونقل جادهحمل

). سالنامه آماري 1397اي (ونقل جادهسازمان راهداري و حمل
 .ايونقل جادهحمل

). سالنامه آماري 1396اي (ونقل جادهسازمان راهداري و حمل-
 .ايونقل جادهحمل

). سالنامه آماري 1395اي. (ونقل جادهسازمان راهداري و حمل-
 .ايونقل جادهحمل

). سالنامه آماري 1394اي. (جادهونقل سازمان راهداري و حمل-
 .ايونقل جادهحمل

). سالنامه آماري 1393اي. (ونقل جادهسازمان راهداري و حمل-
 .ايونقل جادهحمل

و  اهینحسنی، ش ابکسدید، ب بدالرضا،الاسلامی، عشیخ-
). مدلسازي و ارزیابی تأثیر خشم 1404( هانیهزاده، ملوك

رانندگان کامیون در رفتارهاي ناهنجار رانندگی با استفاده از مدل 
ي موردي: رانندگان کامیون رگرسیون خطی چندگانه (مطالعه

     )،3( 84. پژوهشنامه حمل و نقلشرقی). استان آذربایجان

430-409. 
 doi.org/10.22034/tri.2025.461332.3247 

). 1391جمهور (ریزي و نظارت راهبردي رئیسمعاونت برنامه-
  ).415هاي ایران (نشریه شماره نامه طرح هندسی راهآیین

 اهینو حسنی، شعبدالرضا الاسلامی، شیخ هانیه،زاده، ملوك-
آوري اطلاعات ترافیکی هاي جمع). بررسی سیستم1404(

اولین هاي انتشار آن به رانندگان. پارکینگ کامیون و شیوه
کنفرانس ملی پیشرفت شهرسازي، معماري و عمران با رویکرد 

 ساري، ایران. ها و امکانات کشور ایران،تحول زیرساخت
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ABSTRACT 
Road transportation, a cornerstone of Iran's economy, accounted for 87.5% of the transport 
sector's added value in 2023, with over 37 million trips recorded by heavy vehicles. Despite its 
critical role, the shortage of standardized truck stops in the freight transport cycle has posed 
significant challenges to driver safety, security, and well-being. This study aims to leverage  
the experiences of OECD member countries in designing truck stops tailored to drivers’ needs 
by analyzing studies (2007–2024) and relevant standards. It proposes a framework for truck 
stop design, emphasizing safety standards, optimal parking layouts, and facilities aligned with 
the needs of heavy vehicle drivers. Findings indicate that the primary needs of truck drivers, 
including sanitation, food, security, fuel, and adequate parking (75–97%), have remained 
consistent over time and should be prioritized in truck stop design. Additionally, emerging 
needs, such as internet access (6–66%) and recreational facilities (e.g., gyms), reflect evolving 
driver expectations, necessitating their inclusion in modern designs. While these secondary 
needs are less critical than primary ones, their growing importance in recent studies, driven by 
technological advancements and changing driver expectations, underscores their relevance in 
future truck stop planning. 
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