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 چکیده
  هايپهنه تشخیص به شهريدرون تصادف بروز در دخیل عوامل تحلیل با بتواند که روشی وجود عدم شهري،درون تصادفات در
 هاينگرانی جزو همواره بالا، بینیپیش قدرت با صحیح ایمنی هايمدل به دستیابی و خوردمی چشم به کند کمک تصادفات وقوع ریسک پر

 .باشدمی شهريدرون ریزيبرنامه فرآیند در شهري طراحی حوزه متولیان و رانندگی و راهنمایی ترافیک، نقل، و حمل متخصصان اصلی
 نوع. باشدمی شهري گچساراندر بروز تصادفات درون يشهر یاز شکل طراح یناش یشناسآسیباین پژوهش  لذا هدف از انجام

 و اسنادي بر مبتنی هاداده گردآوري روش. هست تحلیلی توصیفی پژوهش روش موضوع، ماهیت به توجه با و کاربردي پژوهش
 رانندگی تصادفات پراکندگی نقشه ابتدا GIS محیط در هاداده ترکیب و تلفیق از پس که مهم هايرفاکتو اساس این بر. هست پیمایشی

افسران  شامل ي. جامعه آمارشدبندي اولویت Topsisدهی و بعد از آن با وزن AHPو در ادامه توسط  گردد مشخص گچساران شهر
و  یطیمح، یهاي هندسیبحاصله آس یبا توجه به خروج .دانتخاب شدن يشهر یراهور و مهندسان حوزه طراح یسو کارشناسان پل

انجام  تاپسیسدهی به روش باشد. وزنشهري گچساران میدرون ترا در بروز تصادفا تأثیر یشترینطرح و نقشه در رتبه اول تا سوم ب
در رتبه اول  یو خدمات یحیهاي تفرنامناسب مکان یگذاريعرض و جا، يشهر چشم اندازعدم توجه به ، هایبآس يبندرتبهو بر اساس 

هاي بعد قرار ها در رتبهیبآس یرقرار دارد و سا يشهر یشهري شهرگچساران با تأکید بر شکل طراحسوم در تصادفات درون یال
 شهر درون در همچنان زیاد هايشدت با گیر چشم هايتصادف ،يهاراه در ایمنی افزایش زمینه در مهم هايپیشرفت وجود .گرفتند

 . دهد افزایش مهندسین براي را هاتصادف در مؤثر هاآسیب میزان شناسایی توانایی تواندمی سازي مدل که دهندمی رخ

 انگچسار، تصادفات، يشهر یطراح، یشناسآسیبکلیدي:  هايواژه
 

 مقدمه-1
بر هایی مشکلات و چالش، مسائل، رشد و گسترش شهرنشینی

 ).1396، ین و همکارانمت( هستزندگی شهري تحمیل کرده 
در اقتصاد هر  ییربنایز يهابخشحمل و نقل و ارتباطات از 

از  یکیده امروز به عنوان ین پدید و ایآمی کشور به حساب
شود. می کشورها محسوب یافتگیتوسعه هاي شاخص

ازمند یحمل و نقل در سراسر جهان به وضوح نهاي استیس
توسعه ، ییجابجا ينده برایل فزایتما يهستند تا پا به پا يرشد

ن راستا کاهش یرا حفظ کنند. در ا یت زندگیفیابند و کی

تامپسون و ( دیآمی به حساب يدیک موضوع کلها یتصادف
مشکلاتی هستند  نیترمهمتصادفات از جمله  ).2020، همکاران

حمل و نقل شهري و در قالب هاي که با ورود اتومبیل و سیستم
، عمیر و همکاران(اند معضلات ترافیکی در شهرها نمود یافته

کشور ما رو به  يدر شهرهاها امروزه تعداد تصادف ).2022
 از آنها که  یناش یمالهاي جه خسارتیو در نت هستش یافزا

ار بالا بوده و با توجه یبس، شودمی لیو دولت تحمها بر خانواده
 يدر موارد یو اجتماع یروان یو جان یمالهاي نکه خسارتیبه ا
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از  يریضرورت دارد به منظور جلوگ، باشدمی رقابل جبرانیغ
به اجرا  يمؤثر يراه کارها، یرانندگهاي خسارت تصادف

تصادف رویدادي  ).1402، و همکاران باور یقصد( گذارده شود
 همزمان چند عامل باعث وقوع تصادف تأثیرو  هستچند علتی 

به  شهريدرونهاي بروز تصادفات در راه، شود. به عبارتیمی
وسیله ، شامل عوامل انسانیها از علتاي سبب وجود زنجیره

که هر یک مشتمل بر اجزاي متعدد  هستنقلیه و محیط اطراف 
شبکه ارتباطی شهرها  ).1401، ی و همکارانساک( دیگري هستند

شطرنجی که اصول شهرسازي و مهندسی  هستاي شبکه اکثراً
، و همکاران اف یمرح( هستترافیک در آنها رعایت نگردیده 

بدون رعایت  معابر فرعی یک محدوده مسکونی عموماً ).1392
و  هستاصلی متصل هاي به خیابان مستقیماً، سلسله مراتب

ترافیک غیر ساکن محدوده مسکونی به صورت ترافیک عبوري 
 ).1397، ی و همکاراناسگوئ یريجد( در آن جریان دارد

، حمل و نقل یستمنقص در س یکبه عنوان  یتصادفات رانندگ
در حال  يکه با رشد شتابان شهر هستهایی یدهاز جمله پد

عامل  ینبه عنوان دوم یکی. حوادث ترافهست یشو افزا یفزون
خسارات جبران  یشرفتدر حال پهاي ردر کشو یرمرگ و م

استان سازد. در می جامعه وارد يبر بدنه اقتصاد یريناپذ
تصادفات  یدهپد یزن کهگیلویه و بویراحمد و بویژه شهرگچساران

از معضلات  یکیو به  یافته یشافزا یراخهاي سال یط یرانندگ

 یاديکه بخش ز هست ینا یت. واقعهستگشته  یلتبد يشهر
 شهر باز یطراح یوهبه ش یمبطورمستق شهريدروناز تصادفات 

و بخش  یکتراف یاز آن به مهندس یکه بخش یگردد طراحمی
 ).1392، و همکاران افراز( هستمربوط  يشهر یبه طراح یگرد

که  شهريدرون تصادفات رخداد در موجود مؤثرهاي از چالش
 تواندمی، کندمی انگیزه نوشتن این تحقیق را در نگارنده ایجاد

 طرح، وسرعت کترافی حجم مانند کترافی جریان به مربوط
 هادسترسی وها قوس طرح، خطوط پهناي مانند راه هندسی

، شیارشدگی و كاکاصط ضریب مانند روسازي شرایط و یفیتک
 هواي و آب یا راننده سن و جنس مانند رانندگانهاي ویژگی
و نیز نحوه توزیع کاربري و توزیع  باران و برف بارش مانند منطقه
  .باشد معابر

در  1401-1402هاي سالدر  شهرستان گچسارانطبق آمار در 
 مورد 359، یفوت مورد 15، شهريدرونخصوص تصادفات 

 مورد 1 ،1403و همچنین در سال  مورد خسارتی 533، جرحی
که اغلب  باشدمیمورد خسارتی  4162جرحی،  مورد 371ی، فوت

ي در طول شهر یشکل طراحموارد نشاتَ گرفته از عدم توجه به 
 هدف، شده یان. لذا با توجه مطالب بهستسالیان اخیر بوده 

شهر گچساران  شهريدرونتصادفات  یشناسآسیب ،مقاله یاصل
 .باشدمیدر کاهش تصادفات  يشهر یبر شکل طراح تأکیدبا 

 

 تحقیقپیشینه -2
شدت  یدر بررس) 1401و همکاران ( یعفت قیتحق جینتا

مند و مطالعه مکان يکاوبا استفاده از داده يشهرتصادفات برون
عوامل  نیترلوشان نشان داد که مهم-نیقزو میمحور قد يمورد

نوع تصادفات و نحوه  ریشدت تصادفات، دو متغ شیمؤثر بر افزا
نوع راه و  ن،یهستند. همچن یافق يهاقوس يبرخورد برا

عوامل مؤثر بر تصادفات با شدت  گریمنطقه از د یتوپوگراف
تصادفات  يبر رو يسازمدل جی. نتاروندیبه شمار م یخسارت

 ياز آن است که مقاطع دارا یحاک زین یافق يهاداده در قوسرخ
مقاطع، مستعد وقوع تصادفات  ریاز سا شیممتد، ب یکشخط
از آن است که  یحاک قیتحق نیهستند. ا دیشد یو جرح یفوت
 ،يکاوداده کیناپارامتر يهالیبا تحل GIS مندتوابع مکان قیتلف

را دارد، در  یفیو ک یکم يهاداده همزمان يسازمدل تیکه قابل
شدت تصادفات و اتخاذ  شیعوامل مؤثر بر افزا نییتع

 ،يشهربرون يدر محورها یمنیسطح ا يارتقا يبرا يریگمیتصم

شاد و محمدزاده مقدم  ،یرزائیم قیتحق جینتا .است ثرکارآمد و مؤ
مسن با  ادهیتصادفات عابران پ یمکان عیتوز یابیدر ارز) 1401(

 یمکان عیدر شهر مشهد نشان داد که توز GIS طیاستفاده از مح
تفاوت معنادار  یسن يهاگروه ریتصادفات عابران مسن با سا

 ) 1403( یمیو ند يناصرعلو ،ینیحس قیتحق جیدارد. نتا
با روش  یونیکام هینقل لیسطح شدت حوادث وسا يسازدر مدل

 يرهایاز آن است که متغ یحاک زین ينریبا کیلجست ونیرگرس
در دو   سالانه متوسط روزانه کیصاف، تراف طیوهوا در شراآب

 250تا  100 نیدر روز و ب هینقل لهیهزار وس 250از  شیحالت ب
برخوردار هستند.  يشتریب تیهمدر روز، از ا هینقل لهیهزار وس

 یدقت و برازش مناسب زین ونیرگرس کیلجست ينریبا يسازمدل
 یابیبا هدف ارز يادر مطالعه) 1402و همکاران ( باورصدق .دارد

تصادفات  یبر فراوان یطیمح رگذاریعوامل تأث ییاثرات فضا
 ،يجواربر فاصله و هم یمبتن يهاکردند که مدل انیب يشهردرون
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تصادف و عوامل مؤثر بر آن  يهاداده ییاثرات فضا یابیارز يبرا
 يهانسبت به مدل يشتریاز دقت ب ،یکیتراف هیدر سطح هر ناح

تنوع  يهابرخوردارند. شاخص ییایدار جغرافوزن ونیرگرس
در  ،یونقل عمومحمل ستمیبه س یو دسترس یاراض يکاربر

که در  ياگونههستند؛ به رگذاریتصادفات تأث یفراوان شیافزا
بالاتر، احتمال وقوع تصادف  يهابا شاخص یکیتراف ینواح
 ) 1401و همکاران ( یساک قیتحق جینتا. اردوجود د يبالاتر

دوخطه نشان داد که در  يهاراه یطرح هندس يسازمنیدر ا
 یمبان اریمع ،يشهردوخطه برون يهاراه یطرح هندس يسازمنیا

در رتبه اول قرار گرفته و امتداد  ازیامت نیشتریراه با ب یطرح هندس
 33 یزوج سهیرو است. با مقاروبه ازیامت نیقائم راه، با کمتر

را داشته و جنس  ریتأث نیشتریراه ب یبخشندگ تیقابل ار،یرمعیز
 ست.را به خود اختصاص داده ا ریرتبه و تأث نیشانه کمتر

مؤثر  یرانسانیعوامل غ یدر بررس) 1402و همکاران ( يموریت 
نشان داد که از  جیپرداختند. نتا ژهیبر تصادفات عابر در خطوط و

و از نظر » عابر یفعل يهاگذرگاه«نظر کارشناسان تصادفات، 
 یو مازاد فعل منیناا يو بازشوها هایدگیبر BRTرانندگان

 مؤثر  یرانسانیغ املعو نیتر، مهم»جداکننده يوژهایرف
محل  یفعل ییجانما«حال،  نیبر تصادفات عابر هستند. با ا

عامل  نیترتیاهمهر دو گروه، کم ياز سو »هاستگاهیاحداث ا
 ژهیعلت تامه تصادفات عابر در خطوط و نیشتریشناخته شد. ب

 يکاربر نیشتریتهران، عدم توجه به جلو رانندگان و ب 6منطقه 
که به صورت  هاکلتیتصادفات (موتورس در لیدخ هینقل لیوسا

پور حسن قیتحق جینتا. اند) بودشده ژهید خطوط ووار رمجازیغ
 زاتیتجه یاثرسنج«با عنوان  يادر مطالعه) 1403( يو عسگر

با  کلتیو مبلمان راه بر تعداد و شدت تصادفات موتورس یمنیا
نشان داد  »يفاز سیو تاپس یمراتبسلسله لیاستفاده از روش تحل

و مبلمان راه در  ياجاده یمنیا يابزارها يو نوساز میکه ترم
از کل تصادفات  یموجب کاهش قابل توجه یعل مبزرگراه اما

شده است.  1398نسبت به سال  1401در سال  کلتیموتورس
منجر به  زیبزرگراه ن نیا يسازمنیا يهااز طرح یبخش لیتکم

 ،13در منطقه  کلتیتصادفات موتورس يدرصد 28کاهش 
تقاطع  7در منطقه  يدرصد 33و  15در منطقه  يدرصد 29 

استفاده  یمراتبسلسله يریگمیشده است. تصم یبزرگراه امام عل
را در کاهش تصادفات داشته  ریتأث نیشتریب ،ییروشنا زاتیاز تجه

و  ریگسرعت ض،یو به دنبال آن استفاده از جداکننده، تعر
 ) 2025آرنولد و همکاران ( يهاافتهی .قراردارند ریگضربه

 يهادر جاده ادهیعابران پ ریومل مؤثر بر مرگعوام یدر بررس
 شیشب، نشان از افزا یکیمتحده در تار الاتیا یانیشر يشهر
شبانه از سال  يشهر يهادر جاده ادهیمرگ عابران پ يدرصد 80

 یطیمح ،ي، عوامل رفتارAcciMapلیها با تحلاست. آن 2009
مانند  رانهیشگیکرده و بر اقدامات پ ییرا شناسا یاستیو س

مطالعات بر لزوم ادغام  نیکردند. ا دیتأک ییروشنا تیریمد
کاهش  يبرا ییو روشنا یاهیمانند پوشش گ یعناصر طراح

 ) 2024سار و هادار ( قیتحق جینتا .دلالت دارند هابیآس
 يشهر یبر طراح دیبا تأک يشهرتصادفات درون یشناسبیدر آس

تراکم  نیب )R=-0.42( يمعنادار یمنف ینشان داد که همبستگ
وجود دارد که در  کایآمر يدرختان و نرخ تصادفات در شهرها

تر است و برجسته )R=-0.65گرما( و (R=-0.55) دگیبارندگ
. پژوهشگران دهدیم حیتصادفات را توض انسیوار رصدد 38٫7

و همکاران  وانگ .را دادند یپوشش درخت شیافزا شنهادیپ
نشان  ياعلل تصادفات جاده یبا هدف بررس یقیدر تحق) 2023(

 تی)، فصل و محدودییروستا ای يدادند که نوع جاده (شهر
بر شدت تصادف دارند. تراکم مراکز  يمثبت معنادار ریسرعت تأث

مانند نوع جاده، نوع  یدارد. عوامل يمعنادار یمنف ریتأث يتجار
 سمیانمک کی قیو نوع جاده و فصل از طر هینقل لهیو وس يتجار
 .کنندیم فایبر شدت تصادفات ا یقابل توجه راتیتأث ،یتعامل

 یدر مورد عوامل طراح يامطالعه) 2022و همکاران ( ریعم
نشان  جیانجام دادند. نتا ياجاده یکیمؤثر بر تصادفات تراف يشهر

رخ داده  یاصل يهابرخوردها در امتداد بزرگراه نیشتریداد که ب
بر تصادفات  یحیو تفر یمسکون ،يتجار يهاياست. کاربر

علائم  دید ،یررسمیغ يهاقفاند. توگذاشته یمثبت ریتأث یکیتراف
 ،ینینشعقب ای يروادهیپ ریجاده، تجاوز به مس تیوضع ،یکیتراف

 رگذاریبر تراکم تصادفات تأث زیکم به کمربند سبز ن یو دسترس
 ییبا هدف شناسا یقیتحق) 2022و همکاران ( ژانگ .اندبوده

با استفاده از  يشهر يهاجاده یکیعوامل مؤثر بر تلفات تراف
در  ینشان داد که رانندگ جیانجام دادند. نتا بانیبردار پشت نیماش

که نوع  یدارد، در حال يادیاحتمال تلفات ز یباران يروزها
 ،یباران يدارد. در روزها يکمتر ریتأث بیبرخورد، ضر

 نیب زیخحادثه يهابودند و دوره زتریخحادثه ياجاده يخودروها
 بوده است.  22:00تا  18:00و  12:00تا  8:00 يهاساعت

 تیبر راننده، ظرف دیبا شتریب رانهیشگیاقدامات پ ها،افتهیبر اساس 
خلبان خودکار متمرکز  يو فناور استیس تیریجاده، مد یزهکش

 یانواع طراح یجهان لیدر تحل) 2020و همکاران ( تامپسوند.شو
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 ریومنشان دادند که مرگ ،ياونقل جادهحمل بیو آس يشهر
و  ریعلت مرگ و م نیپنجم هینقل لیاز تصادفات وسا یناش

در  یینقش بسزا يشهر يهادر جهان است. طرح ریوممرگ
که  ياگونهدارند؛ به ياونقل جادهحمل بیآس یکاهش بار جهان

هش وجود کا نیامکان ا ،یسنت منیا ستمیس يکردهایبدون رو
 را  ریتأث نیشتریب یطیو مح یحال، عوامل هندس نیندارد. با ا

. اندبه خود اختصاص داده يبر تصادفات شهر

 وضعیت تصادفات در ایران و جهان-1-2
حوادث رانندگی موجب مرگ یک میلیون و دویست ، سالانه

بیش از پنجاه میلیون نفر در سراسر ي هزار نفر و آسیب دیدگ
. در کشورهاي کم درآمد و کشورهاي با درآمد شودیمجهان 
درصد فوت شدگان و  13تصادفات علت مرگ حدود ، متوسط

جسمی هاي که دچار ناتوانی هستدرصد افرادي  34معلولیت 
ایران یکی از کشورهاي ، . در شرایط کنونیاندشدهو نقص عضو 

داراي بیشترین نرخ مرگ و میر ناشی از حوادث رانندگی در دنیا 
اري. حوادث رانندگی دومین علت مرگ و میر بعد از بیمهست

 ،دهدیمنشان ها روند. بررسیمی هاي قلب و عروق به شمار
بالا اي ایران در جایگاه هفتمین کشور با میزان مرگ و میر جاده

کشورهاي جهان  نیترامندر قاره آسیا قرار گرفته و در قیاس با 
موارد مرگ ، برابر 10گاه سالانه تا  اي،از نظر میزان حوادث جاده

 رساند. بر اساس برآوردهامی این زمینه به ثبتو میر بیشتري در 

تعداد متوفیان ناشی از ، آماري سازمان پزشکی قانونی کشور
هزار نفر  17در محدوده  98و  97، 96سوانح رانندگی در سال 

هنوز اعلام نشده و آمار  1400. آمار متوفیان سال هستبوده 
مصدومان آمار ، شود. همچنینمحسوب می 99مربوط به سال 

هم به دلیل خانه نشینی کرونایی و وضع ، »داده پرت«
حدود ، 1396سفر ناشی از تصادفات نیز در سال هاي محدودیت

هزار نفر و در سال  367حدود ،1397در سال ، هزار نفر 336
آمار کشته ، . به این ترتیبهستهزار نفر بوده  347حدود ، 1398

د هدفگذاري کاهش دو شدگان حوادث رانندگی در ایران با وجو
به هیچ وجه به نسبت ، 98هزار موردي مرگ و میر در سال 

توان گفت دست کم در این سه سال و می میانگین تغییر نکرده
در  باًیتقرتعداد متوفیان ناشی از حوادث رانندگی ، مورد اشاره

کاهش چشمگیري نداشته  هزار نفري ثابت مانده و عملاً  17بازه 
درصد از درآمد  4/6. بر اساس اعلام نیروي انتظامی هست

شود. تصادفات رانندگی میهاي ناخالص ملی کشور صرف هزینه
 ، بر اساس آمار منتشرشده از سوي سازمان بهداشت جهانی

یک نفر در حوادث رانندگی فوت ، دقیقه 20هر  باًیتقردر ایران 
نفر. قربانیان  450، ؛ یعنی سالانه به ازاي هر یک میلیون نفرکندیم

ساله و به ویژه  44تا  15اغلب در سنین ، اصلی این حوادث
، کشته شدگان، جوانان هستند. تعداد تصادفات رانندگی

شوند به که از این راه به کشور وارد میهایی مجروحان و هزینه
که باید از هر تدبیر و تجربۀ موفق جهانی براي  هستحدي زیاد 

  ).1402، شکراللهی( گرفت کاهش این آمار بهره
 
 

 

 ثهخیزدحاط نقااز مختلف  يتعریفها-2-2
 ئهاراثهخیز دحاط نقارفی را از یف متعارمختلف تعا يهاکشور

محلی که ، متر300لبه طوراهی قطعه ، در انگلستان هند:دمی
ل سادف در تصا 12 ازبیش در آن اي دهجات فادتصاع مجمو

ت قطعان لماد. در آشومی ثهخیز شناختهدنقطه حاان به عنو، ستا
ل سا1ل طودف یکسان در تصا 5از بیش ع قووبا ، متر 300لبا طو
ع مجمودف در تصا 10قلاحدع قووهلند گیرند. در می نظررا در 

 تحلیلدر دوره به مشات با مشخصادف تصا5قلاحدع قوویا و 

در اسپانیا  د.شومی ثهخیز شناختهدنقطه حاان ساله به عنو 5 تا 3
دو یا حی جردف تصا 10ازمتر بیش ل یک کیلوبه طوت قطعا
 یاحی جردف تصا 10 ازبیش ، لساتی در یک فودف تصا

به ت راه قطعاچک  يرجمهوو در  سال 3 تی درفودف تصا 5 
با ل ساحی در یک جر دفتصا 10قلاحدع قوو، يمتر 250لطو
نقطه ان بهعنول سادر یک مشابه اي دهجادف تصا 3قل احد
 ).1402، نایبی و همکاران( شوندمی ثهخیز شناختهدحا
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 تحقیقروش -3
 شهر جایگاه به توجه با و موضوع اهمیت درك با پژوهش این

 منسجم مطالعه عدم و بویراحمد و کهگیلویه استان در گچساران
  GIS روش از استفاده با ،دارد سعی خصوص این در
 و گچساران شهر تصادفات پراکندگی تحلیل و بررسی به

 کاربردي پژوهش نوع. نماید اقدام خیز حادثه مناطق بندياولویت
 تحلیلی صیفیوت پژوهش روش، موضوع ماهیت به توجه با و

  مبتنی ترکیبی بصورتها داده گردآوري روش .هست
 که مهمهاي رفاکتو اساس این بر. هست پیمایشی و اسنادي بر

 نقشه ابتدا GIS محیط درها داده ترکیب و تلفیق از پس
 و گردد مشخص گچساران شهر رانندگی تصادفات پراکندگی

 شهر درون خیز حادثه مناطقها رفاکتو به دهیوزن با سپس

 درصدد حاضر تحقیق، اساس این بر. گردد مشخص گچساران
، نقشه و طرح، فنی، هندسی شرایط اساس بر( هاآسیب شناسایی
 دیدگاه از تحقیق موضوع با مرتبط) مدیریتی و انسانی، محیطی
 و راهور پلیس، رانندگی و راهنمایی کارشناسان و افسران

 مدل سنجی اعتبار و مدلسازي، شهري طراحی حوزه مهندسان
 موجود در تصادفاتهاي در این پژوهش آسیب .باشدمی

بعد  شهري طراحی شکل بر تأکید با شهرگچساران شهريدرون
 پلیس، رانندگی و راهنمایی کارشناسان و از افسران پرسشاز 

و در ادامه  شناسایی شهري طراحی حوزه مهندسان و راهور
بندي اولویت Topsisو بعد از آن با دهی وزن AHPتوسط 

 . انجام گرفت
 

 ساختار سلسله مراتبی تحقیق -1-3
 .باشدمی صورت زیرساختار سلسله مراتبی پژوهش حاضر را به

 

 
 مدل مفهومی .1شکل

 و راهنمایی کارشناسان و افسران نفر 30این تحقیق آماري جامعه
 .باشدمی شهري طراحی حوزه مهندسان و راهور پلیس، رانندگی

 راهنمایی کارشناسان و افسران از نفر 15 آماري جامعه نفر 30 از
 شهري طراحی حوزه مهندسان نفر 15 و راهور پلیس، رانندگی و
 گیرينمونه روش .شدند انتخاب آماري نمونه عنوان به

 استفاده نیز و پرسشنامه بر علاوه .باشدمی دسترس در غیرتصادفی
 استفاده مورد اطلاعات وها داده، علمی مجلات، مقالات، کتب از
 فرآیند از یافک دانش آوردن بدست طریق از حاضر پژوهش در

هاي تخصص از افراد دانش و تجربه اساس بر، یموردبررس
 و راهنمایی حوزه در خبره افسران، یفن کارشناس شامل مختلف
 نیز و گرفت صورت شهري طراحی حوزه مهندسان و رانندگی

 صورت، هاستیل کچ جمله از مرتبط مستندات یبررس
 گچساران شهرستان شهريدرون سوانح با مرتبطهاي جلسه

 تصادفات به مربوط موجود آمار و اطلاعات همچنین. گرددمی
 و راهنمایی پلیس تصادف اطلاعات پایگاه از شهريدرون

تحلیل  فرآیند .شد خواهد آوري جمع گچساران شهر رانندگی
 هاي سلسله مراتبی فازي یکی دیگر از سري تکنیک

. هستکه بر اساس مقایسات زوجی بنا شده  هستگیري تصمیم
پژوهش از  اینبا توجه به اصل روش تحلیل سلسله مراتبی در 

که عبارات کلامی و  هستیک طیف نه تایی فازي استفاده شده 
 .هستنشان داده شده  )1(مقادیر فازي معادل آن در جدول 
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عبارات کلامی و مقادیر فازي. 1 جدول  
 تاییهجدهطیف  کلامیعبارات  معادل فازي

 1 بسیار کم تأثیر )1,1,1( 
 2 کم تأثیر )1,2,3( 
 3 برابر تأثیر )2,3,4( 
 4 برابرکمی  تأثیر )3,4,5( 
 5 ترمهمبرابر تا کمی تأثیر )4,5,6( 
 6 ترمهمکمی  تأثیر )5,6,7( 
 7 ترمهمتا نسبتأ  ترمهمکمی تأثیر )6,7,8( 
 8 ترمهمنسبتأ  تأثیر )7,8,9( 
 9 ترمهمتا بسیار  ترمهمنسبتأ تأثیر )8,9,10( 
 10 ترمهمبسیار  تأثیر )9,10,11( 

 11 ترمهمتا مطلقأ  ترمهمبسیار  تأثیر )10,11,12( 

 12 ترمهممطلقأ  تأثیر )11,12,13( 

 13 ترمهم"کاملاًتا  ترمهممطلقأ  تأثیر )12,13,14( 
 14 ترمهم"کاملاً تأثیر )13,14,15( 
 15 ترمهم بکلیتا  ترمهم"کاملاً تأثیر )14,15,16( 
 16 ترمهم بکلی تأثیر )15,16,17( 
 17 ترمهم تماماًتا  ترمهم بکلی تأثیر )16,17,18( 
 18 ترمهم تماماً تأثیر )17,18,19( 

 

 منابع از و بوده استاندارد تحقیقدر  استفاده مورد ابزار هکاین با

 بیشتر اطمینان سبک به جهت هست، اما شده هستخراج معتبري

 نامهواقعی، پرسش محیط با هاي آنگویه بیشتر هرچه تطابق و

 آنان نظرات نقطه از تا گرفت قرارخبرگان  از تندچن اختیار در

اقدامات  و نموده استفاده هاگزاره بیشتر هرچه بهبود جهت در
روایی این پژوهش از نوع صوري  .گیردصورت لازم اصلاحی

در این پژوهش، براي اطمینان از پایایی . باشدمحتوایی می

 اي با حجمپرسشنامه، به اجراي آزمایشی پرسشنامه در نمونه

 ه کرونباخ کنفر پرداخته و پایایی آنها با محاسبه آلفاي  30

هاي چند عاملی سترین آزمون سازگاري داخلی براي مقیارایج
باشد که درصد می 70، که بالاي هست مورد ارزیابی قرار گرفت

 این درهاي تجزیه و تحلیل آماریروش باشد.قابل قبول می
 نرم و AHP ،Topsisتکنیک  از اهداف بررسی جهت پژوهش

 .شد خواهد استفاده ArcGISو  Expert Choice افزار
 هاگزینه عبارات کلامی و مقادیر فازي .2جدول

 )L,m,u( اعداد فازي عبارات کلامی

 ),1,1,1(  تأثیربدون 
 )2,3,4(  خیلی کم تأثیر

 )4,5,6(  کم تأثیر
 )6,7,8(  کم نسبتاً تأثیر

 )8,9,10(  تاحدودي کم تأثیر

 )10,11,12(  خیلی زیاد تأثیر

 )12,13,14(  زیاد تأثیر

 )14,15,16(  زیاد نسبتاً تأثیر

 )16,17,18(  تاحدودي زیاد تأثیر
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 منطقه مورد مطالعه-2-3
 استان غربی جنوب در ایران شهرهاي از یکی گچساران شهر

 قبلهاي زمان در دوگنبدان شهر. هست بویراحمد و کهگیلویه
 مربع کیلومتر 4683 شهر این. هست بوده خوزستان استان جز

 ، کهگیلویه شهرستان به شمال از شهر این. دارد مساحت
 شمال و شرق از) بوشهر استان( گناوه شهرستان به جنوب از

 شهرستان به غرب از و) فارس استان( ممسنی شهرستان به شرقی
 منطقه در گچساران. باشدمی محدود) خوزستان استان( بهبهان

 هواي و آب نوع دو داراي و هستشده واقع قشلاقی گرمسیر
 غربی نیمه در خشک گرمسیري و شرقی نیمه در خشک و معتدل

 باشد.می
 

 
 ) فنی و مهندسی اداره راه و شهرسازي شهرستان گچسارانبخش ( شهر گچساران نقشه فضایی .2شکل

 
 فلوچارت مدل پژوهش .3شکل
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 هایافته-4
 4 یبه روش تحلیل سلسله مراتبها تجزیه وتحلیل داده-4-1

در این بخش به تعیین نرخ ناسازگاري و ، تحلیل سلسله مراتبی فازي فرآیندي معیارها با روش بندرتبهو وزن ، ناسازگاريتعیین نرخ 
گیرد سپس می انجامها آسیبپردازیم. براي این کار مقایسات زوجی بین می تحلیل سلسله مراتبی فازي فرآیندبا روش ها آسیبي بندرتبه

 گیرد:می طبق الگوریتم زیر محاسبات صورت
 .ماتریس مقایسات زوجی کردنالیزه نرم) الف
 .)نسبیهاي وزن( بدست آوردن میانگین هندسی هر سطر از ماتریس نرمال شده) ب
 .تردرسطوح پایینها آسیبنسبی  هايوزنضرب ) ج
 .يبندرتبه) د

 دهیم.می در مرحله بعد نرخ ناسازگاري را مورد بررسی قرار
  .مراحل زیر را طی نمود بایستیبدین منظور 

  WSV) :ماتریس مقایسات زوجی) D( نسبیهاي در برداروزن( :)روش گوس و بوچر(
 عناصر بردار مجموع وزنی آید.می ضرب شده و بردارمجموع وزنی بدست بردار مجموع وزنی محاسبه -اول گام

  .)CV( نسبی تقسیمهاي بر بردار وزن 
 آید.می بدستشده و بردار سازگاري  محاسبه بردار سازگاري -گام دوم

 )λmax(: ماتریس مقایسات ي مقدار ویژه نیتربزرگبراي محاسبه ، ماتریس مقایسات زوجیي مقدار ویژه نیتربزرگمحاسبه : گام سوم
 شود.می میانگین عناصر بردارسازگاري محاسبه، زوجی

 
 )CIشودمیشاخص ناسازگاري از رابطه زیر محاسبه ، ناسازگاريمحاسبه شاخص : ) گام چهارم. 

  (𝐶𝐶𝐶𝐶) =
𝜆𝜆max− 𝑛𝑛
𝑛𝑛 − 1

 

 )IRآیدنرخ ناسازگاري از رابطه زیر بدست می ناسازگاريمحاسبه نرخ : ) گام پنجم. 

  𝐼𝐼𝐼𝐼 =
𝐶𝐶𝐶𝐶
RI

 

 ) که:RIشود. (استخراج می )3(از جدول  کهشاخص ناسازگاري تصادفی هست 

 شاخص ناسازگار تصادفی .3 جدول
n 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 

𝑅𝑅𝐼𝐼𝑚𝑚  0 0 4890/0 7937/0 0720/1 1996/1 2874/1 3410/1 3793/1 4095/1 4115/1 4222/1 4416/1 4626/1 4854/1 5047/1 5282/1 5361/1 5484/1 

𝑅𝑅𝐼𝐼𝐽𝐽 0 0 1796/0 2627/0 3567/0 3818/0 4090/0 4164/0 4348/0 4455/0 4633/0 4823/0 5166/0 5229/0 5514/0 5612/0 5890/0 5988/0 6228/0 

 

  یا مساوي باشد ترکوچک، درصورتی که نرخ ناسازگاري
توان کار را ادامه در مقایسات زوجی سازگاري وجود دارد و می

داد، در غیر اینصورت تصمیم گیرنده باید در مقایسات زوجی 
  نظر کند. تجدید

ماتریس  در iبا ستون   jبنابراین تمامی عناصر اصلی این ماتریس 
باشد. همچنین هر مقدار زیر عدد یک می مقایسات زوجی سطر

در این پژوهش براي  .هست، معکوس مقدار بالاي قطر قطر اصلی
حل مسأله فرآیند تحلیل سلسله مراتبی فازي از نرم افزار اکسل 

بندي این بخش ابتدا به تعیین وزن و اولویت در .هستاستفاده شده 
 . معیارها خواهیم پرداخت

همان گونه که بیان گردید سه معیار به عنوان معیارهاي این 
 .هستذکر شده  )4(پژوهش معرفی گردیده طبق جدول 
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 بندي معیارهاتعیین وزن و اولویت.4جدول 
 علامت اختصاري معیار ردیف

 C1 هندسی 1

 C2 فنی 2

 C3 نقشه و طرح 3

 C4 محیطی 4

 C5 انسانی 5

 C6 مدیریتی 6

 

هاي جمع آوري شده از خبرگان و با اکنون با توجه به پرسشنامه

) با استفاده از میانگین 4توجه به طیف ذکر شده در جدول (

 خلاصه، برآیند نتایج آنها در یک ماتریس مقایسات زوجی هندسی

 نشان داده شده هست. )5(شود که در جدول می

 ماتریس مقایسات زوجی خبرگان .5 جدول
 C1 C2 C3 C4 C5 C6 

 L M U L M U L M U L M U L M U L M U 

C1 1 1 1 1.103054 1.426944 1.83463 2.282617 2.78776 3.391947 0.633538 0.802084 1.049449 1.319508 1.647145 2.023696 0.449043 0.530447 0.626898 

C2 0.5450 0.700799 0.906574 1 1 1 1.174619 1.5575 2.148928 0.510002 0.640759 0.817512 0.494145 0.576877 0.67901 0.446857 0.560978 0.720117 

C3 0.2948 0.358711 0.438094 0.465348 0.642055 0.85134 1 1 1 0.748984 0.884074 1.055379 0.524887 0.642055 0.812252 0.479536 0.623847 0.870551 

C4 0.9528 1.246752 1.578437 1.223224 1.560649 1.960776 0.947527 1.131127 1.335141 1 1 1 1.071773 1.278482 1.533675 0.736367 0.894113 1.076158 

C5 0.4941 0.607111 0.757858 1.472733 1.733471 2.023696 1.231144 1.5575 1.905171 0.652029 0.782178 0.933033 1 1 1 0.668623 0.815212 1.018399 

C6 1.5951 1.885204 2.226959 1.388663 1.782602 2.23785 1.148698 1.602957 2.085348 0.929232 1.118427 1.358019 0.981933 1.226675 1.495612 1 1 1 

 

هاي قطعی و وزنهاي وزن، فازي هر یک از معیارهاهاي سلسه مراتبی فازي وزن تحلیل فرآینداکنون با توجه به روابط ذکر شده در روش 
 .هستآورده شده  )6(آوریم که در جدول می نرمال شده آنها را بدست

هاي ذکر شده، عمل نموده و نرخ ناسازگاري توسط نرم افزار محاسبه و در توجه به گام باها آسیببراي بدست آوردن نرخ ناسازگاري 
 آورده شده هست. )7(جدول 
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 قطعی و نرمال، فازيهاي وزن .6 جدول

 وزن نرمال قطعیهاي وزن  فازيهاي وزن  هاآسیب

C1 0.133604 0.191506 0.275535 0.198 0.192 

C2 0.087008 0.126017 0.185792 0.131 0.127 

C3 0.073342 0.106304 0.156514 0.111 0.107 

C4 0.131813 0.188258 0.266742 0.194 0.188 

C5 0.115308 0.162619 0.229636 0.168 0.162 

C6 0.155193 0.225295 0.322009 0.232 0.224 

 هاي سازگارينرخ .7جدول 

 نرخ ناسازگاري

CRm CRg 

0.011414 0.032545 

 وضعیت سازگار

 

 .هستآورده شده  )8(که در جدول  منجر گردید ي معیارهابندرتبهبه  ،حاصلههاي به وزن توجهحال با 

 ي معیارهابندرتبه .8 جدول

 يبندرتبه معیارها

C1 1 

C2 5 

C3 3 

C4 2 

C5 4 

C6 6 

 

مشخص گردید  AHPي حاصل از روشبندرتبه )8( طبق جدول
تا سوم  در رتبه اول نقشه و محیطی و طرح، هندسی هايکه معیار
 .معیارها قرار دارد در بین

 هانهیگز يبندرتبه

گزینه مورد ارزیابی قرار گرفت.این  18ها گزینه يبندرتبهبراي 
قرار داده شده  )9(با علامت اختصاریشان در جدول ها گزینه
 .هست
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و علامت اختصاريها گزینه .9جدول  

 گزینه علامت گزینه علامت

A1 عرض A10 آزار چشم عناصر وجود 

A2 قوس و شیب A11 فصل فاکتور 

A3 ارتفاع A12 محیطی سبز عناصر توسط هشداردهنده تابلوهاي محوشدگی 

A4 شهري لنداسکیپ به توجه عدم A13 سن 

A5 توقف و دید فواصل تامین کاهش A14 جنسیت 

A6 خودرو نوع و آسفالت کم کیفیت A15 العملی عکس مشخصات 

A7 اتومبیل پارکینگ و دسترسی کاهش A16 معابر در عمودي و افقی علائم کاهش 

A8 امن پیاده معابر به معلولین و کودکان، مسن افراد دسترسی عدم A17 هادسترسی مدیریت و کنترل 

A9 خدماتی و تفریحیهاي مکان نامناسب جایگذاري A18 هاگیريتصمیم در سابقه با رانندگان نظرات به توجه عدم 

 
بر اساس معیارها طبق ها نتایج حاصل از ارزیابی کلامی گزینه

اعداد فازي توسط کارشناس خبره بصورت اعداد فازي در جدول 
هاي و وزن )10(به جدول  توجهبا  .هستآورده شده  )10(

ماتریس  )11(در جدول . دست یافته شدهابدست آمده به یافته
 .نرمال حاصله آورده شده هست

 هاارزیابی گزینه .10 جدول

 
 ماتریس نرمال .11جدول

 وزن نرمال هاي قطعیوزن هاي فازيوزن هاآسیب

A1 0.160841 0.377344 0.588741 0.083 0.078 
A2 0.081501 0.119817 0.178084 0.075 0.069 
A3 0.102194 0.148896 0.217492 0.051 0.047 
A4 0.054122 0.414023 0.649118 0.098 0.096 
A5 0.080102 0.122703 0.187611 0.073 0.070 
A6 0.130114 0.192132 0.280054 0.067 0.063 
A7 0.07869 0.116579 0.173361 0.045 0.042 
A8 0.120111 0.250101 0.421322 0.019 0.015 
A9 0.132144 0.621144 0.779148 0.084 0.081 
A10 0.142190 0.366130 0.559214 0.055 0.051 
A11 0.061511 0.771518 0.891621 0.040 0.037 
A12 0.066335 0.260332 0.411369 0.050 0.044 
A13 0.026715 0.326215 0.654122 0.032 0.028 
A14 0.076722 0.816722 0.998615 0.069 0.064 
A15 0.150133 0.623133 0.777815 0.046 0.042 
A16 0.155121 0.398012 0.495621 0.065 0.062 
A17 0.103516 0.153458 0.226619 0.062 0.060 
A18 0.096735 0.146416 0.22299 0.053 0.051 
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که آمده  ماتریس وزین را بدست ذکر شده، با توجه توضیحات
 .هستنشان داده شده  )12(در جدول 

هاي با توجه به گامها براي بدست آوردن نرخ ناسازگاري آسیب
عمل نموده و نرخ ناسازگاري توسط نرم افزار محاسبه ، ذکر شده

 .هستآورده شده ) 13( و در جدول
 و  )13هاي نرمال بدست آمده در جدول (با توجه به وزن

که این گردیدبندي ها را رتبهآسیب ،بر اساس نتایج حاصل
 ) آورده شده هست.14بندي در جدول (رتبه

 مشخص Topsis روش از حاصل بنديرتبه )14( جدول طبق
شهري،  لنداسکیپ به توجه عدم هایی از جملهکه آسیب گردید

 خدماتی  و تفریحیهاي مکان نامناسب عرض و جایگذاري

  شهرگچساران شهريدرون تصادفات در الی سوماول  رتبه در
 ها درآسیب و سایر دارد قرار شهري طراحی شکل بر تأکید با

 .گرفتند قرار بعدهاي رتبه

 سازگاريهاي نرخ .13جدول

 نرخ ناسازگاري

CRm CRg 

0.034244 0.064436 

 وضعیت سازگار

 

 شهريدرون موجود در تصادفاتهاي ي آسیببندرتبه .14 جدول

 هاآسیب رتبه
3 A1 
5 A2 
12 A3 
1 A4 
4 A5 
7 A6 
14 A7 
18 A8 
2 A9 
11 A10 
16 A11 
13 A12 
17 A13 
6 A14 

15 A15 
8 A16 
9 A17 
10 A18 
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ها آسیبدهی در خصوص تعیین نرخ ناسازگاري و وزن بنابراین
مقایسات زوجی بین با روش فرآیند تحلیل سلسله مراتبی از 

نرمالیزه کردن ماتریس استفاده و سپس طبق الگوریتم ها آسیب
بدست آوردن میانگین هندسی هر سطر از و  زوجیمقایسات 

هاي نسبی ضرب وزنو هاي نسبی) ماتریس نرمال شده (وزن
دهی به روش وزنصورت پذیرفت.  ترنییپا درسطوحها آسیب

Topsis به توجه ها، عدمي آسیببندانجام و بر اساس رتبه 
هاي مکان نامناسب شهري، عرض و جایگذاري لنداسکیپ

 تصادفات در اول الی سوم رتبه خدماتی در و تفریحی
 قرار شهري طراحی شکل بر تأکید با شهرگچساران شهريدرون
 جودو .گرفتند قرار بعدهاي رتبه ها درآسیب و سایر دارد

هاي ها، تصادفراه در ایمنی افزایش زمینه در مهمهاي پیشرفت
 دهندمی رخ درون شهر در همچنان زیادهاي شدت با گیر چشم

 در مؤثرها آسیب میزان شناسایی توانایی تواندمی سازيمدل که
 در مؤثرها آسیب .دهد افزایش مهندسین براي راها تصادف
 حجم مانند کترافی جریان به مربوط تواندمی تصادفات رخداد

 خطوط، طرح پهناي مانند راه هندسی وسرعت، طرح کترافی
 ضریب مانند روسازي شرایط و یفیتکها دسترسی وها قوس
 سن و جنس مانند رانندگانهاي شیارشدگی، ویژگی و كاکاصط

 .باشد باران و برف بارش مانند منطقه هواي و آب یا راننده
هاي آسیبمشخص شد که  ،لازمهاي پس از انجام بررسی

، بصورت کلی شامل هندسی شهريدرون تصادفاتدر  موجود
و بصورت  باشدمی مدیریتی، انسانی، محیطی، نقشه و طرح، فنی

 عناصر وجود، قوس و شیب، ارتفاع، عرض( هایی  آسیب  جزئی
 هشداردهنده تابلوهاي محوشدگی، فصل فاکتور، آزار چشم
، سن، شهري لنداسکیپ به توجه عدم، محیطی سبز عناصر توسط

 آسفالت کم کیفیت، توقف و دید فواصل تامین کاهش، جنسیت
 و دسترسی کاهش، العملی عکس مشخصات، خودرو نوع و

 ، معابر در عمودي و افقی علائم کاهش، اتومبیل پارکینگ

، امن پیاده معابر به معلولین و کودکان، مسن افراد دسترسی عدم
هاي مکان نامناسب جایگذاري، هادسترسی مدیریت و کنترل

  در سابقه با رانندگان نظرات به توجه عدم، خدماتی و تفریحی
 بسزایی تأثیرکه  گردید شناسایی پژوهش این در) هاگیريتصمیم
هاي که با یافته گچساران دارند شهريدرون تصادفات بروزرا در 
 )،1401( همکاران و ساکی )،1402( همکاران و باور صدیق

 )،1392( همکاران و اف رحیم )،1398( همکاران و حکاکیان

 و شیان )،2022( همکاران و عمیر )،2023( همکاران و وانگ
  باشد.می همسو) 2022( همکاران

 قبلی  تحقیقات با اشتراك این تحقیق و در خصوص افتراق
همکارانش در  و باور صدیق، توان گفت کهمی داخل کشور در

 عوامل فضایی اثرات تحقیق خودشان در خصوص ارزیابی
 اینگونه بیان شهريدرون تصادفات فراوانی بر محیطی گذارتأثیر
 به دسترسی و اراضی کاربري تنوعهاي شاخص، کنند کهمی

 افزایش در اول گام در شده تولید عمومی نقل و حمل سیستم
 هاییترافیکی ناحیه هر در و هست گذارتأثیر تصادفات فراوانی

 بالاتري تصادف رخداد احتمال، باشد بالا شاخص این میزان که
همکاراش در تحقیقی در خصوص  و دارد و نیز ساکی وجود
کنند می خطه اینگونه بیان دوهاي راه هندسی طرح سازي ایمن

 افقی امتداد، هندسی طرح مبانی معیار دسته پنج شامل عوامل، که
 سی و سطح هم تقاطع، راه عرضی رخ نیم، راه قائم امتداد، راه
 به نسبت امتیاز بیشترین با راه هندسی طرح. باشدمی معیار زیر

 راه قائم امتداد همچنین و گرفته قرار اول رتبه در معیارها دیگر
و  هست کرده دریافت را امتیاز کمترین معیارها دیگر به نسبت

کنند می اینگونه بیاناي مطالعه همکارانش در و حکاکیانهمچنین 
 سن شامل رانندههاي ویژگی با تصادف شدت در خصوص، که

 وجود دارد و همچنین رحیم رابطه تحصیلات و جنسیت، راننده
 آسفالتی روسازي وضعیت مانند متغیرهاي همکارانش اثر و اف
 عوامل از مهم عامل دو مسیر هندسی طراحی پارامترهاي و بتنی یا

که همه این تحقیقات با نتایج  هستند تصادفات نرخ بر مؤثر
باشد و دیگر تحقیقات داخل کشور ذکر می تحقیق حاضر منطبق

. نتایج این تحقیق داردشده در پیشینه تحقیق همسویی کمتري با 
 قبلی تحقیقات با تحقیق این اشتراك و افتراق خصوص حال در

همکارانش در  و وانگ، که گفت توانمی کشور خارج در
 عواملی، کنند کهمی اینگونه بیاناي جاده تصادفات خصوص علل

، نقلیه وسیله و تجاري نوع، جاده و روستایی/شهري نوع مانند
 قابل اتتأثیر تعاملی مکانیسم یک طریق از فصل و جاده نوع

همکارانش  و عمیردارند و همچنین  تصادف شدت بر توجهی
 ترافیکی تصادفات بر توانندمی که را شهري طراحی در عوامل

 هايتوقف، کنند کهمی بگذارند اینگونه بیان تأثیر ايجاده
 مسیر به تجاوز، جاده وضعیت، ترافیکی علائم دید، غیررسمی

  نیز سبز کمربند بودن دسترس در و نشینیعقبیا  رويپیاده
همکارانش در  و شیانتحقیق دارد و در  تأثیر تصادف تراکم بر

اینگونه شهري هاي جاده ترافیکی تلفات بر مؤثر خصوص عوامل
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، راننده مورد در بیشتر پیشگیرانه اقدامات، کنند کهمی بیان
در کاهش تصادفات اثربخش  خودکار فناوري و سیاست مدیریت

 که همه این تحقیقات با نتایج تحقیق حاضر منطبق، هست
باشد و دیگر تحقیقات خارج کشور ذکر شده در پیشینه تحقیق می

 و همسویی کمتري با نتایج این تحقیق دارد. در خصوص کاربرد
 طرح اجراي از هدف، توان گفتمی نتایج تحقیق از کننده استفاده
 ایمنی ارتقاي، خیزحادثه نقاط سازيایمن، معابر هندسی اصلاح

 روان تردد و ترافیکی مشکلات کاهش نیز و پیاده عابران تردد

 ترافیکی مشاور توسط ابتدا هندسی اصلاحات .اهستخودروه
 موجود هايدستورالعمل و استاندارد ضوابط براساس و منطقه

 هايکمیته به مصوبه اخذ براي سپس و شود مطالعه و بررسی
شهر  شهرداري ترافیک و نقل و حمل معاونت تخصصی
 مذکور هايکمیته در تأیید و بررسی از پس و ارسال گچساران

  .شود ابلاغ منطقه به اجرا براي
 

 

 گیرينتیجه -5
توان می صورت گرفتههاي و تجزیه و تحلیلها با توجه به بررسی

بحران  دچارهاي شهرستان از شهرستان گچساران یکی، گفت
 شدیدهاي بارندگی و بارش پر فصول در شهريدرونتصادفات 

 مسیل واگذاري دلیل به گذشتههاي سال در متاسفانه که، هست
، سابق شهرسازي و راه اداره توسط سیلاب هدایت طبیعی

 رفع منظور به .هست منطقه این متوجه هم امروز مشکلاتی
 سازي ایمن، شهريدروناحتمالی و تصادفات هاي خسارت

 و سیلاب وقوع خطر از شرکتی و شخصی مسکونی مناطق
 بالادست دامنه و کوه آبریز، سطحیهاي آب روان هدایت
 به حاصله آب روان ورود از جلوگیري، اسلامی آزاد دانشگاه

 طی، نفت شرکت محدوده و منطقه این منازل نفوذ حوزه
 جنب جایگزین مسیر گرفته صورتهاي کارشناسی و مطالعات

 عملیات تداوم به اشاره با ادامه در .شد شناسایی فردوسی بلوار
توان می گچساران شهر معابر سطح در آسفالت نهضت و عمرانی

 استفاده مورد که هستند شهري فضاهاي نیترمهم از معابر، گفت
 سازي مناسب و آسفالت که، گیرندمی قرار شهروندان روزمره

 باشد.  تصادفات داشته دراي ارزنده و مهم نقش تواندمی مسیر
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 آسفالت کیفی و کمی سطح، رویکرد همین با اخیرهاي سال در
 تداوم و راستا همین در که هست بوده مهم اهداف از یکی معابر

 در آسفالت روکش عملیات جاريهاي ماه در آسفالت نهضت
 آلات ماشین گیري بکار و امانی اکیپ تلاش با شهر معابر سطح

 به توانمی عملیات این جمله از .گرفت صورت شهرداري
 و نباتی روغن جاده( بعثت بلوار انتهاي شمالی ضلع آسفالت
 نارونهاي خیابان آسفالت و) مهر مسکن منازل ورودي

  فاضلاب و آب ادارههاي حفاري دلیل به که 9 گلستان و 6 
 ترافیکی بار زیر به و تکمیل اکنون هم که، بود افتاده تعویق به

، گذاري پل عملیات که ناظمی شهید همچنین کوچه .هست رفته
 رسیده اتمام به آن عرضی شیب و جداول اصلاح ،معبر تعریض

 حسن امام بلوار اتصال نیز اقدامالت دیگر از .شد آسفالت، بود
 منطقه در بلوار این، بود بعثت بلوار به) مستقیم دستگاه 500(

 دهدمی پوشش را ترافیک از عظیمی حجم که بوده دستگاه 500
 داخلی سفرهاي مسیر کاهش و سهولت جهت راستا همین در که
 بکارگیري با دوگنبدان شهرداري اي،محله ترافیکی بار تقسیم و

 ارتباط و معبر بازگشایی به اقدام امانی اکیپ توسط داخلی توان
 .هست کرده بلوار دو این میان اتصال و
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ABSTRACT 

In urban accidents, the lack of a method that can help identify high-risk areas of accidents by 
analyzing the factors involved in the occurrence of urban accidents is noticeable, and achieving 
correct safety models with high predictive power is always one of the main concerns of 
transportation, traffic, traffic management and urban design specialists in the urban planning 
process. The type of research is applied and, given the nature of the subject, the research method 
is descriptive-analytical. The data collection method is based on documents and surveys. 
Accordingly, the important factors that, after combining and combining data in the GIS 
environment, were first determined on the distribution map of traffic accidents in Gachsaran 
city, were then weighted by AHP and then prioritized with Topsis. The statistical population 
included traffic police officers and experts and urban design engineers. According to the output, 
geometric, environmental damage, and design and map ranked first to third as having the 
greatest impact on the occurrence of urban accidents in Gachsaran. Weighting was done using 
the TOPSIS method and based on the ranking of damages, lack of attention to the urban 
landscape, width inappropriate placement of recreational and service places ranked first to third 
in intra-city accidents in Gachsaran with emphasis on urban design form, and other damages 
were ranked later. Despite important advances in increasing road safety, significant accidents 
with high severity continue to occur within the city, and modeling can increase the ability of 
engineers to identify the amount of damage effective in accidents. 
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