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  اي در ایراناثر نابرابري اقتصادي، اشتغال و رشد اقتصادي بر تلفات جاده

 )هاي توزیعیمدل خودرگرسیو با وقفه(
 

 رانیزنجان، ا ،یگروه اقتصاد، واحد زنجان، دانشگاه آزاد اسلام ،)نویسنده مسئول( اشکان رحیم زاده
  ashkan.rahimzadeh@iau.ac.ir پست الکترونیکی نویسنده مسئول:*

 1405/03/02 :پذیرش -1404/10/02: دریافت
 95-108 صفحه

 چکیده
اي دارند. این آیند و پیامدهاي اقتصادي و اجتماعی گستردههاي توسعه در ایران به شمار میترین چالشاي از مهمهاي جادهآسیب

اي انجام شده است تا سهم عوامل کلان مطالعه با هدف بررسی نقش نابرابري اقتصادي، اشتغال و رشد اقتصادي در تلفات ترافیکی جاده
 نابرابري هاي سري زمانی مربوط به متغیرهاي تلفات تصادفات، ها روشن شود. دادهیا کاهش ایمنی جاده اقتصادي در افزایش

مورد تحلیل قرار گرفتند تا روابط بلندمدت  هاي توزیعی، اشتغال و تولید ناخالص داخلی در مدل خودرگرسیو با وقفه)ضریب جینی(
ترین عامل فزاینده مهم درآمدياي پایدار و معنادار وجود دارد و نابرابري غیرها رابطهشناسایی شود. نتایج نشان داد بین مت هاآنمیان 

تواند موجب تشدید تلفات شود. هاي ایمنی و توزیعی مؤثر میتلفات است. همچنین افزایش اشتغال و رشد اقتصادي در غیاب سیاست
ها بیانگر آن گردد. یافتهر دوره به تعادل بلندمدت بازمیدرصد در ه 6,4ضریب تصحیح خطا نشان داد که سیستم با سرعت حدود 

هاي کاهش نابرابري، ارتقاي عدالت زمان با سیاستشود که هماست که توسعه اقتصادي تنها در صورتی منجر به کاهش تلفات می
تنهایی کاهش پایدار تلفات را هایمنی و آموزش عمومی همراه باشد؛ در غیر این صورت رشد اقتصادي ب هايزیرساختاجتماعی، بهبود 

 .تضمین نخواهد کرد
 

 داخلی تولید ناخالص، نابرابري، اشتغال، ايجادهتلفات ترافیک کلیدي:  هايهواژ
 

 مقدمه -1
را به افراد،  توجهیقابل يخسارات اقتصاد ياجاده يهابیآس

از  یخسارات ناش نی. اکندیها وارد مو کل ملت شانیهاخانواده
 یکسان يبرا يوراز دست دادن بهره نیدرمان و همچن يهانهیهز

 ياند و برامعلول شده ایاست که در اثر جراحات خود کشته 
از  یبه مرخص ازیمجروحان ن زمراقبت ا يخانواده که برا ياعضا

در اثر  هرسالهنفر  ونیلیم 1,19 باًیمدرسه دارند. تقر ایمحل کار 
 50تا  20 نیب .دهندیدست م جان خود را از ياتصادفات جاده

از  ياریو بس شوندیم رکشندهیدچار جراحات غ گرینفر د ونیلیم
از تصادفات  یناش يهابیآس .شوندیم تیدچار معلول هاآن

ساله  29تا  5کودکان و نوجوانان  ومیرمرگ یعلت اصل ياجاده
درآمد کم يجهان در کشورها ايجاده تلفات از درصد 92 است.

 از درصد 60کشورها حدود  نیاگرچه ا دهد،می رخو متوسط 
از کل  یمیاز ن شیب دارند. اریجهان را در اخت هینقل لوسای
کاربران  نیدر ب يااز تصادفات جاده یناش يهاومیرمرگ

سواران و دوچرخه اده،یعابران پ ازجملهجاده،  ریپذبیآس
 از ٪3اکثر کشورها  يبرا ياجاده تصادفات موتورسواران است.

سازمان  یعموم مجمع دارد. نهیهز هاآن یناخالص داخل دتولی
به نصف رساندن تعداد  يرا برا ياملل متحد هدف بلندپروازانه

تا سال  يااز تصادفات جاده یو جراحات ناش ومیرمرگ یجهان
 ازنظر ).2023 یجهان(سازمان بهداشت  کرده است نییتع 2030

از سطح درآمد،  نظرصرفکنند که سازي میتئوري مفهوم
نابرابري درآمد در بین خانوارها ممکن است اثرات جانبی ایجاد 
کند و سطح ناهمگونی در توزیع مالکیت وسایل نقلیه را افزایش 

اي منجر به مرگ در اقتصاد منجر به تصادفات جاده ؛ کهدهد
برابري اقتصادي نا ).2023شود (احمد تی و همکاران، می
ها، بر کیفیت زیرساخت تأثیرمختلفی نظیر  هايکانالتواند از می

و دسترسی به  ایمنی وسایل نقلیه، سطح آگاهی و آموزش
اي نقش داشته خدمات درمانی، بر افزایش تلفات ترافیک جاده
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موضوع پیچیده اجتماعی هست که براي کاهش  کینیاباشد. 
هاي گذاريجامع و سیاستتلفات، نیاز به رویکردهاي 

در این راستا، مطالعه ما این خلأ  هوشمندانه در سطح ملی دارد.
کند. هدف مطالعه ما بررسی موجود در ادبیات موجود را پر می

اي به ازاي هر وسیله بر تصادفات جاده درآمدينابرابري  تأثیر
که توسط  درآمدينابرابري  تأثیرنقلیه در ایران است. با بررسی 

اي ایران نشان داده شده است، ضریب جینی بر تصادفات جاده
طبق گزارش بانک جهانی  کنیم.به این ادبیات نوپا کمک می

 بوده که در میان 9/35 برابر 2023ضریب جینی ایران در 

  باشدمیبالا را دارا  نابرابرياز حیث  82کشور رتبه  171
رابري بیشتري دارد. سهم کشور دیگر ناب 89ایران از  به عبارتی

 3/43برابر  2023درصد بالاترین در ایران در سال  20 درآمدي
. باشدمیافراد  درصد 80درصد مربوط به  3/53درصد بوده و 

. باشدمی درصد 7برابر  ترینپایین درصد 20این سهم براي 
اي به شیب قوي مفهوم نابرابري در پیامدهاي ایمنی جاده

اي اشاره دارد که در آن افرادي اقتصادي در تلفات جاده-اجتماعی
ترین طبقات اجتماعی ترین مناطق یا در پایینکه در محروم

کنند، در مقایسه با افرادي که در بالاترین طبقه زندگی می
کنند، بیشتر در معرض می ترین مناطق زندگیاجتماعی یا در مرفه

کاربر جاده هستند. این  عنوانبهکشته شدن یا آسیب جدي 
هستند و از طیف  پیشگیريقابلها معمولاً سیستماتیک و نابرابري

محیطی و وسیعی از تأثیرات اجتماعی، اقتصادي، زیست
شوند تر ناشی میکننده گستردهساختاري یا عوامل تعیین

)Dahlgren and Whitehead, 1991.(  جوانانی که در
تر، کنند در مقایسه با مناطق مرفهمناطق محروم زندگی می

روي کنند، زیرا به پیادهاي بیشتري را تجربه میخطرات جاده
تر هستند، خطرناك شدهساختههاي وابسته هستند و محیط

جامعه  هايبخشرانندگی ضداجتماعی بیشتري دارند و برخی از 
از این خطرات آگاه باشند. علاوه بر این، این  ممکن است کمتر

مناطق ممکن است تمهیدات کمتري براي بازي ایمن داشته 
 عنوانبهکنند. ها این عملکرد را فراهم میباشند، بنابراین خیابان

سرنشینان خودرو، شواهدي وجود دارد که برخی از رانندگان 
را براي خود و  مدار هستند و خطراتیتر و کمتر قانوناحتیاطبی

کنند و عدم رعایت کمربند ایمنی به این معنی دیگران ایجاد می
 ومیرمرگها و توانند در صورت تصادف، آسیبمی هاآناست که 

 ). 2025، و همکاران نیکولا کریستايکنند (بیشتري را تجربه 

در بریتانیا اشاره نمود که  یبه تحقیق توانمیاین مدعا  دییتأدر 

برابر بیشتر از گروه پردرآمد،  2,36درآمد، گروه کم دهدمینشان 
 پیوستههمبهچندین عامل  در معرض خطر تصادف بودند.

 نقش دارند: ارتباطدراین
اقتصادي -اقتصادي: افراد در طبقات اجتماعی-وضعیت اجتماعی

 ، مثالعنوانبهتر با خطرات بیشتري روبرو هستند. پایین

اي در مناطق محروم افزایش یافته در انگلستان، تعداد تلفات جاده
 محروم کاهش یافته است.در مناطق کم کهدرحالیاست، 

هاي محروم اغلب به دلیل افزایش در معرض خطر: افراد با پیشینه
روي، بیشتر در معرض خطرات هستند. میزان وابستگی به پیاده

بیشتر است.  توجهیقابل طوربهتلفات عابر پیاده در این مناطق 
کودکان در مناطق محروم، حتی با در نظر گرفتن میزان مواجهه، 

 با افزایش سه برابري خطر آسیب عابر پیاده مواجه هستند.
هاي محروم اغلب شرایط ناامنی : محلهشدهساختهمحله و محیط 

ضعیف  هايزیرساختمانند سرعت غیرمجاز، ترافیک متراکم و 
درآمد در هر مایل از جاده شریانی شهري، مع کمدارند. جوا

 کنند.تصادفات بیشتري را تجربه می
رانندگی غیرقانونی و ضداجتماعی: مناطقی که میزان جرم و 
جنایت بالاتري دارند با افزایش تلفات عابر پیاده کودکان مرتبط 
هستند. رفتارهاي پرخطر مانند نبستن کمربند ایمنی یا رانندگی 

شوراي ایمنی ( تر استالکل در مناطق محروم شایع رتأثیتحت 
 ).)ETSC( اروپا ونقلحمل
از طریق متغیر دیگري است که  داخلی ناخالص تولیدرشد 

 ايجادهبر وضعیت تلفات ترافیک  تواندیممختلفی  يهاسمیمکان
رشد اقتصادي منجر به گفت  توانمیدر یک نگاه  اثرگذار باشد.

 .شودمیافزایش حجم ترافیک و قرار گرفتن در معرض خطر 
 مستقیم  طوربهموردنظر  وتحلیلتجزیهکه در  صورتبدین

بر تعداد کیلومتر طی شده اثرگذار بوده و این امر قرار گرفتن در 
 د توانمی. این افزایش دهدمیمعرض خطر تصادف را افزایش 

تلفات مرتبط اثرگذار باشد. در این تحلیل بر بیشتر گشتن تعداد 
آن  تبعبهمستقیمی بر میزان ترافیک و  تأثیرتغییرات اقتصادي 

ریسک و قرار گرفتن در معرض آن داشته که دستاورد منفی آن 
و تلفات باشد  ايجادهد افزایش در تعداد کل تصادفات توانمی

مختلف  هايحالتالبته سهم افزایش یافته رانندگان جوان و 
 هايحالتو رانندگی در  ازحدبیشسرعت و  ونقلحملپرخطر 

اما در ؛ )2014(الویک،  نیست تأثیربیدر این زمینه  غیرمعمولی
درآمد بهبود رشد اقتصادي کشور از طریق افزایش  نگاهی دیگر

ایمنی جاده  گذاريسرمایهد در مسیر بهبود سطوح توانمی یمل
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قرار گرفته و یا حتی در تغییر رفتار کاربران نظیر کاهش سرعت 
د بر ریسک ترافیک توانمیخود را نشان دهد. این موضوع 

منجر به  رکودهاي اقتصادي ممکن است به عبارتیاثرگذار باشد. 
و  هادولتدر ایمنی توسط کاربران جاده،  گذاريسرمایهکاهش 
دي عکس این وضعیت گشته و در شرایط رونق اقتصا هاشرکت

 .Akinyemi،( 2020(َ  دهدمیرخ 
در  توانمیچنین استنباط یا تفسیري را که بدان اشاره گشت را 

با  توأممورد افزایش اشتغال در نظر گرفت. افزایش اشتغالی که 
د فرایند مشابهی توانمیبهبود رشد اقتصادي در کشور باشد 

قبل افزایش  مانندبه عبارتیبه مطابق آنچه گفته شد، ایجاد نماید. 
د از کانال یا بسترهاي مختلفی که بدان اشاره گشت توانمیاشتغال 

 مثبت یا منفی باشد. تأثیرگذاربر ریسک ترافیک 
متغیرهاي و  له توجه نمودهأمساز بعد اقتصادي به  در این تحقیق

 وتحلیلتجزیهبراي را  نابرابري اقتصادي، رشد اقتصادي و اشتغال
 ایرانبراي  ايجادهتصادفات  ومیرمرگشاخص  رآماري ب تأثیر

 ARDL توزیعی يهاوقفهرگرسیو با خودي هاالگو با رویکرد
. در این راستا نخست به ادبیات تجربی مرتبط میانمودهانتخاب 

. سپس با مطرح نمودن روش تحقیق میپردازیمبه این موضوع 
به آمار  هاداده وتحلیلتجزیهو روش  هادادهو ابزار گردآوري 

تحقیق پرداخته  هايفرضیهاستنباطی در جهت مشخص نمودن 
 .شودمی

 

 پیشینه تحقیق -2
انسانی  توسعه تأثیرهدف این تحقیق بررسی  )1401زاده (رحیم 

دو گروه کشورهاي با در  ايجادهبر تلفات ترافیک و اقتصادي 
در این تحقیق از مجموعه  هاداده. باشدمیدرآمد بالا و متوسط 

مربوط به دو گروه  )WDIي توسعه بانک جهانی (هاشاخص
کشورهاي با درآمد بالا و متوسط که بر اساس گزارش سازمان 

 آمدهدستبه 2021-2000، در دوره زمانی اندشدهيبندطبقهملل 
در این تحقیق  شدهگرفتهبا توجه به اینکه اطلاعات بکار  است.

است.  شدهاستفادهناهمگون بوده از آزمون همجمعی پدرونی 
نتایج این آزمون دلالت بر آن دارد که متغیرهاي مدل در 

نتایج برآورد مدل به روش  بلندمدت، با یکدیگر ارتباط دارند.
در مجموعه کشورهاي  دهدمینشان  یافتهتعمیمگشتاورهاي 

متغیرهاي تولید ناخالص داخلی، نرخ  تأثیرمنتخب با درآمد بالا، 
ي منفی و اجادهبیکاري و شاخص توسعه انسانی بر تلفات 

در مجموعه کشورهاي منتخب با درآمد  کهدرحالیوده بمعنادار 

متغیرهاي تولید ناخالص داخلی سرانه و نرخ  تأثیرمتوسط 
شاخص توسعه  تأثیري مثبت و معنادار و اجادهبیکاري بر تلفات 

 .است آمدهدستبهی منفی و معنادار انسان
به بررسی رابطه  ايمطالعه) در 1398توکلی کاشانی و سرتیپی (

 کشور  80قیمت بنزین و نرخ استاندارد تلفات ترافیکی در 

که  اندپرداخته) توسعهدرحالکشور  55و  OECDکشور  25(
اسپیرمن نتایج دلالت بر رابطه  همبستگیبا استفاده از ضریب 

 OECDکشورهاي بین این دو متغیر دارد. این ارتباط در  منفی
 است. OECDقویتر از کشورهاي غیر 

تولید به بررسی رابطه  ايمطالعهدر  )1393همکاران (نصراللهی و 
) 1380-88در دوره زمانی ( ناخالص داخلی و تلفات ترافیکی

. روش اقتصادسنجی اندشدهکشور پرداخته  هاياستانبین 
در این مطالعه پانل دیتا است. نتایج این پژوهش  مورداستفاده
معکوس بین تولید ناخالص داخلی و تلفات   Uرابطهنشان داد که 

 .داردترافیکی وجود 
این مطالعه بررسی برخی  هدف ):1391همکاران (مهرگان و 

در قالب فرضیه  ايجادهبر تصادفات  تأثیرگذارعوامل اقتصادي 
است. بر اساس فرضیه مذکور  )EKC( کوزنتس محیطیزیست

در مراحل  ايجادهچنین استنباط کرد که میزان تلفات  توانمی
به سبب  درنهایتو  کندمیاولیه رشد اقتصادي افزایش پیدا 

 هايبخشدر  گذاريسرمایهتکنیکی، افزایش میزان  هايپیشرفت
عدي پزشکی، این نرخ در مراحل ب هايمراقبتو بهبود  مرتبط

 .یابدمیرشد اقتصادي کاهش 
ارتباط مذکور در قالب  وتحلیلتجزیهبنابراین، این مطالعه به 

براي دوره ) OLS( یمعمول، حداقل مربعات اقتصادسنجیروش 
از این  آمدهدستبهپرداخته است. نتایج ) 1350-1388( زمانی

مدعی شد، رشد  توانمیپژوهش گویاي این مطلب است که 
اقتصادي و تلفات ترافیکی با هم در ارتباط بوده و این رابطه 

است که همراه با رشد اقتصادي تلفات ترافیکی افزایش  ايگونهبه
یافته و پس از رسیدن به یک نقطه عطف، شاهد کاهش میزان 

 U این همان رابطه دیگرعبارتبه؛ تلفات ترافیکی خواهیم بود

که در ارتباط با تلفات ترافیکی و تولید  وارون کوزنتس است
ناخالص داخلی سرانه براي ایران نمود پیداکرده است. از دیگر 

 گذاريسرمایهدر این تحقیق ارتباط منفی متغیر  آمدهدستبهنتایج 
پزشکی  هايمراقبت، بهبود ونقلحملبخش  هايزیرساختدر 

تقیم تعداد و شاخص فرهنگی با تلفات ترافیکی و نیز ارتباط مس
و صفایی  .است ايجادهوسایل نقلیه سرانه با میزان تلفات 
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عوامل اقتصادي تأثیرات  کهاینفرض بر با  )2021( همکاران
بررسی جامع شته به دا ونقلحملبر روند تصادفات  توجهیقابل

بنزین و تصادفات رانندگی مرگبار  فروشیخردهرابطه بین قیمت 
رگرسیون  هايمدلبا استفاده از  متحدهایالاتدر  2016تا  2007

 بینیپیش هايمدل .اندپرداختهمنفی اثر تصادفی  ايدوجمله
 در نظرراننده  ونقلحملبراساس نقش جنسیت و نحوه 

و هفت مدل براي بررسی رابطه بین قیمت بنزین  شدهگرفته
و تعداد تصادفات فوتی مرد، زن، موتورسوار،  با تورم شدهلیتعد

در نظر  هاگروه ، عابر پیاده و کلسواردوچرخهغیر موتورسوار، 
که افزایش قیمت بنزین  دهدمینشان  هایافتهگرفته شده است. 

. نتایج دهدمیها را تغییر نومیرمرگتعداد کل  داريمعنی طوربه
قیمت بنزین  دلاري یککه افزایش  دهدمیبرآورد نشان 

 مرگبار تصادفات تعداد در ٪24,4با افزایش  شدهتعدیل
تصادفات مرگبار غیر تعداد  در ٪1,9کاهش ، موتورسیکلت

درصدي در تعداد تصادفات مرگبار  8موتورسیکلت و کاهش 
 جنسیت در ازلحاظ داريمعنیهمراه است. تفاوت  عابر پیاده

 .واکنش به قیمت بنزین وجود ندارد
Ragoobur  بررسی تأثیرات تصادفات و  هب 2025در سال

اي بر تولید ناخالص داخلی در جزیره کوچک جراحات جاده
هاي گذشته دگرگونی . موریس که در دههپردازدمیموریس، 

توجهی را تجربه کرده، با افزایش تصادفات و ساختاري قابل
هاي رو بوده است که از منظر هزینهاي روبهجراحات جاده
 عنوانبهکننده است. افزون بر این، موریس اقتصادي نگران

اي محدود، در برابر جاده هايزیرساختاي کوچک با جزیره
پذیر است. این پژوهش افیک و بروز تصادفات آسیبحجم تر

اي با هاي ارزشمندي براي سایر کشورهاي جزیرهبینش
در این مطالعه از  دهد.هاي جغرافیایی مشابه ارائه میچالش

) براي ارزیابی VECMرویکرد مدل تصحیح خطاي برداري (
اي و تولید ناخالص وجود رابطه بلندمدت میان تصادفات جاده

استفاده شده  2020تا  1980هاي لی در موریس طی سالداخ
است. علاوه بر تعداد تصادفات، سطوح مختلف شدت 

قرار  بررسی موردهاي ناشی از این تصادفات نیز جراحت
متوسط، یک درصد  طوربهدهد که نتایج نشان می اند.گرفته

درصد کاهش در  0,42اي منجر به افزایش در تصادفات جاده
شود. همچنین، یک درصد خالص داخلی واقعی میتولید نا

 0,18اي احتمالاً باعث افزایش در تلفات ناشی از تصادفات جاده
گردد. اگرچه وجود درصد کاهش در تولید ناخالص داخلی می

یک رابطه بلندمدت میان این متغیرها تأیید شده است، اما در 
ي بر تولید اآماري معناداري از تصادفات جاده تأثیرمدت کوتاه

 شود.ناخالص داخلی مشاهده نمی
Anesh Sukhai به بررسی  ايمطالعهدر  )2021( و همکاران

اي هاي ناشی از ترافیک جادهریسک متفاوت تصادفات و آسیب
عابران  ازجملهپذیر در آفریقاي جنوبی را براي کاربران آسیب

ونقل عمومی پیاده، زنان و کاربران برخی از انواع حمل
هاي تصادف انجام . این ارزیابی در ارتباط با ویژگیپردازندمی
اي اي از تأثیرات زمینهشاخصی از مجموعه عنوانبهشود که می

اقتصادي عمل -مانند روستایی بودن منطقه و محرومیت اجتماعی
 659,33این مطالعه بر پایه یک تحلیل توصیفی از . کنندمی

 2018تا  2016ساله ره سهتصادف منجر به فوت است که طی دو
اند. در این پژوهش، معیارهاي نسبت در آفریقاي جنوبی رخ داده

و شدت » ضریب اثر«ومیر مبتنی بر جمعیت، ساده، نرخ مرگ
 شده مقایسه شده است. هاي تفکیکتصادف بین گروه

اسکوئر استفاده شد و اندازه اثر با -براي مقایسه، از آزمون کاي
دهد که نتایج کلیدي نشان می کرامر ارزیابی گردید. Vآمارة 

ونقل عمومی و عوامل ریسک عابر پیاده در ارتباط با وسایل حمل
بودن، بالاتر است؛ ها یا میزان شهريسطح منطقه مانند ماهیت راه

ونقل عمومی و ریسک سرنشینان نیز در رابطه با وسایل حمل
ي زنان، در ارتباط با مناطق روستایی بیشتر است. همچنین برا

شود. این ونقل عمومی، ریسک بیشتري مشاهده میوسایل حمل
بندي طیفی از عوامل ها داراي پیامدهاي مهمی براي اولویتیافته

ساختاري مرتبط با محرومیت هستند. علاوه بر این، مقاله 
کند که زمینه را ارائه می–سیستم–چارچوب مفهومی کاربر
پذیري در نظام سیدگی به آسیبرویکردي جامع براي ر

ها مسیر مهمی براي مقابله با آورد. این یافتهونقل فراهم میحمل
هاي ترافیکی در کشور بار سنگین و ماندگار تصادفات و آسیب

 کنند.ارائه می
Nicola Christie ) نابرابري در ایمنی  )2025و همکاران

در میزان مواجهه  پیشگیريقابلمند و هاي نظاماي به تفاوتجاده
هاي مختلف اي و پیامدهاي سلامت میان گروهبا خطرات جاده
عوامل اجتماعی، اقتصادي، محیطی و  تأثیرجمعیتی تحت 

این پژوهش از رویکرد مرور  در گیرند.ساختاري شکل می
به گیري از دیدگاه سیستمی، با بهره روایتی استفاده شده است که

ماعی، اقتصادي و محیطی بررسی تعامل میان عوامل اجت
هاي داده علمی و منابع پردازد. جستجوي منابع در پایگاهمی



 1405، تابستان 127دوم، شماره  ، سال بیست و چهارم، دورهفصلنامه علمی جاده

 

99 
 

سال گذشته انجام شد و پس از اعمال  15خاکستري طی 
قرار گرفت. این مرور بر  موردبررسیمنبع  42معیارهاي حذف، 

هاي جمعیتی و هاي پژوهشی مرتبط با نابرابرياساس پرسش
اي و اثربخشی مداخلات هدایت نهجغرافیایی، عوامل خطر زمی

دهد که بیشتر مطالعات موجود بر نتایج نشان می شده است.
 ترین عوامل خطرعوامل خطر تمرکز دارند تا بر مداخلات. مهم

 سوارعنوان عابر و دوچرخههاي جوان بهویژه براي گروهبه
شده خطرناك با هاي ساختهاند از: زندگی در محیطعبارت

 و مواجهه بیشتر با رفتارهاي ضداجتماعی و ترافیک بالا
غیرقانونی رانندگی. شواهد مربوط به مداخلات حاکی از آن است 
که باید از رویکردهاي چندوجهی و مبتنی بر همکاري میان 

و درك  سازمانی استفاده شود. ارتباط مؤثر، مشارکت جامعه
 تر از عناصر کلیدي موفقیت مداخلاتمسائل ساختاري گسترده

اي در این مرور بر ضرورت ادغام ایمنی جاده شوند.محسوب می
کند تر تأکید میچارچوب راهبردهاي اجتماعی و محیطی وسیع

تا بیشترین منافع مشترك حاصل شود. مداخلات جامع در سطح 
سواران جوان متمرکز باشند، توصیه دوچرخهکه بر عابران و  نظام
هاي موجود در درك شکافهاي آینده باید به شوند. پژوهشمی

اي بپردازند و هاي ایمنی جادهماهیت چندوجهی نابرابري
 مداخلاتی جامع و قابل توسعه طراحی کنند.

 آمار توصیفی -3
در این بخش اطلاعات متغیرهاي محاسبه شده تحقیق ارائه 

هاي آماري لازم است این داده وتحلیلتجزیهشود. قبل از می
ها، در جهت همچنین توصیف آماري داده ها توصیف شود.داده

اي براي تبیین روابط بین و پایه هاآنتشخیص الگوي حاکم بر 
اولین گام در  رود.متغیرهایی است که در تحقیق به کار می

و  هاویژگی، توصیف و آگاهی از هاداده وتحلیلتجزیه
آشنایی با تغییرات  تحقیق و موردمطالعهواحدهاي  خصوصیات

توزیع فراوانی و  اطلاع از .باشدمی موردبررسیر نمونه د هاآن
 عنوانبه تواندمیکلیدي  متغیرهايمعیارهاي مرکزي و پراکنش 

و تعیین  يریگجهینترا در  مؤثرياطلاعات تکمیلی نقش 
به آزمون  کهاینبنابراین، قبل از ؛ ایفا نماید تحقیق هايیافته

 صورتبههاي تحقیق پرداخته شود، متغیرهاي تحقیق فرضیه
گیرد. این قرار می موردبررسی) 1خلاصه در جدول شماره (

متغیرها شامل متغیرهاي وابسته و مستقل هستند که میانگین، 
میانه، چولگی و کشیدگی این متغیرها طی دوره تحقیق در جدول 

 زیر بیان شده است.

 

 آمار توصیفی متغیرهاي پژوهش .1 جدول

 کمترین بیشترین میانه میانگین شاخص متغیر
انحراف 

 معیار

ضریب 

 چولگی

ضریب 

 کشیدگی

 2,033 0,0425 1,436 35,542 40,819 38,322 38,2699 اشتغال نیروي کار
 2,039 -0,5266 2,251 36,496 43,5600 41,0500 40,6972 ضریب جینی

 1,7629 0,3650 7,023 20,5000 41,000 27,500 28,618 تلفات تصادفات
 3,83e+11 3,98e+11 4,71e+11 2,58e+11 6,22e+10 0,5918- 2,280 تولید ناخالص داخلی

 
 هاآن مهمترین میانگین شده، بیان مرکزي هاي شاخص بین از

 ثقل توزیع مرکز و تعادل نقطه دهنده نشان که شودمی محسوب

 هاداده مرکزیت دادن نشان براي مناسبی شاخص میانگین. است

 صفر برابر با نرمال توزیع چولگی میزان که آنجایی از .است

 بیان را هاداده توزیع بودن نرمال صفر، به نزدیک چولگی است،

 میانه میانگین،مقدار  از را هاداده توزیع شکل همچنین .کندمی

 از میانگین مقدار اگر زد. حدس توانمی نیز هاآن يمقایسه و

 به چوله هادادهباشد،  تر بزرگ توجهیقابل ي اندازه به میانه

 نرمال منحنی .هستند چپ به چوله برعکس حالت در و راست

 انحراف و آن صفر میانگین که است نرمالی منحنی استاندارد

 باشند یکسان آماري يهاداده همه اگر اما باشد؛ یک آن معیار

 بسیار چیزي چنینی در عمل اما است؛ یک با برابر معیار انحراف

 برخوردار نرمال توزیع از معمولاً هاداده و افتد؛می اتفاق کم

 داده پراکندگی نیز بیشینه کمینه و معیار، انحراف مقدار .نیستند

 هاداده باشد، کمتر معیار انحراف مقدار چه هر .دهدمی نشان را

 به اعتماد میزان کمتر پراکندگی .متغیر متمرکزترند میانگین حول

 کاهش. برعکس حالت در و دهدمی افزایش را میانگین مقدار

 میانگین حول يهاداده باشد، بزرگ معیار اگر انحراف درواقع
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 معیاري کشیدگی همچنین .اندپراکنده میانگین از دور و نیستند

 چنانچه کلی حالت است. در ماکزیمم نقطه در تیزي منحنی از

 هاداده نباشند 9 و صفر به ترتیب نزدیک به کشیدگی و چولگی

 .برخوردارنیستند نرمال توزیع از
 88)؛ در مورد میانگین متغیرها در بین 1با توجه به جدول (

. باشدمی 3,83e+11داخلی با میانگین  مشاهده تولید ناخالص
 ضریب توجه به . باباشدمی 28,618با میانگین  تصادفاتتلفات 

متغیرهاي پژوهش  توزیع که شودمی مشخص متغیرها، چولگی
ی از چولگی چپ (چولگی لتولید ناخالص داخ ضریب جینی و

 و تلفات تصادفات از و متغیرهاي اشتغال نیروي کار منفی)

 این است؛ (چولگی مثبت) برخوردار راست سمت به چولگی

 سمت به کشیدگی با متقارن جامعه، توزیع که معناست بدان

 .است بوده مقادیر بالاتر
 دیگرعبارتبه ؛است توزیع یک ارتفاع دهنده نشان کشیدگی

 و است ماکزیمم نقطه منحنی در بلندي از معیاري کشیدگی
 . کشیدگیباشدمی 3 برابر نرمال توزیع براي کشیدگی مقدار

 کشیدگی و بالاتر نرمال توزیع از نظر مورد قله توزیع یعنی مثبت

این  در ؛ کهاست نرمال توزیع از قله بودن پایینتر نشانه منفی
 .باشدمی مثبت پژوهش متغیرهاي کلیه ي کشیدگی تحقیق

 

 
 . تولید ناخالص داخلی1نمودار 

 
ایران روندي نزولی را از » تولید ناخالص داخلی« )1نمودار (

دهد که بیانگر کاهش مستمر نشان می 2021تا  2000حدود سال 
سال گذشته  25هاي اقتصادي و تولیدي کشور طی سطح فعالیت

در سطح بالاتري قرار دارد، اما  GDPاست. در ابتداي دوره، 
سوسی را به بعد سقوط مح 2011هاي ویژه از سالمرور و بهبه

المللی، کاهش هاي بینکند. این افت عمدتاً از تحریمتجربه می
هاي ارزي ناشی هاي بانکی و شوكصادرات نفت، محدودیت

گذاري، افت واردات مواد اولیه و شود که به کاهش سرمایهمی
صنعتی انجامیده است. روند نزولی از سال  هايبخشرکود در 

مان با خروج آمریکا از برجام، زشتاب بیشتري گرفته و هم 2018
 2020گیري کرونا در سال ها و سپس بحران همهبازگشت تحریم

در مقدار  GDPدر چند سال پایانی، سطح  تشدید شده است.
شود. اي از احیاي پایدار دیده نمیتري تثبیت شده و نشانهپایین

وري، ناپایداري این وضعیت حاکی از ضعف مزمن در بهره
هاي پذیري شدید در برابر شوكو آسیب اقتصاديهاي سیاست

بیرونی است. در واقع، نمودار تصویري فشرده از سیر فرسایش 
ظرفیت تولید و رشد اقتصادي ایران در اثر وابستگی به درآمدهاي 

اثر بودن اصلاحات ساختاري ارائه و کم هاي ارزينفتی، نوسان
در این دوره بیانگر  GDPطور خلاصه، مسیر نزولی دهد. بهمی

محور به رکود مزمن و گذار طولانی اقتصاد کشور از رشد نفت
هاي بخشی واقعی در پایهنیاز فوري به بازسازي نهادي و تنوع

 تولید است.
 

 
 . تلفات تصادفات2نمودار 

 
دهنده روند تغییرات میزان تلفات نشان ) با عنوان تلفات2نمودار (

است. خط  1402تا  1380داً از سال اي حدودر ایران طی بازه
و سپس  1390روشنی یک افزایش تدریجی تا اواخر دهه روند به

 دهد.هاي پس از آن را نمایش میکاهش محسوس در سال

)، میزان تلفات در سطح 1380در ابتداي دوره (اوایل دهه 
ماند. از اواخر دهه تري قرار دارد و تقریباً ثابت باقی میپایین

هاي شود و این روند تا حدود سالشیب صعودي آغاز می 1380
که در این مقطع نمودار طوريگیرد، بهشدت می 1398تا  1395

تواند بازتابی از رشد می رسد. اینبه بالاترین نقطه خود می
اي، رشد تعداد خودروها، گسترش افزایش چشمگیر تردد جاده

ایمنی در کشور  هايزیرساختشهري و ضعف ونقل بینحمل
شود. روند معکوس و نزولی می 1400اما از ابتداي دهه ؛ باشد

اي از ي مجموعهها احتمالاً نتیجهکاهش تلفات در این سال
تر، هاي ایمناستاندارد خودروها، توسعه جادهعوامل است: بهبود 
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سازي عمومی در زمینه هاي هوشمند پلیس، فرهنگافزایش کنترل
 هاي تردد ناشی از پاندمی کرونا.و محدودیت ایمنی رانندگی

در مجموع، نمودار تلفات براي ایران تصویري دوگانه ارائه 
و دهد: نخست، افزایش مستمر خطر و تلفات طی حدود دمی
هاي اخیر ي نخست بررسی، سپس کاهش تدریجی در سالدهه

هاي ایمنی، نظارتی و آموزشی در ي اثرگذاري سیاستکه نشانه
با توجه به سطح  هنور کاهش خسارات انسانی است. با این حال،

نسبتاً بالاي مقدار نهایی تلفات، نمودار گویاي آن است که مشکل 
نوز به نقطه مطلوب نرسیده ایمنی و مدیریت ترافیک در ایران ه

 .گذاري و نظارت مؤثر استو نیازمند تداوم سرمایه
 

 
 . ضریب جینی3 نمودار

 
در  درآمديدهنده روند نابرابري ضریب جینی نشان )3نمودار (

میلادي  2021تا  2000هاي اي نزدیک به سالایران طی بازه
هاي کلیدي سنجش عدالت است. ضریب جینی یکی از شاخص

تا  30اقتصادي است و عددي بین صفر تا یک (یا در اینجا بین 
در مقیاس درصدي) دارد؛ هرچه مقدار آن بیشتر باشد،  45

قشار مختلف شدیدتر و تفاوت درآمد میان ا درآمدينابرابري 
 جامعه بیشتر است.

واحد درصدي قرار  41در ابتداي دوره، ضریب جینی در حدود 
) روندي 2010–2008دارد و سپس تا میانه دهه اول (حدود سال 

، 37–36گیرد و به کمترین مقدار، حدود نزولی به خود می
در ي بهبود نسبی توزیع درآمد نشانه رسد. این کاهش عمدتاًمی

تواند ناشی از رشد اقتصادي ناشی از ت که میهاسآن سال
هاي حمایتی دولت و پرداخت افزایش درآمدهاي نفتی، سیاست

 باشد. 1390هاي گسترده نقدي در اوایل دهه یارانه
به بعد، با افزایش تورم، رکود اقتصادي  2012اما از حدود سال 

دارد؛  توجهیقابلالمللی، شاخص جهش هاي بینو شروع تحریم
واحد درصدي  44کند و تا حوالی ریب جینی مجدداً رشد میض

ي افزایش فاصله دهندهوضوح بازتابرود. این تغییر بهبالا می

طبقاتی و کاهش قدرت خرید طبقات پایین و متوسط است. در 
هاي جزئی، میزان نابرابري در هاي بعد نیز با وجود نوسانسال

اي اخیر تنها اندکی کاهش هشود و تا سالسطح بالاتري تثبیت می
کند یکپارچه، این نمودار روندي را توصیف می طوربه .یابدمی

که در آن توزیع درآمد در ایران ابتدا بهبود یافته ولی پس از 
به عقب بازگشته و در وضعیت  1390هاي اقتصادي دهه شوك

نسبتاً نابرابر پایدار مانده است. پیام کلی نمودار این است که نظام 
ها، تورم مزمن و ناکارایی اقتصادي کشور در برابر تحریم

پذیر است و بدون اصلاحات هاي حمایتی آسیبسیاست
یافتنی نخواهد ساختاري، بهبود پایدار در عدالت اقتصادي دست

 بود.
 

 
 . اشتغال نیروي کار4جدول 

 
ي روند تغییرات نرخ اشتغال در دهندهنشان» اشتغال) «4نمودار (

میلادي است و تصویر  2021تا  2000هاي طی حدود سالایران 
سال گذشته ارائه  21کلی از وضعیت بازار کار کشور در طول 

درصد قرار  38در ابتداي دوره، نرخ اشتغال در حدود  دهد.می
درصد افزایش  40هاي آغازین تا حدود دارد و در همان سال

قتصادي و هاي ادهنده رشد تدریجی فعالیتکه نشان یابدمی
ي تواند نتیجهافزایش مشارکت نیروي کار است. این رشد می

و اجراي  گسترش بخش خدمات، توسعه صنایع وابسته به نفت
 باشد. 1380هاي عمرانی در آغاز دهه طرح

، روند نزولی 2012–2011تا حدود  1380از میانه دهه 
و در  یابدمیشود؛ نرخ اشتغال کاهش توجهی دیده میقابل

رسد. این وضعیت درصد می 35ترین نقطه به حدود ینپای
هاي تجاري، رکود المللی، محدودیتهاي بینزمان با تحریمهم

گذاري بوده و سبب تعطیلی در بخش تولید و افت سرمایه
 وکارهاي کوچک و متوسط شده است.بسیاري از کسب

شود و نرخ ، نمودار مجدداً صعودي می2018تا  2014از حدود 
رود. این مقطع مصادف با درصد بالا می 41غال تا حدود اشت
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اجراي برجام و افزایش صادرات نفت است که موجب رشد 
 سنگین شد.نسبی اقتصادي، رونق خدمات و صنایع نیمه

به بعد، افت مجدد اشتغال  2019ویژه از هاي اخیر، بهدر سال
نا در کروها و بحران شود که ناشی از بازگشت تحریممشاهده می

 39است. پس از آن نرخ اشتغال تقریباً در محدوده  2020سال 
دهد بازار کار هنوز از درصد ثابت مانده است که نشان می

طور کامل بهبود نیافته و رشد ایجاد شغل هاي واردشده بهشوك
 متناسب با جمعیت فعال نبوده است.

 صورت یکپارچه، این نمودار تصویر روشنی از نوساناتبه
دهد؛ رشدي ملایم در ابتداي ساختاري اشتغال در ایران ارائه می

 ، بهبود موقت پس از برجام1390، رکود عمیق در دهه 1380دهه 
گفت  توانمیبندي و سپس توقف مجدد رشد شغلی. در جمع

ها، تأثیر مستقیم تحریمبازار کار ایران در این دوره طولانی تحت
گذاري پایدار اشتغال بوده ستو ضعف در سیا نوسانات اقتصادي

است و براي رسیدن به ثبات و افزایش پایدار نیازمند اصلاحات 
مولد اقتصادي  هايبخشگذاري گسترده در نهادي و سرمایه

 است.
 
 

 هایافته -4
مهم ترین آزمون ها براي برآورد یک  ازجملهآزمون هاي ایستایی 

تغیري ایستا رگرسیون با ضرایب قابل اعتماد است. چنانچه م
نباشد، باید با تفاضل گیري هاي متوالی آن را ایستا کرد تا از 
وقوع رگرسیون کاذب جلوگیري شود. در این پژوهش براي 

و همکاران  Levinبررسی ایستایی متغیرها از آزمون لوین، 
 .باشدمیاستفاده شد. فرضیات این آزمون به شرح زیر 

H0:  ایستا نمی باشند. موردبررسیمتغیرهاي 
H1 ایستا می باشند. موردبررسی: متغیرهاي 

) نمایش داده شده 2جدول (نتایج حاصل از این آزمون که در 
 آزمون است. بر اساس آزمون ریشه واحد از نوع آزمون 

از یافته، چنان چه معناداري آماره آزمون کم تر تعمیم فولر–دیکی
 ش ایستا می باشند.متغیرهاي پژوه باشد /10و  05/0، 01/0

، کلیه (ADF)یافتهتعمیم فولر–بر اساس نتایج آزمون دیکی
متغیرها شامل لگاریتم اشتغال نیروي کار، لگاریتم ضریب جینی، 

و لگاریتم تولید ناخالص داخلی  لگاریتم تلفات ناشی از تصادفات
 در سطح (سطح صفر) ناایستا تشخیص داده شدند. 

گیري (در مرتبه یک)، بار تفاضلیکبا این حال، پس از انجام 
 .تمامی متغیرها ایستا شدند

 
 رهایمتغ ییمانا یجهت بررس افتهیمیتعم فولر–یکیآزمون د جینتا .2جدول 

  p-value بحرانی tمقدار  10/0سطح  05/0سطح  01/0سطح  متغیر

 لگاریتم اشتغال نیروي کار
 ) 𝑰𝑰𝟎𝟎ناایستا در سطح ( 0,7949 -1,5751 -3,1574 -3,4622 -4,066

 ) 𝑰𝑰𝟏𝟏ایستا در سطح ( 0,000 -9,1323 -3,1578 -3,4629 -4,0682

 لگاریتم ضریب جینی
 ) 𝑰𝑰𝟎𝟎ناایستا در سطح ( 0,8560 -1,3944 -3,1574 -3,4622 -4,0669

 ) 𝑰𝑰𝟏𝟏ایستا در سطح ( 0,000 -9,1483 -3,1578 -3,4629 -4,0682

 لگاریتم تلفات تصادفات
 ) 𝑰𝑰𝟎𝟎ناایستا در سطح ( 0,1667 -2,9031 -3,1574 -3,4622 -4,066

 ) 𝑰𝑰𝟏𝟏ایستا در سطح ( 0,000 -9,444 -3,1578 -3,4629 -4,0682

 لگاریتم تولید ناخالص داخلی
 ) 𝑰𝑰𝟎𝟎ناایستا در سطح ( 0,4163 -2,3243 -3,1574 -3,4622 -4,0669

 ) 𝑰𝑰𝟏𝟏ایستا در سطح ( 0,000 -9,1128 -3,1578 -3,4629 -4,0682

 
 ,ARDL(1, 0شده، نتایج برآورد مدل هاي ارائهبر اساس داده

الگوي تلفات ناشی  : الف)دهد کهمدت نشان میدر کوتاه (0 ,1
تأثیر ترکیبی از پویایی گذشته، شرایط اقتصادي از تصادفات تحت

مدت، تلفات در کوتاه ساختار بازار کار قرار دارد. و و اجتماعی
دهنده ترین عامل توضیحترین و مهمیک دوره گذشته بزرگ

که بیانگر  با معناداري بالا) 0,9355وضعیت فعلی است (ضریب 
پایداري شدید و اثر خودتوضیحی تلفات است. این یافته 

زمانی آرامی و با تأخیر کند که تغییرات تلفات بهمشخص می
توانند در هاي بهبود ایمنی نمیشود، بنابراین سیاستتعدیل می

فاصله زمانی کوتاه منجر به تغییرات چشمگیر شوند و نیاز به 
اشتغال نیروي کار اثر مثبت اما نسبتاً ب)  رویکرد پیوسته دارند.

، معناداري در آستانه 0,2801مرزي بر تلفات دارد (ضریب 
هاي است ناشی از افزایش فعالیت). این ارتباط ممکن 10٪

وآمد بیشتر و در نتیجه بالا رفتن حجم ترافیک اقتصادي، رفت
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مدت اثر آماري تولید ناخالص داخلی جاري در کوتاهج)  باشد.
اي اثر دورهمعناداري ندارد، اما تولید ناخالص داخلی با وقفه یک

ضریب جینی (نابرابري د) ). 0,0789مثبت و معنادار دارد (
دهنده این است نشان 0,2685) با ضریب مثبت و معنادار درآمدي

کند؛ احتمالاً به که نابرابري اقتصادي به افزایش تلفات کمک می

درآمد به خدمات و تجهیزات هاي کمدلیل ضعف دسترسی گروه
 ها در مناطق محروم.و همچنین کیفیت پایین زیرساخت ایمنی

و آماره  0,977برابر با  R² ازجملهکلی مدل  هايشاخصه)  
بیانگر قدرت تبیین بسیار بالا و نبود  2,1653واتسون -دوربین

 خودهمبستگی جملات خطا است.
 

 در کوتاه مدت ARDL. نتایج برآورد مدل 3جدول 

 سطح معناداري tآماره  انحراف معیار ضرایب نماد متغیر
 Log Talfat(-1) 0,9355 0,0239 38,98 0,000 لگاریتم تلفات یک دوره گذشته

 LogEMP 0,2801 0,1508 1,8580 0,0668 اشتغال نیروي کار لگاریتم
 LogGDP 0,03756- 0,03819 0,9835- 0,3283 لگاریتم تولید ناخالص داخلی

لگاریتم تولید ناخالص داخلی یک 
 دوره گذشته

LogGDP(-1) 0,0789 0,03737 2,1121 0,0378 

 LogGini 0,2685 0,1152 2,2330 0,0223 لگاریتم ضریب جینی

 C 2,9119- 0,9398 3,0983- 0,0027 عرض از مبدأ
 Durbin-Watson stat 2,1653 آماره دوربین واتسن

 R-squared 0,977 ضریب تعیین
 Adjusted R-squared 0,9762 شدهتعدیلضریب تعیین 

 709) 0,000( داري)سطح معنی( شریف Fآماره 

 
دهد که بین متغیرهاي کلیدي نشان می بلند مدت نتایج برآورد

تلفات ناشی از تصادفات (متغیر وابسته) و سه  شامل پژوهش
و  متغیر اقتصادي اصلی یعنی ضریب جینی، اشتغال نیروي کار

اي بلندمدت، معنادار و رابطه) GDPتولید ناخالص داخلی (
)، Bound Testها (بر اساس آزمون کران پایدار برقرار است.

) 2.79است که از حد پایین ( 2,822برابر با  Fمقدار آماره 
؛ رصد معنادار استد 05/00تر بوده و در سطح خطاي بزرگ

جمعی رد بنابراین، فرضیه صفر مبنی بر عدم وجود رابطه هم
رها تأیید رابطه تعادلی بلندمدت میان متغی شود و وجودمی
 گردد.می

میان الف)  کند که:بیان می ARDLنتایج بلندمدت مدل در کل 
تلفات تصادفات رابطه بلندمدت و  و سه متغیر اقتصادي اصلی

+) مثبت و 4,1676( نابرابريضریب ب)  معناداري وجود دارد.
نابرابري درآمدي مؤثرترین  .در سطح یک درصد معنادار است

رشد اشتغال و ج)  عامل فزاینده تلفات در افق بلندمدت است.
هاي ایمنی و تولید ناخالص داخلی در صورت نبود سیاست

ضریب لگاریتم  شوند.شهري مناسب، به افزایش تلفات منجر می
درصد  10+) نیز مثبت و در سطح 4,3485اشتغال نیروي کار (
+) نیز مثبت 0,6422تولید ناخالص داخلی ( معنادار است؛ ضریب

دهد رشد درصد معنادار است که نشان می 10و در آستانه 
 اقتصادي در افق بلندمدت نیز با افزایش تلفات همراه است. 

و  -0,0644برابر با  ECM)-1ضریب جمله تصحیح خطا (د) 
درصد است که بیانگر بازگشت سیستم به  1معنادار در سطح 

باشد؛ یعنی درصد در هر دوره می 6,4سرعتی در حدود تعادل با 
مدت از مسیر تعادلی، به تدریج به وضعیت هرگونه انحراف کوتاه

 شود.پایدار بلندمدت تعدیل می
دهد که درصد) نشان می 6,4سرعت تعدیل سیستم به تعادل (

بر است تا اثر تغییرات سیاستی نیازمند پیگیري مستمر و زمان
دهد که ها نشان مییافتهه)  هش تلفات نشان دهد.خود را در کا

اي، صرف توسعه اقتصادي کافی براي کاهش پایدار تلفات جاده
هاي کاهش زمان با رشد تولید و اشتغال، سیاستنیست و باید هم

سازي گذاري ایمنو سرمایه نابرابري، افزایش عدالت اجتماعی
نفع کاهش تلفات ا تعادل بلندمدت به تها اتخاذ شود زیرساخت

 برقرار گردد.
 

 رابطه بلند مدت . نتایج برآورد5جدول 

نتیجه 

 آزمون
 F I0آماره 

Bound 
I1 

Bound 
سطح 

 معناداري

د وجو

همجمعی 

و رابطه 

 بلند مدت

2,822 

 10/0سطح  3,2 2,37

 05/0سطح  3,67 2,79

 25/0 سطح 4,08 3,15

 01/0سطح  4,66 3,65
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 در بلند مدت ARDLبرآورد مدل  جینتا. 4جدول 

 سطح معناداري tآماره  انحراف معیار ضرایب نماد متغیر

 LogGini 4,1676 1,5442 2,6988 0,0085 لگاریتم ضریب جینی

 LogEMP 4,3485 2,58089 1,6849 0,095 اشتغال نیروي کار لگاریتم

 LogGDP 0,6422 0,3473 1,8489 0,0681 ناخالص داخلیلگاریتم تولید 

 C 45,1925- 16,6589 2,7128- 0,0081 عرض از مبدأ

CointEq(-1)*   0,0644- 0,0167 3,8484- 0,002 
EC=LogTalfat –(4.3486LogEMP+0.6422LogGDP+4.1677LogGini-45.1925) 
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 . ساختاري مدل5نمودار 

 
هاي سري منظور اطمینان از پایداري ضرایب برآوردي در مدلبه 

استفاده شد.  CUSUM Qو  CUSUMهايزمانی، از آزمون
ها به تشخیص ثبات ساختاري مدل در بازه زمانی این آزمون

شکست ویژه در شرایطی که وقوع کنند، بهمطالعه کمک می
ساختاري در مقاطع زمانی مشخص محتمل باشد 

 صورتی در ،)2001( اسکویی تبیین اساس بر). 1384 (پهلوانی،
 قرار درصد 5 اطمینان باند حدود درون آزمون نمودارهاي که

 فرضیه نکنند، قطع را درصد ± 5 خطوط از یکهیچ و گیرند
 که گرفت نتیجه توانمی و نشده رد مدل پارامترهاي ثبات

 .مدت و بلندمدت پایدارندپارامترهاي مدل در هر دو دوره کوتاه
 

 گیريیجهنت -5
 دهد که:هاي حاصل از برآورد مدل نشان مییافته

مدت اثر آماري معناداري در کوتاه تولید ناخالص داخلی جاري 
رشد اقتصادي ، دیگرعبارتبهاي ندارد؛ بر تلفات ترافیک جاده

داري در به تنهایی موجب تغییر معنی اي (در همان سال)لحظه
تأخیر ناشی از  توانمیشود. این موضوع را تعداد تلفات نمی

ونقل حمل هايزیرساختزمانی در اثرگذاري رشد اقتصادي بر 
ضریب تولید ناخالص در مقابل،  دانست. و رفتار مصرفی جامعه

مثبت و معنادار است. این  )0,0789اي (دورهداخلی با وقفه یک
افزایش ي قبل با یافته دلالت دارد بر اینکه رشد اقتصادي در دوره

همراه بوده است؛ یعنی با رونق  ي بعديتلفات ترافیکی در دوره
آمد، مالکیت خودروهاي شخصی، واقتصادي، افزایش رفت

کار، جامعه در ها و افزایش حضور رانندگان تازهتوسعه راه
همچنین ضریب بلندمدت  گیرد.ر بالاتري قرار میمعرض خط

 درصد) 10ي خطاي +، در آستانه0,6422(تولید ناخالص داخلی 
بنابراین در افق بلندمدت نیز ؛ دست آمده استنیز مثبت به

 صعودي و نسبتاً پایداراي ي رشد اقتصادي با تلفات جادهرابطه
ت اقتصادي، رشد ماند. به بیان دیگر، حتی در شرایط ثباباقی می

زمان سطح ایمنی، آموزش و نظارت اقتصادي بدون ارتقاء هم
افزایش تجمعی ریسک تصادفات و تواند باعث اي، میجاده
وجه کلی، نتایج این مطالعه  طوربهشود.  ومیرهاي ترافیکیمرگ

را در شرایط فعلی کشور  منفی رشد اقتصادي بر ایمنی ترافیکی
ظار مبانی نظري، در جوامعی که هنوز کند؛ مطابق انتتأیید می

گذاري ایمنی به موازات رشد اقتصادي افزایش سطح سرمایه
ي رشد ممکن است به جاي کاهش تلفات، موجب نیافته، نتیجه

دهد که رشد اقتصادي در افزایش آن گردد. این نتایج نشان می
تواند هاي ایمنی هماهنگ، میغیاب اقدامات حمایتی و سیاست

اي یامدهاي ناخواسته براي سلامت عمومی و امنیت جادهحامل پ
رو، به موازات تداوم رشد اقتصادي، تقویت بعد ایمنی باشد. ازاین
اي ضرورتی انکارناپذیر دارد. براي هاي توسعهگذاريدر سیاست

فیزیکی  هايزیرساختگذاري در اصلاح این مسیر، باید سرمایه
انسانی و نهادي همراه  هاياختزیرسگذاري در ها با سرمایهجاده

و  هاي مستمر رانندگان، ارتقاي فرهنگ ترافیکباشد. آموزش
تواند اثر تأخیري هاي تشویقی براي رفتار ایمن میایجاد نظام

رشد اقتصادي بر افزایش تلفات را مهار کند. همچنین بخشی از 
هاي درآمدهاي ناشی از توسعه اقتصادي باید به ایجاد سامانه

مند مدیریت تردد و نظارت مکانیزه بر سرعت اختصاص هوش
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تري همراه شود. در سطح ونقل با کنترل دقیقیابد تا رشد حمل
هاي ایمنی ترافیکی در ارزیابی عملکرد کلان، گنجاندن شاخص

و سلامت اجتماعی  نهادهاي اقتصادي و عمرانی، پیوند میان رشد
ظیر تلفات به هایی نرا تقویت خواهد کرد. با تعریف شاخص

کیفیت رشد را سنجید،  توانمیازاي واحد تولید ناخالص داخلی، 
نه فقط کمیت آن را. در کنار آن، بازنگري در استانداردهاي تولید 

المللی، شرط خودرو و الزام صنایع به رعایت معیارهاي ایمنی بین
پیام نهایی، پیوند بین  عنوانبهتداوم رشد همراه با رفاه است. 

اي باید از تقابل به تعامل تبدیل شود؛ اقتصادي و ایمنی جادهرشد 
یعنی هر واحد رشد باید با میزان مشخصی از کاهش ریسک 
ترافیکی همراه باشد. تنها در این صورت است که توسعه، 

 کند.اي انسانی و پایدار پیدا میچهره
 مدت اثر مثبت ولی نسبتاً مرزي اشتغال نیروي کار در کوتاه

با معناداري در  0,2801(ضریب  اي داردتلفات ترافیک جادهبر 
مراتب افق بلندمدت اثر آن بهکه در درصد)، در حالی 10سطح 

 10+ در سطح خطاي 4,3485است (ضریب  تر و معنادارترقوي
 توأمها بیانگر آن است که افزایش اشتغال، وقتی درصد). این یافته

زمان صورت هم، بهدهدبا رشد اقتصادي در کشور رخ می
 تغییرات رفتاري، ترددي و ساختاري در الگوهاي استفاده از جاده

تحرك مدت، رشد اشتغال معمولاً با در کوتاه را به همراه دارد.
و گسترش ناوگان  بیشتر نیروي کار، افزایش سفرهاي روزانه

که منجر به افزایش  همراه است شهريونقل شهري و بینحمل
شود. از آنجا که در این معرض خطر تصادف میقرار گرفتن در 

بازه زمانی هنوز سازوکارهاي ایمنی متناسب با این افزایش تردد 
توجه در تلفات اند، اثر نهایی، افزایش جزئی اما قابلشکل نگرفته

در بلندمدت، استمرار رونق اشتغال ممکن است  ترافیکی است.
هاي کهآثار مضاعفی بر رشد سفرهاي کاري، توسعه شب

و افزایش سریع مالکیت وسیله نقلیه خصوصی داشته  ونقلحمل
پاي این رشد ها و کیفیت ایمنی همباشد. هنگامی که ظرفیت جاده

اي مثبت و پایدار میان اشتغال و تلفات گسترش نیابد، رابطه
آید. این نتیجه با مبانی نظري پیشین نیز وجود میترافیکی به

که رشد اقتصادي بدون ملاحظات گونه سازگار است؛ همان
افزایش توانست اثر فزاینده بر تلفات داشته باشد، ایمنی می

یعنی ، اشتغال ناشی از همان رشد نیز از طریق مکانیسمی مشابه
به افزایش خطر منجر  افزایش تردد و کاهش نظارت فردي

ي بهبود اقتصادي، تنها نشانهبنابراین، رشد اشتغال نه؛ شودمی
محسوب  اياخص افزایش تقاضا براي ایمنی جادهشبلکه 

زمان در حوزه اشتغال گذاري همشود. این امر اهمیت سیاستمی
سازد. براي تعدیل اثر ونقل ایمن را دوچندان میو حمل
هاي گسترش فرصتي اشتغال بر تلفات، باید میان ناخواسته

توازن برقرار  ونقل ایمندر حمل سازي نهاديظرفیتو  کاري
زایی به منظور اختصاص درصدي از منابع مالی اشتغالشود. بدین

ونقل عمومی و آموزش فرهنگ رانندگی نوسازي ناوگان حمل
افزایش نرخ اشتغال از سوي دیگر،  تواند راهگشا باشد.ایمن می

باید در  شهري کارگران فصلیونقل بینگسترش حملو  زنان
جه خاص قرار گیرد، زیرا این دو هاي ایمنی مورد توسیاست

هایی اند. برنامهگروه در معرض الگوهاي تردد جدید و متفاوتی
یافته براي کارکنان، آموزش ونقل سازمانمانند ارائه خدمات حمل
هاي بزرگ به هاي کاري و الزام شرکترفتار ترافیکی در محیط

ند میان تواند پیووآمد شغلی، میرعایت استانداردهاي ایمنی رفت
طور به نفع کاهش تلفات بازتعریف کند.اشتغال و ایمنی را به

کند که رشد اشتغال در شرایط فعلی ها تأیید میخلاصه، یافته
در فقدان کشور، اگرچه از منظر اقتصادي مطلوب است، اما 

تواند ناخواسته منجر به اي میهاي هماهنگ ایمنی جادهبرنامه
ریزي ملی باید به سمتی ین، برنامهبنابرا؛ افزایش تلفات شود

افزایش ضریب زمان با هدایت شود که هر افزایش اشتغال هم
و آموزش مستمر  هاونقل، ارتقاي کیفیت زیرساختایمنی حمل

همراه باشد تا توسعه اقتصادي به توسعه  رفتارهاي ترافیکی
 انسانی نیز منجر گردد.

مدت و دو بازه کوتاه نتایج نشان داد که نابرابري اقتصادي در هر
اي دارد. بلندمدت اثر مثبت و معناداري بر افزایش تلفات جاده

بیانگر آن  0,2685مدت، ضریب جینی با مقدار مثبت در کوتاه
شود به رشد تلفات منجر می درآمدياست که افزایش نابرابري 

+ نشان 4,1676و در بلندمدت نیز ضریب مثبت و کاملاً معنادار 
  ايکنندهار، اثر تجمیعی و تقویتدهد که نابرابري پایدمی

تعبیر دیگر، جوامعی که توزیع درآمد بر خطرات ترافیکی دارد. به
بار تر است، بیش از دیگران با پیامدهاي مرگناعادلانه هاآندر 

شوند؛ زیرا نابرابري از مسیرهایی نظیر ضعف رو میاي روبهجاده
در کیفیت زیرساخت، محدودیت دسترسی به خدمات درمانی و 
آموزشی، پایین بودن فرهنگ ایمنی و خودداري از رعایت قوانین 

هاي فرودست، عامل تشدید تلفات راهنمایی و رانندگی در گروه
که رابطه میان شکاف اقتصادي و  دهدها نشان میشود. یافتهمی

اي و تنها تصادفی یا مقطعی نیست بلکه ریشهاي نهایمنی جاده
طور تواند بهساختاري است؛ به همین دلیل کاهش نابرابري می
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مؤثر بر کاهش تلفات مسیرهاي زمینی عمل کند.  غیرمستقیم اما
اي با هاي توسعهدر پرتو این نتایج، ضرورت دارد سیاست

گذاري در محور طراحی شوند. تمرکز بر سرمایهرد عدالترویک
سازي تر مناطق محروم، آموزش و آگاهایمن هايزیرساخت

هاي بازتوزیعی و هدفمند درآمد، اعمال سیاستهاي کمگروه
اقداماتی است  ازجملههاي ایمنی در نقاط پرخطر، کردن هزینه

علاوه بر آن، تواند چرخه نابرابري و تلفات را بشکند. که می
هاي ایمنی برحسب سطح درآمد واي شاخصپایش دوره

محرومیت جغرافیایی و ایجاد شاخص ملی عدالت در ایمنی 
هاي گیريگذاران را در جهت تصمیمتواند سیاستاي، میجاده

زمان با کاهش شکاف تر یاري دهد تا رشد اقتصادي، همآگاهانه
 .تحقق یابد اجتماعی و ارتقاي سلامت عمومی جامعه
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ABSTARCT 
Road injuries are one of the most important development challenges in Iran and have wide 
economic and social consequences. This study aimed to investigate the role of economic 
inequality, employment, and economic growth in road traffic fatalities in order to clarify the 
contribution of macroeconomic factors in increasing or decreasing road safety. Time series data 
related to the variables of accident fatalities, inequality (Gini coefficient), employment, and 
GDP were analyzed in an autoregressive distribution lag (ARDL) model to identify long-term 
relationships between them. The results showed that there is a stable and significant relationship 
between the variables and that income inequality is the most important increasing factor in 
fatalities. Also, increasing employment and economic growth in the absence of effective safety 
and distribution policies can exacerbate fatalities. The error correction coefficient showed that 
the system returns to long-term equilibrium at a rate of about 6.4 percent per period. The 
findings indicate that economic development will only lead to a reduction in casualties if it is 
accompanied by policies to reduce inequality, promote social justice, improve safety 
infrastructure, and public education; otherwise, economic growth alone will not guarantee a 
sustainable reduction in casualties. 
 
Keywords: Road Traffic Fatalities, Economic Inequality, Employment, GDP 

 
 




