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 چکیده

هاي پشتیبان کارآمد و ایمن است. در این میان، عنوان ستون فقرات نظام اقتصادي کشورها، نیازمند زیرساختاي بار، بهونقل جادهحمل
اي، سلامت رانندگان و افزایش ها، نقش کلیدي در ارتقاي ایمنی جادهعنوان فضاهاي تخصصی توقف و استراحت کامیونها بهتیر پارك

که کمبود فضاهاي استاندارد و  دهدمیالمللی نشان ها، شواهد بینکنند. باوجود اهمیت این زیرساخته تأمین ایفا میوري زنجیربهره
 کشورهاي متحده وپژوهش با مرور ادبیات و تجربیات ایالات نیا .را به همراه دارد و کاهش ایمنی وريکاهش بهره ایمن، تبعاتی همچون

پردازد. ها می، به تحلیل نقاط قوت، ضعف و خلأهاي توسعه تیر پاركکشور ایرانها با وضعیت موجود در اتحادیه اروپا و مقایسه آن
ها نشان المللی، تحلیل آمارهاي ملی و بررسی مقررات داخلی است. یافتهروش تحقیق مبتنی بر مطالعه تطبیقی اسناد و مقررات بین

صورت ها تاکنون بهاي، توسعه تیر پاركونقل باري جادهاي و سهم غالب حمل، باوجود شبکه گسترده جادهایران کشورکه در  دهدمی
اساس نتایج، کمبود ظرفیت، ضعف  بر .هاي جدي مواجه استهاي قانونی و اجرایی آن با محدودیتمند دنبال نشده و چارچوبنظام

شوند. در محسوب می کشور ایرانهاي ترین چالشهاي هوشمند از مهمگیري از فناوريدر استانداردهاي ایمنی و رفاهی و عدم بهره
نیت رانندگان، تواند ضمن ارتقاي ایمنی و امهاي ایمن و هوشمند میالمللی بیانگر آن است که توسعه شبکه تیر پاركمقابل، تجارب بین

اي از پیشنهادهاي سیاستی و راهبردي مبتنی بر تجارب وري اقتصادي و رضایت شغلی را نیز افزایش دهد. در پایان، مقاله مجموعهبهره
 .دهدمیارائه  کشور ایرانها در جهانی براي بهبود وضعیت تیر پارك

 ونقلگذاري حملتطبیقی، سیاست طالعهاي، مونقل جادهحملتیر پارك،  حمل و نقل جاده اي،ایمنی : هاي کلیديواژه

 

 مقدمه -1
عنوان یکی از ارکان بنیادین اقتصاد هر اي بار بهونقل جادهحمل

جایی ها نقشی محوري در جابهو کامیون شودمیکشور شناخته 
ها در این زمینه، تیر پارك (ATRI, 2016). کنندکالاها ایفا می

عنوان فضاهاي اختصاصی براي توقف و استراحت وسایل که به
اند، سهم شدهها طراحیو تریلیها نقلیه سنگین نظیر کامیون

ونقل وري حملاي و افزایش بهرهبسزایی در ارتقاي ایمنی جاده
حال، کمبود بااین .(European Commission, 2019)دارند

فضاهاي استاندارد و ایمن جهت پارك این نوع وسایل نقلیه، 
هاي جهانی، پیامدهاي منفی متعددي در عنوان یکی از چالشبه

میلادي،  1950اي از دهۀ ونقل بار جادهحمل .داشته استپی 
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عنوان یکی زمان با رشد اقتصادي پس از جنگ جهانی دوم، بههم
 از ارکان اساسی زنجیرة تأمین جهانی مورد توسعه قرار گرفت

(Federal Highway Administration, 2015).  
ها منجر به ایجاد متحده، گسترش حجم کامیوندر ایالات

گردید تا ایمنی رانندگان تضمین و  هاي اختصاصیپارکینگ
 Federal Highway) خستگی آنان کاهش یابد

Administration, 2015) .  در قارة اروپا نیز، با توسعۀ شبکۀ
، کمیسیون اروپا 1970و  1960هاي ها در دههبزرگراه

تا  نمود تدوین راهاي امن استانداردهاي مربوط به پارکینگ
 European) ي فزاینده حمل بار مدیریت گرددتقاضا

Commission, 2019). 
کرده  حیتصر 1متحدهفدرال ایالات هاي  اداره راهعنوان نمونه، به

عنوان یک ها، بهاست که معضل کمبود پارکینگ براي کامیون
؛ زیرا رانندگانی که شودمیمسئله ملی در حوزه ایمنی شناخته 

هاي دچار خستگی هستند، ناگزیر به ادامه مسیر یا توقف در مکان
شوند که این هاي خروجی میهاي جاده یا رمپناایمن مانند شانه

 Federal) دهدمیامر احتمال بروز تصادفات را افزایش 
Highway Administration, 2015). 

ه مستقیمی بین کمبود رابطدر این کشور  شدهانجام در مطالعات
اند. پر شدن پارکینگ و رفتارهاي پرخطر رانندگان نشان داده

راهی منجر به افزایش پارك غیرمجاز هاي بینظرفیت استراحتگاه
تبع آن، خطر هاي خروجی شده و بهها یا رمپدر حاشیه جاده
هاي نبود پارکینگ (ATRI, 2020). یافته استتصادف افزایش

سازد یا زودتر از موعد مقرر رانندگان را ناگزیر میرسمی کافی، 
هاي ناایمن توقف داشته باشند که هر دو توقف کنند یا در مکان

وري اقتصادي به همراه حالت پیامدهاي منفی براي ایمنی و بهره
 (Federal Highway Administration, 2015). دارد

دقیقه  56روزانه  طور میانگینمتحده بهرانندگان کامیون در ایالات
کنند؛ موضوعی صرف جستجوي مکان مناسب براي توقف می

مایل پیمایش درآمدزا  9 ,300حدود که منجر به از دست رفتن 
دلار در سال براي هر  7 ,000و کاهش درآمدي معادل حدود 

 تنها این اتلاف زمان نه (ATRI, 2016). شودمیراننده 
بر وضعیت اقتصادي رانندگان تأثیرگذار است، بلکه کل زنجیره 

 .دهدمیونقل را نیز تحت تأثیر قرار تأمین و عملکرد نظام حمل

اتحادیه  کشورهاي متحده نبوده و دراین مسئله محدود به ایالات
اند که ظرفیت فضاهاي ایمن پارك ها نشان دادهاروپا نیز بررسی

نیاز واقعی است. طبق گزارش کمیسیون  مراتب کمتر ازکامیون به

که تقاضاي شبانه براي پارك ناوگان )، درحالی2019اروپا (
فضاي پارك برآورد شده، تنها حدود  400،000سنگین در حدود 

فضاي پارك ایمن موجود است. این عدم توازن میان  7،000
هاي درصد از سرقت 75عرضه و تقاضا منجر شده است تا حدود 

هاي ها در مکانر اروپا در شرایطی رخ دهد که کامیونمحموله د
 (TAPA, 2019). اندناایمن پارك شده

ها تأثیر مستقیمی از سوي دیگر، کیفیت امکانات رفاهی تیر پارك
بر سلامت جسمی و روانی و نیز رضایت شغلی رانندگان دارد. 

اند که وجود تسهیلاتی همچون غذاي سالم، مطالعات حاکی از آن
هاي بهداشتی مناسب، فضاهاي استراحت استاندارد و ویسسر

تواند نقش مؤثري در کاهش استرس و دسترسی به اینترنت می
آنکه فقدان این امکانات، احتمال خستگی رانندگان ایفا کند؛ حال

 ,IRU). دهدمیبروز خستگی و کاهش ایمنی را افزایش 

ط کار عنوان بخشی از محیهاي مجهز، بهتیر پارك (2020
تواند علاوه شوند و ارتقاي این فضاها میرانندگان محسوب می
ونقل نیز اي، در بهبود تصویر صنعت حملبر ارتقاي ایمنی جاده

گزارش کرده است  (IRU, 2020)عنوان نمونه، مؤثر باشد. به
هاي مناسب توقف، علاوه بر دشوار ساختن که کمبود زیرساخت

لی، مانعی جدي براي جذب شرایط کاري براي رانندگان فع
نیروهاي جوان به حرفه رانندگی کامیون ایجاد کرده است؛ چراکه 
نبود امکانات رفاهی و ایمنی مناسب، میل به ورود به این شغل 

امنیت و رفاه رانندگان در زمان استراحت،  .دهدمیرا کاهش 
 ونقل، هاي کلیدي صنعت حملعنوان یکی از دغدغهبه

 ,IRUدارد هاي استاندارد تأکید تیر پاركبر ضرورت توسعه 

هاي رانندگان ناوگان باري که اغلب حامل محموله .) (2020
هاي ایمن، در معرض باارزش هستند، در غیاب پارکینگ

هاي جانی قرار تهدیداتی نظیر سرقت محموله یا حتی آسیب
ها حاکی از علاوه بر آن، گزارش (TAPA, 2019). گیرندمی

آن است که در مسیرهاي ترانزیتی، مواردي از سوارشدن 
شده هاي ناایمن گزارشها در مکانغیرقانونی مهاجران به کامیون

بنابراین، تأمین  ؛(European Commission, 2019)است
فضاهاي ایمن براي توقف، ضرورتی انکارناپذیر در جهت حفظ 

 .شودمیامنیت کالاها تلقی جان رانندگان و 

توان در چهار بعد کلیدي بررسی ها را میاهمیت توسعه تیر پارك
-کرد: ایمنی رانندگان و کاربران جاده، سلامت و رفاه روانی

جسمی رانندگان، ارتقاي کارایی عملیاتی ناوگان از طریق کاهش 
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 اتلاف زمان و سوخت و نیز تأمین امنیت محموله و وسیله نقلیه
(European Commission, 2019; Federal 

Highway Administration, 2015).  نیز  ایران کشوردر
اي و حجم بالاي ونقل جادهبا توجه به گستردگی شبکه حمل

تردد وسایل نقلیه سنگین، اعم از داخلی و ترانزیتی، توجه به این 
 دهدمیها نشان حال، بررسییابد. بااینابعاد اهمیت مضاعف می

ها در مند در راستاي توسعه تیر پاركکه مطالعات و اقدامات نظام
هاي اخیر موردتوجه کشور تاکنون محدود بوده و صرفاً در سال

 (IRU, 2020). اندقرارگرفته
ویژه در المللی، بهاین مقاله با مرور ادبیات و تجربیات بین

اتحادیه اروپا، به بررسی  کشورهاي و متحدهکشورهاي ایالات

پردازد و در قالب می ایران کشور ها دروضعیت فعلی تیر پارك
یک مطالعه تطبیقی، به تحلیل نقاط قوت، ضعف و خلأهاي 

 پردازد. درنهایت، موجود در مقایسه با کشورهاي مذکور می
بر مبناي نتایج این تحلیل تطبیقی، پیشنهادهایی سیاستی و 

ارائه  ایران کشور ها دروضعیت تیر پارك راهبردي جهت بهبود
هاي مقدمه، مرور خواهد شد. ساختار مقاله متشکل از بخش

، مقایسه کشور ایرانبررسی وضعیت ،  روش پژوهشادبیات، 
گیري ها، پیشنهادهاي سیاستی و نتیجهتطبیقی، تحلیل یافته

خواهد بود که منطبق بر استانداردهاي نگارش مقالات علمی 
 .است شدهتنظیم

 

 پیشینه تحقیق -2
 تیر پاركاز احداث تعریف و هدف  -2-1
منزلۀ فضاهاي اختصاصی براي توقف و استراحت ، بههاپارك ریت

اند. شدهطراحیها ها و تریلیوسایل نقلیۀ سنگین نظیر کامیون
مکانی امن براي رانندگان  يفراهم آورهدف اصلی این فضاها، 

اي محسوب جهت پیشگیري از خستگی و تصادفات جاده
 (Federal Highway Administration, 2015) شودمی

، این فضاها علاوه بر تأمین ایمنی رانندگان، براي حفظ درواقع.
ضروري تلقی ونقل وري حملها و ارتقاي بهرهامنیت محموله

، تمرکز اصلی 1390، پیش از دهۀ کشور ایران در شوند.می
راهی هاي خدمات رفاهی بینگذاري بر احداث مجتمعسیاست

اي (سواري و باري) استوار بود که براي کلیۀ مسافران جاده
اي، ونقل جادهطراحی گردیده بودند (سازمان راهداري و حمل

بنزین یا گاز، شامل پمپها که معمولاً ). این مجتمع1396
 هاي بهداشتی هستند، رستوران، فروشگاه، نمازخانه و سرویس

در فواصل مشخصی از محورهاي پرتردد احداث شدند. 
، تجربه نشان داد که این تأسیسات قادر به برآوردن وجودنیباا

نیازهاي تخصصی رانندگان کامیون نظیر فضاهاي پارك وسیع 
یرگاه، تعویض روغن، کارواش ویژة هاي شبانه، تعمبراي توقف

هاي امن خودروهاي سنگین، فروش قطعات یدکی و محوطه
 & Rahimof) باشندمدت نمیبراي پارك طولانی

Ghaffari, 2018). ها در این علاوه بر این، حضور کامیون

ها موجب ازدحام، کاهش ایمنی ترافیکی و ناراحتی مجتمع
ونقل اهداري و حملگردد (سازمان رمسافران سواري می

 ).1396،ايجاده
منظور رفع این مشکل، سازمان راهداري مفهوم تیر پارك را به
عنوان تأسیساتی تخصصی براي رانندگان وسایل نقلیۀ باري به

شده است: معرفی نمود. تعریف تیر پارك در دو سند رسمی ارائه
(سازمان راهداري و  راهیطرح جامع خدمات رفاهی بیندر 

اي جهت ارائۀ مجموعه«)، تیر پارك 1396اي، ونقل جادهحمل
خدمات صرفاً به رانندگان وسایل نقلیۀ باري خارجی یا کشور 

هاي کشور طبق ضوابط ایرانی و سرنشینان آنان در طول راه
هاي نامۀ اجرایی مجتمعشیوهاست. در  شدهفیتعر» ابلاغی

(وزارت میراث فرهنگی، گردشگري و  هاخدماتی و تیر پارك
تأسیساتی داراي «عنوان )، تیر پارك به1401دستی، صنایع

امکانات رفاهی و محل پارك وسایل نقلیۀ سنگین که به هدف 
هاي ارائۀ خدمات متنوع به رانندگان داخلی و خارجی در جاده

برداري ویژه محورهاي ترانزیتی، احداث و بهرهکشور، به
 .است شدهیعرفم» شوندمی
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 المللیبین بررسی مطالعات -2-2
ها صورت پذیرفته مطالعات متعددي در زمینه پارکینگ کامیون

ها، از این تحقیقات به تحلیل مدل یتوجهقابلاست. بخش 
ها در هاي طراحی پارکینگ براي کامیونرویکردها و روش

، این مطالعات به یطورکلبهپردازند. کشورهاي مختلف می
سازي نیازها و مدل لیوتحلهیتجزشوند: اصلی تقسیم می دودسته

 .تقاضاي پارکینگ

 (Federal Highway Administration 2015)گزارش

منظور بررسی وضعیت موجود بهمطالعه جیسون  چارچوبدر 
هاي و شناسایی شکاف متحدهایالاتهاي کامیون در پارکینگ

است.  شدههیتهها اساسی در عرضه و تقاضاي این زیرساخت
که کمبود جدي فضاهاي پارك ایمن  دهدمینتایج پژوهش نشان 

پرترافیک  ویژه در مناطقدر سطح ملی وجود دارد و این مسئله به
کشور نمود بیشتري دارد.  جنوب شرقو  شمال شرقنظیر 

هاي این کمبود ناگزیرند در مکان جهیدرنترانندگان کامیون 
هاي شیب راهههاي جاده، غیررسمی و ناایمن همچون شانه

خروجی و فضاهاي فاقد نظارت امنیتی توقف کنند؛ موضوعی 
کند، ها را تهدید میامنیت فردي رانندگان و محموله تنهانهکه 

اي نظیر اتلاف زمان، بلکه پیامدهاي اقتصادي و عملیاتی گسترده
ونقل به همراه دارد. هاي حملوري و افزایش هزینهکاهش بهره

هاي ملی نشان ها و نتایج حاصل از پیمایشتحلیل تطبیقی داده
امنیتی کافی در که فقدان امکانات خدماتی و  دهدمی

هاي موجود نیز یکی از عوامل تشدیدکننده بحران است. پارکینگ
گذاري هدفمند فدرال و بر لزوم سرمایه تیدرنهااین گزارش 
ونقل براي هاي هوشمند حملگیري از سامانهایالتی، بهره

و تدوین استانداردهاي  هااي ظرفیت پارکینگرسانی لحظهاطلاع
کند و ایمنی و خدمات پارکینگ تأکید می ملی یکپارچه در حوزه

تواند نقش بسزایی بر این باور است که اجراي این راهکارها می
اي، بهبود شرایط کاري رانندگان و افزایش در ارتقاي ایمنی جاده

 Federal Highway) کارایی زنجیره تأمین ایفا کند
Administration 2015) . 

 ,European Commission) در یک گزارش جداگانه،

 ،Study on Safe and Secure Parking عنوان با (2019
Places for Trucks  بررسی ابعاد مختلف کمبود  به

 ها در سطحهاي پارك ایمن و امن براي کامیونزیرساخت
که  دهدمیپردازد. این مطالعه، نشان اتحادیه اروپا می کشورهاي

مشترك اروپایی در  علاوه بر کمبود ظرفیت، فقدان یک استاندارد
نفعان و پارکینگ موجب سردرگمی ذيحوزه ایمنی و خدمات 

 ونقل شده است. هاي حملتضعیف اعتماد رانندگان و شرکت
هاي میدانی، بخش بر اساس نتایج حاصل از نظرسنجی

) تجربه ناامنی، خانمرانندگان  ازجملهاز رانندگان ( یتوجهقابل
و رفاهی مناسب در مزاحمت و فقدان خدمات بهداشتی 

اند. همچنین تحلیل عرضه هاي توقف شبانه را گزارش کردهمحل
 دهدمینشان  (TEN-T) و تقاضا در کریدورهاي اصلی ترابري

ویژه در نقاط که فاصله میان نیاز واقعی و ظرفیت موجود به
شدت محسوس است. پرتراکم لجستیکی و مسیرهاي مرزي به

ارش پیشنهاد ایجاد یک استاندارد ها، گزدر پاسخ به این چالش
مشترك اروپایی براي سطوح امنیت و خدمات، استقرار 

هاي جامع سازوکارهاي ممیزي و صدور گواهی، توسعه نقشه
هاي هاي اطلاعاتی و سامانهو استفاده از فناوري هانیازمندي

کند. این مطالعه تأکید را مطرح می (ITS) ونقلهوشمند حمل
هاي ایمن و امن اي گسترده از پارکینگسازي شبکهدارد که پیاده

تواند ضمن ارتقاي سطح امنیت رانندگان و بار، به بهبود می
وري کل اي و افزایش بهرهشرایط کاري، ارتقاي ایمنی جاده
، موسسه تحقیقات نیهمچن .زنجیره تأمین در اروپا منجر شود

 با عنوانی گزارش (ATRI, 2020) ونقل آمریکاحمل

MAASTO Truck Parking Survey Analysis  به
 ها در ده ایالت عضوبررسی شرایط پارکینگ کامیون

MAASTO  پرداخته و تمرکز اصلی آن ارزیابی اثرات اجراي
است.  (TPIMS) هاسامانه اطلاعات مدیریت پارکینگ کامیون

ریزي براي رانندگان برنامه ٪75که بیش از  دهدمیها نشان یافته
دقیقه پیش از پایان ساعات کاري آغاز  90کم توقف را دست

هاي هاي موبایل، دایرکتوريکنند و در این میان، اپلیکیشنمی
اي ابزارهاي اصلی جستجوي پارکینگ و تابلوهاي پیام متغیر جاده

آگاهی گسترده رانندگان  باوجودشوند. مکان پارك محسوب می
از  ٪62اند)، تنها حدود مشاهده کرده ٪94(بیش از  TPIMS از

اند و حدود اطلاعات تابلوها براي یافتن محل پارك استفاده کرده
سوم رانندگان هنوز معتقدند این سیستم زمان جستجوي یک

بیش از  دهدمیها نشان پارکینگ را کاهش نداده است. بررسی
ف یافتن فضاي دقیقه تا یک ساعت صر 30رانندگان بین  44٪

ها مملو کنند و در بسیاري موارد هنگام ورود، پارکینگپارك می
، بسیاري از رانندگان همچنان جهیدرنتهستند.  تیظرف شیبیا 
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ها یا شانه جاده هاي غیرمجاز نظیر رمپناچار به توقف در مکان
هاي بر ضرورت بهبود دقت سامانه تیدرنهاشوند. این مطالعه می

زایش ظرفیت فیزیکی پارکینگ و ارتقاي سطح ایمنی اطلاعاتی، اف
 .و خدمات براي رانندگان تأکید دارد

اي در یک مطالعه بررسی مطالعات موردي و رویکردهاي منطقه
  (Betkier & Macioszek, 2022) موردي، محققان

پارکینگ کامیون واقع در  113به تحلیل  Sustainability در
پردازد. هاي ملی در منطقه مازوویان (لهستان) میامتداد جاده

ها به عوامل نتایج نشان داد که ظرفیت و سطح ایمنی پارکینگ
نوع جاده، تراکم جمعیت منطقه و مالکیت  ازجملهمتعددي 

هاي میانگین، پارکینگ طوربه(دولتی یا خصوصی) وابسته است. 
جایگاه) اما سطح امنیت  18ت کمتري داشتند (خصوصی ظرفی

جایگاه) ارائه  34هاي عمومی (تري نسبت به پارکینگپایین
و  کردند. همبستگی معناداري میان نوع جاده و سطح ایمنیمی

مشاهده شد. همچنین  هانیز میان اندازه فضا و تعداد جایگاه
ها نگمشخص گردید که در مناطق با تراکم جمعیت پایین، پارکی

عموماً سطح امنیت کمتري دارند. این مطالعه ضمن تأکید بر نقش 
طراحی و استانداردهاي فنی در ارتقاي ایمنی و ظرفیت، پیشنهاد 

سازي فضا کند که نهادهاي عمومی و بخش خصوصی با بهینهمی
گذاري در تجهیزات حفاظتی، کمبودهاي موجود را و سرمایه

 .کاهش دهند

 (TAPA, 2019)  در نشریهنیز در گزارشی Vigilant 

هاي اهمیت موضوع سرقت محموله و کمبود پارکینگ برافزایش
 کند کهها در اروپا تأکید دارد. این گزارش بیان میایمن کامیون

TAPA  سال تجربه در تدوین استانداردهاي  20با بیش از
الزامات امنیتی  کند استاندارد داخلی خود یعنیامنیتی، تلاش می

امن و مطمئن  ونیکام نگیمناطق پارک را با برنامه3پارکینگ 
و سردرگمی  موازي کاريهمسو کند تا از  4اروپا هیاتحاد

سرویس اطلاعات حادثه  ، سیستم2019جلوگیري شود. در سال 
هاي متوقف سرقت محموله از کامیون 3،500این نهاد بیش از 5

دهنده را ثبت کرده که نشان شدهبنديغیر طبقههاي در پارکینگ
علاوه بر اروپا،   .سطح بالاي تهدیدات امنیتی در این حوزه است

میلیون دلاري ایالت ریو دو ژانیرو  118گذاري گزارش به سرمایه
ناشی  جرائمها، افزایش در برزیل براي مقابله با سرقت محموله

 دیجیتالی سازيو اهمیت » کنندگان جعلیحمل«از فعالیت 
همکاري با  بر  TAPA،درمجموعزنجیره تأمین نیز اشاره دارد. 

هاي پارك ایمن، افزایش کمیسیون اروپا، ارتقاي زیرساخت
عنوان هاي امنیتی و تقویت تبادل اطلاعات بهصدور گواهی

راهکارهاي کلیدي براي کاهش ریسک سرقت در زنجیره تأمین 
 .کندجهانی تأکید می

 

 نیشیبر مطالعات پ يمرور . 1 جدول

 هاي اصلیچالش هاي کلیديیافته راهکارها / پیشنهادها
محدوده 
 جغرافیایی

 مرجع / سال

 ITSگذاري فدرال و ایالتی، سرمایه
رسانی ظرفیت، تدوین براي اطلاع

 استانداردهاي ملی ایمنی و خدمات

هاي مکانتوقف رانندگان در 
ها)، تهدید ناایمن (شانه جاده، رمپ

 امنیتی، اتلاف زمان و هزینه

کمبود پارکینگ ایمن در سطح 
جنوب و  شمال شرقویژه ملی، به

 شرق
 متحدهایالات

Federal 
Highway 

Administration 
(2015) 

ایجاد استاندارد اروپایی مشترك، 
ممیزي و گواهی، توسعه نقشه 

 ITSها، نیازمندي

احساس ناامنی رانندگان (ویژه 
رانندگان زن)، کمبود خدمات 

تقاضا -رفاهی، شکاف شدید عرضه
 در نقاط پرتراکم

کمبود ظرفیت، فقدان استاندارد 
 مشترك

اتحادیه اروپا 
)TEN-T 

corridors( 

European 
Commission 

(2019) 

هاي اطلاعاتی، بهبود دقت سامانه
افزایش ظرفیت فیزیکی، ارتقاي 

 ایمنی و خدمات

دقیقه قبل  90رانندگان از  75٪
 30بین  ٪44کنند؛ ریزي میبرنامه

گردند؛ دقیقه دنبال پارك می 60تا 
 TPIMSسوم رانندگان معتقدند یک

 زمان جستجو را کاهش نداده

، کمبود TPIMSناکارآمدي نسبی 
ظرفیت، اتلاف زمان در 

 جستجوي پارکینگ

ایالت  10
عضو 

MAASTO 
 (آمریکا)

ATRI (2020) – 
MAASTO 
Survey 
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 هاي اصلیچالش هاي کلیديیافته راهکارها / پیشنهادها
محدوده 
 جغرافیایی

 مرجع / سال

گذاري در سازي فضا، سرمایهبهینه
تجهیزات حفاظتی، ارتقاي طراحی و 

 استانداردهاي فنی

هاي خصوصی ظرفیت پارکینگ
تر دارند؛ و امنیت پایین) 18کمتر (

همبستگی میان اندازه فضا و سطح 
 ایمنی

تفاوت ظرفیت و ایمنی بر اساس 
 نوع جاده و مالکیت

لهستان 
(منطقه 
 مازوویان)

Betkier & 
Macioszek 

(2022) 

اروپا،  SSTPAبا  PSRهمسوسازي 
گسترش گواهی امنیتی، تبادل 

هاي اطلاعات، ارتقاي زیرساخت
 پارك ایمن

سرقت در  3500ثبت بیش از 
هاي متوقف؛ از کامیون 2019

گذاري برزیل براي مقابله با سرمایه
 سرقت

افزایش سرقت محموله، کمبود 
 موازي کاريپارك ایمن، 

 استانداردها

اروپا و 
جهانی 

(ارجاع به 
 برزیل)

TAPA (2019) 

 کشور ایران ايونقل جادهایجاد نیاز به توقف و پارك در سامانه حملضرورت عوامل مؤثر بر  -3
مصرف  باوجودونقل کالا از طریق جاده، ، حملایران کشوردر 

هاي نفتی، به دلیل مزایاي متعدد و رقابتی، سهم بالاي فرآورده
پذیري غالب در انتقال بار را به خود اختصاص داده است. انعطاف

در انتخاب مسیر و میزان بار، کاهش دفعات بارگیري، کنترل 
مستمر بر کالا در طول مسیر و دسترسی آسان به مراکز تولید و 

 شوند. همچنین، محسوب می این مزایا ازجملهمصرف 
در دسترس بودن وسایل نقلیه، سرعت بالاتر در رساندن کالا به 

قیمت)، گسترش ویژه براي کالاهاي فاسدشدنی و گرانمقصد (به
هاي توسعه شبکه سراسري هاي کشور و محدودیتشبکه راه

از کشور)  توجهیقابلآهن (به دلیل ماهیت کوهستانی بخش راه

اي کمک کرده است. علاوه بر ونقل جادهم حملبه افزایش سه
این، توانایی حمل کالاهاي ترافیکی و سنگین نیز از دیگر عوامل 

ونقل است. (سازمان راهداري مؤثر در غالب بودن این شیوه حمل
رشد در  باوجود .)1402اي، سالنامه آماري ونقل جادهو حمل

اي ش جادهونقل، توسعه و تحول در بخهاي حملتمامی شیوه
کشور ونقل داخلی بار در تر است. مقایسه سهم حملبرجسته

اي، دریایی، ریلی و هوایی نشان هاي جادهمیان شیوه ایران
بیشترین  توجهیقابلاي با اختلاف ونقل جادهکه حمل دهدمی

نمایش  1کند. این موضوع در شکل سهم را در این فرآیند ایفا می
.است شدهداده

.

)هاي زمانی اقتصاديبانک اطلاعات سري( 1402-1377 کشور ایراندر  ونقلحملبار بر اساس شیوه  ونقلحملنرخ  سهیمقا .1شکل 
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رانندگان امنیت و ایمنی افزایش منظوربه پارك تیر احداث ضرورت -3-1
با تصویب پیمان  2المللی کارالمللی، سازمان بیندر سطح بین

هایی براي زمان ، به تعیین محدودیت1979در سال  153شماره 
اي پرداخت. هدف از این اقدام، ونقل جادهرانندگی در حمل

رانندگان و کاهش سوانح  ازحدبیشپیشگیري از خستگی 
ها ان که بر اساس شرایط ویژه جادهاي بوده است. این پیمجاده

، شدهتدوینونقل در کشورهاي مختلف هاي حملو نوع فعالیت
در همین  است. قرارگرفته موردپذیرشاي گسترده طوربه

دستورالعمل کنترل ساعت «با استناد به  کشور ایرانچارچوب، 
، رانندگی وسایل نقلیه »ونقل باري کشورکار مجاز رانندگان حمل

ساعت در  10تن را به حداکثر  3,5تجاري باري با وزن بیش از 
زمان سفر یک وسیله  کهدرصورتیروز محدود کرده است. شبانه

 صورتبه بینی شود و برنامه سفر آنساعت پیش 10نقلیه بیش از 
او در  نامثبتباشد، وجود راننده کمکی و  شدهتنظیمیکسره 

بارنامه الزامی است. همچنین، وسایل نقلیه باري عمومی، 
 تاخوگرافهاي تجاري موظف به داشتن ها و کامیوناتوبوس
 مسئله  .)1385 اي،جاده ونقلحمل و راهداري (سازمانهستند 

المللی نیز یک چالش بین انایر کشورامنیت رانندگان علاوه بر 
هاي جیسون واس از ، گزارشمتحدهایالات. در شودمیمحسوب 

st21 the in Progress for Ahead Moving برنامه 

Act Century )21-MAP این مشکل را یک مسئله جدي (

ونقل اند. این برنامه، تحت نظارت وزارت حملقلمداد کرده
)، به دنبال تأمین مناطق پارك عمومی کافی DOT( متحدهایالات

ها و ها است. با توجه به افزایش سرقتبراي رانندگان کامیون
هاي بزرگ کامیون در آمریکا و شده در پارکینگحوادث گزارش

هاي ایمن هاي عمومی براي توسعه پارکینگگذارياروپا، سرمایه
قانونی  هاياست. در اروپا، چارچوب آغازشدهشده و محافظت

ها، ساعات رانندگی و استراحت راننده، جامعی در مورد پارکینگ
شده براي هاي حفاظتو مشخصات پارك استفاده از تاخوگراف

European (است  شدهتدوینوسایل نقلیه تجاري 

2019 ,2014 ,2013 ,2003 Commission,(.  در هنگام
ر یک هاي اجبار، پارك کردن وسیله نقلیه داستراحت و توقف

منطقه امن براي رانندگان، مسافران و ایمنی جاده امري حیاتی 
هاي کافی منجر ، کمبود پارکینگکشور ایران، در حالباایناست. 

 هاجاده کناربه توقف و استراحت رانندگان در مناطق ناامن مانند 
که با مقررات ایمنی و توقف سازگاري ندارد. این  شودمی

تواند خطراتی چون تصادفات رانندگی، سرقت و وضعیت می
آسیب به جان و مال را به دنبال داشته باشد. پارك وسایل نقلیه 

مستقیم خطر سوانح ترافیکی را  طوربهها سنگین در حاشیه جاده
 .دهدمیافزایش 

 

 هاپاركتیر و احداث  طراحی، مکانیابیمقررات مربوط به  یبررس -4
هاي پیشین مقاله، در بخش شدهمطرحبا در نظر گرفتن مشکلات 

مدرن و مجهز به امکانات رفاهی، به یک  هايتیر پاركاحداث 
است. دستیابی به این مهم،  شدهتبدیلضرورت انکارناپذیر 

  .مستلزم تدوین و اجراي مقررات دقیق و استاندارد است
هاي جامعی براي طراحی و المللی، دستورالعملدر سطح بین

که به جوانب گوناگونی همچون  شدهتدوین هاتیر پاركاحداث 
هاي امنیتی پیشرفته، نورپردازي مناسب، مساحت کافی، سامانه

هاي اصلی و دسترسی آسان از شریان امکانات بهداشتی
تضمین ایمنی و امنیت  باهدفپردازد. این مقررات ونقل میحمل

سازي محیطی مناسب براي استراحت آنان رانندگان و فراهم
مؤثري در کاهش حوادث و بهبود شرایط  طوربهاند تا شدهتنظیم

، مقررات ایران کشور ، دروجودبااین .کاري رانندگان سهیم باشند

. فقدان شودمیموجود در این حوزه محدود و بسیار کلی ارزیابی 
را با  هاتیر پاركیک چارچوب قانونی جامع و مشخص، احداث 

هاي حیاتی براي چالش مواجه ساخته و توسعه زیرساخت
رانندگان را با مانع روبرو کرده است. این وضعیت، لزوم تدوین 

المللی با اتکا به استانداردهاي بین روزرسانی قوانین داخلی راو به
مطالعات  .سازدنمایان می ازپیشبیشو نیازهاي بومی رانندگان، 

 ریت یابیمکاندهد که طراحی و المللی نشان میو اسناد بین
هاي عنوان یکی از عناصر کلیدي ایمنی و کارایی شبکهبه هاپارك
گذار در نهادهاي قانون موردتوجهاي، همواره ونقل جادهحمل

 آمریکا بوده است متحدهالاتیاسطح اتحادیه اروپا و 
(Commission Delegated Regulation, 2013; 

Directive 2008/96/EC; FHWA, 2022).  یک از  هر
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هاي حقوقی، با توجه به شرایط جغرافیایی، ترافیکی و این نظام
یابی و ، مکانهاي متفاوتی براي طراحیامنیتی خود، چارچوب

اتحادیه  885/2013اند. در مقرره ارائه کرده هاپارك ریتمدیریت 
ونقل هاي حملعنوان مکمل دستورالعمل سامانهاروپا که به

است، تمرکز اصلی بر مدیریت اطلاعات  شدهبیتصوهوشمند 
هاي مربوط به این مقرره، داده بر اساسها قرار دارد. و تبادل داده

ایستا و پویا گردآوري و منتشر شوند.  دودستهباید در  هاپارك ریت
ها و امکانات هاي ایستا شامل موقعیت مکانی، تعداد ظرفیتداده

ایمنی مانند روشنایی، حصارکشی و نظارت تصویري است و 
ها را اي و وضعیت فعالیت پارکینگهاي پویا ظرفیت لحظهداده

 ملی ها در سطح فرادادهمنظور اطمینان از تبادل دهد. بهنمایش می
روزرسانی بار بههاي پویا باید حداقل هر پانزده دقیقه یکدادهو 

شوند. همچنین کشورهاي عضو موظف به تعیین مناطق 
تر است و ها کمبود فضا محسوسدار هستند که در آناولویت
گیرد. در کنار این ایمن در اولویت قرار می يهاپارك ریتایجاد 

گزارش به ایجاد نهادهاي ملی مستقل براي پایش و  موارد، الزام
 Commission) است شدهمطرحبه کمیسیون اروپا  یده

Delegated Regulation, 2013).  دستورالعمل مدیریت
، 2019ایمنی زیرساخت اتحادیه اروپا نیز با اصلاحات سال 

اي ارائه کرده است. این تري براي ایمنی جادهچارچوب کلان
ها، به هاي احداث و توسعه جادهدستورالعمل علاوه بر پروژه

پردازد و فرآیندهایی همچون ارزیابی ها نیز میموضوع پارکینگ
برداري و زي در مراحل طراحی و بهرهاثرات ایمنی، ممی

اي را الزامی کرده است. همچنین، توجه ویژه هاي دورهبازرسی
سواران مورد تأکید پذیر نظیر عابران و دوچرخهبه کاربران آسیب

هاي ملی و کشورها موظف به تدوین دستورالعمل قرارگرفته
وجب اند. این دستورالعمل مبراي ایمنی علائم و خطوط راه شده

عنوان بخشی از سیاست جامع ایمنی به هاپارك ریتشود که می
ها ذیل فرآیندهاي استاندارد اي شناخته شوند و طراحی آنجاده

 .(Directive 2008/96/EC) ممیزي و پایش ایمنی قرار گیرد

 تحت عنوان 2010در گزارش کمیسیون اروپا در سال 
Background Information and Considerations 

for Secure Truck Parking بیشتر بر ابعاد اقتصادي و ،
که  شدهانیبامنیتی موضوع تمرکز شده است. در این گزارش 

ایمن، تمرکز  يهاپارك ریتمشکل اصلی اروپا، علاوه بر کمبود 
ها در برخی نقاط خاص است که به افزایش کامیون ازحدشیب

شود. گان منجر مینظیر سرقت بار و تهدید امنیت رانند یجرائم
این سند بر ضرورت ایجاد استانداردهاي مشترك امنیتی میان 

دهد که ابعاد امنیتی، کند و پیشنهاد میکشورهاي عضو تأکید می
 هاپارك ریتدر طراحی  زمانهم صورتبهرفاهی و اقتصادي 

 .(European Commission, 2010) لحاظ گردد
.است اتخاذشدهتر ، رویکردي عملیاتیمتحدهالاتیادر 

FHWA Truck Parking Handbook 2022 طور به
یابی، طراحی فیزیکی و خدمات رفاهی مشخص به موضوع مکان

پرداخته و الزامات دقیقی براي هر یک بیان کرده است. در این 
در نزدیکی مسیرهاي  هاپارك ریتکه  شدههیتوصدستورالعمل 

هاي بزرگراهی و مراکز لجستیکی ایجاد قاطع، تیالتیا نیباصلی 
مایل در نظر گرفته  50تا  30ها بین شوند و فاصله مناسب میان آن

شود تا دسترسی رانندگان به فضاي توقف تضمین گردد. ابعاد 
و  شدهنییتعفوت  75×12استاندارد هر فضاي پارك حدود 

پذیر باشد. الزامات ایمنی شامل پذیر و مقیاسطراحی باید انعطاف
هاي نظارتی و روشنایی کافی، حصارکشی، نصب دوربین

 نهیزم دراست.  شدهعنواندسترسی سریع نیروهاي امدادي 
خدمات رفاهی نیز وجود سرویس بهداشتی، آب آشامیدنی، 

سیم و امکانات مخصوص خدمات غذایی، اینترنت بی
 ,FHWA) الزامی دانسته شده است دار خچالیهاي امیونک

2022). 
دهد که هاي اروپایی و آمریکایی نشان میمقایسه میان چارچوب

توجهی وجود دارد، اما نقاط هاي رویکردي قابلاگرچه تفاوت
شود. در تمامی این اسناد، ارتقاي مشترك مهمی نیز دیده می

اي پویا و ارائه خدمات هپذیري، مدیریت دادهایمنی، دسترس
 قرارگرفتهعنوان اصول بنیادي مورد تأکید رفاهی به رانندگان به

شود؛ ها ظاهر میها بیشتر در سطح تمرکز و اولویتاست. تفاوت
ها و مقررات اتحادیه اروپا بر هماهنگی داده کهيطوربه

یکپارچگی فراملی و سازوکارهاي قانونی متمرکز است، 
گذاري العمل آمریکا بر طراحی فیزیکی، فاصلهدستور کهیدرحال

و جزئیات اجرایی تمرکز دارد. همچنین گزارش کمیسیون اروپا 
شناختی را برجسته کرده بیشتر ابعاد امنیتی و جرم 2010در سال 

 European) است که در مقررات بعدي بازتاب یافته است
Commission, 2010). 

اي از ضوابط قانونی و اجرایی براي نیز مجموعه کشور ایراندر 
 5وجود دارد. بر اساس ماده  هاپارك ریتبرداري احداث و بهره
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سازمان راهداري و » راهیطرح جامع خدمات رفاهی بین«
اي، صدور موافقت اصولی براي احداث ونقل جادهحمل

منوط به شرایطی همچون احراز نیاز  هاپارك ریتها و مجتمع
توجه، انطباق مکان با الزامات ل، وجود حجم ترافیک قابلمح

ها است. این فاصله در ایمنی و رعایت حداقل فاصله بین مجتمع
اصلی  يهاراه درکیلومتر،  30ها کیلومتر، در بزرگراه 20ها آزادراه

است  شدهنییتعکیلومتر  10کیلومتر و در مسیر مقابل  40و فرعی 
تبصره  بر اساس). 1397اي، ونقل جاده(سازمان راهداري و حمل

الحاقی، این مقادیر در محورهاي منتهی به مرزهاي زمینی تا 
یابد (سازمان کیلومتري از مرز به نصف کاهش می 200فاصله 

نامه شیوه«علاوه بر این، ). 1399اي، ونقل جادهراهداري و حمل
راهی هاي خدمات رفاهی بینبرداري مجتمعاجرایی ایجاد و بهره

الزامات حداقلی را براي تأسیسات اقامتی و رفاهی » هاو تیرپارك
مشخص کرده است. این الزامات شامل ارائه خدمات عمومی 

سیم پایدار، فرآیند شفاف رزرو و خدمات مانند اینترنت بی
هاي تهویه و داري منظم، تجهیزات اقامتی نظیر سیستمخانه

و گاوصندوق، الزامات  بار ینیمسرمایش و گرمایش، میزتحریر، 
بهداشتی شامل حمام و سرویس بهداشتی استاندارد با تهویه 

و نهایتاً الزامات امنیتی مانند  مناسب و ملزومات خواب تمیز
باشد فضاي امن براي چمدان و طراحی استاندارد فضاها می

  .)1401دستی، (وزارت میراث فرهنگی، گردشگري و صنایع
تیر  یابیمکانکه به  موردي نکاتی از مقالاتدر ادامه نیز به 

 .شودمیپرداخته  2جدول به شکل  اندپرداخته هاپارك

یابی مکاندهد نشان می 2شده در جدول مطالعات ارائه
هاي کامیون باید تقاضامحور و ها و پارکینگاستراحتگاه

گذاري بین سایتی بر اي که فاصلهگونهمحور باشد؛ بهایمنی
خدمت و وجود خدمات جریان ترافیک، طول مقاطع بیشدت

 هاي جایگزین استوار شود و طراحی دسترسی با رمپ
جریان  ورود/خروج جداگانه، میدان دید کافی و جداسازي

هاي هاي اروپایی (از مدلسواري/سنگین تضمین گردد. یافته
انتخاب مجزا و تجربه ایتالیا) نقش نزدیکی به کریدورهاي 

روشنایی، ( ، سطح بالاي امنیتTEN-Tویژهترانزیتی به
CCTVگو به تقاضاي شبانه ظرفیت پاسخ  و  )، کنترل دسترسی

خدمات رفاهی اصلی همراه با  نیکنند و بر تأمرا برجسته می
 هاي نوین مبتنی بر. پژوهشددارندیسوخت و تعمیرگاه تأک

GPS/geo-fencing   و تحلیل مکانی، جانمایی را با الگوهاي
واقعی توقف و سازگاري کاربري زمین همسو و پیامدهاي 

 ها و آلودگی هوا) زیستی (فاصله از سکونتگاهعدالت محیط
 هايکنند. در کشور ایران، چارچوبمی را وارد فرایند تصمیم

AHP+GIS  معیارهایی چون ایمنی، فاصله از شهرها و  با
ها، دید، اقلیم و توپوگرافی و نیز توجه به هویت بومی، تقاطع

هاي انتخاب نقاط داراي بیشینه تراکم سفر و پرهیز از ایجاد گره
 .کنندترافیکی جدید را توصیه می

 

 

 هایابی تیر پاركي بر مطالعات پیشین مکانمرور .2جدول

 عنوان مقاله نویسندگان و سال منطقه یابیمکانها / ضوابط خلاصه یافته

که فاصله بهینه بین  دهدمینشان  بین ایالتیهاي شبکه مقاله با تحلیل داده
ها باید بر اساس حجم ترافیک و نیازهاي ایمنی تعیین شود. طراحی استراحتگاه

سازي خدمات پایه (سرویس بهداشتی، آب، غذا) ورودي/خروجی جداگانه و فراهم
 .است یابیمکاناز الزامات اصلی 

 آمریکا
Adams, D. & Reierson, J. 

(1981). Transportation 
Research Record, 822. 

Safety Rest Areas: 
Planning, Location, 

and Design 

سازي آماري تقاضا، دستورالعملی براي برآورد استفاده از نویسندگان با مدل
 اساسبر موقعیت مکانی باید  دهدمیها نشان کنند. یافتهها ارائه میاستراحتگاه

ترافیک، طول مسیر بدون توقف و وجود خدمات جایگزین تعیین  جریانشدت
 .گردد

 آمریکا

Al-Kaisy, A. Veneziano, 
K. Kirkemo, A. & 

Dorrington, G. (2012). 
Transportation Research 

Record. 

Practical Guidelines 
for Estimation of Rest 

Area Use on Rural 
Interstates and 

Arterials 
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 عنوان مقاله نویسندگان و سال منطقه یابیمکانها / ضوابط خلاصه یافته

بینی تقاضا، مناطق پرخطر سازي پیشگیري از تحلیل مکانی و مدلمطالعه با بهره
کند کند. مقاله توصیه میها را شناسایی میناشی از توقف غیررسمی کامیون

زیستی، فاصله از مناطق مسکونی و اثرات پارکینگ باید عدالت محیط یابیمکان
 .آلودگی هوا را در نظر بگیرد

 آمریکا
Xiao, R. I. & Jaller, M. 

(2025). Journal of 
Transport Geography, 

127. 

Spatial analysis and 
predictive modeling 
framework of truck 
parking and idling 

impacts on 
environmental justice 

communities 
نیازمند  هاتیر پاركکه جانمایی موفق  دهدمیاین تحقیق موردي در ایتالیا نشان 

ها و ظرفیت ترکیب معیار امنیت (دوربین و روشنایی)، دسترسی مستقیم از بزرگراه
 .کافی براي پاسخ به تقاضاي شبانه رانندگان است

اروپا 
 (ایتالیا)

Carrese, S. Mantovani, S. 
& Nigro, M. (2011). 

Procedia – Social and 
Behavioral Sciences. 

Safe, secure and 
comfortable HGVs 
parking areas: an 
Italian experience 

که  دهدمینشان ) SP/Conjoint( هاي انتخاب مکانی مجزامقاله با استفاده از مدل
، سطح امنیتی بالا و وجود خدمات رفاهی اصلی، TEN-T نزدیکی به کریدورهاي

 .براي استفاده از پارکینگ داردبیشترین تأثیر را بر ترجیح رانندگان 
 اروپا

Kouta, M. & 
Stephanedes, Y. (2023). 

Sustainability. 

Disaggregate 
Modelling for 

Estimating Location 
Choice of Safe and 

Secure Truck Parking 
Areas 

بهینه باید ورود  یابیمکاندریافتند که  کنار راهیپارکینگ  113نویسندگان با بررسی 
و دسترسی به خدمات  ها، جداسازي از خودروهاي سواريو خروج ایمن کامیون

 .سوخت و تعمیرگاه را تضمین کند

اروپا 
 (لهستان)

Betkier, I. & Macioszek, 
A. (2022). Sustainability. 

Characteristics of 
Parking Lots Located 
along Main Roads in 

Terms of Cargo Truck 
Requirements 

که  دهدمیبندي نشان هاي خوشهو الگوریتم GPS هايمطالعه با استفاده از داده
ها و سازگاري جانمایی پارکینگ باید بر اساس الگوهاي واقعی توقف کامیون

 .کاربري زمین با تقاضاي ترانزیتی انجام گیرد

اروپا 
(چند 
 کشور)

Wu, J. Feng, T. Jia, P. & 
Li, G. (2024). Journal of 
Transport Geography, 

117. 

Spatial allocation of 
heavy commercial 

vehicles parking areas 
through geo-fencing 

هاي بهینه براي احداث استراحتگاه ، مکانGIS و AHP با استفاده از روش
ها، دید کافی راننده و تقاطعشناسایی شد. معیارها شامل ایمنی، فاصله از شهرها و 

 .شرایط توپوگرافی بود

کشور 
 ایران

. ، اکارگندم&  .زهرانی، ن رضایی

فصلنامه جغرافیا و ). ۲۰۱۸(
 .مطالعات محیطی

بهینه مراکز  یابیمکان
راهی رفاهی بین–خدماتی

 به کاشان نائینبزرگراه 

مکان شامل ایمنی جاده، دسترسی  smithعوامل اصلی  دهدمیها نشان یافته
کند مناسب، شرایط اقلیمی و وجود خدمات رفاهی است. مقاله توصیه می

 .ها در نقاطی با بیشترین تراکم سفر احداث شونداستراحتگاه

کشور 
 ایران

. ، فآبادي پور&  .موسوي، س. م

 .ونقلهمایش ملی حمل). ۲۰۲۳(

و  یابیمکانعوامل مؤثر بر 
هاي طراحی استراحتگاه

 راهی بین
 شیراز)–(محور بوشهر

با بافت فرهنگی و اجتماعی منطقه تأکید  یابیمکاناین مقاله بر اهمیت انطباق 
مناسب باید علاوه بر ضوابط فنی، از ایجاد  یابیمکان دهدمیکند. نتایج نشان می

 .ها جلوگیري کندهاي ترافیکی جدید در حاشیه جادهگره

کشور 
 ایران

امیدي &  .بذرگر، م. ر .ایزدي، ح
کنگره ). ۲۰۱٥. (آلیگر، پ

 .هاي جدیدالمللی افقبین

و طراحی  یابیمکان
راهی با هاي بیناستراحتگاه

 رویکرد هویت بومی

 تقاضا تحلیل و ریزيبرنامه مراحل -5
 اند از:عبارت تیرپارك هاریزي ترین مراحل در توسعه و برنامهمهم

 مشخص کردن میزان نیاز به پارکینگ براي وسایل نقلیه سنگین در یک منطقه. نیاز: تعیین-
 ها.و ساختاردهی بهینه پارکینگ یابیمکانانجام یک تحلیل جامع براي  فایده:-هزینه تحلیل-
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 تقاضا بینیپیش هايمدل -5-1
براي تخمین تعداد  متحدهایالاتها در اداره فدرال بزرگراه

توسعه داده است که  آماري مدلهاي موردنیاز، یک پارکینگ
کند. ابزار هاي روزانه همبسته میتقاضاي پارك را با تعداد کامیون

و  افتهیتوسعهها به این منظور بینی تقاضاي پارك کامیونپیش
نفعان محلی و صنعتی هاي لازم از طریق مصاحبه با ذيداده

مبناي این مدل تحلیلی، نقش مهم بخش  .شودمیآوري جمع
لجستیک در ایجاد حجم بالاي ترافیک کامیون و افزایش نیاز به 

بنابراین، در فرآیند طراحی و ؛ فضاهاي پارك اختصاصی است
هاي ها، آگاهی دقیق از مشخصات و ظرفیتتوسعه پروژه

اي کنندهتأسیسات تولیدي و مراکز خدماتی منطقه، نقش تعیین
Federal (کند ایفا می یابیمکانریزي و در بهبود دقت برنامه

2022 Administration, Highway( . 
هاي اي از آن با پرسششدهبراي درك بهتر این مدل، نسخه ساده

هاي است که به شناسایی فعالیت شدهارائه 3 جدولکلیدي در 
 پردازد.کننده تقاضا میمنجر به نیاز به پارکینگ و عوامل تعیین

 

 (Federal Highway Administration, 2022) سؤالات مطالعه. 3جدول 

 ریزيها براي برنامهگیرينتیجه سؤالات مربوط به درك تقاضاي پارك کننده کامیون و تریلی به منطقهعوامل جذب

 هاي مرتبط با مراکز تجاري و صنعتیفعالیت

ها در نقاط مشخصی آیا کاربري زمین -
 یا پراکنده است؟ متمرکزشده

 ؟اندکدممناطق پرتردد  -
پارکینگ آیا در منطقه در حال حاضر  -

ها یا آیا کامیون ؟کامیون/تریلی وجود دارد
هایی که بارهاي سنگین یا با ابعاد تریلی

 آیند؟کنند به منطقه میحمل می غیراستاندارد

 تقاضا براي پارك در نزدیکی محل تحویل -
هاي زمانی و نیاز به انجام فعالیت محدودیت -

 قبل از ساعات کاري
ساعات کاري  هايدر نظر گرفتن محدودیت -

 هاریزي جادهبراي خودروهاي سنگین در برنامه

ونقل نیاز به پارك کامیون در چارچوب حمل
 ترکیبی

هاي تحویل و دریافت کالا در آیا فعالیت - -
 24یا  شودمیبازه زمانی مشخصی انجام 
 ؟ساعته است

در طول زمان چه میزان افزایش حجم و  -
 تراکم وجود داشته است؟

هاي زمانی و ساعات شروع کار محدودیت -
 شودمیتأسیسات موجب افزایش تقاضا 

هاي بزرگ، قطارهاي افزایش استفاده از کشتی -
مدلی باعث رشد ترافیک طولانی و خدمات بین

 هاکامیون

 نیاز به پارك بر اساس جریان ترافیک

ها را ها بیشترین ترافیک کامیونکدام بزرگراه -
 ؟دارند

هاي اصلی ها و جادهطول بزرگراهآیا در  -
 ؟ایستگاه یا محل استراحت موجود است

ها در آیا اطلاعات ظرفیت خالی پارکینگ -
 دسترس است؟

 تراکم ترافیک کامیون و تریلی -
رانندگانی که به دلیل پیدا نکردن پارکینگ، به  -

 روندمناطق غیرمجاز براي پارك می
تعیین هاي قانونی و مکانی براي محدودیت -

 هامحل اقامت یا پارك کامیون

هایی ها یا تریلیریزي محل پارك، توجه به تردد کامیوندر برنامه
و بارهاي ویژه از اهمیت بالایی  غیرمعمول ابعاد و وزنبا 

برخوردار است. این وسایل نقلیه ممکن است بر فرایند عادي 
اي ایجاد هاي زمانی یا جادهتوقف تأثیر بگذارند و محدودیت

هاي نفعان محلی مانند مناطق صنعتی، اتاقکنند. همکاري با ذي
ها براي تحلیل دقیق، بسیار سودمند خواهد تخصصی و انجمن

 بود.
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 اقتصادي مزایاي و فایده-هزینه تحلیل -5-2
 فایده-هزینه تحلیلهاي احداث پارك کامیون با استفاده از پروژه

ها جویی در زمان، کاهش آلایندههایی مانند ایمنی، صرفهدر حوزه
هاي عملیاتی به نتایج و مزایاي اقتصادي ناشی از کاهش هزینه

یابند. مزایاي این تأسیسات فراتر از خود محل بهینه دست می
اي و پارك است و به تأثیرات ایمنی و امنیتی در مسیرهاي جاده

 .),Campbell 2014(ي اتصال نیز وابسته است هاگره
اي در چارچوب برنامه تسهیل درك این تحلیل، مطالعه منظوربه

گرفته است. در این مطالعه، در یک منطقه  صورت اروپا اتصال
، یک پارکینگ به مساحت تقریبی EasternLandفرضی به نام 

کامیون انتخاب شد. سه  155با ظرفیت  مترمربعهزار  30
 سناریوي مختلف براي این محل مورد ارزیابی قرار گرفت:

افزودن خدمات رفاهی مانند سرویس  موجود: تأسیسات بهبود-
 بهداشتی، دوش و رستوران.

افزایش سطح  اروپا: اتحادیه اينقره استانداردهاي به ارتقاء-
 ایمنی و خدمات.

یک مرکز پارك جدید با  ایجاد جدید: کاملاً پارکینگ احداث-
 تمام امکانات.

نتایج تحلیل نشان داد که هرچند هر سه سناریو مزایاي عمومی 
 محل بهبود سناریويتوجهی در ایمنی و امنیت دارند، قابل

، مشخص حالبااینگزینه عملیاتی انتخاب شد.  عنوانبه موجود
تنهایی قادر به پوشش کامل شد که درآمد حاصل از پارك به

 دولتی هايمشوق و هاحمایت به نیازگذاري نیست و مایهسر
 .)Bollati & Clar,2019(وجود دارد 

 

 فنی طراحی و راهکارها ها،چالش
هاي برداري از پارکینگترین موانع در توسعه و بهرهیکی از بزرگ

گذاري و نگهداري است. این هاي بالاي سرمایهکامیون، هزینه
شهري که بهاي زمین بسیار بالاست نمود ویژه در مناطق چالش به

شود بسیاري از کند. همین امر سبب میبیشتري پیدا می
هاي پیشنهادي از نظر اقتصادي در نگاه نخست غیرعملی پروژه

هاي کلان همچون افزایش ایمنی جلوه کنند. با این حال، ارزش
جویی در اي، کاهش زمان جستجوي پارکینگ، صرفهجاده
ها، منافع قابل ونقل و حفاظت از زیرساختملهاي حهزینه

    ها لحاظ شوندکنند که باید در ارزیابیتوجهی را ایجاد می

(FHWA, 2015). دهد که شراکت هاي جهانی نشان میتجربه
میان دولت و بخش خصوصی یا حتی مالکیت و مدیریت کامل 

تواند راهکار مؤثري براي کاهش فشار مالی و اجرایی دولتی می
هاي موجود باشد. از سوي دیگر، ارتقاء و تغییر کاربري پارکینگ

هاي قدیمی یا مراکز خدماتی ویژه تبدیل استراحتگاهبه –
تر براي هزینهراهبردي کم –هاي استاندارد بلااستفاده به تیرپارك
 .(European Commission, 2019) افزایش ظرفیت است

پذیري پروژه، فایده و اطمینان از توجیه-پس از تحلیل هزینه
یابد. طراحی باید شامل اي میطراحی فنی پارکینگ اهمیت ویژه

محل استراحت جداسازي کارکردي فضاها (فضاي پارك، 
رانندگان، خدمات تعمیراتی)، حصارکشی و ایجاد موانع بصري 
و صوتی براي کاهش آلودگی و افزایش امنیت، و همچنین 
مسیرهاي مانور با شعاع گردش مناسب باشد. از منظر مهندسی، 
رعایت اصول ارگونومیک در طراحی بسیار حائز اهمیت است. 

طراحی محل توقف طور کلی دو نوع الگوي اصلی براي به
 :ها مطرح شده استکامیون

ورودي و خروجی مستقیم: در این حالت راننده براي قرارگیري 
 .عقب استدر جاي پارك نیازمند دنده

عقب عبور مستقیم: راننده بدون نیاز به مانور پیچیده و دنده
 .تواند وارد و خارج شودمی

عبور «که الگوي ها نشان داده است مطالعات اداره فدرال بزرگراه
به دلیل سهولت حرکت و کاهش احتمال برخورد، » مستقیم

 دانندتر میتر و سریعکارایی بیشتري دارد و رانندگان آن را ایمن

(Federal Highway Administration, 2022).  این
شده براي پارك، احتمال ایجاد رویکرد ضمن کاهش زمان صرف

 .کندنیز کم می هاي ترافیکی در داخل محوطه راگره

هاي فنی طراحی، توجه به اثرات اجتماعی نیز علاوه بر جنبه
ها و افزایش دسترسی به ضروري است. بهبود کارایی پارکینگ

ها در مناطق مسکونی تواند از پارك کامیونفضاهاي استاندارد می
جلوگیري کند. براي دستیابی به این هدف، ترکیب دو راهبرد 

شود: نخست، بهبود طراحی فنی و ارگونومیک اساسی پیشنهاد می
هاي نوین براي مدیریت و ها و دوم، استفاده از فناوريتیرپارك

رسانی ظرفیت. این ترکیب نه تنها فرآیند پارك را براي اطلاع
سازد، بلکه از ازدحام غیرمجاز تر میتر و ایمنرانندگان ساده

جریان ترافیک و ها در معابر عمومی کاسته و به بهبود کامیون
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 ,European Commission) کندایمنی کلی شبکه کمک می
2019; ATRI, 2020). 

 
 و نوین هايفناوري از استفاده با ها پیشنهاد ارائه

 هوشمند مدیریت
هاي هاي هوشمند در مدیریت پارکینگکارگیري فناوريبه

کامیون یکی از رویکردهاي کلیدي براي افزایش ایمنی، کاهش 
ها رود. این فناوريوري به شمار میجستجو و بهبود بهرهزمان 

دهند در زمان واقعی از وضعیت ظرفیت به رانندگان امکان می
ها مطلع شوند و تصمیم بهینه را براي انتخاب محل پارکینگ

 .(ATRI, 2020) توقف بگیرند
ها، حسگرهاي اي: در این سامانهرسانی لحظهاطلاعهاي سامانه

هاي نظارتی ظرفیت موجود را ل نقلیه یا دوربینشمارش وسای
پایش کرده و اطلاعات حاصل به مراکز مدیریت ترافیک و 

ها سپس از طریق شود. دادههاي ناوبري ارسال میسامانه
هاي تلفن همراه در ها یا برنامهتابلوهاي پیام متغیر در بزرگراه

سط مؤسسه شده توگیرد. بررسی انجاماختیار رانندگان قرار می
نشان داد  2020در سال  (ATRI) ونقل آمریکاتحقیقات حمل

که بیش از نود و چهار درصد رانندگان این تابلوها را مشاهده 
طور فعال از این اند، اما تنها حدود شصت و دو درصد بهکرده

اند. همچنین نزدیک اطلاعات براي یافتن پارکینگ استفاده کرده
اند که همچنان بین دگان گزارش دادهبه چهل و چهار درصد رانن

کنند، که نیم تا یک ساعت در جستجوي فضاي پارك صرف می
 هاستبیانگر ضرورت ارتقاي دقت و پوشش این سامانه

.(ATRI, 2020) 
اي از ابزارهاي هوشمند ها مجموعههاي نوین: در تیرپاركفناوري

شود رفته میبراي ارتقاي مدیریت، ایمنی و رفاه رانندگان به کار گ
 :اند ازها عبارتترین آنکه مهم

ها: براي مشاهده موقعیت سایتهاي تلفن همراه یا وببرنامه-
 مانده و حتی امکان رزرو از راه دورها، ظرفیت باقیپارکینگ

(ATRI, 2020). 

هاي پرداخت هوشمند: که فرآیند پرداخت هزینه پارك سامانه-
 دهندغیرضروري را کاهش میهاي را تسهیل و زمان توقف

(Fahim, Hasan, & Chowdhury,2021). 
حسگرهاي پایش ظرفیت و هدایت وسایل نقلیه: براي شناسایی -

 ,Fahim)اي جاي خالی و هدایت راننده به سمت آنلحظه
Hasan, & Chowdhury,2021). 

هاي کمک اضطراري و روشنایی در نقاط کور: براي دکمه-
 .کاهش خطر وقوع جرم یا حادثه افزایش سطح ایمنی و

هاي خودکار همراه با سامانه تشخیص پلاك: موانع و دروازه-
 .منظور کنترل ورود و خروج و جلوگیري از دسترسی غیرمجازبه

عنوان بخشی از زیرساخت لازم براي هاي شارژ برقی: بهایستگاه-
 ,Fahim) ونقل پایدارهاي برقی و حمایت از حملکامیون

Hasan, & Chowdhury,2021). 
دهند که اتکا صرف به حسگرها کافی مطالعات جدید نشان می
هاي پیشرفته اي با الگوریتمهاي لحظهنیست و لازم است داده

یادگیري ماشین ترکیب شوند. نتایج یک پژوهش با عنوان 
هاي یادگیري ماشین و رویکردهاي ریاضی براي پارکینگ مدل«

ن داد که این نشا» بین مبتنی بر اینترنت اشیاءهوشمند پیش
اشغال پارکینگ را  ٪97رویکرد توانسته است با دقتی بیش از 

طور چشمگیري زمان جستجوي بینی کند و در نتیجه بهپیش
 رانندگان کامیون براي یافتن جاي پارك را کاهش دهد

(Knights et al., 2025). 
تنهایی قادر به حل کامل هاي هوشمند بهفناوري به طور کلی
سازي استفاده از ظرفیت پارکینگ نیستند، اما با بهینه مشکل کمبود

موجود، ارتقاي ایمنی و کاهش فشار روانی رانندگان نقش مهمی 
 ;ATRI, 2020) کنندها ایفا میدر بهبود شرایط توقف کامیون

Fahim, Hasan, & Chowdhury,2021). 
 هزینه، نصب، سهولتمانند ها، عواملی حلهنگام توسعه این راه

باید مدنظر قرار گیرد. فرآیند  اطلاعات دقت و پذیريانعطاف
 شکلها و اجزاي اصلی پارکینگ هوشمند در ارزیابی این فناوري

است  شدهارائه 2

(Fahim, Hasan, & Chowdhury,2021)
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 (Fahim, Hasan, & Chowdhury,2021)سیستم پارك خودکار-پارکینگ یرساناطلاعهدایت و  ستمیهوشمند سپارکینگ  ياجزا .2 شکل

 

هاي هوشمند هاي شاخص در حوزه پارکینگیکی از نمونه

ت مدیریت بندر تح Tankpark Moorfleet کامیون، پارکینگ

قرمز و هامبورگ است. در این مجموعه از حسگرهاي مادون

ها و پایش ظرفیت استفاده مغناطیسی براي شناسایی کامیون

شده در مرکز مدیریت ترافیک بندر هاي گردآوري. دادهشودمی

سازي استفاده از ظرفیت موجود بهینه منظوربهو  شدهپردازش

ند. اطلاعات مربوط به میزان اشغال شوپارکینگ به کار گرفته می

صورت برخط از طریق پارکینگ و وضعیت ترافیک به

گیرد. نمایشگرهاي دیجیتال کنار جاده در اختیار رانندگان قرار می

هایی نظیر هاي هوشمند با تحلیل دادهافزون بر این، الگوریتم

شماره پلاك رانندگان، ابعاد وسیله نقلیه و زمان تقریبی حرکت، 

هزینه پارك و زمان توقف بهینه را براي هر وسیله نقلیه محاسبه 

 Republic of Turkey Ministry of)کنند می

Environment, Urbanization and Climate 
Change, 2020) 
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هاي مجهز هاي نوینی همچون دوربیندر کنار این تجربه، فناوري
ک و هاي روباتیبه هوش مصنوعی براي تشخیص خطر، سامانه

هاي انرژي خورشیدي، مدیریت هوشمند خودکار، زیرساخت
هاي شارژ و فضاهاي اختصاصی براي وسایل تأسیسات، ایستگاه

عنوان رویکردهاي نوظهور نقلیه خودران و متصل به
تري رود در آینده کاربرد گستردهاند که انتظار میشدهمطرح
ونقل هاي وزارت حملآمریکا، بررسی متحدهایالاتدر  .بیابند

هاي کامیون که ظرفیت کمی و کیفی پارکینگ دهدمینشان 
 برافزایشپاسخگوي نیاز موجود نیست. این کمبود، علاوه 

 ازجملههاي غیرمجاز، پیامدهاي منفی متعددي احتمال توقف
وري اقتصادي را به همراه دارد. به همین کاهش ایمنی و بهره

گیري از ی فنی منتشر شد که در آن بر ضرورت بهرهدلیل، گزارش
براي پایش  (AUS) ونقل هوشمندهاي حملهاي سامانهفناوري

ها تأکید شده هاي کامیون و مدیریت بهینه آنالکترونیکی پارکینگ
باید » مدیریت پارکینگ«کند که است. این گزارش تصریح می

در » ايهاي جادهییمدیریت دارا«ناپذیر از عنوان بخشی جداییبه
نظر گرفته شود و اطلاعات مرتبط با ظرفیت و دسترسی 

صورت بلادرنگ در اختیار رانندگان قرار گیرد. ها بهپارکینگ
در آمریکا نیز این حوزه را یکی از ارکان  AUS معماري ملی

از دیگر الزامات  .ونقل معرفی کرده استکلیدي مدیریت حمل

رسانی به رانندگان درباره اطلاعسازي امکان اساسی، فراهم
هاي هاي پارکینگ، اجراي سامانهقابلیت دسترسی و هزینه

 جرائمپرداخت الکترونیکی، وصول خودکار عوارض و اعمال 
تخلفات پارك است. اطلاعات مرتبط با ظرفیت و دسترسی 

ها از طریق تابلوهاي پیام الکترونیکی کنار جاده و پارکینگ
 بدین ترتیبو  شودمیمیان نقاط ثابت منتقل هاي ارتباطی شبکه

هاي کامیون فراهم پشتیبانی لازم براي سایر تأسیسات و پارکینگ
کارگیري ، بهطورکلیبه .(Smith et al. 2005) گرددمی

هاي هاي نوین اطلاعات و ارتباطات در پارکینگفناوري
ناپذیري از ایجاد یک زیرساخت ملی هوشمند، بخش جدایی

تنها موجب ها نه. این سامانهشودمیونقل هوشمند محسوب حمل
شوند، بلکه کارایی و برداران میافزایش رضایت رانندگان و بهره

ستفاده بهینه از ظرفیت تأسیسات وري را ارتقا داده و ابهره
اي، کنند. افزون بر این، امکان پایش لحظهپارکینگ را تضمین می

ها را ارزیابی دقیق و مدیریت بهینه ظرفیت و عملکرد پارکینگ
و کنترل برخط را افزایش  سنجش پذیريفراهم ساخته و قابلیت 

ت ، چنین راهکارهایی که بر شفافیت و قابلیدرنهایتدهند. می
عنوان یکی افزایند، بهاي میونقل جادهنظارت در کل فرآیند حمل

ونقل هوشمند شناخته هاي کلیدي در زنجیره حملاز حلقه
 .شوندمی

 

 يریگجهینت -6
دهد که توسعه و روشنی نشان مینتایج این پژوهش به
، تنها یک انتخاب کشور ایرانها در استانداردسازي تیرپارك
ونقل نیست، بلکه ضرورتی ریزي حملاختیاري در حوزه برنامه

وري اقتصادي و اي، ارتقاي بهرهحیاتی براي تضمین ایمنی جاده
بررسی تطبیقی  شود.بهبود کیفیت زندگی رانندگان محسوب می

اتحادیه اروپا بیانگر آن  کشورهاي و متحدهالاتیابا کشورهاي 
طولانی و تجربه پیشرفته در  باسابقهاست که حتی در کشورهایی 

اي، موضوع کمبود فضاهاي پارك ایمن و ونقل جادهحوزه حمل
ها همچنان یک چالش جدي است. استاندارد براي کامیون

گذاري هدفمند و هاي منسجم، سرمایهگذاريسیاست، حالنیباا
هاي نوین در این کشورها سبب شده است گیري از فناوريبهره

مند براي ارتقاي ایمنی، امنیت و کارایی تا روندي نظام
، اگرچه شبکه کشور ایراندر  .هاي کامیون دنبال شودپارکینگ

بار بسیار اي در جابجایی ونقل جادهها گسترده و سهم حملراه
ها پراکنده در حوزه تیرپارك صورت گرفتهبالا است، اما اقدامات 

هاي حقوقی و فاقد انسجام کافی بوده است. فقدان چارچوب
المللی، جامع، نبود استانداردهاي ملی همسو با معیارهاي بین

ترین محدودیت ظرفیت و امکانات رفاهی ناکافی، از مهم
ها پیامدهایی ند. این کاستیروهاي موجود به شمار میضعف

هاي ناایمن در حاشیه همچون افزایش تصادفات ناشی از توقف
وري ها، کاهش درآمد و بهرهها، افزایش سرقت محمولهجاده

 .و ایجاد نارضایتی شغلی را به همراه داشته است رانندگان
 ریتکه توسعه  دهدیماز سوي دیگر، مرور تجارب جهانی نشان 

تواند نقش بسزایی در افزایش ایمن و هوشمند می يهاپارك
ها، بهبود شرایط کاري رانندگان، جذب نیروهاي امنیت محموله

ونقل و حتی ارتقاي صنعت لجستیک در جوان به حرفه حمل
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هاي نوین همچون المللی داشته باشد. فناوريسطح بین
 ها، حسگرهايرسانی بلادرنگ ظرفیت پارکینگهاي اطلاعسامانه

هاي رزرو هاي پرداخت الکترونیکی و اپلیکیشنهوشمند، سامانه
عنوان ابزارهایی اثربخش در مدیریت بهینه این آنلاین، به
شوند و تجربه کشورهاي پیشرو ثابت ها شناخته میزیرساخت

تواند زمان جستجوي پارك ها میکارگیري آنکرده است که به
گان را به میزان مناسب را کاهش داده و سطح رضایت رانند

 کشور ایرانگذاري، از منظر سیاست .چشمگیري افزایش دهد
نیازمند تدوین یک چارچوب جامع ملی است که بر پایه ترکیبی 

گذاري دولتی، مشارکت بخش خصوصی و استفاده از از سرمایه
ها یابی علمی تیرپاركالمللی استوار باشد. مکانهاي بینظرفیت
هاي ترافیکی، گیري از ابزارهاي نوین تحلیل مکانی و دادهبا بهره

و توجه  محیطیهاي ایمنی و زیستانطباق طراحی با استاندارد
عنوان ارکان اصلی این به رفاه اجتماعی رانندگان باید به

هاي چارچوب در نظر گرفته شوند. علاوه بر این، تدوین مشوق

ویژه در گذاران خصوصی، بهمالی و حقوقی براي جذب سرمایه
ها را تواند مسیر توسعه این زیرساختمحورهاي ترانزیتی، می

توان چنین نتیجه گرفت که ایجاد ، میتیدرنها .ندتسهیل ک
تنها ، نهکشور ایرانها در اي گسترده و استاندارد از تیرپاركشبکه

اي است، ونقل جادهپاسخی به یک نیاز فوري در بخش حمل
بلکه اقدامی راهبردي براي ارتقاي جایگاه کشور در زنجیره تأمین 

شود. با توجه به موقعیت اي و جهانی محسوب میمنطقه
عنوان پل ارتباطی شرق و غرب و به کشور ایرانژئوپلیتیکی 

گذاري در این حوزه اهمیت کریدورهاي ترانزیتی، سرمایه
اي، تواند به تقویت جایگاه رقابتی کشور، افزایش امنیت جادهمی

هاي لجستیک و ایجاد بستري براي توسعه پایدار کاهش هزینه
هاي عنوان یکی از حلقهها باید به، تیرپاركگریدانیببهمنجر شود. 

 کشور ایرانونقل گذاري جامع حملکلیدي در سیاست
تواند بر کل سیستم اي که نبود آن میر گیرند؛ حلقهقرا موردتوجه

 .اي سنگین بیفکندونقل و اقتصاد ملی سایهحمل

 

 هاپی نوشت -7

1-Federal Highway Administration (FHWA) 
2- International Labour Organization(ILO) 
3- Parking Security Requirements (PSR) 
4- EU Safe and Secure Truck Parking Areas (SSTPA) 
5- Incident Information Service (IIS) 

 مراجع-8
جغرافیا و  مهفصلنا .کاشان به نائین بزرگراه راهیبین رفاهی–یابی بهینه مراکز خدماتی). مکان2018( امیر کار،؛ و گندمجمهرضایی زهرانی، ن -

.55-74)، 21(6 مطالعات محیطی،
. رانیا یزمان يرس). بانک اطلاعات 1404(سال رانیمرکز آمار ا -
راهی (مطالعه موردي محور هاي بینیابی و طراحی استراحتگاه). عوامل مؤثر بر مکان2023( فاطمه؛ و آبادي پور، ید محمدموسوي، س -

 .دانشگاه شیراز ونقل،همایش ملی حمل .)شیراز–بوشهر

 .راهی با رویکرد هویت بومیهاي بینیابی و طراحی استراحتگاه). مکان2015( گاه؛ و امیدي آلیگر، پضارحمد . بذرگر، مسنایزدي، ح -
 .هاي جدید در معماري، عمران، فرهنگ و شهرسازيالمللی افقکنگره بین

 .ايونقل جادهاي. تهران: سازمان راهداري و حملونقل جاده). سالنامه آماري راهداري و حمل1402( ايونقل جادهسازمان راهداري و حمل -

ارت راه و ). تهران: وز1397و  1396راهی (با اصلاحات ). طرح جامع خدمات رفاهی بین1393اي (ونقل جادهسازمان راهداري و حمل -
.شهرسازي



 1405، تابستان 127، سال بیست و چهارم، دوره دوم، شماره فصلنامه علمی جاده

595 

 

بکارگیري سامانه هاي کنترل هوشمند در پارکینگهاي کامیون هاي ترانزیت (تیر پارکها)  یابیارز). 2019( رحیم اف، کامران و غفاري، پیام-
همایش بین المللی مهندسی عمران، معماري و شهرسازي با رویکرد توسعه پایدار،  نیچهارممطالعه موردي کریدورهاي ترانزیتی کشور ایران، 

.رازیش
 .دستیوزارت میراث فرهنگی، گردشگري و صنایع). 1401( راهیضوابط فنی و معماري مجتمع خدمات رفاهی و بین-

 .ايونقل جادهاي. تهران: سازمان راهداري و حملجادهونقل ). سالنامه آماري راهداري و حمل1385اي (ونقل جادهسازمان راهداري و حمل-

 .). تهران: وزارت راه و شهرسازي5راهی (بند د ماده ). اصلاحیه طرح جامع خدمات رفاهی بین1399اي (ونقل جادهسازمان راهداري و حمل-

راهی (کاربري تیر پارك). تهران: وزارت راه و مع خدمات رفاهی بین). الحاقیه طرح جا1399اي (ونقل جادهسازمان راهداري و حمل-
.شهرسازي

-American Transportation Research Institute. 
(2016, December). Managing Critical Truck 
Parking Case Study – Real World Insights from 
Truck Parking Diaries 2016. 
-European Commission. (2019). Study on safe 
and secure parking places for trucks: Final 
report. Publications Office of the European 
Union. 
-Federal Highway Administration. (2015). 
Jason’s Law truck parking survey results and 
comparative analysis. U.S. Department of 
Transportation, Federal Highway 
Administration. 
-American Transportation Research Institute. 
(2020, February). MAASTO truck parking 
survey analysis. Arlington, VA: American 
Transportation Research Institute. 
-Betkier, I. & Macioszek, E. (2022). 
Characteristics of parking lots located along 
main roads in terms of cargo truck 
requirements: A case study of Poland. 
Sustainability, 14(23), 15720. 
-International Road Transport Union. (2021). 
Report of IRU activities in CAREC (2020–
2021). Geneva: IRU. 
-Transported Asset Protection Association. 
(2019, December). Vigilant: The monthly cargo 
crime update for TAPA’s global family. TAPA. 
-Eurostat. (2021). Lorries and road tractors by 
age and type of vehicle.  
-Fahim, Abrar. Hasan, Mehedi. & Chowdhury, 
Muhtasim. Alam. (2021). Smart parking 
systems: Comprehensive review based on 
various aspects. Heliyon, 7(5), e07050. 
-Federal Highway Administration. (2020). 
Jason’s Law Commercial Motor Vehicle 
Parking Survey and comparative Assessment. 
-Federal Highway Administration. (2022). 
Truck Parking Development Handbook. 

-American Truck Parking. (2023). UC Berkeley 
Transportation Sustainability Research Center 
(TSRC) & California Department of 
Transportation (Caltrans). 
-International Road Transport Union. (2023). 
Transpark. Retrieved January 12, 2023 
-European Commission. (2003). Directive 
2003/59/EC on the initial qualification and 
periodic training of drivers of certain road 
vehicles for the carriage of goods or passengers. 
Official Journal of the European Union, L 
226/4. 
-European Commission. (2011a). Pilot projects, 
preparatory actions and good practices. 
Retrieved January 6, 2023 
-Commission Delegated Regulation (EU) No. 
885/2013 of 15 May 2013 supplementing 
Directive 2010/40/EU of the European 
Parliament and of the Council with regard to 
the provision of information services for safe 
and secure parking places for trucks and 
commercial vehicles. Official Journal of the 
European Union, L 247, 1–5. 
-Directive 2008/96/EC of the European 
Parliament and of the Council of 19 November 
2008 on road infrastructure safety 
management, amended by Directive (EU) 
2019/1936. Official Journal of the European 
Union, L 319, 59–67. 
-European Commission. (2010). Background 
information and considerations for secure truck 
parking. Directorate-General for Mobility and 
Transport. 
-Federal Highway Administration. (2022). 
FHWA truck parking development handbook. 
U.S. Department of Transportation, Federal 
Highway Administration. 
-Poliak, Milos. Poliaková, Adela. & Čulík, 
Kristian. (2020). Impact of the social law on 



 1405، تابستان 127، سال بیست و چهارم، دوره دوم، شماره فصلنامه علمی جاده

596 

truck parking sustainability in the EU. 
Sustainability, 12(22), 9430. 
-Poliak, Milos. Poliakova, Adela. Zhuravleva,
Natalia.Aleksandronva. & Nica, Elvira. (2021).
Identifying the impact of parking policy on road
transport economics. Mobile Networks and
Applications.
-Adams, Dennis. & Reierson, James. (1981).
Safety rest areas: Planning, location, and
design. Transportation Research Record, 822,
1–7.
-Al-Kaisy, Ahmed, Veneziano, David,
Kirkemo, Zachary, & Dorrington, Christopher.
(2012). Practical guidelines for estimation of
rest area use on rural interstates and arterial
highways. Transportation Research Record:
Journal of the Transportation Research Board,
2303(1), 117–124.
-Xiao, Runhuna. Ivan. & Jaller, Miguel. (2025).
Spatial analysis and predictive modeling
framework of truck parking and idling impacts
on environmental justice communities. Journal
of Transport Geography, 127, 103756.

- Carrese, Stefano. Mantovani, Sandro. & Nigro,
Marialisa. (2011). Safe, secure and comfortable
HGVs parking areas: An Italian experience.
Procedia - Social and Behavioral Sciences, 20,
743–751.

- Kouta, Marina. & Stephanedes, Yorgos. (2023).
Disaggregate modelling for estimating location

choice of safe and secure truck parking areas. 
Sustainability, 15(12), 9358. 

- Wu, Jishi. Feng, Tao. Jia, Peng. & Li, Gen.
(2024). Spatial allocation of heavy commercial
vehicles parking areas through geo-fencing.
Journal of Transport Geography, 117, 103675.

- Campbell, Shane. (2014). The economic
evaluation of heavy vehicle rest areas – A new
technique? Road & Transport Research, 23(4),
69–77.

- de Leeuw van Weenen, Rob, Newton, Sean,
Menist, Menno, Maas, Frédéric, Penasse, Dirk,
Nielsen, Michael, Halatsis, Aristos, Männistö,
Toni, Stamos, Iraklis, & Ruschin, Peter Paul.
(2019). Study on Safe and Secure Parking
Places for Trucks: Final Report. European
Commission, Directorate-General for Mobility
and Transport. 

- Republic of Turkey Ministry of Environment,
Urbanization and Climate Change. (2020).
Smart Parking Systems Technology Review
Report.

- Smith, Scott B., Baron, William, Gay, Kevin, &
Ritter, Gary. (2005). Intelligent Transportation
Systems and Truck Parking (Report No. 12).
-Knights, Vesna, Petrovska, Olivera, Bunevska-
Talevska, Jasmina, & Prchkovska, Marija.
(2025). Machine Learning Models and
Mathematical Approaches for Predictive IoT
Smart Parking. Sensors, 25(7), 2065.

-FMCSA-RT-05-001). U.S. Department of
Transportation, Federal Motor Carrier Safety
Administration.



Road No.127 
597 

The Imperative of Establishing Standardized Truck 
Parking Infrastructure in Iran, with an Emphasis on the 
Experiences of the European Union and the United State 

 

Abdolreza Shekholeslami, Associate Professor, School of Civil Engineering,  
Iran University of Science and Technology, Tehran, Iran. 

Melika Eshraghi, M.Sc., Student, School of Civil Engineering,  
Iran University of Science and Technology, Tehran, Iran. 

Mehrab Qods, M.Sc., Student, School of Civil Engineering,  
Iran University of Science and Technology, Tehran, Iran. 

mail: sheikh@iust.ac.ir-E 

Received: February 2026- Accepted: May 2026 

 
ABSTRACT 
Road freight transport, as the backbone of national economies, requires efficient and safe 
supporting infrastructure. Among these, truck parking areas serve as specialized facilities for 
truck stops and driver rest, playing a crucial role in enhancing road safety, driver health, and 
supply chain efficiency. Despite their importance, international evidence indicates that the 
shortage of standardized and secure truck parking facilities results in negative outcomes such 
as reduced productivity and decreased safety. This study reviews the literature and examines 
the experiences of the United States and European Union countries, comparing them with the 
current situation in Iran, in order to analyze the strengths, weaknesses, and gaps in the 
development of truck parking facilities. The research methodology is based on a comparative 
analysis of international regulations and practices, national statistical data, and domestic 
regulatory frameworks. The findings reveal that in Iran, despite the extensive road network and 
the dominant share of road freight transport, the development of truck parking facilities has not 
been pursued systematically, and existing legal and operational frameworks face significant 
constraints. The major challenges identified include insufficient capacity, weak safety and 
service standards, and limited adoption of intelligent transport technologies. In contrast, 
international experiences demonstrate that the development of safe and smart truck parking 
networks can improve driver safety and security while also enhancing economic efficiency and 
job satisfaction. Finally, the article provides a set of policy and strategic recommendations, 
drawing on global best practices, to improve the development of truck parking facilities in Iran. 
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