
 1405، تابستان 127، سال بیست و چهارم، دوره دوم، شماره فصلنامه علمی جاده

485 

 

 هاها و جادهاي و اصول طراحی بزرگراهبررسی عوامل فنی تصادفات جاده

 پژوهشی –مقاله علمی

 
 

 ایران ،مازندران ،سلمانشهر دانشگاه ،دانشکده حقوقدانش آموخته کارشناسی،  ،(نویسنده مسئول) مهدي رضائی کلیدبري*  
 ایران  ،گیلان ،آستارا ،آزاد اسلامی دانشگاهحجت االله برجی، 

 i@gmail.com2ehd1m پست الکترونیکی نویسنده مسئول:*

       02/03/1405پذیرش: -02/10/1404دریافت:      
 485-512صفحه 

 چکیده
ست. او زنده  ستی بی انتهاي پروردگار ا سان پرتوي از ه شک زندگی ان ست و زندگیبی  سبب ا ست. بی  ستی او ستمر ه ها پرتوي م

شماره آمده چنانچه در  سانهاي بیگناه جرمی بزرگ به  شتن ان شی برتر یافته و ک سان ارز ست که در پیام تمام پیامبران الهی جان ان نی
شتن همه مردم و نجاتقرآن کریم می شخص مانند ک شتن هر  شخص هم و خوانیم ک حیات دادن به همه مردم  ،حیات دادن به هر 

ا و با این پیشــینه غنی فرهنگی تمامی اقشــار جامعه و بالاخص متواند منشــاء حیات خلقی گردد. در جامعه ایرانی اســت زیرا یک تن می
ت و اکنون آمار صدما ها هزار نفر انسان بی تفاوت باشند.متخصصان آن نمی توانند و نباید نسبت به مرگ و صدمات جانی سالانه ده

آن  ازقابل قبول و بسیار نگران کننده است و متاسفانه  هاي کشور آماري تکان دهنده، غیرخسارات حوادث رانندگی در شهرها و جاده
ــت. به جهت می ــرعی ما اس ــانی ملی و ش ــتگی ملی نام برد. رفع این گرفتاري از اهم امور و وظیفه انس ــکس ــرش توان به عنوان یک س

ــوع هاي گزاف اجتماعهزینه ــادفات جاده اي و آثار کوبنده فیزیکی و روانی آن روي افراد و جوامع این روزها موض ــادي تص ی و اقتص
ي یکی از مهمترین موضــوعات تحقیقات علمی اســت. این اهمیت براي کشــور ما چندین برابر بیشــتر اســت زیرا تعداد اایمنی جاده

صادفات و به الطبع آن تعداد کشته هاي مستقیم و غیر آن هم صادفات به سرعت در حال افزایش است و هزینهها و مجروحین این تت
ست به  شتر ا سعه یافته بی شورهاي تو سه با ک شته حدود  طوريدر مقای سال گذ صادفات در ایران  6400که در  میلیارد تومان هزینه ت

سفانه نزدیک به  شده و متا صادفات جاد 20تخمین زده  ست داده و بیش از ههزار نفر از هموطنان مان هم در ت اي جان خود را از د
هزار نفر در سال بوده است و این بدین معنی  25اند این در حالی است که میانگین شهدا در جنگ حدود هزار نفر مجروح شده 250

ست که جاده صادف جادههاي ما از جبهها شور ما عامل ت ست. امروز در ک صلی  3اي جزو هاي جنگ خطرناك تر و پرحادثه تر ا عامل ا
 باشد.مرگ و میر می

 
 ترافیک ،ايحمل ونقل جاده ،تصادفات :هاي کلیديهژوا

 

 مقدمه-1
ـــوع   ـــخص میوقتی موض ـــتر مش نیم بیش  گردد کــه بــدا

ته و مجروح علاوه  ،هر تصــــادف  ـــ ثه و هر کش حاد  هر 
ستان و نزدیکان آنها را  شخص حادثه دیده دامن خانواده دو بر 

که  کندمشخص میساده و خوشبینانه  هحاسبمگیرد. یک هم می
از افراد جامعه خود یا  %15میلیون نفر یعنی قریب به  10حدود 

صادفی مرگ بار جاده سال درگیر ماجراي ت شان در هر   نزدیکان
رسد کمتر موضوعی چنین آثار گسترده و اي هستند. به نظر می

ــوع وقتی  پیکره کوبنده اي بر ــد ابعاد موض ــته باش اجتماع داش

ـــتر حادتر و پیچیده ـــود که بدانیم اکثر تر میبیش افراد درگیر ش
ــار فعال  ــبب حادثه و یا حادثه دیده از اقش ــادف اعم از مس تص

ـــنجامعه و قشـــر درآمدزاي جامعه می د موقعیت خاص باش
شبکه ریلی، هوایی  کشورمان و عدم گستردگی و پوشش کافی 

ـــاز اهمیت حمل و نقل جاده ـــعه آن و آبی زمینه س اي و توس
که در ســــال به نحوي  یده اســــت.   هاي اخیر بیش ازگرد

شده  95درصد کل بار و بالغ بر  90%  سافر جابجا  درصد کل م
سهم  ست. از طرفی از  صورت گرفته ا شور از طریق جاده  در ک
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صدي کل حمل و نقل در تولید ناخالص ملی بالغ بر  10  5/8در
 درصد آن را حمل و نقل جاده اي به خود اختصاص داده است.

درصــد  ي و نیزاو اهمیت حمل و نقل جادهبه جایگاه  با عنایت
بالاي تصــادفات و خســارات جانی و مالی ضــرورت تحقیق و 

ـــی در این مورد  ـــتربررس ـــود.میاعیان  بیش مرور تجربیات  ش
شان می شورهاي مختلف در این زمینه ن شورها ک دهد تمامی ک

تري خ تصــادف خیلی پائینرحتی کشــورهاي پیشــرفته که ن(
مه هاي ویژه هداف خاص برنا با تعریف ا اي را جهت  دارند) 

ــتور کار خود قرار  ــادفات و نرخ مرگ و میر در دس کاهش تص
یابی به اهداف را  1اند جدول داده ـــت اهداف و مدت زمان دس

 دهد.نشان می

در کشـــور ما با توجه به تعداد تصـــادفات و مرگ و میر بالا و 
 درصــدي تعداد  50اهمیت بســیار زیاد این موضــوع، کاهش 

سعه چهارم مرگ و میر به عنوان یکی ا ز موارد مهم در برنامه تو
 در نظر گرفته شده است. 

ستیابی به این اهداف در مدت  سال نیاز به هماهنگی و  5البته د
 مشکل هاي همه جانبه و فراگیر دارد و از نظر کارشناسیتلاش

ــه آمار پی به به نظر می ــت که با مقایس ــد. این در حالی اس رس
ــورمان با  تفاوت ــدومان و مرگ و میر در کش فاحش میزان مص

سایر کشورها می بریم.

 

 هایی از اهداف در نظر گرفته شده براي کاهش تعداد مرگ و میر در کشورهاي مختلف و ایراننمونه .1جدول 

 درصد کاهش تلفات سال تحقق اهداف سال مبنا نام کشور

 ـــــ ـــــ ـــــ آفریقاي جنوبی
 -20% 2008 1996 آمریکا
 -10% 2005 1997 استرالیا

 -40% 2010 1994-1998 انگلستان
 -50% 1388 1382 ایران
 هزار وسیله نقلیه 10کشته در هر  3کمتر از  2008-2010 1991-1996 کانادا

 -42% 2010 1999 نیوزیلند

 

 
 کیلومتر در کشورهاي مختلف  –تعداد کشته به یکصد میلیون وسیله نقلیه . 1 نمودار
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 تعداد کشته به ده هزار وسیله نقلیه در کشورهاي مختلف    . 2 نمودار

 آمار تصادفات در کشورهاي مختلف و ایران . 2جدول 

ف
ردی

 

 نام کشور
مساحت 

 (کیلومتر مربع)
 جمعیت (نفر)

تراکم جمعیت 

(نفر بر کیلومتر 

 مربع)

راه 

 (کیلومتر)

تعداد 

وسایل نقلیه 

به ازاي هر 

نفر  1000

 جمعیت

تعداد 

تلفات در 

 1999سال 

 نرخ تلفات 

(به ازاي هر 

نفر  000،100

جمعیت 

1999( 

 1/25 140،10 144 265،331 1/33 000،400،40 090،219،1 آفریقاي جنوبی 1

 8/20 261،28 779 226،348،6 42/30 571،027،293 418،631،9 آمریکا 2

 3/9 808،1 616 000،913 57/2 984،731،19 850،686،7 استرالیا 3

 4/8 505،2 434 913،371 9/240 648،094،60 820،244 انگلستان 4

 36 000،162 9/41 924،018،69 195،648،1 ایران 5
277،25 

)1382( 
27/37 

 3/9 938،2 585 000،021،1 1/3 000،100،31 610،970،9 کانادا 6

 26 200،6 451 437،66 3/71 482،512،23 758،329 مالزي 7

 86/14 817،993،3 680،268 نیوزیلند 8
996،9

1 
565 535 7/13 
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تحقیقات نشــان داده اســت که علل تصــادفات، حاصــل تداخل 
ـــیله نقلیه، جاده، محیط و عوامل  پیچیده عوامل مربوط به وس

کارشناسان تأکید دارند که بیشتر برنامه انسانی است. بسیاري از 
هاي ایمن ســازي که ســعی در تغییر عملکرد و عادات انســانی 
ــرف الکل و مواد  دارند (مانند جلوگیري از رانندگی پس از مص
شکل  سیله نقلیه) م ستن کمربند ایمنی و بازدید فنی و مخدر، ب
اســـت که کاملا به مرحله اجرا درآید، اما ســـاختن راه هایی با 
یات موردي  کل عمل ـــ به ش یات  یا عمل بالا و  یت و ایمنی  کیف
ـــرعت و ترافیک،  ـــتفاده از ابراز کنترل س ـــی (مانند اس مهندس
سازي ترافیک، طرح هندسی تقاطع ها و حذف نقاط حادثه  جدا
خیز) ثابت شــده اســت که عموما موثرند. لذا تحقیقات مختلفی 

هاي ای مه  نا تأثیر اقتصـــادي بر که میزان  منی را به منظور آن
ـــت. دلایل مربوط به عوامل  مشـــخص نمایند به عمل آمده اس
قاتی و عملی  ـــادفات جاده اي که در کارهاي تحقی جدي تص
مختلف در مورد کشورهاي در حال توسعه بیان شده اند، کم و 

 بیش در مورد ایران نیز صادق است.
تدا علل انواع  ـــادفات در اب در زمینه مورد بحث ترافیک و تص

 .مورد بررسی قرار خواهیم داد تصادفات را
 اي عوامل اصلی بروز تصادفات جاده

گروه زیر طبقه  4توان در عوامل اصلی در بروز تصادفات را می
 بندي نمود:

 عامل انسانی-
 عامل وسیله نقلیه  -
 عامل جاده -
 عامل محیطی-

 قرار خواهیم داد:بررسی که عوامل مذکور را مورد 
 عامل انسانی (راننده)

ست را شد و لازم ا ستفاده کننده از جاده می با صلی ا ننده عامل ا
ــی قرار  ــیله نقلیه مورد بررس امکانات و محدودیتهاي راننده وس

 گیرد.
 خصوصیات راننده

ـــت آوردن قانون یکســـان که  به علل رفتار متفاوت افراد، بدس
جوابگوي نیاز راننده باشــد تا حدود زیادي کار مشــکلی اســت 

نایی افراد در  با هم فرق توا مل  قال، عکس الع ید، انت مورد د
 کند. می

شنایی و مهارت لازم و  ست آ ست که می بای صی ا شخ راننده 
ستفاده از جاده و  سیله نقلیه و نیز نحوه ا کافی را براي هدایت و

مقررات راهنمایی و رانندگی را دارا باشـــد در این رابطه تجربه 
گان در ترافیک نشــان داده که در برخی موارد اکثر شــرکت کنند

به دلایل مختلف روحی و روانی و شرایط نامساعد ترافیک طرز 
سبت به رعایت قوانین راهنمایی و رانندگی از  صحیحی ن رفتار 
خود نشان نمی دهند. نگاهی به آمار تصادفات راههاي برخی از 

کند. کشورهاي پیشرفته اروپایی و امریکایی این ادعا را ثابت می
سان به عنوا سیله نقلیه در جاده حرکت میتا ان کند ن راننده با و

اجتناب از تصادف و تخلف یک خیال باطل است. از این جهت 
شکل را حل  شت که تنها جریمه کردن رانندگان م باید توجه دا
نخواهد کرد و آموزش هاي مقدماتی و همچنین آموزشهاي پس 

ندگی انگیزه  مه ران نا یر اي لازم را جهت تغیهاز دریافت گواهی
 در رفتار رانندگان خلافکار بوجود آورد.

دهد که در بطور کلی با بررسی تصادفات عامل انسانی نشان می
ـــادفات به علت بی احتیاطی و عدم توجه به  ،مجموع اکثر تص

ـــاع روحی و روانی افراد  ـــرایط ذهنی و اوض قوانین جاده و ش
 پیوندد.راننده به وقوع می

ــادفات  ــهري که عامل موارد تعیین کننده در تص راههاي بین ش
 انسان در آن دخالت دارد عبارتند از: 

 سرعت غیر مجاز  – 
 اشتباه در مراحل سبقت -
 عدم آشنایی به ضوابط و مقررات جاده  – 
 عدم آشنایی به وضعیت فنی وسیله نقلیه  – 
 عدم توجه به ترافیک مسیر مقابل –
 عدم رعایت حق تقدم  – 
 عدم رعایت فاصله  – 
 عوامل روحی و روانی  –
 مشکلات زندگی و روزمره  –
سایل نقلیه مدل  – ساس غرور با و شوخیهاي رانندگی و یا اح

 بالا
 مصرف مواد مخدر یا مشروبات الکلی  – 
 خستگی و کار زیاد روزانه و اثرات محیط کار  –
 عدم آگاهی کامل به فنون رانندگی  –
 عجله کردن براي انجام امورات روزمره  –
 عبور از محل ممنوع  – 
 سبقت از سمت راست –
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ــین  ــیله مهندس ــتم از جاده ها بوس ــیس طراحی و کنترل یک س
شاور سان دارد  ،م نیاز به مطالعه و اطلاع دقیق از خصوصیات ان

 که نمونه اي چند از خصوصیات در ذیل آمده است.
سه  ست به  سان ممکن ا سط ان ضوعی تو یادگیري یک امر یا مو

 طریق صورت گیرد
بوسیله تکرار عمل تا اینکه بصورت عادي و حرفه اي آن کار  –

 یا عمل را انجام دهد.
از طریق سعی و خطا ممکن است به حل مسئله اي پی برده  – 

 و فراگیرد.
از طریق انتقال آموخته هاي گذشتگان و قبلی به روشها و راه  –

 حلها می توان دست یافت.
ست که از  طریق انتقال تمرینات قبلی رانندگی از جمله اعمالی ا

 بدست آمده و فراگرفته می شود.
 مکانیزم انسان و عکس العمل او در مقابل عوامل خارجی -

صیات  صو سانها در مقابل خطرات ناگهانی به خ عکس العمل ان
 افراد بستگی دارد و آنها را می توان بصورت زیر خلاصه کرد.

ساس خطر - ست از اح شاهده، عبارت ا کردن در موقع دید یا م
 .مانع

ــله - ــت از انتقال خطر به مغز بلافاص انتقال و درك، عبارت اس
 پس از احساس خطر

صمیم گرفتن به منظور - ضاوت کردن و ت ضاوت یا هیجان، ق ق
فرار از خطر که شامل تصمیم گیري در مورد بوق زدن یا سبقت 

 گرفتن و افزایش یا تقلیل سرعت می باشد.
ـــیله انتقال تصـــمیم به عکس العمل، بروز عکس  - العمل بوس

 اجزاي مختلف بدن که شــامل فشــار دادن پا به روي پدال ترمز 
یا فشــار دادن یا برداشــتن پا از روي پدال گاز و یا فشــار دادن 

 دست بر روي دکمه بوق است.
ـــت از مجموع  زمان کل از لحظه دید تا عکس العمل عبارتس

مان را بط هار مرحله فوق و این ز هاي چ مان به ز ـــار  ور اختص
P.I.E.V  نشــان می دهند و مرحله فوق را به اختصــار به نام

 نامند.می» دید و عکس العمل«زمان 
 خستگی 

اثر مهم خســـتگی کاهش دقت و در نتیجه کاهش قدرت انجام 
یک فعالیت به نحو صـــحیح و مطلوب می باشـــد. بعنوان مثال 
ــالت اســت،  بیخوابی و کم خوابی که نتیجه آن خســتگی و کس

ــادف می گردد. از  باعث کاهش دقت راننده و افزایش خطر تص
شود رانندگی در  ستگی رانندگان می  جمله عواملی که باعث خ

سیر، که یکنواختی رانندگی  سیرهاي یکنواخت و بدون تغییر م م
 را در پی خواهد داشت، است.

 ذکاوت
گرچه حد معینی از ذکاوت براي رانندگی وســایل لازم اســت 

 جه در رانندگی بر ذکاوت ارجحیت دارد.ولی دقت و تو
صیات فردي  صو صادفات با توجه به خ تحقیقاتی که در مورد ت
بعمل آمده اســـت، مشـــخص شـــده افرادي که به دفعات زیاد 
مدت عکس  کاوت و هوش،  ند در میزان ذ مای ـــادف می ن تص
صادف  العمل و نظایر آن تفاوت قابل ملاحظه اي با افرادي که ت

ـــ ندرت تص یا ب ندارند.نکرده  ند،  مای از طرف دیگر  ادف می ن
مطالعات دیگري که درباره خصوصیات نظیر جوان بودن، مجرد 
شغل و میزان درآمد،  صیلات، نوع  سطح تح بودن، پایین بودن 
سائل داراي  ست که این م شده ا ست، مشخص  صورت گرفته ا
اهمیت زیادي می باشد بدون شک مسائل اجتماعی و وضعیت 

ـــادفات اثر فرهنگی در نوع و ن ندگی افراد و میزان تص حوه ران
 مهمی دارد.

 تیزبینی
تیزبینی یکی از خصوصیات مهم می باشد، که راننده را در دیدن 

ـــیاء و علائم رانندگی کمک می ـــاهده و اش کند. دید باعث مش
شود و در نتیجه زمان دید و عکس  سریع راننده می  شخیص  ت

یمی بین دید دینامیکی کند. معمولا رابطه مستقالعمل را کمتر می
فاکتور ایمنی وجود دارد، یعنی  کت) و  نده موقع حر ید ران (د
هرچه دید دینامیکی راننده قویتر باشــد احتمال تصــادف کمتر 

 است.
 حوزه دید

سام واقع در بین آن  ست از زاویه اي که اج حوزه دید عبارت ا
تشخیص کامل رنگ و جزئیات قابل رؤیت است. این زاویه در 

درجه می باشــد  90تا  65مختلف متفاوت اســت و تقریباً افراد 
 60این زاویه به ازدیاد ســن بســتگی دارد. و تقریبا بعد از ســن 

ســـالگی مقدار این کمتر می شـــود. معمولا راننده قادر اســـت 
 25سرعت وسایل نقلیه جلویی خود، واقع در زاویه دید حدود 

 یرد.درجه را بخوبی ارزیابی کند و تصمیم به سبقت بگ
 عمق تشخیص

عمق تشــخیص یکی از عوامل مهم دیگر در امر رانندگی اســت 
صله  سازد که براحتی بتواند رابطه بین فا زیرا راننده را قادر می 

 و سرعت را تعیین کند.
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 تأثیر نور در دید
شدید قرار می ستقیماً در برابر نورهاي  رند با گیهنگامیکه افراد م

یا بر  یکاز بین رفتن اثر نور و  تار که از محیط  گامی  عکس هن
ی مدتی وقت لازم است تا بینای ،شوندوارد روشنایی شدیدي می

سایل ن شتر هنگامیکه و قلیه به حالت اولیه برگردد. این پدیده بی
ـــیله نقلیه ـــب هنگامیکه وس اي از جهت وارد تونل و یا در ش

در روشـنایی  آید و این مسـئله بیشـترکند بوجود میحرکت می
ها و نایی دارد مور تونل ـــ به روش یاز  که ن قاطعی از بزرگراه  د ت

 گیرد.استفاده قرار می
 

بطورکلی زمان دید و عکس العمل نســبت مســتقیم با پیچیدگی 
تر باشد زمان دید و تصمیم دارد یعنی هرچه تصمیم لازم پیچیده

 شود.عکس العمل زیادتر می
ــاده که  ــگاهی زمان یک عکس العمل س ــرایط آزمایش تحت ش
ــار دادن بوق  ــم و فش ــیله چش ــت از دیدن مانع بوس عبارت اس

ثانیه و زمان یک عکس العمل  25/0تا  15/0بوسیله دستها برابر 
ـــار دادن پدال ترمز  ـــت از دیدن یک مانع و فش که عبارت اس

 ثانیه اندازه گیري شده است.  5/0بوسیله پا حدود 
 زمانهاي لازم براي اعمال مختلف داده شده است. 3جدول در 

 

9مجموع زمان دید و عکس العمل  3جدول 
 زمان متوسط (ثانیه) عمل

 20/0 فشار دادن بوق

 39/0 فشار دادن پاي راست روي ترمز

 59/0 فشار دادن پاي راست روي پدال گاز

 

شتو زمان دید و عکس العمل را بر مبناي  ستاندارد آ سه ا س مو
هاي مختلف برابر  ـــرعت ید توقف بی خطر براي س یه  5/2د ثان

 کند.توصیه می
 

  وسیله نقلیه 
ـــت که بر روي ترافیک جاده اثر  ـــیله نقلیه عامل دومی اس  وس

شین که داراي می ست از هر نوع ما سیله نقلیه عبارت ا گذارد. و
سیر جاده حرکت کند. وسیله  سان در م شد و با کنترل ان چرخ با
ــیات  ــوص ــت که خص ــتم داخلی خاص اس ــیس نقلیه داراي س
استاتیکی و دینامیکی و سینماتیکی مربوط به خود دارد. موضوع 

سیب پذیري آن  صین آ ص سین و متخ در مورد بحث امروز مهند
روند عبور و مرور است. در کشورهاي پیشرفته جهان به منظور 
یک از علم و تجهیزات فنی مختلف  به ایمنی تراف یابی  ـــت دس
ــیاري  ــود در این رابطه آزمایش و تحقیقات بس ــتفاده می ش اس
راجع به وضــعیت فنی نقلیه انجام گرفته اســت. آمار تصــادفات 

فرســودگی  دهد که در مجموع حســاس نبودن ترمز ونشــان می
ستیک اتومبیل صد و  31ها به ترتیب برابر لا صد نقش  27در در

ید و همچنین نقص  ما فا می ن ثه ای حاد بل توجهی در وقوع  قا
ستم روشنایی حدود  شتن  18سی درصد و خلاصی فرمان و ندا

ــده اند.  3زنجیر چرخ حدود  ــادفات را باعث ش ــد از تص درص
 بیانگر این موضوع است. 3نمودار 
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 موارد کنترل و ایمنی وسیله نقلیه 

 زمایش فنی وسیله نقلیهآ -الف
 نقلیه  کنترل وسیله -ب
 فزایش کیفی و کمی وسیله نقلیها -ج
 رفع نقایص فنی -د
 عویض قطعات شکسته وسیله نقلیهت -ه
 روغن  وکنترل سوخت  -و
 سیستم روشناییکنترل  -ز
 

 شودنقایصی که در وسیله نقلیه باعث می
 وشناییرنقص سیستم  -الف
 ن لاستیک فرسوده بود -ب
 نقص سیستم ترمز  -ج
 فقدان زنجیر چرخ -د
 نقص سیستم فرمان -ه
 قدان برف پاك کن در مواقع نیاز ف -و
 رز صحیحوله بطممهار نکردن مح -ز
 یله نقلیهنقص فنی وس -ح
 ترکیدن لاستیک  -ط
 وسیله نقلیه عمر زیاد -ي

ست  شد عبارت سیله نقلیه همانطور که گفته  سیک و مکانیک کلا
دینامیک. منظور از قسمت استاتیکی  –سینماتیک  –از استاتیک 

وســـیله نقلیه قســـمتی اســـت که در مورد اندازه و وزن بحث 
ر کند. سینماتیک وسیله نقلیه راجع به حرکت آن بدون در نظمی

 گرفتن علت یا علل بوجود آورنده حرکت بحث می نماید.
قسمت سوم یا دینامیک در مورد نیروهاي وارده و اثرات آنها در 

سیله نقلیه  ،کندحرکت بحث می حرکات و مانورهایی که یک و
دهد عبارتست از شروع، گردش و در طول مسیر خود انجام می

 توقف وسیله نقلیه.
 نقلیه خصوصیات استاتیکی وسیله 

ستقیم در اندازه هاي  سیله نقلیه اثر م ستاتیکی و صیات ا صو خ
جاده هاي  ،عرض  هاي راه، طول و عرض محل نه  ـــا عرض ش

پارك، شعاع وسایر ویژگیهاي قوسهاي قائم و افقی، مسافت دید 
سیله نقلیه اهمیت  سیر دارد. وزن و سی م و بطور کلی طرح هند

تغییر سرعت و  زیادي در طرح ساختمانی جاده، قدرت مانور و
سیله نقلیه، هر  صرفنظر از نوع و سوخت دارد.  صرف  میزان م

 وسیله نقلیه باید از نظر استاتیکی داراي خصوصیات زیر باشد.
سافر و یا کالاي مورد حمل را براحتی –الف  شد که م و  قادر با

 ایمنی کامل حمل نماید.
باید قادر به کنترل ســرعت و جهت حرکت خود باشــد و  –ب 
 ء مورد حمل جلوگیري نماید.ارد شدن خسارت به شیاز و

 ابعاد وسیله نقلیه متحرك روي جاده .4جدول 

 نوع وسیله نقلیه

 ابعاد (متر)

 هاابعاد مربوط به برآمدگی ابعاد کلی

 فاصله بین محورهاي اصلی عقب جلو طول عرض ارتفاع

 30/3 50/1 90/0 70/5 10/2 متغیر )Pوسیله نقلیه سواري(

 Su( 00/4 50/2 00/9 20/1 80/1 6کامیون یک محوري (

 WB-40( 4 50/2 15 20/1 80/1 12کامیون چند محوري(

 WB-50( 4 50/2 50/16 90/0 60/0 15تریلر (

 سینماتیک وسیله نقلیه 
سائلی که در نیرو در آن  سائلی که در نیرو م شتاب در تمامی م
دخالت دارد مورد توجه قرار می گیرد. در زیر این موضوع را به 

سافت طی  سیله نقلیه، م شتاب و شکل بیان روابط موجود بین 
ست  سرعت آن که در علم مکانیک براحتی قابل اثبات ا شده و 

 آمده است.



 1405، تابستان 127، سال بیست و چهارم، دوره دوم، شماره فصلنامه علمی جاده

492 

 

 
 ).dt) در زمان (ds) و مسافت طی شده(Vرابطه بین سرعت مکانی ( –الف 
 )V) و سرعت (aرابطه بین شتاب ( –ب 
 )X) و مسافت طی شده (a) و شتاب (Vرابطه بین سرعت ( –ج 

       )1(                                                                                               
dt
dsV =  

 )2(                                                                                            
t
VVa −= 

      )3(                                                                                           



 attVX I += 

      )4(                                                                                        )( 







 VVX −= 

 به ترتیب سرعتهاي اولیه و ثانویه بر حسب متر بر ثانیه  2Vو  1Vکه در روابط اخیر 
t زمان بر حسب ثانیه : 

X مسافت بر حسب متر : 
a شتاب بر حسب متر بر مجذور ثانیه : 

ds تغییرات مسافت بر حسب متر : 
dt تغییرات زمان بر حسب ثانیه : 

 
 دینامیک وسیله نقلیه 

شود  سیله نقلیه در حال حرکت وارد می  نیروهایی که بر یک و
د. این نیروها باعث کندي و یا جلوگیري از حرکت آن می گرد

ت معمولا عبارتند از نیروهاي مقاومت هوا، نیروي مقاومت حرک
ـــیب، مقاومت نیروي  ـــایل و قطعات داخلی، مقاومت ش وس

 ها و سطح جاده.اصطکاك بین چرخ
 
 
 
 

 ترمز کردن 
سیله و تحت کنترل کامل درآوردن آن از  سریع توقف و قدرت 

ترمزهاي وسایل نکات مهم و حساس است که باید در سیستم 
ـــد. انجام این کار علاوه بر کارآیی  ـــده باش نقلیه پیش بینی ش
ســـیســـتم هاي ترمز نحوه بکارگیري ترمزها توســـط راننده و 

 طبیعت ترافیک بستگی دارد.
کامل  ـــدن  فل ش از نظر تئوري حداکثر نیروي موثر در زمان ق
چرخها بوسیله ترمز اعمال می شود. مسافت ترمز از طریق حل 

ــورت زیر  معادله ــود بص ــیله نقلیه وارد می ش نیروهایی که بوس
 قابل محاسبه است.

)5(                                                                      
•=++ αα SinwfCosa

a
w

   
w وزن وسیله نقلیه : 
f ضریب اصطکاك : 
a شتاب وسیله نقلیه : 
g شتاب ثقل : 
α زاویه شیب : 
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صورت  شود در این  سیله نقلیه متوقف می  بوده و  =0Vبا توجه به اینکه پس از اعمال ترمز و
x

Va




سافت ترمز  = خواهد بود و لذا م

 برابر است با :

)6(                                                                                   αxCosDb =  

)7(                                                                               )( GFg
VDb +

=




 
bD  مسافت ترمز : 

G شیب بر حسب درصد : 
 سرازیري فرمول اخیر بصورت زیر خواهد بود.در حالت 

)8(                                )( GFg
VDb −

=
2

2

  

)9(                                                                                     gF
VDb 2

2

=

  

 بدســـت  G=0در حالتی که جاده داراي شـــیبی نباشـــد یعنی 
ستیکها در حین  آید.می سطح جاده و لا صطکاك بین  ضریب ا

کاهش سرعت یکنواخت نبوده و ضریت در نظر گرفته شده در 
ــطکاك در طول  ــافت ترمز معرف میزان اص معاملات تعیین مس

 کاهش سرعت است.
براي  ضریب اصطکاكدهد که هاي عملی نشان میگیرياندازه 

سرعتهاي مختلف متفاوت بوده و با میزان سرعت نسبت عکس 
 دارد که در ادامه این نسبت خواهد آمد.

 
 

 گردش وسیله نقلیه در قوس
شعاع گردش وسیله نقلیه در دو حالت متمایز بوجود می آید که 

 به شرح زیر می باشد.
ها اههاي چهار رگردش با سرعت کم . مبناي شعاع قوس –الف 

کیلومتر بر ســاعت  15براي وســایل نقلیه با ســرعت کمتر از 
ـــیر نقلیه تعیین می ـــعاع گردش مس ـــیله حداقل ش گردد، بوس

صه سایل نقلیه از  اي خلا سیرهاي گردش براي برخی از و از م
 کامیون ســـنگین (تریلر)  –اتوبوس  –کامیون  –قبیل ســـواري 

 آمده است. )5(در جدول 
 

 هاي گردش وسایل نقلیهشعاع .5جدول 

 وسیله نقلیه
 سواري

)P( 

 کامیون تک محوري

)Su( 

 اتوبوس

)Bus( 
 کامیون سنگین

WB-50 
 73/13 81/12 81/12 32/7 حداقل شعاع گردش طرح (متر)

 86/5 44/7 48/8 21/4 حداقل شعاع داخلی گردش (متر)

 

شود –ب  سرعت زیاد انجام می  سرعت زیاد: گردش در پیچهایی که با  صطکاك جانبی  .گردش با  ضی جاده) و ا شیب عر سیله دور ( بو
 کنترل می شود. حداقل شعاع گردش وسیله نقلیه از فرمول زیر محاسبه می گردد. 

a. 
)(. fe

VR
+

=



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 :در این فرمول
R  شعاع قوس بر حسب متر : 
V سرعت وسیله نقلیه در حال گردش بر حسب کلیومتر در ساعت : 
e شیب عرضی یا دور بر حسب درصد : 
f ضریب اصطکاك جانبی : 

 باشد.بیشتر از مقدار آن در قوسهاي باز می ،شودبراي گردش در قوسهاي چهارراهها که براي سرعت کم طرح می fنکته: مقدار 
 عامل جاده 

 .جاده بطور کلی می توان به صورت زیر طبقه بندي نمودعوامل موثر مربوط به 
 عوامل مربوط به طرح هندسی جاده و نواقص فنی مربوط به جاده  -
 عوامل مر بوط به علائم و ابزار کنترل جاده -
 سایر عوامل موجود در جاده  -

 :عوامل عبارتند از
 عرض جاده  -
 طح بین آسفالت و شانهوجود دست انداز و مانع در سطح جاده و اختلاف س-
 پارکینگ و شانه هاي معیوب یافقدان شانه خاکی  -
 فقدان حفاظ هاي جانبی و حفاظ ایمنی کنار معبر -
 سایر پارامترهاي مربوط به طراحی هندسی-
ین ها، موجی شــدن، شــیار جاي چرخ و قیرزدگی) و همچنها، تركضــعف در طراحی روســازي ونقش خرابیهاي روســازي نظیر (چاله-

سفالت در برابر لغزدگی) ( سطح آ شتن مقاومت کافی  سطحی (ندا صات  شخ سطح )Skid Resistance() ،Roughnessم ، ناهمواري 
)eveness() آب جمع شدن در سطح راه ،hydro planning. ( 

 که بند شامل موارد زیر است:
 سرعت طراحی -
 مسافت دید قابل رؤیت-
 هاي انتقالیقوس -
 هاي قائم قوس -

 هاي افقی و عمودي ترکیب قوس
 و ضوابط باندهاي صعودي  هاشیب-
 ها)بگذارها (زهکشی-

 عوامل بند عبارتند از :
 نقص علائم عمودي 

 هاي ایمنی و غیره می باشند.ها و بازتابنقص علائم افقی: شامل خط کشی -
 ) عبارتند از:3-3-1و بند (

 روشنایی -
 ها عدم فراهم کردن نور کافی در جاده -
 ناهماهنگی در تعمیر و تاسیسات موجود-
 مشکلات ناشی از برق و ولتاژهاي پائین-
 رو در مناطق برون شهريآدم پیاده روها و مسیرهاي-
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 هاتسهیلات عابرین پیاده و دوچرخه سواران بر روي پل-
 محل هاي خاص حادثه خیز-
 نبود توقفگاه و پارکینگ -
 انجام عملیات ساختمانی در جاده -

 عوامل محیطی
 عوامل جوي -
 عوامل محیطی طبیعی-
 عوامل محیطی انسانی -
 عوامل جوي-

گرچه شـــرایط نامســـاعد جوي تاثیرات زیادي در تصـــادفات 
ترافیکی دارد ولی در حال حاضر کلیه محاسبات و برنامه ریزي 
توسعه شبکه راهها با در نظرگرفتن شرایط جوي منطقه صورت 
می گیرد و لذا هنوز عوامل انسانی، وسیله نقلیه و جاده مهمترین 

سائل ستند. م صادفات ه حادث از عوامل  پارامترهاي مؤثر در ت
ــیله نقلیه و یا جاده اثر  ــان، وس جوي که می توانند بر روي انس

 گذاشته و باعث بروز حوادث گردد عبارتند از: 
نداشتن دید کافی و یا محدود شدن یا از بین رفتن حوزه دید  -

به دلیل وجود باران، برف، مه، طوفان، طوفان و برف، انعکاس 
 شن. نور، وجود دود و سراب و طوفان

ایجاد لغزندگی در جاده بدلیل وجود باران یا برف یا یخ زدگی -
و یا در مناطق گرمســـیر به دلیل روزدگی قیر از عوامل موثر در 

 تصادفات است.
ـــیدن آب بر اثر پدیده (- ـــطح Hydroplanningپاش ) در س

ســـواره رو که براي رانندگان خودرو و رانندگان خطوط کناري 
 واهد شد.باعث تصادفات خطرناکی خ

 
 عوامل محیطی طبیعی -
سایر موانع طبیعی  - شکلات طبیعی از جمله درختها و  برخی م

شاخ و برگ  صلی  شد ف شند. ر صادف خیز با می تواند عوامل ت
درختان می تواند باعث بروز مشـــکلات عمده اي در قابلیت 
شود و این امر مخصوصا در مورد پوشیده شدن تابلوها  رؤیت 

سیر معمولا یا چراغ هاي راهنم ست. در مناطق گرم صادق ا ایی 
شوند تا براي عابران پیاده درختها درمجاورت جاده ها کاشته می

ــایبان ایجاد کند  ــده نوعی س و حیوانات و خودروهاي پارك ش
ـــی از وجود آبگذرهاي  ـــایش زمین که ناش این درختها با فرس

ست نیز مقابله می سب در طرفین جاده ا ه نمایند. با این همنامنا

درختان یکی از منابع اصــلی تصــادفات خودروها در جاده هاي 
 بین شهري هستند.

وجود صــخره ها و موانع طبیعی در کنار جاده ها که جابجایی -
ـــت می توانند از عوامل تأثیر گذار در بروز آنها امکان پذیر نیس

 حوادث باشند.
عبور حیوانات وحشـــی و یا اهلی از جاده ها بخصـــوص در -

روســتاها از عوامل موثر در بروز ســوانح و حوادث می نزدیکی 
 باشد.

 
 عوامل محیطی انسانی-
ـــادف در جاده به کرات اتفاق می افتد که   بروز حادثه یا تص

بدلیل وجود یک حادثه در جاده و عدم مدیریت و برنامه ریزي 
صحیح نیروي انسانی در بازگرداندن شرایط محیطی، شاهد بروز 

 ز هستیم.حوادث متعاقب آن نی
شهرها یکی از عوامل مؤثر - سازهاي نزدیک  ساخت و  وجود 

 محیطی انسانی در افزایش تصادفات در این مناطق است.
بررسی آمار تصادفات نشان دهنده آن است که بیشتر تصادفات 
صلی آن را  شهرها اتفاق می افتد که علت ا جاده اي در نزدیکی 

سازهاي غیر مجاز، زیاد ب ساخت و  سی به می توان  ستر ودن د
ـــایل نقلیه با  ـــنایی لازم، وجود وس جاده ها ، عدم تأمین روش

هاي متفاوت، عبور عابرین پیاده و وارد شــدن به محیط ســرعت
  آزاد و نوعی احساس رهایی از بند شهود است.

شته سی آمار ک سال برر صادفات در  شی از ت صدومین نا ها و م
ســازمان پزشــک بر اســاس آمار منتشــر شــده  1378الی  1373
 :قانونی

بررسی آمار منتشر شده توسط سازمان پزشکی قانونی جمهوري 
اســلامی ایران نشــان دهنده رشــد قابل توجه تعداد کشــته ها و 

ــالهاي  ــادفات در س ــی از تص ــدومین ناش   1378الی  1373مص
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ها و مصدومین ناشی از تعداد کشته )6(باشد. جدول شماره می
دهد سازمان پزشکی قانونی نشان میتصادفات را بر اساس آمار 

ـــود تعداد متوفیان و مجروحین در  همانطوریکه ملاحظه می ش

  %100و  %47بترتیب  1373در مقایســـه با ســـال  1378ســـال 
 دهد.را نشان میافزایش 

 
 در کشور 1378 الی 1373هاي تعداد متوفیان و مجرومین ناشی از تصادفات طی سال .6جدول 

 درصد تغییرات به سال قبل تعداد مجروح درصد تغییرات به سال قبل تعداد کشته سال

 ـ 44216 ـ 10545 1373

1374 11591 9/9+ 52698 9/11+ 

1375 12583 6/8+ 62466 8/11+ 

1376 13676 7/8+ 67796 5/8+ 

1377 14966 4/9+ 79289 9/16+ 

1378 15045 4/3+ 91048 8/14+ 

 

 ها بر اساس سن آنهابررسی آمار فوتی
 دهد کهها بر اســـاس ســـن آنها نشـــان میبررســـی آمار فوتی

ــد فوتی 20  ــته 30الی  20ها بین درص ــن داش ــال س اند در س
ــورتی که  ــکیل می 17ص ــور را تش ــد جمعیت کش دهند، درص

عداد فوتی ـــنین بین همچنین ت که 50الی  20ها در س ـــال   س
درصــد بوده و این در  47دهند، جمعیت کشــور را تشــکیل می

 درصـــد جمعیت کشـــور  38حالی اســـت که این قشـــر تنها 
باشــند که تصــادفات باشــند. آمار فوق گویاي این مطلب میمی

شر فعال جامعه انتخاب می سارات قربانیان خود را از ق کند و خ
کند ل میجبران ناپذیري جانی، مالی و اجتماعی به جامعه تحمی

ــوعو این  ــل مهم که هر کس جابجائی  موض با توجه به این اص
بیشتري داشته باشد، بیشتر در خطر تصادفات قرار دارد، دور از 

ها را بر اساس تعداد و درصد فوتی )7(انتظار نمی باشد. جدول 
شان می صد فوتیسن آنها ن ست که در شایان ذکر ا هاي دهد. 

درصد  5اشد در صورتی که تنها بدرصد می 4/16سال  60بالاي 
دهند. این موضوع اهمیت توجه به جمعیت کشور را تشکیل می

بزرگســـالان را در برنامه ریزي به منظور ایمن ســـازي عبور و 
 دهد. مرور نشان می

 ها بر اساس سن آنها تعداد و درصد فوتی. 7جدول 

 درصد جمعیت کشور هافوتیدرصد  تعداد فوتی ها سن ردیف

 24 2/12 1827 سال 10کمتر از  1
 27 5/16 2484 سال 20الی  10 2
 17 5/20 3089 سال 30الی  21 3
 13 15 2358 سال 40الی  31 4
 8 3/11 1701 سال 50الی  41 5
 5 1/8 1220 سال 60الی  51 6
 6 4/16 2466 سال 60بیشتر از  7
 100 100 15045 کل 
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مونث 
%12

مذكز
%97

 آمار کشته هاي ناشی از تصادفات بر اساس جنسیت آنها ررسیب
شان می سیت آنها ن ساس جن صادفات بر ا سی آمار ت دهد که برر

شته  80قریب به  صد ک شترین در صادفات از بی شی از ت هاي نا
ــتان خانوارها انتخاب می ــرپرس کند و از قربانیان خود از میان س

مات  پذیر ااین طریق لط نا ـــادي، فرهنگی، تربیتی، جبران  قتص

خانواده ... عاطفی و عه و بخصـــوص  جام ها وارد را بر پیکر 
هاي ناشی ) تعداد و درصد فوتی3) و نمودار (8کند. جدول (می

 دهد. از تصادفات بر اساس جنسیت آنها نشان می

 تصادفات بر اساس جنسیت آنهاتعداد و درصد فوتی هاي ناشی از  .8جدول

 هادرصد فوتی هاتعداد فوتی جنسیت ردیف

 3/79 11938 مذکر 1
 7/20 3107 مؤنث 2
 100 15045 کل 3

 

 

 

 

 

 1378هاي ناشی از تصادفات بر اساس جنس آنها در سال درصد فوتی. 3نمودار 

 

 تصادفات بر اساس جنسیت و سن آنهابررسی آمار کشته هاي ناشی از 
بررســی آمار تصــادفات بر اســاس ســن و جنس آنها مؤید این 

ترین است که تصادفات بیشترین قربانیان خود را از فعالمطلب 
که افراد  به نحوي  ند،  خاب می ک عه انت جام و موثرترین افراد 

سال  50الی  20مذکر کشته شده در تصادفات که در سنین بین 
درصــد کشــته  49درصــد کل کشــته شــدگان و  40قرار دارند 

شکیل میشده صد ) تعداد 9دهند. جدول (هاي مذکر را ت و در
هاي ناشی از تصادفات را بر اساس سن و جنس آنها کشته شده
شان می شته  %80دهد و همچنین حدوداً ن شور را ک هاي کل ک

 دهند.افراد مذکر تشکیل می

 
 تعداد و درصد کشته شده هاي ناشی از تصادفات بر اساس سن و جنس آنها .9جدول 

 ردیف
 سن

 جنس

از  کمتر

 سال 10

 20تا  10

 سال

 30تا  21

 سال

 40تا  31

 سال

 50تا  41

 سال

 60تا  51

 سال

سال  60

 به بالا
 جمع

 11938 1873 902 1373 1901 2658 2056 1175 مذکر 1
 3107 593 318 328 357 431 428 652 مؤنث 2
 15045 2466 1220 1701 2258 3089 2484 1827 جمع 3
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 از تصادفات براساس میزان تحصیلات آنهاهاي ناشی بررسی کشته
ــی تعداد فوتی ــاس میزان بررس ــادفات براس ــی از تص هاي ناش

تحصــیلات آنها بیانگر کاهش درصــد متوفیان ناشــی از افراد با 
سواد با توجه به فراوانی آنها درجامعه  سبت به افراد بی  سواد ن

 31اد که با جمعیتی حدود می باشــد. به نحوي که افراد بی ســو
دهند. شایان ذکر است ها را تشکیل میدرصد فوتی 34درصد، 

عه دانش آموزان و دانشـــجویانی که در هر رده  که دراین مطال
باشند براي همان رده در نظر گرفته تحصیلی مشغول آموزش می

ساس میزان 10اند. جدول (شده صد فوتی ها را برا ) تعداد و در
 دهد. نشان میتحصیلات آنها 

 

 ها براساس میزان تحصیلات آنها تعداد و درصد فوتی .10جدول

 درصد تحصیلات در جامعه هادرصد فوتی هاتعداد فوتی میزان تحصیلات ردیف

 31 34 5115 بی سواد 1

 5/29 7/27 4167 ابتدائی 2

 18 9/18 2844 راهنمایی 3

 5/15 1/51 2272 متوسطه 4

 6 3/4 647 دانشگاهی 5

 100 100 15045 کل 6

 

 هاي ناشی از تصادفات به تفکیک محل فوت آنهابررسی آمار کشته
شته سی ک ساس محل فوت آنها برر صادفات بر ا شی از ت هاي نا

شان می دهد که  اند. درصد افراد در محل حادثه فوت کرده 47ن
ـــانی به موقع باعث  ـــادفات و عدم امداد رس ـــدت زیاد تص  ش

سفمی سیار ا صورت ب ار بشود که مجروحان تا مدت زیادي به 
صادف باقی مانده و بدلیل خونریزي و دلایل دیگر  صحنه ت در 

نمایند. نکته قابل توجه این اســت که تعداد افرادي که می فوت

ستان فوت نموده صد کل ف 37اند در بیمار شی از وتیدر هاي نا
توان به کمبود شــد، که از دلایل آن  میتصــادفات را شــامل می

صین لازم براي مداواي  ص تجهیزات و امکانات و همچنین متخ
ــادفات رانام برد. جدول ( ــی از تص ــدید ناش ) 11مجروحین ش

تعداد و درصد کشته هاي ناشی از تصادفات را به تفکیک محل 
 دهد. فوت آنها نشان می

 

 تعداد و درصد کشته هاي ناشی از تصادفات به تفکیک محل فوت آنها  .11جدول 

 هادرصد فوتی هاتعداد فوتی محل فوت ردیف

 2/47 7103 درمحل حادثه 1
 8/9 1418 حین انتقال 2
 7/37 5676 بیمارستان 3
 5/0 73 منزل 4
 7/4 712 نامعلوم 5
 100 15045 کل 6
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 هاي ناشی از تصادفات به تفکیک وضعیت متوفی درهنگام تصادفبررسی کشته
بررسی کشته هاي ناشی از تصادفات به تفکیک وضعیت متوفی 

اي دارد به نحوي که درحدود درهنگام تصادف نتایج غیر منتظره
شهري) 37 شهري و برون  شور را (درون  صد متوفیان کل ک  در

ــکیل می توان به پایین بودن دهند. که از دلایل آن میعابرین تش
فرهنگ ترافیکی دربین عمومی مردم و فقدان یا کمبود تمهیدات 
لازم براي عبور عابرین پیاده نام برد. نکته قابل تأمل اینکه موتور 

درصــد کشــته هاي ناشــی از تصــادفات را  13ســواران، حدود 
سیا صد ب شکیل می دهند، که در ست و از دلایل آن  ت ر بالایی ا

توان به رانندگی بدون محابا از سوي موتورسواران و نداشتن می
) تعداد ودرصد 4) و نمودار (12کلاه ایمنی اشاره نمود. جدول (

هاي ناشــی از تصــادفات را به تفکیک وضــعیت متوفی فوتی
 دهند. درهنگام تصادف نشان می

 
 تعداد و درصد فوتی هاي ناشی از تصادفات به تفکیک وضعیت متوفی درهنگام تصادف .12جدول 

 هادرصد فوتی هاتعداد فوتی وضعیت فوت ردیف

 16/18 2732 راننده 1
 2/37 5597 عابر 2
 87/31 4795 سرنشین 3
 77/12 1921 موتور سوار 4
 100 15045 کل 5

 

 

 

 

 

 

 

 

 1378درصد متوفیان ناشی از تصادفات به تفکیک وضعیت متوفی درهنگام تصادف در سال  .4نمودار        

 

 بررسی کشته هاي ناشی از تصادفات براساس وضعیت متوفی به هنگام تصادف و جنسیت آنها
 بررسـی متوفیان ناشـی از تصـادفات براسـاس وضـعیت متوفی 
ــوار) و  ــرنشــین و موتور س به هنگام تصــادف (عابر، راننده، س

شان می سیت آنها ن صد متوفیان راننده  95دهد که بیش از جن در
باشند و این مطلب دور از انتظار نیست. و موتور سوار مذکر می

ضاف براین  شی از 73و  70م صد متوفیان نا صادفات را به  در ت

شکیل می شینان مذکر ت سرن ) 13دهند. جدول (ترتیب عابرین و 
) تعداد متوفیان ناشـــی از تصـــادفات را براســـاس 5و نمودار (

ــان  ــیت آنها را نش ــادف و جنس ــعیت متوفی به هنگام تص وض
 دهد. می
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 متوفیان ناشی از تصادفات براساس وضعیت متوفی به هنگام تصادف و جنسیت آنها  .13جدول 

 جمع نامعلوم موتورسوار سرنشین عابر  جنسیت

 11938 1265 1673 2964 3648 2388 مذکر

 3107 299 48 1333 1367 60 مؤنث

 15045 1564 1721 4297 5015 2448 جمع

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 1378تعداد کشته هاي ناشی از تصادفات به تفکیک جنس و وضعیت متوفی درهنگام تصادف درسال .5نمودار 

 هاي ناشی از تصادفات به تفکیک نوع خودرو مورد استفاده یا درگیر با عابربررسی کشته
فوتی هاي ناشی از تصادفات برحسب نوع خودرو  بررسی آمار

ــان می ــتفاده یا درگیر با عابر نش ــایل نقلیه مورد اس دهد که وس
ــواري در  ــد از فوتی 43س ــورت ها درگیر بودهدرص اند (به ص

توان با انجام تمهیدات لازم راننده، ســـرنشـــین یا عابر)، که می
ستفاده از کمربند ایمنی و صندلی بچه تاحد م زیادي ایمنی انند ا

ــواري ــتفاده از س ــان اس  ها را افزایش داد. علاوه بر این آمار نش
اند ها درگیر بودهدرصـــد از فوتی 17دهد که وانت بارها در می

که درصـــد بســـیار بالایی اســـت. با توجه به اینکه وانت بارها 
ــد تردد  ــادف خیز می باش ــهرها که از مناطق تص ــیه ش  درحاش

ات آنها نسبت به فراوانی مشاهده شده نمایند و تعداد تصادفمی

سال  شماري  شتر می1375آنها (نتایج  شد) بی سی  ،با لزوم برر
شد. نکته تأسف  صادفات زیاد وانت بارها ضروري می با علل ت

بل توجه و  قا ـــهم  که وجود دارد س ـــدي  6بار دیگري  درص
یه درگیر در فوت افراد  له نقل ـــی به عنوان وس لت  ـــیک  موتورس

ها) و لزوم آموزش موتورسواران  معادل اتوبوسباشد (تقریباًمی
ــتفاده از کلاه ایمنی را طلب می  کند. جدولو اجباري نمودن اس

هاي ناشی از تصادفات ) تعداد و درصد فوتی6و نمودار ( )14(
شان   ستفاده یا درگیر با عابر را ن را به تفکیک نوع خودرو مورد ا

 .دهدمی
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 تعداد و درصد فوتی هاي ناشی از تصادفات به تفکیک نوع خودرو مورد استفاده یا درگیر با عابر  .14جدول 

 هادرصد فوتی هاتعداد فوتی نوع وسیله مورد استفاده یا درگیر با عابر ردیف

 13/43 6489 سواري 1
 39/5 811 مینی بوس 2
 88/5 885 اتوبوس 3
 07/17 2568 وانت بار 4
 72/16 2515 کامیون و تریلی 5
 43/6 967 موتور سیکلت 6
 22/0 33 آمبولانس 7
 43/2 365 تراکتور 8
 74/2 412 سایر موارد 9
 100 15045 کل 10

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 1378درصد فوتی هاي ناشی از تصادفات به تفکیک نوع خودرو مورد استفاده یا درگیر باعابر در سال  .6نمودار 

 

 بررسی فوتی هاي ناشی از تصادفات براساس محل وارد شدن ضربه 
تصادفات به تفکیک محل وارد شدن هاي ناشی از بررسی فوتی

دهد که ضــربات وارد بر ســر به تنهایی باعث ضــربه نشــان می
شدن  شته  ست.  85ک صادفات بوده ا شی از ت صد متوفیان نا در

ستفاده از اجباري کمربند  ست که بابه اجرا درآمدن قانون ا امید ا

ایمنی بتوان تا حدود زیادي تعداد متوفیان ناشی از اصابت ضربه 
س صد 6) و نمودار (15(ر را کاهش داد. جدول به  ) تعداد و در
ــدن  فوتی ــادفات را به تفکیک محل وارد ش ــی از تص هاي ناش

 .دهندضربه نشان می
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 تعداد و درصد فوتی هاي ناشی از تصادفات به تفکیک  محل وارد شدن ضربه . 15جدول

 هادرصد فوتی هافوتیتعداد  محل وارد شدن ضربه ردیف

 44/85 12855 سر 1
 9/2 436 گردن 2
 47/7 1124 سینه 3
 67/1 251 دست 4
 65/0 98 پشت 5
 72/0 108 باسن 6
 15/1 173 پا 7
 100 15045 کل 8

 

 

 

 

 

 

 
 
 

 درصد متوفیان ناشی از تصادفات به تفکیک محل وارد شدن ضربه. 7نمودار 

 هاي ناشی از تصادفات براساس علت نهایی فوتبررسی فوتی
صادفات به تفکیک علت نهایی  شی از ت سی آمار متوفیان نا برر
فوت نشان می دهد که ضربه وارده به سر به تنهایی باعث کشته 

ست. دومین  77شدن  صادفات بوده ا شی از ت صد متوفیان نا در
شته  ست که باعث ک صادفات، خونریزي ا عامل فوت افراد در ت

ست و  1685درصد از افراد ( 12شدن  شده ا این موضوع نفر) 
) و 16ضرورت امداد رسانی پزشکی را نشان می دهد. جدول (

 هاي ناشــی از تصــادفات را ) تعداد و درصــد فوتی7نمودار (
 دهند. به تفکیک علت نهایی فوت نشان می

 

  هاي ناشی از تصادفات به تفکیک علت نهایی فوتتعداد و درصد فوتی .16جدول 

 هادرصد فوتی هاتعداد فوتی محل وارد شدن ضربه ردیف

 77 10815 ضربه سر 1
 12 1685 خونریزي 2
 9 1264 شکستگی هاي متعدد 3
 2 381 سایر موارد 4
 100 15045 کل 5
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 درصد متوفیان ناشی از تصادفات به تفکیک محل وارد شدن ضربه .7نمودار

 

 هاي سالبررسی فوتی هاي ناشی از تصادفات به تفکیک ماه
دهد بررسی فوتیهاي ناشی از تصادفات به تفکیک ماه نشان می

کند، نرخ درماههایی که تردد محورها افزایش پیدا میکه 
شود و به تصادفات و متوفیان ناشی از آن به مراتب بیشتر می

درصد بیشتر از تردد دي  30عنوان مثال حجم تردد شهریور ماه 
شود و درصورتی که تعداد متوفیان ناشی از ماه برآورد می

شد. این مطلب باتصادفات در شهریور ماه دوبرابر دي ماه می
نشان دهنده حساسیت زیاد تصادفات به افزایش تردد محورها 

 تعداد و درصد تصادفات را  11و نمودار  17 می باشد. جدول
 دهد.به تفکیک ماههاي مختلف سال نشان می

 

 تعداد و درصد تصادفات به تفکیک ماههاي سال .17جدول 

 درصد متوفیان متوفیانتعداد  ماه ردیف

 2/8 1230 فروردین 1
 3/6 946 اردیبهشت 2
 1/8 1213 خرداد 3
 7/8 1312 تیر 4
 9/9 1486 مرداد 5

 12 1804 شهریور 6
 2/9 1381 مهر 7
 9 1355 آبان 8
 9/7 1190 آذر 9
 6/6 986 دي 10
 8/6 1023 بهمن 11
 4/7 1119 اسفند 12
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 درصد متوفیان ناشی از تصادفات به تفکیک ماه در سال. 8نمودار 

هاي سالی به هنگام تصادف در ماههاي ناشی از تصادفات براساس وضعیت متوفبررسی کشته
ضعیت  صادفات به تفکیک و شی از ت سی متوفیان نا متوفی برر

تورســـوار) به هنگام تصـــادف و(راننده، عابر، ســـرنشـــین و م
دهد که درصـــد تلفات عابرین در درماههاي ســـال نشـــان می

ـــتر بوده و در ایام تعطیلی  ـــت بیش ماههایی که مدارس باز اس
کاهش می بل توجهی  قا به نحو  ـــد فوق  بد. مدارس، درص یا

یدات و آموزش کارگیري تمه با ب ید  با نابراین  و  هاي لازمب
مدیریت اجرا، ایمنی عبور و مرور دانش آموزان را افزایش داد. 

تعدادو درصد متوفیان ناشی از تصادفات را براساس  18 جدول
هاي مختلف سال نشان وضعیت متوفی به هنگام تصادف در ماه

 دهد. می
 هاي سالوضعیت متوفی به هنگام تصادف در ماهتعداد و درصد متوفیان ناشی از تصادفات براساس  .18جدول 

 جمع نامعلوم موتورسوار سرنشین عابر راننده ماه
 1230 168 104 393 387 178 فروردین
 946 117 85 241 347 156 اردیبهشت

 1213 154 147 299 428 185 خرداد
 1312 144 164 412 281 211 تیر

 1486 175 171 485 328 227 مرداد
 1804 157 210 604 573 260 شهریور

 1381 172 193 354 421 241 مهر
 1355 131 194 346 464 220 آبان
 1190 97 133 342 422 196 آذر
 986 94 83 264 370 175 دي

 1023 71 126 250 387 189 بهمن
 1119 84 111 307 407 210 اسفند
 15045 1564 1721 4297 5051 2448 کل

 

2.8

3.6

1.8
7.8

9.9

21

2.9 9

9.7

6.6 8.6
4.7

0

2

4

6

8

01

21

فروردین اردیبھشت خرداد تیر مرداد شھریور مھر  آبان  آذر دي  بھمن اسفند



 1405، تابستان 127، سال بیست و چهارم، دوره دوم، شماره فصلنامه علمی جاده

505 

 

 
شتهب سی ک ش هايرر ستاننا صادفات به تفکیک ا هاي ی از ت

 کشور 
ا هاي کشور بار متوفیان ناشی از تصادفات استانمدراین بخش آ

 تعداد تصادف به ازاي یکصد هزار نفر«استفاده از شاخص هاي 
مورد بررســی و مقایســه » درصــد فوتی ســرنشــینان«، »جمعیت

 قرارگرفته است.
 

 تعداد کشته به ازاي یکصد هزار نفر جمعیت 
ستان صادفات به تفکیک ا شی از ت سی متوفیان نا شور برر هاي ک

ــان می ــان، نش ــتان تهران، خراس دهد که تعداد متوفیان هفت اس
صفهان، کرمان و گیلان،  اشی در متوفیان ن 56مازندران، فارس، ا

مقایســه دهند. به منظور از تصــادفات کل کشــور را تشــکیل می
ـــتان هاي مختلف با همدیگر به جاي  بهتر وضـــعیت ایمنی اس

شته«شاخص  شاخص » تعداد ک شته به ازاي «از   100تعداد ک
شاخص تعداد » هزار نفر جمعیت ساس  ست. برا شده ا ستاده  ا

شته به ازاي  ستان 100ک سمنان، قزوینهزار نفر جمعیت ا ، هاي 
به جان و رت مان، قم، گیلان و زن بالاترکر به خود  هاي  را 

مذکور اختصــــاص داده بالا بودن شــــاخص  یل  ند. از دلا ا
ها در مســیر هاي فوق الذکر، قرار گرفتن این اســتاندراســتان

شایان ذکر است  .باشدهاي کشور میمحورهاي شبکه اصلی راه
ل براي ک» هزار نفر جمعیت 100تعداد کشته به ازاي «که نسبت 

 د. باشمی 32/24کشور (میانگین جامعه) 
جمعیت، تعداد کشـــته هاي ناشـــی از تصـــادفات و 16جدول 

را براي » هزار نفر 100تعداد کشــته به ازاي «همچنین شــاخص 
 دهد. هاي مختلف نشان میاستان

 
 » کیلومتر –کشته به ازاي یکصد میلیون وسیله نقلیه «نرخ 

ـــه عملی تر وضـــعیت ایمنی عبور و مرور در  به منظور مقایس
شور از نرخ  ستان هاي ک صد میلیون «ا شته به ازاي یک تعداد ک

سیله نقلیه ساس نرخ فوق » کیلومتر -و ست. برا شده ا ستفاده  ا
الذکر اســتان هاي بوشــهر، لرســتان، خراســان، اردبیل، گیلان و 

سی شته به ازاي و شترین تعداد ک له نقلیه کیلومتر تهران داراي بی
 10و نمودار  17طی شــده در این اســتان ها می باشــند. جدول 

صد میلیون  صادفات  رابه ازاي یک شی از ت شته هاي نا تعداد ک
کیلومتر طی شــده در اســتان هاي کشــور نشــان  -وســیله نقلیه

 دهد. می
 

 بررسی عابرین کشته شده در تصادفات 
به تفکیک  بررســـی آمار عابرین کشـــته شـــده در تصـــادفات

ـــتان ـــان میاس درصـــد  50دهد که قریب به هاي کشـــور نش
ــتان48( ــد) متوفیان دراس ــان، مازندران، درص هاي تهران، خراس

ی گیلان و فارس بوده است. به منظور مقایسه بهتر وضعیت ایمن
درصــد عابرین به کل «هاي مختلف از معیار عابرین در اســتان

صادفات شی از ت ستان» متوفیان نا ست.  در هر ا شده ا ستفاده  ا
ستان ساس معیار فوق ا شبرا اه و هاي گیلان، ایلام، همدان، کرمان

شاخص می شند. جدولمازندران داراي بالاترین   و نمودار18 با
به تفکیک 11 ـــادفات را ـــده در تص ـــته ش عداد عابرین کش  ت

 دهد. هاي کشورنشان میاستان 
 

 بررسی سرنشینان کشته شده در تصادفات 
 بررســی آمار ســرنشــینان کشــته شــده در تصــادفات به تفکیک 

دهد که استان هاي خراسان، لرستان، هاي کشور نشان میاستان
شته  شین ک سرن شترین تعداد  مازندران، کرمان و فارس داراي بی

ــتان ــند. همچنین اس هاي ســمنان، شــده، در تصــادفات می باش
شین کشته قزوین، مرکزي، لرستان و کرمان بیشترین درصد سرن

ستان مربوطه را دارا  صادفات در ا شی از ت شده به کل متوفیان نا
تعداد سرنشینان کشته شده در  8و نمودار  19می باشند. جدول 

 دهند. هاي کشور نشان میتصادفات رابه تفکیک استان
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 هاهزار نفر جمعیت به تفکیک استان 100و تعداد کشته به ازاي جمعیت، متوفیان ناشی از تصادفات  .19جدول                  

 تعداد فوتی ها جمعیت نام استان ردیف
 تعداد فوتی 

 هزار نفر جمعیت 100به ازاي 

 37/52 370 516603 سمنان 1
 2/41 403 977939 قزوین 2
 5/38 759 2064908 کرمان 3
 82/34 306 878827 قم 4
 16/34 789 4309657 گیلان 5
 33/30 276 909898 زنجان 6
 1/30 439 1094258 هرمزگان 7
 46/29 1223 4150051 مازندران 8
 34/28 503 1774643 سیستان و بلوچستان 9
 88/27 353 1295952 مرکزي 10
 1/27 442 1632323 لرستان 11
 99/25 1022 3932405 فارس 12
 25/24 1511 6230451 خراسان 13
 1/24 1844 766152 بوشهر 14
 51/23 910 4041835 اصفهان 15
 8/20 535 2571771 آذربایجان غربی 16
 68/20 2209 10681766 تهران 17
 26/19 353 1842354 کرمانشاه 18
 74/18 147 784174 چهارمحال و بختیاري 19
 7/18 722 3860018 خوزستان 20
 36/18 142 773460 یزد 21
 37/18 626 3426054 آذربایجان شرقی 22
 59/17 304 1748673 همدان 23
 23/17 239 1487077 کردستان 24
 53/16 199 1203314 اردبیل 25
 3/13 78 598791 کهکیلویه و بویراحمد 26
 53/12 63 502642 ایلام 27
 32/24میانگین کل جامعه  15045 61858004 جمع 28
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 کیلومتر طی شده–متوفیان ناشی از تصادفات به ازاي یکصد میلیون وسیله نقلیه . 20جدول 

 نام استان ردیف
میانگین روزانه تردد 

 (میلیون )
 تعداد کشته

 میلیون  100تعداد کشته به ازاي 

 کیلومتر -وسیله نقلیه 

 9/26 184 87/1 بوشهر 1
 4/25 442 77/4 لرستان 2
 27/24 1511 1/17 خراسان 3
 9/43 199 48/4 اردبیل 4
 54/24 789 19/9 گیلان 5
 19/22 4409 48/37 تهران 6
 16/22 147 81/1 چهارمحال و بختیاري 7
 01/22 535 65/6 آذربایجان غربی 8
 92/20 1044 38/13 فارس 9
 46/20 795 75/10 کرمان 10
 40841/19 503 9/6 سیستان و بلوچستان 11
 48/19 439 07/6 هرمزگان 12
 1/19 626 85/8 آذربایجان شرقی 13
 4/16 910 8/13 اصفهان 14
 34/16 1234 48/4 مازندران 15
 34/14 470 53/4 سمنان 16
 34/16 353 93/5 کرمانشاه 17
 49/16 403 78/6 قزوین 18
 04/16 239 4/1 کردستان 19
 7/15 304 3/5 همدان 20
 21/14 744 91/13 خوزستان 21
 4/13 476 66/5 زنجان 22
 5/11 78 9/1 کهکیلویه و بویراحمد 23
 3/10 353 49 مرکزي 24
 59/9 306 74/8 قم 25
 9/7 143 9/4 یزد 26
 68/6 63 58/3 ایلام 27
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 هاي ناشی از تصادفاتدرصد آنها به تعداد کل کشته تعداد عابرین کشته شده در تصادفات و .21جدول 

 تعداد فوتی جمعیت نام استان ردیف
هاي تعداد فوتی

 عابرین

هاي درصد فوتی

 عابرین به کل

 درصد فوتی 

 نسبت به کل کشور

 24/5 7/47 376 789 2309657 گیلان 1
 418/0 4/44 28 63 502632 ایلام 2
 040/2 4/34 132 304 1728673 همدان 3
 345/2 3/43 153 352 1832354 کرمانشاه 4
 127/8 43 514 1223 4150051 مازندران 5
 322/1 7/37 75 199 1203314 اردبیل 6
 8/4 3/37 262 722 3860018 خوزستان 7
 55/3 8/36 197 353 2571771 آذربایجان غربی 8
 16/4 4/36 428 649 3426054 آذربایجان شرقی 9
 8/6 1/36 369 1024 3932405 فارس 10
 047/6 2/35 420 910 4041835 اصفهان 11
 10 9/34 528 1511 6430451 خراسان 12
 3/2 6/34 153 442 1632424 لرستان 13
 50/0 61/34 27 78 598791 داحمیلویه وبویرککه 14
 97/0 7/32 48 147 784174 چهارمحال وبختیاري 15
 34/3 42 161 503 1774643 سیستان وبلوچستان 16
 59/1 5/31 74 239 1387077 کردستان 17
 68/14 5/28 629 2209 10681766 تهران 18
 03/2 8/46 84 306 878847 قم 19
 84/1 4/26 73 476 909898 زنجان 20
 91/4 4/46 116 439 1094258 هرمزگان 21
 438/9 12/46 37 142 774460 یزد 22
 43/1 9/43 44 184 766153 بوشهر 23
 283/5 5/22 179 795 2064908 کرمان 24
 68/2 6/21 87 402 977939 قزوین 25
 45/2 41 74 353 1465952 مرکزي 26
 80/1 6/15 42 470 516603 سمنان 27
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 هاي ناشی از تصادفاتتعداد سرنشینان کشته شده در تصادفات ودرصد آنها به تعداد کل کشته. 22جدول

 تعداد فوتی جمعیت نام استان ردیف
 تعداد 

 هاي عابرینفوتی

هاي درصد فوتی

 عابرین به کل

 درصد فوتی 

 نسبت به کل کشور

 8/1 7/53 145 370 516603 سمنان 1
 7/2 45/4 183 403 977939 قزوین 2
 35/2 5/40 143 353 1265952 مرکزي 3
 94/2 39/8 176 442 1632323 لرستان 4
 3/5 1/36 287 795 2064908 کرمان 5
 033/2 9/35 110 306 878837 قم 6
 35/2 6/34 122 353 1832345 کرمانشاه 7
 83/1 4/34 95 276 909898 زنجان 8
 45/5 61/34 27 78 598791 کهکیلویه و بویراحمد 9
 342/3 2/33 167 503 1774643 سیستان وبلوچستان 10
 00/10 1/32 485 1511 6230451 خراسان 11
 160/4 9/31 200 626 3426054 آذربایجان شرقی 12
 8/4 7/30 222 744 3860018 خوزستان 13
 41/0 2/30 19 63 502633 ایلام 14
 222/1 9/49 55 184 766153 بوشهر 15
 976/0 3/29 43 147 784174 چهار محال و بختیاري 16
 32/1 6/28 57 199 1203314 اردبیل 17
 55/3 9/27 149 535 2571771 آذربایجان غربی 18
 8/6 2/37 278 1022 3932405 فارس 19
 91/2 7/26 117 439 1094258 هرمزگان 20
 1/8 5/26 324 1223 4150051 مازندران 21
 047/6 4/26 240 910 4041835 اصفهان 22
 24/5 6/25 202 789 2309657 گیلان 23
 02/2 3/25 77 304 1728673 همدان 24
 943/0 2/23 27 143 773460 یزد 25
 59/1 9/20 89 239 1387077 ردستانک 26
 7/14 4/11 252 2309 10681766 تهران 27
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 گیري نتیجه-5
سالهاي - صادفات درطی  سه ت  1369و  1369لغایت  1362مقای

ست که افزایش وسایل  1378لغایت  شان دهنده این موضوع ا ن
ــادفات که حدود ( ــعودي تعداد تص ــیر ص ) 13الی  10نقلیه س

یعنی روند تصـادفات ایران  ،دهددرصـد می باشـد را نشـان می
 روند نامعقولی است. 

ساس آمارهاي جمع آوري - شده بر ا تجزیه وتحلیل هاي انجام 
ها، مجروحین با تعداد شده توسط نیروي انتظامی درمورد کشته

شکی قانونی  سط مرکز پز شده تو شته ها، مجروحین گزارش  ک
ـــعه پایدار دراین  ـــان دهنده عدم توس مطابقت ندارد و این نش

 موضوع می باشد. 
ستان- صادفات درا شدت شدت ت هاي با جمعیت کم، بیش از 

 هاي با جمعیت زیاد است. تصادفات در استان
شان - ست که بیش از تحقیقات به عمل آمده ن  %70دهنده آن ا

تصــادفات مربوط به عوامل انســانی، شــامل خســتگی و خواب 
ـــتعمال مواد مخدر، مصـــرف  آلودگی، نقص عضـــو موثر، اس
ـــتاب بی مورد و بی توجهی به  مشـــروبات الکلی، عجله و ش

 قوانین و مقررات می باشد. 
شان می- صله از مبدأ ن ساس فا صادفات برا سی ت دهد که برر

صله  %70حدوداً  صادفات درفا کیلومتري از مبادي محورها  25ت
رخ می دهد که باید براي طراحی این مبادي ورودي و خروجی 
شود ونقش پلیس راه، را در این مناطق  شیده  صی اندی تدبیر خا
بیشتر نمائیم و پلیس راه باید به تجهیزات بیشتري مجهز شود و 

ـــختگیري س ویژه ل آورند. حتی باید پلیمبعبیشـــتري  هايس
 ) و 0-15تشـــدید در این فاصـــله قراردارد. یعنی از فاصـــله (

ــادفات 25-15( ــتري جهت کاهش تص ) کیلومتر باید تدابیر بیش
 بخرج دهیم. 

ــان می- ــادفات براثرنقص فنی جاده ها نش ــی تص دهد که بررس
ـــترین  نقص علائم افقی و عمودي و کم عرض بودن معبر بیش

 سهم را در تصادفات نشان می دهد. 
بررسی تصادفات براساس عامل وسیله نقلیه موثر در تصادفات -

سهم را  شترین  ستم ترمز بی سی شان می دهد که نقص  جاده اي ن
 روي دادن تصادفات دارا می باشد.

شان می دهد - ساس نحوه برخورد ن صادف برا سی آماري ت برر
ــهم را  ــترین س که برخوردهاي جلو به پهلو و جلو به عقب بیش

ها دارا می باشند که نشان دهنده تصادفات زیاد درنحوه برخورد
در تقاطع و عدم رعایت فاصله طولی بین وسایل نقلیه می باشد 

و براساس نوع برخورد نشان می دهد که برخورد بین دو وسیله 
ست و واژگونی  صاص داده ا سهم را به خود اخت شترین  نقلیه بی

 و سقوط یک وسیله نقلیه درمرحله دوم قرار دارد. 
شان دهنده آن - شرایط آب و هوا ن ساس  صادفات برا سی ت برر

ــدن جاده و  ــاعد باعث لغزیده ش ــرایط جوي نامس ــت که ش اس
کاهش دید رانندگان شده و نرخ تصادفات افزایش خواهد یافت 
شرایط ریزش باران، برف و طوفان و هواي  اگر چه رانندگان در

ـــادفات زیادي در چنین ابري رعایت لازم را دارند ولی باز تص
ضعیت  ساس و صادفات برا سی ت شرایط رخ خواهد داد و برر

ها روشــنایی معابر نشــان دهنده آن اســت که هر چند در شــب
یابد که حجم تردد کاهش می یابد ولی باز تصادفات کاهش نمی
 علت آن عدم تأمین روشنایی کافی درمناطق لازم است. 

شان می- سن رانندگان مقصر ن ساس  صادفات برا هد دبررسی ت
 ســالگی رخ  40تا  30که بیشــترین تعداد تصــادفات در ســنین 

دهد که عامل آن درصـد زیاد رانندگان در این سـنین اسـت. می
شان  صر، ن صیلات رانندگان مق ساس تح صادفات برا سی ت  برر

صیلات زیر دیپلم می صادفات مربوط به تح شترین ت دهد که بی
  .باشدمی
سال - ساس ماههاي  صادفات بر ا سی ت شان میبرر دهد که در ن

صد  شنبه هر هفته در سفند و همچنین در روزهاي  شهریور و ا
ــته و  ــاس تعداد کش ــتري داریم. همچنین براس ــادفات بیش تص

شته شترین ک شان می مجروح، بی شینان ن سرن ها را عابران و بعد 
 دهد و راننده درمرحله سوم قرار دارد. 

شان می -2 سبت به تعداد محورها ن صادفات ن صد ت دهد که در
 درصــد کل طول راههاي کشــور اتفاق  4/5درصــد فقط در  50
 افتد. می
دهد که بررسی تصادفات براساس نوع وسیله مقصر نشان می-

 را دارا  %1/38کامیون و تریلی بیشــترین ســهم در تصــادفات با 
سیله درحال  ساس موانع دید طبق آمار پیچ و و شند و برا می با

شترین نقش را از لحا صادفات حرکت بی ظ موانع دید در وقوع ت
 ایفا می کنند. 

ست - صادف کافی نی شتن آمار ت صرفاً دا صادفات  سی ت در برر
شدت آنها باید مورد تجزیه و تحلیل قرار بگیرد و  سی  بلکه برر

 باید بررسی شود.شاخص شدت درموردهاي زیر 
 میزان خسارت وارده به انسان در تصادفات -
 میزان مرگ و میر ناشی از تصادفات -
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 میزان معلولیت هاي ناشی از تصادفات -
 میزان جراحات وارده ناشی از تصادفات -
 میزان خسارت وارده به وسیله نقلیه -
سارت وارده به کالاهاي موردحمل که مهمترین عامل - میزان خ

د براي اندازه گیري شدت تصادفات رانرخ تعداد کشته و برتعدا
 ات درهر منطقه منظور می کنند. تصادف

ــیله نقلیه شــاخص 10نســبت تعداد کشــته ها به -15 هزار وس
دیگري براي اندازه گیري شــدت تصــادفات اســت که این عدد 

می باشـــد که دربین کشـــورهاي مختلف دنیا  29درایران برابر 
شته ها  سبت تعداد ک ست و ن شده بالاترین رقم را دارا ا مطالعه 

عداد مجروحین ـــنجش  به ت هاي س یکی دیگر از شـــاخص 
 تصادفات است که باز درایران بالاتري رقم را داراست. 

صادفات به-16 شی از ت شته هاي نا صد ک سی تعداد و در برر
مرگ و میر  %9تفکیک محل فوت آنها نشـــان می دهدکه میزان 

ــتان ، 38درحین انتقال و یا  نشــانه  و این موضــوع % به بیمارس
 امدادي است ضرورت به حل اورژانس

مراجع -6
 اي به تفکیک سالفهرست تلفات جاده-

 https://transportsafety.ir
 تارنماي خبر گزاري میزان-

 https://www.mizanonline.ir 
شهري 10افزایش - صادفات درون  شته ها در ت صدي ک کد در

 .4872177خبر 
اي دهابررسی آمار وحوادث و تلفات ج پژوهشکده آمارتارنماي -

https://srtc.ac.ir 
صادفات تالیف - شارات جهان جام کتاب ت شر انت ایرج لایقی نا

ISBN:964-8625-17-4جم

تالیف  :کتاب ایمنی راه و ترافیک درکشورهاي در حال توسعه -
برگرفته ترافیک شهر تهران شرکت مطالعات جامع حمل و نقل و

حمل از کتابی با همین عنوان تالیف :آزمایشگاخ تحقیقات جاده 
 TRL-ن و نقل انگلستا

ــاب: - ــت  A Policy on Geometric Design ofک

Highways and Streets :ـــــر ـــاش AASHTOن

 ها)ها وخیابان(ضوابط هندسی احداث بزرگراه

https://transportsafety.ir/
https://www.mizanonline.ir/
https://www.mizanonline.ir/
https://srtc.ac.ir/
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ABSTRACT 

Without a doubt, the life of a person is free from the Lord without end. He is alive and his life 
is continuous. It is not without reason that in the message of all the divine prophets, human life 
is more valuable and killing innocent people is a great crime. In the Iranian society, we have a 
rich cultural history, and all sections of the society, especially professionals, cannot and should 
not be indifferent to the number of deaths and traumas that kill tens of thousands of people 
every year. Currently, the statistics of driving accidents and losses in the cities and roads of the 
country are alarming, unacceptable and very alarming, and unfortunately, it cannot be called a 
national disaster. Due to the high social and economic costs of road accidents and their physical 
and psychological effects on individuals and societies, the topic of road safety is one of the 
most important topics of scientific research these days. 

Keywords: Accidents; Road Transport; Traffic 
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