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چین، ژاپن و ترکیه در سه  هاي ایران با سه کشور منتخبدر جاده خیزمقایسه تطبیقی سیستم مدیریت نقاط حادثهاین پژوهش با هدف 
 این پژوهش از نظر هدف، .انجام شده است هاي دخیلسازمان ج) و اصلاحیب) اقدامات  هاي شناسایی،الف) روش: محور کلیدي

اسناد، ي و با بررسی اکتابخانهی و روش گردآوري داده ها، لیتحل-یقیتطب پژوهشهاي کاربردي و از نظر ماهیت، یک از نوع پژوهش 
 يمحتوا لیو تحل هیژاپن و ترک ن،یچ ران،یدر اتصادفات  زیخراه و نقاط حادثه یمنیا تیریمرتبط با مد یرسم يهااستیها و سگزارش

 تصادفات ارائه شده توسط پلیس متکیعمدتاً بر آمار  حادثه خیز، دهد که ایران در شناسایی نقاطها نشان مییافته مرتبط بود. منابع
، ایران اصلاحیکنند. در اقدامات داده استفاده میبینانه مبتنی بر هوش مصنوعی و کلانهاي پیشکه ژاپن و چین از سیستماست، درحالی

شده از رویکرد ترکیبی (مهندسی، فناوري اطلاعات،  هتمرکز دارد، اما کشورهاي مقایس و اعمال قانون ساده بیشتر بر مداخلات مهندسی
که در برند. همچنین، ساختار نهادي در ایران پراکنده و فاقد هماهنگی مرکزي قوي است، درحالیآموزش و اعمال قانون) بهره می

خیز سیستم مدیریت نقاط حادثهبراي بهبود  .ژاپن و چین نهادهاي متمرکز و فرابخشی مسئولیت هدایت ایمنی راه را بر عهده دارند
رویکرد سیستم  و اتخاذ کاوي تصادفاتسامانه ملی یکپارچه داده با اختیارات فرابخشی، توسعه هاستاد ملی ایمنی راه در ایران، ایجاد

 .شود، پیشنهاد میحادثه خیز نقاطاصلاح در طراحی و  ایمن

 
 راهمطالعه تطبیقی، مدیریت، نقاط حادثه خیز،  هاي کلیدي:واژه

 
 مقدمه -1

ترین عامل هاي مرگ و میر در از جمله اصلی  حوادث رانندگی
هاي اصلی سلامت عمومی در ایران یکی از بحران جهان بوده و

ها هاي زندگی انساناولین دلیل مرگ در بهترین سال و است
باشد که سال می 40یعنی در سنین جوانی و معمولا کمتر از 

هاي جوان در بهترین دوران از بین بردن انسان علاوه بر
هاي مالی و روحی و روانی و درد و غم بسیاري هزینه ،زندگیشان

 هاي آنها و همچنین جامعه به دنبال دارد. را براي خانواده
هاي زیادي صورت نه تلاشایران هم با اینکه در این زمی کشوردر 

یکی از کشورهایی است که آمار تصادفات و تلفات  گرفته ولی
 اي آن، ونقل به خصوص در نوع جادهآن در عرصۀ حمل

زینل همدانی ( هاي جهانی بسیار بالا استدر مقایسه با استاندارد
بر اساس گزارش سازمان پزشکی قانونی  و )1395و همکاران، 

جان نفر در حوادث رانندگی  16،000، بیش از 1401در سال 
اي دهد که بخش عمدهآمارها نشان می اند.خود را از دست داده

 هاي محدودي که خیز یا مکاناز این تلفات در نقاط حادثه

دهد. این در به طور مکرر شاهد وقوع تصادف هستند، رخ می
حالی است که مدیریت علمی این نقاط شامل شناسایی، تحلیل، 

اي نسبی، کاهش تواند با هزینهو ارزیابی می اصلاحبندي، اولویت
چشمگیري در آمار تلفات ایجاد کند (سازمان راهداري و 

 ).1399اي، ونقل جادهحمل
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درشکه هجري شمسی زمانی که  1305تصادفات در ایران از سال 
) با اتومبیل برخورد کرد و غلامحسین درویش (درویش خان
سالیانه هزاران نفر از مردم را باعث مرگ او شد، آغاز گردید و 

طور چندین هزار نفر را مجروح  به کام مرگ می کشاند و همین
شناخت و تحلیل علل  .1)1396( بی نام،  و یا معلول می سازد

هاي پیشگیرانه و ریزيوقوع تصادفات نقش حیاتی در برنامه
ها دارد. در بروز حوادث ترافیکی چهار عامل بهبود ایمنی راه

انسان، وسیله نقلیه، جاده (زیرساخت ها) و عوامل محیطی اصلی 
نقش دارند، از بین این عوامل، علل انسانی به عنوان یکی از 
مهمترین عوامل، موجب بیشترین میزان تخلفات و تصادفات 

سازي و ارتقاي سواد  است. این عامل، با آموزش، فرهنگ
حدود سلامت در جهت اصلاح رفتارهاي فردي و اجتماعی، تا 

ها و جاده و زیر ساختتمرکز بر  .زیادي قابل پیشگیري است
، از طریق طراحی ایمنی و کاهش حادثه خیز اصلاح نقاطنیز 

تواند میزان تصادفات و تلفات را به طور قابل عوامل خطر، می
توجهی کاهش دهد، بنابراین تحلیل علل اصلی در نقاط 

کاهش تصادفات  هايخیز یک رویکرد کلیدي در برنامهحادثه
 .است

 

 بیان مسئله  -2
در هر  21حدود ، ومیر ناشی از تصادفات در ایراننرخ مرگ
به طور قابل توجهی بالاتر از میانگین  باشد کهمی نفر 100،000

 کمتر ازبا جهانی و کشورهاي موفق در این حوزه مانند ژاپن 
نفر است. این شکاف عملکرد، لزوم بازنگري  100،000در هر  3 

ها و به ویژه فرآیند مدیریت نقاط در سیستم مدیریت ایمنی راه
تعاریف زیادي از نقاط حادثه خیز  .دهدخیز را نشان میحادثه

اند که هاي انجام شده تاکید کردهوجود دارد. هر چند پژوهش
 "حادثه خیز"ز آنچه به عنوان هیچ تعریف پذیرفته شده جامعی ا

 شود وجود ندارد.  یاد می
ها اطلاق از شبکه راه ییهابه بخشنقطه حادثه خیز  الویکاز نظر 

 ایمشخص، نرخ وقوع تصادفات  یبازه زمان کیکه در  شودیم
مشابه در  نیانگیبالاتر از م يشدت تلفات آنها به طور معنادار

این تعریف ).  ,2008Elvik( شبکه راه باشد يها بخش ریسا
به این مفهوم اشاره دارد که نقاط حادثه خیز نقاطی هستند که 
عوامل ریسک طرح هندسی و ترافیکی، سهم زیادي را در 

ها تصادف ،ها داشته باشند و با راهکارهاي مهندسیتصادف
نقاط حادثه خیز گاهی با تعاریفی  ).1371آیتی، ( کاهش یابند

 :نظیر
 ، لاخطرناك راه، مکانهاي با ریسک باهاي موقعیت 

هاي نیازمند بهسازي و غیره هاي سانحه پذیر، مکانموقعیت
 .)1389یزدانی، ( شوندشناخته می

به طور براساس تحقیق محقق و روش جاري پلیس راهور فراجا 
هاي هایی هستند که به دلیل ویژگیخیز، مکاننقاط حادثهکلی 

 ایران در .حوادث هستند مستعد وقوعخاص فیزیکی یا ترافیکی، 

 اي نقطه خیز، حادثه نقطۀ شهرسازي، و راه وزارت تعریف طبق

 طول در یا تصادف 10 حداقل ساله، سه دورة یک در که است

 .باشد داده رخ آن در تصادف چهار حداقل سال یک
 بر علاوه دیگر کشورهاي از بسیاري در که است حالی در این

 شدگان، تعدادکشته یا ترافیکی سوانح تعداد چون معیارهایی

 در مثال عنوان به دارد؛ قرار توجه مورد نیز محور طول

 وقوع داراي نقاط یا کیلومتر 3 طول با راه قطعات کشورآلمان،

 از بیش وقوع یا سال یک طول در مشابه تصادف 3 از بیش
 از ايقطعه انگلستان، کشور در و سال سه طول در تصادف 5 

 در ايجاده تصادفات مجموع که محلی یا متر 300طول به راه

 حادثه نقاط عنوان به است، سال سه در تصادف 12 از بیش آن
 حسین و مهماندار سلیمی، احدي،( اندشده معرفی خیز
 نقاط شامل نیا ییشناسا يبرا جیرا یکم يهاروش ). 1397پور،

 تیکم-تیفیروش ک، روش نرخ تصادف ،تصادف یروش فراوان
 باشد.ي میآمار شرفتهیپ يهاروش و شاخص

تصادفات رانندگی بر اساس گزارش سازمان بهداشت جهانی، 
شود. اما بر اساس ومیر در جهان محسوب میهشتمین عامل مرگ

اعلام وزارت بهداشت، در کشور ما، تصادفات رانندگی از سال 
 ومیر بوده است. بیش ازسومین عامل مرگ 2019تا  2009

درصد از کسانی که در تصادفات جان خود را از دست  62 
دهند، افراد در سن مولد و کار کشور هستند که از این حیث می

 .براي جامعه بسیار خسارت بار است
 435هزار و  19بر اساس آمارهاي سازمان پزشکی قانونی کشور، 

جان خود را از دست دادند  1403نفر در حوادث رانندگی سال 
نفر)،  45هزار و  20رقم در مقایسه با سال قبل (با تلفات که این 

بنا به گزارش یونیسف در سال  .سه درصد کاهش یافته است
در همکاري مشترك با وزارت بهداشت و درمان ایران،  1393

تلفات رانندگی سالانه شش میلیارد دلار هزینه بر اقتصاد ایران 
گزارش سازمان بهداشت جهانی، هزینه  ابقط. مکردتحمیل می

درصد از تولید  3اي در قاطبه کشورها برابر با تصادفات جاده
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ناخالص داخلی آنهاست، این هزینه در ایران دو برابر میانگین 
درصد تولید ناخالص داخلی است و  7تا  6جهانی یعنی حدود 

هزار میلیارد تومان را به خود  49رقمی حدود  1401سال 
به ازاي هر نفر فوتی ناشی از  .2)1402(پیرهادي،  اص داداختص

میلیارد ریال هزینه به کشور تحمیل  83تصادفات، مبلغی بالغ بر 
و در کنار آن نیز خسارات روحی و روانی، فرهنگی و  شده

(حسینی،  استاجتماعی را بر روي دوش شهروندان گذاشته 
1403(3. 

آیند مدیریت ایمنی راه معرفی نقاط حادثه خیز، گام اول در فر
در برابر عوامل رفع نقاط حادثه خیز اگرچه  شود.محسوب می

 ،همچون خطاي انسانی و خودرو ،دیگر بروز حوادث رانندگی
تواند وزن کمتري دارد اما تکرارپذیر بودن حادثه در آن نقطه می

بر اساس آخرین  .زمینه را براي افزایش سهم و آمار آن فراهم کند
توسط سازمان راهداري  1404سال  تا مهرمنتشرشده  4رسمیآمار 

شهري هاي بروناي ایران آمار کلی طول راهونقل جادهو حمل
. نقاط حادثه خیز مصوب است کیلومتر 297,083کشور حدود 

رفع شده  و نقطه آن  701باشد که نقطه می 887، 1401تا سال 
 3392 ،1402سال ماهه  10در  نقطه دیگر باقی مانده است. 186

 ییشناساتوسط پلیس راهور فراجا پر تصادف  زیخ نقطه حادثه
خیز درباره اثرگذاري کاهش نقاط حادثه تحلیل نسبتا دقیق. 5شد

انجام شده و این آن تصادفات و تلفات ناشی از  در کاهش
 از درصد 5  شهري برون معابر در دهدتحقیقات نشان می

 شناسایی خیز حادثه نقاط در ترافیکی سوانح تلفات و تصادفات

 .)1404، حق شناس، سلیمی و امیري( است داده رخ شده
معابر با اصلاح و رفع نقاط حادثه خیز  همانطور که گفته شد،

جاده اي را کاهش تصادفات درصد تلفات  5توان میبرون شهري 
 19435را در نظر بگیریم که در آن سال  1403حال اگر سال داد 
 جان خود را از دست داده اند، با رفع نقاط حادثه خیزنفر 

یابد و اگر هزینه هر نفر کاهش می 971درصد تلفات یعنی  5 
فات میلیارد ریال باشد، هزینه تلفات تصاد 83 بیش از نفر فوتی

میلیارد ریال کاهش  80655 با رفع نقاط حادثه خیز به بیش از
فارغ از  ،یافتهتوسعهکشورهاي ثروتمند و در  یابد.می

اجراي  و تولید خودرو، گیرانه وارداتاستانداردهاي سخت
اهمیت  رفع نقاط حادثه خیزها و کیفیت جاده ،قوانین رانندگی

ها بودجه کلانی به این مهم اختصاص بالایی دارد و دولت
کشورها کمترین نرخ  این شود کهلذا مشاهده میدهند می

درصد تصادفات منجر  90بیش از و  نداي را دارتصادفات جاده
 .افتددرآمد یا با درآمد متوسط اتفاق می به مرگ در کشورهاي کم

ها در سال ایمنی جادهدر مورد جهانی  سازمان بهداشتگزارش 
ها براي تلاشدهد که نشان می 1402دي ماه سال  10در  2023

میر سالانه تعداد مرگ و و ها تأثیرگذار بوده بهبود ایمنی جاده
 میلیون نفر کاهش یافته است 1,19اي به ناشی از تصادفات جاده

و اگر اقدامات اثبات شده اعمال شوند، کاهش قابل توجهی در 
 .تواند حاصل شوداي میمرگ و میر ناشی از تصادفات جاده

ها در جایی حاصل شده است که برخی از بزرگترین پیشرفت
از جمله رفع نقاط حادثه  هاجادهرویکرد سیستم ایمن به ایمنی 

اعمال شده است. این رویکرد جامع به حمل و نقل، مردم و  خیز
 .دهدایمنی را در اولویت و مرکز توجه قرار می

با تحقیقات انجام شده توسط محقق مشخص شد که سازمان 
بهداشت جهانی با توجه به اینکه اطلاعات جامع و کاملی از نقاط 

را کشورها کشورها را در دست ندارد، لذا  تصادفاتحادثه خیز 
هزار نفر  100اي به ازاي هر بر اساس نرخ مرگ و میر جاده

 بندي رتبه هزار وسیله نقلیه موتوري 100جمعیت یا هر 

 .نمایدمی
به ازاي  ايتصادفات جادهتلفات کمترین میزان داراي  کشورهاي

بریتانیا، نروژ، مارینو، عبارتند از: سان هزار نفر جمعیت  100هر
 سوئیس، سنگاپور، چین، سوئد و فنلاند. ایسلند، ژاپن،

به ازاي  ايتصادفات جادهتلفات کمترین میزان  داراي کشورهاي
عبارتند از: مالت، ایسلند، بریتانیا،  وسیله نقلیههزار  100هر

 .دانمارك، جمهوري ایرلند، ژاپن، هلند، سوئد، سوئیس و آلمان
، یکی در کشورهاي دیگرها خیز جادهط حادثهنقا مطالعه مدیریت

از موضوعات مهم در ایمنی ترافیک است. اثرات مفید این کار 
در  موثرو قوانین ها سیاست، هاشناسایی بهترین شیوه :عبارتند از

کاهش نرخ ، تجربیات موفق رفع نقاط حادثه خیز، شناسایی
ارتقاء ي متأثر از رفع نقاط حادثه خیز، اتصادفات و تلفات جاده

  .اهجویی در منابع و هزینهصرفه و سطح علمی و فناوري داخلی
عنوان کشورهایی با  به ژاپن، چین، ترکیه و ایران در این پژوهش

تصادفات  نقاط حادثه خیزرویکردهاي متفاوت در برخورد با 
 مدیریتاند. این کشورها با قوانین و انتخاب شدهجاده اي 

هاي خوبی براي مقایسه تطبیقی باشند. توانند مثالمتفاوت می
موفقیت در کاهش تصادفات ناشی انتخاب این کشورها به دلیل 

، در دسترس بودن اطلاعات مورد نیاز و نیز از نقاط حادثه خیز
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شباهت نسبی از نظر جمعیت، استفاده از وسایل نقلیه، ترافیک و 
 .صورت گرفته استاي شرایط جادهها و تا حدودي زیر ساخت
خیز هاي تطبیقی در حوزه نقاط حادثهعدم اجراي پژوهش

فرآیندهاي اصلاح تواند تصادفات، پیامدهاي منفی دارد که می
از پیامد هاي  نقاط حادثه خیز در ایران را طولانی تر کند. برخی

خیز نقاط حادثهو صحیح  نقص در شناخت دقیق از جمله : منفی
تکرار خطاها و ناتوانی در انتقال  ،گذاري نادرستسیاستو 

افزایش نرخ تصادفات و  در زمینه رفع نقاط حادثه خیز، موفقیت
 ناشی ازعدم موفقیت در کاهش نقاط حادثه خیز، ايتلفات جاده

 ها،در حوزه ایمنی راه هاي پیشگیرانهکاهش اثربخشی برنامه
در زمینه  اي داخلیهمحدودیت در نوآوري و توسعه فناوري

 المللی و عدم همگرایی علمیکاهش اعتبار بین نقاط حادثه خیز و
ناشی از عدم موفقیت در کاهش نقاط حادثه خیز ضرورت انجام 

در مجموع، عدم انجام  نماید.این پژوهش را تأیید می
، به عنوان یک مانع اساسی در در این زمینه هاي تطبیقیپژوهش

تواند منجر به استمرار ها، مییمنی جادهفرآیند ارتقاء سطح ا
خیز و در نتیجه، افزایش وضعیت موجود، گسترش نقاط حادثه

 تلفات و خسارات اقتصادي و اجتماعی شود. این وضعیت، 
نه تنها تداوم بحران تصادفات، بلکه کاهش توانایی کشور در 

در زند و هاي فناوري و علمی را رقم میاستفاده از فرصت
مدیریت ایمنی، سلامت  هايسیستمهایی در سطح بحران نهایت،

 .کندو توسعه پایدار ایجاد می
خیز یک چرخه سیستماتیک است که مدیریت نقاط حادثه

گیرانه ) دقت و پیش1موفقیت آن وابسته به سه رکن اصلی است: 
بودن اقدامات ) کارآمدي و جامع2هاي شناسایی، بودن روش

هاي مسئول. این اختیارات سازمان ) هماهنگی و3و  اصلاحی
هاي ایران با سه کشور مقاله با نگاهی تطبیقی، به واکاوي تفاوت
دنبال پاسخ  و به پردازدچین، ژاپن و ترکیه در این سه رکن می

با ایران در مقایسه این پرسش است که اقدامات کشورهاي هدف 
 ؟گونه استچجاده ها نقاط حادثه خیز مدیریت در خصوص 

 
 تحقیقپیشینه  -3

تحلیل سهم نقاط به ) در پژوهشی 1404حق شناس و همکاران (
اند و به این نتیجه رسیده پرداخته خیز در تصادفات کشورحادثه
درصد و در معابر برون  3در معابر درون شهري کشور  اند که

درصد از تصادفات و تلفات سوانح ترافیکی در نقاط  5شهري 
حادثه خیز شناسایی شده رخ داده است که در مقایسه با دیگر 
عوامل مؤثر در بروز حوادث ترافیکی همچون خطاي انسانی وزن 

درصدي  4سهم هاي به دست آمده و کمتري دارد. با توجه به داده
نقاط حادثه خیز در سوانح ترافیکی کشور، پلیس راهنمایی و 

بایست ضمن هاي دخیل در ترافیک میرانندگی و سایر سازمان
خیز نسبت به شناسایی سایر عوامل مؤثر پیگیري رفع نقاط حادثه

در وقوع و افزایش سوانح ترافیکی با هدف مدیریت و پیشگیري 
  .از آن اقدام نمایند

 و شناساییاي به در مقاله )1403سادات حسینی و همکاران (
در این تحقیق اند. پرداخته همدان شهر حادثه خیز نقاط تحلیل

 ،خیزهاي مختلف تعیین نقاط حادثه که روش هنشان داده شد
نتایج مختلفی را ارائه خواهند کرد و از این جهت لازم است 

مناسب را انتخاب روش  ،محققین بسته به نوع تحقیق خود
ها و پلیس راهور راهداري  ،هانمایند. این تحقیق براي شهرداري

نوع  ،هاي مربوط به ایمنیباشد تا در گزارش نیز جالب توجه می
 معابر را نیز مورد مورد توجه قرار دهند. همچنین ترکیب 

نرخ تصادف و شاخص  ،گانه فراوانی تصادفات هاي سهروش
همسنگ منجر به نتایج قابل اعتمادي در شناسایی نقاط حادثه 

حسنی نسب و  .ها خواهد داشتبندي آن خیز شهري و اولویت
بررسی وضعیت نقاط حادثه ) در پژوهشی 1402شمس ملکی (

را مطالعه  هاي استان کرمانشاهخیز و نواقص هندسی شبکه راه
اي خطی و صعودي ان می دهد که رابطهنتایج تحقیق نشاند. کرده

هاي روستایی و با دقت برازش بالا بین تعداد نواقص هندسی راه
تعداد تقسیمات این بخش و نیز رابطه اي به همین شکل بین 
طول راه هاي برون شهري مصوب و تعداد تواتر بروز نواقص 
هندسی در آن ها وجود دارد. از طرفی رابطه اي نمایی و صعودي 

هاي برون شهري و درون شهري ز بین تعداد نواقص هندسی راهنی
بررسی ) در پژوهشی به 1402نعمتی و اکبري ( .استان وجود دارد

علل موثر بر ایجاد تصادفات رانندگی در نقاط حادثه خیز درون 
محدوده بلوار در شهري و ارائه راهکارهایی جهت کاهش آن 

 اند. پرداخته ن ابهرامام حسین (ع) تا چهارراه نواب شهرستا

درصد علت تصادفات در محدوده  82نتایج نشان دادند که 
باشد. و بیشتر علل اصلی تصادفات مذکور، تخلفات ترافیکی می

درصد، عدم رعایت حق تقدم  41به ترتیب، عدم توجه به جلو 
درصد، عدم رعایت فاصله  16درصد، تغییر مسیر ناگهانی  28

باشد. یدرصد م 4درصد و عدم رعایت فاصله طولی  11عرضی 
همچنین با ارائه راهکاریی از قبیل حضور پلیس, اعمال قانون، 

هاي کنترل ترافیکی، برنامه آرام سازي شبکه معابر نصب دوربین
توان از افزایش تصادفات دف میتصاات خطرزش موو آ
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 ) 2024( نیحس کیدکتر آن وخاتون  ایسور .جلوگیري کرد

اطلاعات  ستمیاستفاده از سبا  زیخنقاط حادثه لیو تحل ییشناسابا 
  یبزرگراه مل يبر رورا  يامطالعه) GIS( يایجغراف
نشان  هاافتهاند. یانجام داده ، بنگلادش)(N704 دایجنا-ایکوشت

 شیاست، اما افزا 2021تا  2018دهنده کاهش تصادفات از سال 
 هاونیوجود دارد. کام 2021در تلفات در سال  ياکنندهنگران

 ریدرگ هینقل لهیوس 169 نیدر ب یعنوان عامل اصلبه ) 47,9٪(
 عیشا) ٪36. تصادفات شاخ به شاخ (شوندیدر تصادفات ظاهر م

راننده  یتجربگیاز جمله ب یطیو مح یهستند که به عوامل انسان
 ، )٪78( ی، استفاده از تلفن همراه هنگام رانندگ)56٪(

و ) ٪28,3( رمجازی، سرعت غ)٪12عدم آموزش مناسب (
 نیزم يفصول و کاربر ریکه تحت تأث) ٪54در شب ( یرانندگ

ساله  40تا  20 انی. عمدتاً قربانشودیقرار دارند، نسبت داده م
 ریمرگ و م ریتحت تأث شتریب ردانم انیم نیهستند که در ا

قرار دارند. ) ٪86,3جراحات ( ریتحت تأث شتریو زنان ب) 70,7٪(
 پارا،یتیبازار ب ل،یاز جمله بات شده،ییشناسا زیخنقطه حادثه 35از 

 انا،یندیدانشگاه ا یبازار مادهوپور، دروازه اصل پور،یبازار لاکسم
تصادفات،  یفراوان سبر اسا ام،يو جبهه کالج د خپارایبازار ش

اند. شده نییتع زیخو جراحات به عنوان مناطق حادثه ریمرگ و م
نقاط حساس  ییشناسا به) در مقاله اي 2023ی (خوله الکعب

 يارفتار رانندگان و تصادفات جاده لیو تحل یتصادفات رانندگ
احتیاط عامل انندگی بیرپرداخته و به این نتایج رسیده که اولا: 
رانندگان میانسال  ثانیا: .اصلی تصادفات در شهر ابوظبی است

سال بیشتر در  3–10سال) و با تجربه رانندگی  25–50(
نقاط داغ تصادفات عمدتاً در  ثالثا: .داشتند مشارکت تصادفات

افزایش نظارت  د. د)متمرکز هستن مناطق مرکزي و تجاري شهر
و کنترل قطعات تقلبی خودرو از جمله راهکارهاي پیشنهادي 

) 2024ی و همکاران (کمه نیحس .براي کاهش تصادفات هستند
 ياتصادفات جاده زیخنقاط حادثه یبررسدر پژوهشی با عنوان 

  یمبتن یمکان لیو تحل يبندخوشه يهاتمیبا استفاده از الگور
اي علمی براي تدوین پایه به این نتیجه رسیده که GISبر 

سازي پاسخ ها و بهینهراهبردهاي هدفمند جهت بهبود ایمنی راه
) در 2023( و همکاران فولیس .کندخدمات اضطراري فراهم می

شدت تصادف  لیو تحل ییفضا يالگو ییشناسامقاله اي با عنوان 
 به نتیجه  ویدر اوها ياتصادفات جاده زیخدر نقاط حادثه

-به صورت خوشه التیتصادفات در سطح ا  يالگورسیده اند که 

کلمبوس،  ولند،یکل يشهرهانقاط حادثه خیز در  اي بوده و

که داراي شدت تصادف بالا هستند شناسایی  و تولدو یناتینسیس
و رانندگان جوان به عنوان  یالکل به عنوان عامل اصل شده و نیز

شاخص شدت با  قیتلفو  شدند ییگروه پرخطر شناسا
 يمناطق برا يبندتیاولو يمؤثر برا يابزار ،ییفضا يهالیتحل

 است. یمنیاقدامات ا

و رفاه  یافتگی توسعه یاصل يها از شاخص یکیها  راه تیامن
  یوجود، حوادث رانندگ نی. با اشودی محسوب م یاجتماع

 يشماری سالانه جان تعداد ب ،یچالش عمده جهان کیبه عنوان 
ها، حرکت از راه یمنیا يدر ارتقا نینو کردی. روردیگی را م

 نقاط رانهیشگیپ تیریمد«به سمت » شبکه راه یمنیا تیریمد«
نقاط  تیریمد ندیفرآ سهیمقاله با هدف مقا نیاست. ا »زیحادثه خ
شده  نیتدو نهیزم نیدر ا شرویپ يبا کشورها رانیدر ا زیحادثه خ

 است. 
 مطالعه تطبیقی

 ذیل لغت تطبیق)،  1373تطبیق در لغت (ر.ك. به: دهخدا :

به ِ معنی مقایسه کردن، کنار هم نهادن دو شیء یا چند موضوع 
جهت بررسی از نظر فنی، زیبایی، فکري، محتوایی، کیفی، کمی، 

برابر کردن  در فرهنگ معین این کلمه به معنی تاریخی و... است.
: 1352-1342(معین  دو چیز با هم و با هم مطابق ساختن و برابر

 ذیل لغت تطبیق) آمده است. 
 یپژوهش کردیرو ای میپارادا کی یقیمطالعه تطب ،يسطح نظر در

مند نظام سهیاستوار است که مقا دهیا نیکلان است که بر ا
 يشرط ضرور ،یادب ای یفرهنگ ،یاسیس ،یاجتماع يهادهیپد
 نییبه تب یابی و دست هاهیکشف قواعد عام، آزمون نظر يبرا
صرف، به دنبال کشف  فیوصفراتر از ت کردیرو نیاست. ا یعلّ

کنار هم نهادن موارد متعدد  قیاز طر يالگوها و روابط ساختار
 آوردیرا فراهم م رهایمتغ يامکان کنترل نظر سه،یاست. مقا

 است یدر علوم اجتماع یروش علم يسنگ بنا سه،یمقامچنین ه
تأثیر مشاهده  قیرا از طر یتا روابط علّ دهدیبه ما اجازه م رایز
 ،نیراج( میاستنباط کن و لیمختلف تحل يدر واحدها رهایمتغ نیب

2014: 73.( 

مند نظام قیتحق ياستراتژ کی یقیمطالعه تطب ،یسطح علم در
 که در آن محقق: هاستهیپژوهش و آزمون فرض یطراح يبرا

ها، ها، دوره(مانند کشورها، سازمان لیحداقل دو واحد تحل-
 نیشتریهدفمند (مثل ب يریگمنطق نمونه کیمتون) را بر اساس 

 .کندیتفاوت) انتخاب م نیشتریب ایشباهت 
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مشترك  يرهایو متغ یچارچوب مفهوم يواحدها را بر مبنا نیا-
 .دهدیقرار م یمورد بررس سهیو قابل مقا

 ریخاص (متغ دهیپد ای امدیپ کیدر  انسیوار نییبه دنبال تب-
 واحدها است. نیا نیوابسته) در ب

 که  است قیتحق ياستراتژ کاز نظر علمی مطالعه تطبیقی ی
 ایآزمون  يمورد برا کیاز  شیدر ب یعلّ يندهایفرآ لیبر تحل

 يروش، بر ساختارمندساز نیمتمرکز است. ا هاهیاصلاح نظر
 دارد دیتأک یاحتمال یروابط علّ دییتأ ایبه منظور کشف  سهیمقا

 ). 2015، تلِِن و یماهون (

و  ینیع يابه مجموعه یقیمطالعه تطب ،یاتیسطح عمل در
 ياجرا ياشاره دارد که برا هاکیو تکن هاهیگام از روبهگام

 "یچگونگ"بر  فیتعر نی. اروندیبه کار م یقیتطب ياستراتژ
 متمرکز است. سهیانجام مقا

 "تفاوت نیشتریب یطراح"و  "شباهت نیشتریب یطراح"منطق 
 یشیرآزمایغ قاتیدر تحق رهایکنترل متغ يبرا ییعنوان ابزارهابه

و  سهیمقا يارهایموارد، مع خابانت دگاه،ید نی. در امی باشند
 شودیمشخص م یاتیصورت عملبه رهایروش کنترل متغ

 ).1970، ونیو ت یپرزورسک(
، بودن کیستماتیسهایی از قبیل مطالعه تطبیقی داراي ویژگی

و مراحل  است بودن یچندسطحو  يبافتمندساز، يریپذيتعد
انتخاب ، یپژوهش يهاپرسش فیطرح مسئله و تعرآن شامل 
، سهیمقا يهاو شاخص ارهایمع فیتعر، سهیمقا يموارد برا

  یکم ،یفی(کیقیتطب لیتحل، ها از منابع متنوعداده يگردآور
  جینتا يریپذمیتعمو  الگوها ییو شناسا جینتا نییتب، )یبیترک ای

ها چالشمطالعه تطبیقی داراي  می باشد. هاتیبا توجه به محدود
 سهیاز مقا نانیاطم( يارزمسئله هماز جمله  هاتیو محدود

، تیعل یدگیچیپ، تعصب انتخاب مورد)، موارد يریپذ
 است و تقریبا در اکثر  يسازخطر سادهو  هاداده تیمحدود

ها مانند علوم سیاسی، ادبیات، حقوق، تعلیم و تربیت، زمینه
 اقتصاد، جامعه شناسی و... کاربرد و اهمیت دارد.

روش  کیبلکه  ،یپژوهش کیتکن کینه صرفاً  یقیتطب مطالعه
 دهدیاست که به پژوهشگران امکان م یلیتفکر و چارچوب تحل

را در بافت  یو انسان یاسیس ،یفرهنگ ،یاجتماع يهادهیپد
 ،ییایجغراف يروش با عبور از مرزها نیدرك کنند. ا يترگسترده

 کندیکمک م تریو غن ترقیعم یدانش دیبه تول ،یو مفهوم یزمان
 دهیچیو درك جهان پ يپردازهینظر ،يگذاراستیس يکه برا

 است. يمعاصر ضرور

 مدیریت

عام و  یاجتماع ندیفرآ کیبه عنوان  تیریمد ،يسطح نظر در
منابع محدود  یهماهنگ قیکه از طر شودیم فیهدفمند تعر

افراد، در  يهاتلاش تی) و هدایاطلاعات ،یکیزیف ،یمال ،ی(انسان
نهاد، عمل  ایسازمان  کیو کارآمد در  نیجهت تحقق اهداف مع

شده و  يزیربرنامه آگاهانه، تیبر ماه فیتعر نی. اکندیم
متشکل ی جهان یتیفعال تیریمد دارد. دیتأک تیریمد کیستماتیس

 ،یفرمانده ،یسازمانده ،يزیراست: برنامه یاز پنج کارکرد اصل
را به عنوان  تیریمد ،يچارچوب نظر نیو کنترل. ا یهماهنگ

 شمول مطرح جهان صولاز ا ياهو مجموع زیرشته متما کی
  .)1916 ول،یفاکند (می
 کیو  يارشتهنیب یرشته دانشگاه کی تیریمد ،یسطح علم در

از اقتصاد، ( کیستماتیاست که دانش و شواهد س یحرفه تخصص
 يو ...) را برا يریگمیعلوم تصم ،یشناسجامعه ،یروانشناس

به کار  هاستمیها و سسازمان یو بهبود اثربخش تیهدا ،یطراح
و  يپردازهینظر محور،قیتحق يهابر جنبه فیتعر نی. اردیگیم

 ،یعلم دگاهیتمرکز دارد. از د یکاربرد علم در حل مسائل سازمان
اطلاعات  طیدر شرا هانهیانتخاب گز یچگونگ يمطالعه تیریمد

 يمحدود) برا تی(عقلان تیعقلان يهاتیناقص و محدود
 يهارا به حوزه تیریمد ف،یتعر نیبه اهداف است. ا یابیدست

 ).1947 مون،یسا( زندیم وندیپ يو رفتار یعلوم شناخت

قابل مشاهده و  ،ینیع يامجموعه تیریمد ،یاتیسطح عمل در
در نقش  رانیو رفتارها است که مد هاتیاز فعال يریگقابل اندازه

 فیتعر نی. اابندیدست  یمشخص جیتا به نتا دهندیخود انجام م
 متمرکز است. "شودیانجام م يچه کار"بر 

  مدیریت ایمنی راه
ریزي، اجرا و گذاري، برنامهمند شامل سیاستچارچوبی نظام

نظارت که هدف نهایی آن کاهش تلفات است. مدیریت نقاط 
 .خیز بخشی از این چارچوب کلان استحادثه

 نقاط حادثه خیز

از شبکه معابر  یبخش ایبه مکان  زیخنقطه حادثه ،يسطح نظر در
و ...) اشاره دارد که در آن، تواتر، شدت  یلیر ری(جاده، تقاطع، مس

دهنده است که نشان يابه گونه یکیوقوع سوانح تراف يالگو ای
 ریبا سا سهیدر مقا یرتصادفیو غ کیستماتیس يناهنجار کی

عامل " کیبر وجود  فیتعر نیمشابه شبکه است. ا يهابخش
 یانسان ای يکاربر ،یطیمح ،یاعم از هندس "داریپا يانهیخطر زم
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دارد که احتمال وقوع حادثه را فراتر از حد  دیدر آن مکان تأک
  .دهدیم شیانتظار افزا

در  شدهیاتیمفهوم عمل کی زیخنقطه حادثه ،یسطح علم در
 يهااست که با استفاده از روش یمنیا لیو تحل کیتراف یمهندس

 ییسوانح، شناسا یخیتار يهاداده لیتحل هیو بر پا یفیو ک يآمار
 ینیچارچوب ع کیارائه  ف،یتعر نی. هدف اشودیم يبندو رتبه

ها به منظور اقدامات مکان يبندتیاولو يبرا ریو تکرارپذ
 است. یاصلاح

 يهابر اساس دستورالعمل زیخنقطه حادثه ،یاتیسطح عمل در
که توسط  شودیم فیمشخص تعر يعدد يارهایو مع ییاجرا

راه، وزارت راه)  سی(مانند پل یمتول يهاسازمان ای یمراجع قانون
 فیتعر نی. اشودیبودجه ابلاغ م صیو تخص دانیاجرا در م يبرا

 و فاقد ابهام است. یکاملاً کم
 نرویکرد سیستم ایم

مبانی نظري حاکم بر اقدامات پیشرفته ایمنی راه. این رویکرد  
ونقل خطاپذیر است و بنابراین سیستم حملپذیرد که انسان می

طراحی شود  اي(شامل جاده، وسیله نقلیه و سرعت) باید به گونه
 .(PIARC, 2019) بار جلوگیري کندکه از وقوع تصادف مرگ

 جاده
آیین نامه راهنمایی و رانندگی، جاده عبارت  1ماده  28مطابق بند 

 است از راه خارج از شهر براي عبور و مرور.

 قیروش تحق -4
هاي کاربردي و از نظر این پژوهش از نظر هدف، از نوع پژوهش

ی و از نظر روش گردآوري لیتحل-یقیتطب ماهیت، یک پژوهش
 ي است. اکتابخانهها، داده

 يهااستیها و ساسناد، گزارشجامعه آماري این پژوهش، 
تصادفات  زیخراه و نقاط حادثه یمنیا تیریمرتبط با مد یرسم
 نیمنابع شامل: قوان يمحتوا لیو تحل هیژاپن و ترک ن،یچ ران،یدر ا

مانند  مسئول يهاسالانه سازمان يهاگزارش ،یو مقررات مل
 يهاگاهیمنتشر شده در پا یوزارت راه، مقالات علمو  راه سیپل

 يهاو گزارش )ScienceDirect, Springer, SID(معتبر 
هستند.  )WHO, OECD, PIARC(ی المللنیب يهاسازمان

تا  2016معادل  یشمس 1401تا  1395 قلمرو زمانی پژوهش، از
 يمحتوا لیاز تحل، هاداده لیو تحل هیتجزدر است.  يلادیم 2022

 يها. دادهشودیاستفاده م الگو ياسهیمقا لیتحل کیو تکن یفیک
 قیدر سه محور تحق ياسهیمقا يهاسیهر کشور در قالب ماتر

ها و نقاط قوت و ضعف ها، تفاوتو سپس شباهت يبنددسته
 .گرددیم جاستخرا

 
 هاي پژوهشیافته

 قیتحق يهاافتهی یقیجدول تطب

 عملکرد کشورهاي منتخب در خصوص مدیریت  نقاط حادثه خیز .1 جدول

کشورهاي 

مورد 

 مطالعه

 محورهاي تحقیق

 خیزهاي شناسایی نقاط حادثه روش
 راهکارهاي 

 خیزحادثه رفع نقاط
 هاي دخیل در امر نقاط حادثه خیزسازمان

 ژاپن
 6 يبند و خوشه يگذار روش شماره. 1

 7 يفریروش نرخ ک. 2
 ياشهیعلل ر لیو تحل یدانیم يهایبررس .3

 .کیتراف يساز اقدامات آرام. 1
 .راننده یو آگاه دید تیبهبود قابل .2

 .کاربران راه یکیزیف يجداساز. 3
هوشمند  يهايفناور يریکارگ به. 4

)ITS.( 
 

 پلیس ملی ژاپن. 1
 نقل و وزارت زمین، زیرساخت، حمل. 2

 و جهانگردي 
 راههاي ژاپن . انجمن3

  موسسه تحقیقات فناوري صنعتی. 4
 ها)ها و شهرداريهاي محلی (استاندولتو 

 چین
 7 وزن داده شده یبیروش شاخص ترک.1

 یکلان داده و هوش مصنوع لیتحل. 2
 ياجبار یدانیم يهایبررس. 3

 راه یاقدامات مهندس .1
 يگسترده فناور يریکارگ به .2
 یو آموزش یاقدامات انضباط .3

 وزارت ایمنی عمومی .1
 نقل و وزارت حمل .2

 اصلاحات ملیو  کمیسیون توسعه .3
 کمیسیون ملی بهداشت .4

 (استانها و شهرها) هاي محلیدولت .5
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 ترکیه
 يفریروش نرخ ک .1

 يروش آمار .2
 کیراه و تراف یاقدامات مهندس .1
 یاقدامات اعمال قانون و نظارت .2

 اداره کل امنیت راه .1

 پلیس راه (ذیل وزارت کشور) .2

 ژاندارمري (ذیل وزارت کشور) .3
 (KGM) هاي دولتیمدیریت کل راه .4

 Belediyeler)(  هاشهرداري .5

 ایران

 10 حداقل ساله، سه دورة یک در کهنقاطی 

 چهار حداقل سال یک طول در یا تصادف
 .باشد داده رخ آن در تصادف

 

 کیراه و تراف یاقدامات مهندس. 1
 .راننده یو آگاه دید تیبهبود قابل .2

 .کاربران راه یکیزیف يجداساز. 3
هوشمند  يهايفناور يریکارگ به. 4

)ITS.( 
 یاقدامات اعمال قانون و نظارت .5

 . سازمان راهداري کل کشور1
 . پلیس راهور2

 
 هایافتهتحلیل 

 فلسفه و رویکرد اساسی

در دل سیستم ، و اول ایمنی ژاپن: رویکرد صفر کردن تلفات
نهادینه شده است. آنها به ایمنی به عنوان یک حق اساسی 

خیز بخشی از یک کنند. مدیریت نقاط حادثهمینگاه  شهروندي
سیستم جامع مدیریت ایمنی است که از مرحله طراحی راه شروع 

 .شودمی

فناورانه دارد. با وجود نظام سیاسی -چین: رویکردي دستوري
متمرکز، اهداف کمیّ کاهش تلفات از بالا به پایین ابلاغ و با 

ي انضباطی سخت هاهاي گسترده نظارتی و سیستمکمک فناوري
 .شوداجرا می

 محور و تکاملی را در پیش گرفته است. ترکیه: رویکرد پروژه
هاي المللی (مانند بانک جهانی)، پروژهبا همکاري نهادهاي بین 

دهد. ها را به سطح ملی تعمیم میآزمایشی را اجرا و سپس آن
 .تمرکز بر استانداردسازي فرآیندها است

واکنشی و موردي است. اقدامات غالباً پس  ،ایران: رویکرد غالب
از وقوع یک حادثه بزرگ یا بر اساس فشارهاي اجتماعی شکل 

مدت و سیستماتیک ملی که بر اساس  گیرد. یک برنامه بلندمی
 .بینی و عمل کند، ضعیف استها پیشتحلیل داده

کشورهاي موفق یک چرخه : اي (سیکل)فرآیند مدیریت چرخه
 .کنندمیرا دنبال  کامل

هاي ترکیبی (کیفی و کمی) و ششناسایی: استفاده از روالف) 
 سنگینهاي خیز قبل از وقوع تصادفبینی نقاط حادثهپیش حتی

 .شدن به تصادفمانند نزدیک خطاراهاي با استفاده از شاخص
هاي اي (تیمتحلیل: انجام بررسی میدانی تخصصی چندرشتهب) 

 متشکل از مهندس راه، ترافیک، روانشناس ترافیک و پلیس). 

براي هر نقطه به دقت انجام  ايدر ژاپن، تحلیل علل ریشه
 .شودمی

: اولویت با اقدامات مهندسی راهنمایی و رانندگی با اصلاحج) 
وجود  ستی از این اقداماتاست. لی بازده سریع و هزینه پایین

شود ها انتخاب میدارد و بر اساس تحلیل علت، ترکیبی از آن
ایجاد  ونصب آینه محدب  به همراه(مثلاً بهبود روشنایی 

 .گیر)سرعت

پایش و ارزیابی: پس از اجرا، براي مدتی (مثلاً یک سال) د) 
گیرد تا قرار می مورد پایش دقیق مورد نظر، عملکرد نقطه

ها به سیستم گیري شود. این دادهخشی اقدامات اندازهاثرب
 .شوندبازخورد داده می

این چرخه ناقص است. اغلب در مرحله شناساسی و  :ایران
شویم. تحلیل عمیق میدانی ضعیف بندي ساده متوقف می اولویت

شوند و ارزیابی تر انتخاب میاست، اقدامات سنگین و پرهزینه
دانیم کدام گیرد. بنابراین نمیانجام میپس از اجرا به ندرت 

 .حل واقعاً جواب داده استراه

 حکمرانی داده و فناوري

ها هاي تصادف، ترافیک، اقلیم و وضعیت راهژاپن و چین: داده
شوند. از هوش مصنوعی براي در یک پلتفرم یکپارچه جمع می
هاي پرریسک استفاده بینی مکانشناسایی الگوهاي خطر و پیش

 .کنندیم
افزارهاي ایجاد کرده و نرم پایگاه داده ملی تصادفات ترکیه:

ها گسترش داده را در استان Micro-SHA مانند تحلیل تصادف
 .است

هاي پلیس (که اغلب بزرگ وجود دارد. داده ايایران: شکاف داده
شود) به ندرت با آوري میبراي مقاصد حقوقی و آماري جمع
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. کیفیت و شودو عوامل محیطی تلفیق می هاي فنی راهداريداده
علت اصلی) نیز اغلب  و تصادف دقیق مکان ها (مثلاًجزئیات داده
 .مشکل دارد

 
 
 
 

 تامین مالی و تخصیص منابع

هاي در کشورهاي پیشرو، بودجه مشخص و مستمري براي طرح
خارج از بودجه نگهداري معمول  ،خیزبهبود ایمنی در نقاط حادثه

در ایران، تامین مالی این اقدامات  .شودها در نظر گرفته میراه
و از محل اعتبارات مختلف است که تداوم اغلب موردي، مقطعی 

 .کندها را با مشکل مواجه میو پیوستگی برنامه

 
 يریگجهینت-5

 زیخنقاط حادثه تیریمد ستمیکه س دهدینشان م یقیتطب مطالعه
شکاف در سه بعد  ينمونه، دارا يبا کشورها سهیدر مقا رانیدر ا

 است:

 يکردیرو ،ییدر مرحله شناسا رانیا و روش: يبعد فناور
به سمت  شرویپ يکه کشورها یدارد، درحالسنتی و  یواکنش

 اند.حرکت کردهي و هوشمند نانهیبشیپ

غالباً  رانیدر ا اصلاحیاقدامات  :یاتیو عمل يبعد راهبرد
پس از  قیدق یابیارز صرف) و فاقد ی(مهندس يبعدمحدود، تک

 اصلاحی يهابسته موفق از ياجرا است. در مقابل، کشورها
 .کنندیآموزش، اعمال قانون) استفاده م ،ی(مهندس یبیترک

و فقدان  تیمسئول یعدم تمرکز، پراکنگ ی:و حکمران يبعد نهاد
در  يضعف ساختار نیترمهم یمقتدر و فرابخش ينهاد رهبر کی
 ن،یاست که در ژاپن و چ یدرحال نی. اشودیمحسوب م رانیا

 جادیکامل را ا یهماهنگ ،یدولت يدر سطح بالا یفرابخش ينهادها
 اند.کرده

 

 شنهاداتیپ

 (سطح کلان) يراهبرد شنهاداتیالف) پ

چارچوب  جادیها: اراه یمنیقانون جامع ا بیو تصو نیتدو-
 نهادها. یو هماهنگ فیوظا فیتعر يمشخص برا یحقوق

معاون اول:  ای جمهورسینظر رئ ریها زراه یمنیا یستاد مل لیتشک
راه، کشور،  يمتشکل از وزرا دیبا یفرابخش اراتیستاد با اخت نیا

امور  هیباشد تا بر کل راه سیپل سیبهداشت، صنعت و رئ
ها بودجه و نظارت بر عملکرد دستگاه صیتخص ،يگذاراستیس

 نظارت کند.

 )یاتی(سطح عمل ییاجرا شنهاداتیب) پ
سامانه  نیتصادفات: ا يکاوداده کپارچهی یاحداث سامانه مل-
 یو حت مهیب ،یقانون یاورژانس، پزشک س،یپل يهاداده دیبا

ادغام و با  ،محور GISپلتفرم  کیرا در  یمردم يهاگزارش
نقاط را ممکن  نانهیبشیپ ییشناسا ،یاز هوش مصنوع يریگبهره

 سازد.

در تمام  منیا ستمیس کردیرو يسازادهیشدن پ ياجبار-
نقاط اصلاح ها و جاده ی: طراحيو بهساز راهسازي يهاپروژه
 ،یانسان يباشد که در صورت خطا يابه گونه دیبا زیخحادثه

 نشود. دیجراحت شد ایمنجر به مرگ 

 اصلاح و رفع يبودجه مستقل سالانه برا صیو تخص فیتعر-
در سازمان برنامه و  ژهیبودجه و فیرد جادی: ازیخنقاط حادثه
 اصلاحی يهاو بدون وقفه پروژه عیسر ياجرا يبودجه برا

 .شدهییشناسا

 
 هانوشتپی -6
) اولین قربانی تصادف در ایران چه کسی بود؟. پایگاه خبري 1396(.1

  .14/03/1404. بازدید شده در تاریخ 96053119343ایسنا،
هزار میلیارد تومان هزینه  49سال گذشته )، 1402پیرهادي، محسن ( . 2

. بازدید شده 5930931، پایگاه خبري مهر نیوز، اي شدتصادفات جاده
 . 14/03/1404در تاریخ 

)، این درد مشترك/ ترابري ریلی هم ایمن 1403حسینی، سید تیمور( -3
است هم سلامت، این یعنی ترابري سبز. پایگاه خبري تین نیوز، 

 . 05/03/1404. بازدید شده در تاریخ 288612

 1400اي  ونقل جادهسالنامه آماري حمل.4

 ).1402( راهور پلیس ترافیک کنترل و اطلاعات مرکز.5

 کیتراف یمهندس يراهنما"روش به طور مفصل در کتاب مرجع  نیا
)handbook (حیژاپن منتشر شده، توض يکه توسط سازمان راهها 

 در ژاپن است. کیمهندسان تراف یکتاب مرجع اصل نیداده شده است. ا
 ،یروش، به هر تصادف با توجه به شدت آن (کشته، زخم نیا در.6

 ازهایامت نی. مجموع اابدی یاص ماختص "يفریک" ازیامت کی) یخسارت
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 3(معمولاً  یدوره زمان کی) در لومتریک 1بخش از راه (مثلاً هر  کیدر 
آنها از حد آستانه ازیکه امت ییها . بخششودی سال) محاسبه م 5تا   

 نی. اشوندی م يبند تیاولو زیخ بالاتر باشد، به عنوان نقاط حادثه
ونقل و  حمل رساخت،یز ن،یو وزارت زم  NPAروش توسط

 .شودی استفاده م )MLIT( يجهانگرد
است که صرفاً بر تعداد  نیدر چ یروش استاندارد مل کی نیا.7

 .ردیگیدر نظر م زیبلکه شدت و نوع آنها را ن کند،ی نم هیتصادفات تک

به گونه  .کندیتصادفات عمل م یفراوان لیروش بر اساس تحل نیا.8

از جاده که تعداد تصادفات در آنها به طور قابل  ییهابخشاي که 

 نی. اشوندیم ییاستان است، شناسا ای هیناح نیانگیبالاتر از م یتوجه

 استفاده  يبندتیاولو يبرا يفریروش اغلب در کنار روش نرخ ک

 رمجموعهیراه که ز تیاداره کل امن یروشها در اسناد فن نی. اشودیم

 حیاست، تشر ییآب و هوا راتییو تغ يشهرساز ست،یز طیوزارت مح

 شده است.

 
 مراجع-7
 مهماندار،، محمدباقر کوچی، سلیمی ،محمدرضا احدي،-

 بهینه مدل ارائه ).1397( مهدي پور، حسین و محمدرضا

. ایران شهري برون دوخطه هايراه خیزحادثه نقاط شناسایی
    .77-98)،26(7 ،علمی راهور فصلنامه

). تصادفات جاده ایران، تجزیه و تحلیل، 1371( ، اسماعیلآیتی-
 ها، دانشگاه فردوسی مشهد.مقایسه و محاسبه هزینه

). 1402ملکی، یزدان ( نسب، سید شهاب و شمس حسنی-
هاي خیز و نواقص هندسی شبکه راهبررسی وضعیت نقاط حادثه

 فصلنامه پیشرفت و توسعه استان کرمانشاه،استان کرمانشاه. 
2)3 ،(78-52. 
). 1404( سجادو امیري،  حمدباقرسلیمی، م ،جیدشناس، محق-

فصلنامه علمی خیز در تصادفات کشور. تحلیل سهم نقاط حادثه
 .345-375)، 3(23 جاده،

راستی برزکی،  ،رئیسی نافچی، محمد ،زینل همدانی، علی-
). ایمنی حمل و نقل 1395(خسروشاهی، حسین  و مرتضی

پژوهش در مدیریت تولید اي کشور: رویکرد تحلیل عاملی. جاده
 .2-3، 13شماره پیاپی، 2، شماره7دوره  و عملیات،

جوزي  ،محمدباقرسلیمی کوچی، ، حسینی، سید محمد تاادس-
). شناسایی و تحلیل 1403دستگرده، امیر و بیَرانوند، محسن (

خیز شهر همدان (مطالعه موردي: شهر همدان، نقاط حادثه
 .131-152)، 48(13 فصلنامه علمی راهور،). 1401

 وزارت ). 1394( پرتصادف نقاط بندياولویت و شناسایی نحوه-
نامه  به مستند کشور، ايهراه ایمنی کمیسیون شهرسازي، و راه

 .27/05/1394 تاریخ800/28333 شماره
). بررسی علل موثر 1402نعمتی، هادي و اکبري غیبی، رضا (-

خیز درون شهري و بر ایجاد تصادفات رانندگی در نقاط حادثه
ارائه راهکارهایی جهت کاهش آن (محور مطالعاتی محدوده بلوار 

نشریه عمران امام حسین (ع) تا چهارراه نواب شهرستان ابهر). 
 .28-39)، 4(5 و پروژه،

 هاي شناسایی و ). بررسی روش1389یزدانی، حسام (-
پایان نامه  .بندي نقاط تصادف خیز و کارآیی آنهااولویت

 کارشناسی ارشد، دانشگاه فردوسی مشهد.
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ABSTRCT 
This study aims to compare the management system of accident-prone areas on Iranian roads 
with three selected countries: China, Japan, and Turkey, in three key areas: a) identification 
methods, b) corrective actions, and c) involved organizations. Method: This study was an 
applied research in terms of purpose and a comparative-analytical study in terms of nature, and 
the data collection method was library-based, reviewing documents, reports, and official 
policies related to road safety management and accident hotspots in Iran, China, Japan, and 
Turkey, and analyzing the content of related sources. The findings show that Iran relies mainly 
on accident statistics provided by the police to identify accident hotspots, while Japan and China 
use predictive systems based on artificial intelligence and big data. In corrective measures, Iran 
focuses more on simple engineering interventions and law enforcement, but the compared 
countries use a combined approach (engineering, information technology, education, and law 
enforcement). Also, the institutional structure in Iran is fragmented and lacks strong central 
coordination, while in Japan and China, centralized and cross-sectoral institutions are 
responsible for guiding road safety. To improve the accident-prone areas management system 
in Iran, it is recommended to establish a national road safety headquarters with cross-sectoral 
powers, develop an integrated national accident data mining system, and adopt a safe system 
approach in designing and modifying accident-prone areas. 
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