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 چکیده

 دیآیشمار مبه یاقتصاد مل يریپذرقابت يو ارتقا داریرشد پا نیادیبن يازهاینشیاز پ یکی کیونقل و لجستحمل يهارساختیتوسعه ز
اثر  يکلان اقتصاد يرهایبر متغ نیتأم رهیزنج ییکارا شیو افزا ییفضا یمبادله، بهبود دسترس يهانهیچون کاهش هز ییهاو از کانال

بر شواهد  یمبتن يگذاراستیس يکلان اقتصاد، برا يهاونقل و شاخصتوسعه حمل انیزا مو درون ایرابطه پو لیرو، تحلنی. از اگذاردیم
 ی)، به بررسVAR( يبردار ونیدر قالب مدل خودرگرس رانیا یزمان يسر يهاپژوهش با استفاده از داده نیدارد. ا ياژهیو تیاهم

 جی. نتاپردازدیم ینگیشاخص سهام، نرخ ارز و نقد ،يکاریتورم، ب ،یناخالص داخل دیتول يرهایونقل و متغتوسعه حمل نیکنش ببرهم
مدل بر اساس  نهیمناسب است و وقفه به VARبرآورد مدل  يبرا رهایمتغ ينشان داد که مشخصات آمار یمقدمات يهاآزمون

معادله مربوط به  يبرا 0,98حدود  شدهلیتعد نییتع بیبا ضر VAR دلشد. برآورد م نییدر سطح دو دوره تع یاطلاعات يارهایمع
طور معنادار علت ونقل بهگرنجر، توسعه حمل تیمدل است. بر اساس آزمون عل يبالا اریبس ینییاز قدرت تب ی، حاکونقلتوسعه حمل

صورت به زیکلان ن يرهایمتغ یبرخ قابل،بوده و در م ینگینقد شیبهبود عملکرد شاخص سهام و افزا ،یناخالص داخل دیرشد تول يگرنجر
ونقل حمل يهاسهم شوك که در افق بلندمدت، دهدینشان م ینیبشیپ يخطا انسیوار هیتجز جیونقل اثرگذارند. نتامعنادار بر حمل

مثبت و  ریتأث انگریب زین یالعمل آنو توابع عکس افتهی شیافزا ياملاحظهطور قابلبه ینگیو نقد یناخالص داخل دینوسانات تول نییدر تب
 . هستند هیو عملکرد بازار سرما يونقل بر رشد اقتصادحمل يهاشوك داریپا
 

 ،)VAR( يبردار ونیمدل خودرگرس ،يکلان اقتصاد يرهایمتغ ،کیلجست يهارساختیز ،ونقلتوسعه حمل هاي کلیدي:واژه
 گرنجر تیعل

 

مقدمه -1
توسعه  يهامؤلفه نیتریاز اساس یکیونقل حمل يهارساختیز

در  يورو بهره ییکارا شیعوامل افزا نیترو از مهم ياقتصاد
 يهاهیاز نظر ياری. در بسشوندیمحسوب م ياقتصاد يهانظام

 يهارساختیز ژهیوبه ها،رساختیدر ز يگذارهیتوسعه، سرما
 يرشد اقتصاد يدیکل يهااز محرك یکیعنوان ونقل، بهحمل

 قیونقل کارآمد از طرحمل يها. شبکهشودیشناخته م داریپا
کار، موجب  يرویو ن هیکالا، خدمات، سرما انیجر لیتسه
مبادله و  يهانهیمناطق، کاهش هز ياقتصاد یکپارچگی شیافزا

 نیتوسعه ا جه،یر نت. دشوندیم يگسترش تعاملات اقتصاد
 يهابهبود عملکرد شاخص يبرا زمبستر لا تواندیم هارساختیز
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 يمتعدد یو تجرب يرا فراهم آورد. مطالعات نظر يکلان اقتصاد
از  ،یعموم يهارساختیدر ز يگذارهیاند که سرمانشان داده

 شیدر افزا ینقش مهم ،يونقل، ارتباطات و انرژجمله حمل
 کندیم فایا يرشد اقتصاد عیو تسر دیکل عوامل تول يوربهره

)Aschauer, 1989; Farhadi, 2015; Melo et al., 

2013.( 

 Endogenousزا (رشد درون يهاهیچارچوب نظر در

Growth Theoryیعنوان نوعونقل بهحمل يهارساختی)، ز 
و  دیتول ییبهبود کارا قیکه از طر شوندیم یتلق یعموم هیسرما
 تیرا تقو يرشد اقتصاد ندیفرا توانندیمبادله، م يهانهیش هزکاه

). به Barro, 1990; Romer, 1986; Lucas, 1988کنند (
 شیونقل باعث افزاحمل يهارساختیتوسعه ز گر،ید انیب

سطح  يمنابع، گسترش بازارها و ارتقا صیتخص ییکارا
 ;Lakshmanan, 2011( شودیاقتصاد م يریپذرقابت

Banister & Berechman, 2001اتیدر ادب ن،ی). همچن 
)، New Economic Geography( نینو ياقتصاد يایجغراف

 يریگاز عوامل مهم شکل یکیونقل حمل يهانهیکاهش هز
. کاهش شودیمحسوب م ياقتصاد يهاتیفعال ییفضا يالگوها

 یدسترس شیموجب افزا دیکالا و عوامل تول ییجاجابه يهانهیهز
 تیشده و در نها ياقتصاد يهاخوشه يریگبه بازارها و شکل

شود  يوربهره شیو افزا يمنجر به رشد اقتصاد تواندیم
)Krugman, 1991; Fujita et al., 1999.( 

تنها بر رشد ونقل نهحمل يهارساختیتوسعه ز گر،ید يسو از
اثرگذار  زین يکلان اقتصاد يهاشاخص ریبلکه بر سا ،ياقتصاد

 ای یناخالص داخل دیها، تولشاخص نیا نیتراز مهم یکیست. ا
Gross Domestic Product (GDP) عنوان است که به

کشورها  يسنجش عملکرد اقتصاد يارهایمع نیتراز مهم یکی
کاهش  قیونقل از طرحمل يها. گسترش شبکهشودیشناخته م

و  يسرعت مبادلات اقتصاد شیافزا ع،یو توز دیتول يهانهیهز
 دیسطح تول شیبه افزا تواندیم ،یو خارج یتجارت داخل لیتسه

نشان  یاز مطالعات تجرب ياریمنجر شود. بس يو رشد اقتصاد
ونقل و حمل يهارساختیدر ز يگذارهیسرما انیاند که مداده

مثبت و معنادار وجود دارد  يارابطه یناخالص داخل دیرشد تول
)Farhadi, 2015; Canning & Pedroni, 2008; 

Melo et al., 2013توسعه  ،ي). علاوه بر رشد اقتصاد
 يکاریبر بازار کار و نرخ ب یتوجهقابل ریتأث تواندیونقل محمل

 شیونقل موجب افزاحمل يهارساختیداشته باشد. بهبود ز

افراد به  یدسترس لیکار، تسه يروین ییایتحرك جغراف
 يروین يعرضه و تقاضا انیو بهبود تطابق م یشغل يهافرصت

به کاهش  تواندیم هارساختیز نیتوسعه ا جه،ی. در نتشودیکار م
اشتغال در اقتصاد کمک کند. علاوه بر  شیو افزا يکارینرخ ب

 میطور مستقبه زیونقل ندر حوزه حمل ياتوسعه يهاپروژه ن،یا
مختلف  يهادر بخش يمتعدد یشغل يهافرصت میرمستقیو غ

 عیونقل و صناوساز، خدمات حملجمله ساخت از ،ياقتصاد
 Lakshmanan, 2011; Banister( کنندیم جادیوابسته، ا

& Berechman, 2001ها از دولت ياریبس ل،یدل نی). به هم
 کیتحر يبرا يعنوان ابزارونقل را بهحمل يهارساختیتوسعه ز

 .دهندیاشتغال مورد توجه قرار م شیو افزا يرشد اقتصاد
 ریتحت تأث تواندیکه م يکلان اقتصاد يرهایاز متغ گرید یکی

) Inflation Rateنرخ تورم ( رد،یونقل قرار گتوسعه حمل
 یونقل بخش مهمحمل يهانهیاقتصاد کلان، هز دگاهیاست. از د

. دهدیم لیکالاها و خدمات را تشک عیو توز دیتول يهانهیاز هز
 قیاز طر تواندیم ونقلملح يهاشبکه ییبهبود کارا ن،یبنابرا

شده کالاها، تمام متیو کاهش ق یکیلجست يهانهیکاهش هز
را کاهش دهد. در مقابل،  نهیاز هز یناش یتورم يفشارها

از  یکل ناش يتقاضا شیو افزا ياقتصاد يهاتیگسترش فعال
 شیبه افزا طیشرا یممکن است در برخ هارساختیتوسعه ز

توسعه  انیرابطه م رو،نیامنجر شود. از یتورم يفشارها
 ،يو وابسته به ساختار اقتصاد دهیچیپ تواندیونقل و تورم محمل

 م،یو عظ یشبانیبازار باشد (دهقان طیو شرا یپول يهااستیس
 تواندیونقل محمل يهارساختیتوسعه ز ن،یعلاوه بر ا). 1399
 ردبا عملک ياقتصاد يهاتیو فعال يگذارهیبر سرما ریتأث قیاز طر

مرتبط باشد. بهبود  زین هیو بازار سرما یمال يبازارها
ونقل حمل يهاشبکه ییکارا شیو افزا ياقتصاد يهارساختیز
و  یداخل يگذارهیجذب سرما يبرا يترمناسب نهیزم تواندیم

 وندیاز وجود پ یکه شواهد تجرب ياگونهفراهم کند؛ به یخارج
 میمستق يگذارهیسرما ک،یونقل و لجستتوسعه حمل انیم

). Saidi et al., 2020دارد ( تیحکا يو رشد اقتصاد یخارج
 زین یمال يو عملکرد مناسب بازارها یتوسعه مال گر،ید ياز سو

کارآمد منابع در اقتصاد  صیاز عوامل مؤثر بر رشد و تخص
چارچوب،  نی). در اLevine, 1997( شودیمحسوب م

 تواندیم Stock Market Index ایشاخص بازار سهام 
توسعه  انیارتباط م یابیارز يهااز شاخص یکیعنوان به
 .ردیقرار گ یمورد بررس يو عملکرد اقتصاد هارساختیز
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به  یالمللنیدر سطح ب يمتعدد يهاپژوهش ر،یاخ يهادهه در
 يو عملکرد اقتصاد هارساختیتوسعه ز انیرابطه م یبررس

که توسعه  دهدیمطالعات نشان م نیا جیاند. نتاپرداخته
 ،يرشد اقتصاد شیدر افزا ینقش مهم تواندیم هارساختیز

 ن،یچنکند. هم فایو بهبود سطح درآمد ا يوربهره يارتقا
 تواندیم کیونقل و لجستحمل يهارساختیدر ز يگذارهیسرما
 هیسرما انیجر لیو تسه یگسترش بازارها، بهبود دسترس قیاز طر

عمل کند  يتوسعه اقتصاد يبرا یعنوان محرکهو تجارت، ب
)Lakshmanan, 2011; Farhadi, 2015; Saidi et al., 

2020.( 
ونقل همواره حمل يهارساختیتوسعه ز تیاهم زین رانیا در

قرار داشته است. با توجه به  ياقتصاد گذاراناستیمورد توجه س
 يدورهایو نقش بالقوه آن در کر رانیا ییایجغراف تیموقع
نقش  تواندیونقل محمل يهاتوسعه شبکه ،ياونقل منطقهحمل
 گاهیجا يو ارتقا رتتجا شیافزا ،يرشد اقتصاد تیدر تقو یمهم

 ران،یاتاق ا يهاکند (مرکز پژوهش فایکشور در منطقه ا ياقتصاد
اند که توسعه نشان داده زین یداخل يهاپژوهش). 1396

بر رشد  يثبت و معنادارم ریونقل تأثحمل يهارساختیز
 دیتول شیبه افزا تواندیمناطق مختلف کشور دارد و م ياقتصاد

و همکاران،  یها منجر شود (پهلواناستان یناخالص داخل
 رانیدر ا یلیونقل رتوسعه شبکه حمل ن،یهمچن). 1392/1393

کشور کمک کند  يرشد اقتصاد تیدر بلندمدت به تقو تواندیم
 ).1395 ،ي(خاکسار

از مطالعات  یتوجهموضوع، بخش قابل نیا تیوجود اهم با
ونقل و حمل انیاز رابطه م یابعاد خاص یعمدتاً بر بررس یداخل

 ،یلیونقل راز جمله توسعه حمل ،يعملکرد اقتصاد
ونقل، تمرکز خدمات حمل متیق ای یاستان يهارساختیز

؛ 1392/1393و همکاران،  ی؛ پهلوان1395 ،ياند (خاکسارداشته
 ریزمان تأثهم یبررس جه،یدر نت). 1399 م،یو عظ یشبانیدهقان

 ،يکلان اقتصاد يهااز شاخص ياونقل بر مجموعهتوسعه حمل
نرخ تورم و شاخص بازار سهام، کمتر مورد  ،يکاریاز جمله نرخ ب

از مطالعات  یبخش مهم ن،یتوجه قرار گرفته است. علاوه بر ا
 یاند و بررسمتمرکز بوده رهایتغم انیبر برآورد روابط م یداخل

است. شناخت  يشتریتوجه ب ازمندیها نآن انیم یجهت روابط علّ
از  يترقیدرك دق تواندیم ياقتصاد يرهایمتغ انیم یروابط علّ

 ارائه دهد. ياقتصاد يهااستیس ياثرگذار يسازوکارها

 یروابط علّ لیمتداول در تحل يهااز روش یکیراستا،  نیا در
 Grangerگرنجر ( تیآزمون عل ،ياقتصاد يرهایمتغ انیم

Causality Testبار توسط  نی) است که نخستGranger 
 يسر يهاروش در چارچوب مدل نیشد. ا ی) معرف1969(

 انیم یروابط علّ یو امکان بررس ردیگیمورد استفاده قرار م یزمان
 گریکدیها نسبت به آن ینیبشیرا بر اساس قدرت پ رهایمتغ

 ریمتغ کیاگر اطلاعات گذشته  گر،ی. به عبارت دکندیراهم مف
 شودیکمک کند، گفته م يگرید ریمتغ ینیبشیبتواند به بهبود پ

 ,Grangerدوم است ( ریمتغ »يعلت گرنجر«نخست  ریکه متغ

جهت  یبررس يبرا يصاددر مطالعات اقت کردیرو نی). ا1969
کار گرفته به زین يو اقتصاد یرساختیز يرهایمتغ انیم ایروابط پو

 ,.Canning & Pedroni, 2008; Lean et alشده است (

2014.( 
توسعه  ندیونقل در فراحمل يهارساختیز تیتوجه به اهم با

کلان  يرهایو نقش بالقوه آن در بهبود عملکرد متغ ياقتصاد
ونقل و توسعه حمل انیم یروابط علّ یبررس ،ياقتصاد

از ساختار  يترقیدرك عم تواندیم يادکلان اقتص يهاشاخص
 اضرچارچوب، پژوهش ح نیکشور ارائه دهد. در ا ياقتصاد

توسعه  انیگرنجر، رابطه م تیبا استفاده از روش عل کندیتلاش م
شامل  يکلان اقتصاد يهاونقل و شاخصحمل يهارساختیز

نرخ تورم و شاخص بازار  ،يکاری)، نرخ بGDP( يرشد اقتصاد
 قرار دهد. یسهام را مورد بررس

 انیم یروابط علّ لیو تحل ییپژوهش، شناسا نیا یاصل هدف
 رانیدر اقتصاد ا يکلان اقتصاد يهاونقل و شاخصتوسعه حمل

 . است
 

صاد يهاهینظر -1-1 شد اقت ساختیو نقش ز ير  يهار

 ونقل در رشد کلانحمل
از عوامل  یکیعنوان به هارساختیاقتصاد کلان، ز اتیدر ادب

. شوندیشناخته م يرشد اقتصاد کنندهنییتع يدیکل
ونقل، ارتباطات، حمل يهاشامل شبکه ياقتصاد يهارساختیز

 تیهستند که امکان فعال یعموم هیانواع سرما ریو سا يانرژ
 انی. در مکنندیرا فراهم م يمختلف اقتصاد يهاکارآمد بخش

کالا،  انیجر لیدر تسه یونقل نقش مهمحمل ها،رساختیز نیا
ونقل حمل يهاستمیکار دارد. بهبود س يرویو ن هیخدمات، سرما

به بازارها و  یدسترس شیمبادله، افزا يهانهیموجب کاهش هز
توسعه  رو،نی. ازاشودیم عیو توز دیتول ندیفرا عیتسر
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 یکیعنوان از مطالعات به ياریونقل در بسحمل يهارساختیز
 يوربهره شیو افزا یناخالص داخل دیاز عوامل مؤثر بر رشد تول

 ,Lakshmananمورد توجه قرار گرفته است ( ياقتصاد

2011; Farhadi, 2015; Melo et al., 2013نی). از ا 
با  تواندیونقل محمل يهارساختیدر ز يگذارهیسرما دگاه،ید

 نهیزم ،ياقتصاد ییو بهبود کارا دیتول املکل عو يوربهره شیافزا
 کند. تیرا تقو ياقتصاد داریرشد پا

 Endogenousزا (رشد درون يهاهیچارچوب نظر در

Growth Theoryيحاصل سازوکارها ي)، رشد اقتصاد 
 ينوآور ،یانسان هیسرما ه،یاقتصاد، از جمله انباشت سرما یدرون

 یعوامل دگاه،ید نی. بر اساس اشودیم یتلق یدانش يزهایو سرر
در  يوربهره يو ارتقا هیسرما یبازده شیکه موجب افزا

 تیرا تقو يرشد اقتصاد ندیفرا توانندیم شوند،یم ندمدتبل
 یو آثار خارج ندهیفزا ی) بر نقش بازدهRomer )1986کنند. 

) Lucas )1988و  کندیم دیتأک هیاز انباشت دانش و سرما یناش
برجسته  داریرشد پا يریگرا در شکل یانسان هینقش سرما زین
 دهدی) نشان مBarro )1990 ها،دگاهید نی. در کنار اسازدیم

در چارچوب  توانندیم یکه مخارج مولد دولت و خدمات عموم
 يو نرخ رشد اقتصاد یبخش خصوص يورزا بر بهرهرشد درون

ونقل حمل يهاچارچوب، توسعه شبکه نیاثرگذار باشند. در ا
کاهش  قیاز طر تواندیم یعموم هیاز سرما یعنوان بخشبه

گسترش  نهیبه بازارها، زم یدسترس ودو بهب ییجاجابه يهانهیهز
را فراهم کند  دیسطح تول شیو افزا يدیتول يهاتیفعال

)Barro, 1990; Lakshmanan, 2011.( 
 Public( یعموم هیسرما دگاهیزا، درشد درون هیبر نظر علاوه

Capitalيرشد اقتصاد ندیرا در فرا هارساختینقش ز زی) ن 
عنوان به یعموم يهارساختیز کرد،یرو نی. در اکندیبرجسته م

. شوندیکل اقتصاد در نظر گرفته م دیمؤثر در تابع تول يانهاده
آهن، بنادر ها، راهمانند جاده ییهارساختیشامل ز یعموم هیسرما

 میرمستقیغ ای میطور مستقبه توانندیها است که مو فرودگاه
) Aschauer )1989دهند.  شیرا افزا یبخش خصوص يوربهره

 یعموم يهارساختیدولت در ز يگذارهینشان داد که سرما
داشته  يو عملکرد اقتصاد يوربر بهره یتوجهقابل ریتأث تواندیم

ونقل با کاهش حمل يهارساختیمنظر، توسعه ز نیباشد. از ا
کردن و فراهم عیشبکه توز ییکارا و مبادله، بهبود دیتول يهانهیهز

رشد  تواندیم ،یبخش خصوص تیفعال يمساعدتر برا طیشرا
 ;Aschauer, 1989کند ( تیرا تقو ياقتصاد

Lakshmanan, 2011; Banister & Berechman, 
2001.( 

 New Economic( نینو ياقتصاد يایجغراف هینظر

Geographyيریگونقل را در شکلحمل يهانهینقش هز زی) ن 
. دهدیمورد توجه قرار م ياقتصاد يهاتیفعال ییفضا يالگوها

بر  تواندیونقل محمل يهانهیدر هز رییتغ ه،ینظر نیبر اساس ا
 يهاتیفعال ییضاها، اندازه بازارها و تمرکز فمحل استقرار بنگاه

) نشان داد که تعامل Krugman )1991اثر بگذارد.  ياقتصاد
 يهانهیاندازه بازار و هز اس،یاز مق یناش يهاصرفه انیم

و  ياقتصاد يتمرکزها يریگبه شکل تواندیونقل محمل
چارچوب، توسعه  نیمنجر شود. در ا ییفضا يهاخوشه

و کاهش  ناطقاتصال م شیونقل با افزاحمل يهارساختیز
 یدسترس تواندیم دیکالا و عوامل تول ییجاجابه يهانهیهز

 يهاتیفعال ییداده و ساختار فضا شیها به بازارها را افزابنگاه
 ;Krugman, 1991قرار دهد ( ریرا تحت تأث ياقتصاد

Fujita et al., 1999; Rietveld & Vickerman, 
2004.( 

 يهارساختیشده، توسعه زمطرح ينظر يهادگاهیاساس د بر
بر رشد و  يمتعدد يهاکانال قیاز طر تواندیونقل محمل

انتقال اثر  يسازوکارها نیتراثر بگذارد. مهم يعملکرد اقتصاد
 یدسترس شیونقل و مبادله؛ افزاحمل يهانهیشامل کاهش هز

کل عوامل  يوربهبود بهره ؛یو خارج یداخل يها به بازارهابنگاه
 کی)؛ تحرTotal Factor Productivity( دیتول

ل و گسترش اشتغا شیو افزا ؛یخصوص يگذارهیسرما
 ;Lakshmanan, 2011است ( ياقتصاد يهاتیفعال

Banister & Berechman, 2001; Limão & 
Venables, 2001; Melo et al., 2013.( 

 يهارساختیکه اثر ز دهدینشان م ينظر اتیادب یبررس
از  يامجموعه قیاز طر يکلان اقتصاد يهاونقل بر شاخصحمل
 نیا نییمنظور تب. بهابدییانتقال م وستهیپهمبه يهاکانال

توسعه  ياثرگذار يهاکانال نیترمهم 1سازوکارها، در جدول 
ارائه شده است. مطابق  يکلان اقتصاد يرهایونقل بر متغحمل

ونقل در گام نخست حمل يهارساختیچارچوب، توسعه ز نیا
به بازارها،  یونقل و بهبود دسترسحمل يهانهیکاهش هز قیاز طر

گسترش تجارت  نهیو مبادله را کاهش داده و زم دیتول يهانهیهز
 دیتول شیبه افزا تواندیکه م کندیرا فراهم م یو خارج یداخل

 ;Limão & Venables, 2001شود ( نجرم یناخالص داخل

Lakshmanan, 2011تیفیک ي). در سطح خرد، ارتقا 
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و  ییجابا کاهش زمان جابه يو بندر یلیر ،ياجاده يهاشبکه
 دیکل عوامل تول يوربهره تواندیم نیتأم رهیزنج ییبهبود کارا

)TFPکند  تیرا تقو يرشد اقتصاد ریداده و مس شی) را افزا
)Melo et al., 2013; Farhadi, 2015گر،ید ي). از سو 

 يمناطق را برا ياقتصاد تیجذاب تواندیم هارساختیبهبود ز
 یداخل يهاهیجذب سرما قیداده و از طر شیفزاا يگذارهیسرما

 Saidi etاقتصاد را گسترش دهد ( يدیتول تیظرف ،یو خارج

al., 2020به افتهیاتصال مناطق کمترتوسعه شیافزا ن،ی). همچن 
 يمناطق به بازارها نیا یدسترس تواندیم ياقتصاد یمراکز اصل

 ییآثار فضا حال،نیرا بهبود بخشد؛ باا هیکار و سرما يرویکالا، ن
و به ساختار  ستین کسانیونقل لزوماً در همه مناطق توسعه حمل

دارد  یمکمل بستگ يهااستیمناطق و وجود س ياقتصاد
)Banister & Berechman, 2001; Rietveld & 

Vickerman, 2004يرویتحرك ن شیافزا ن،ی). افزون بر ا 
بر اشتغال و  یآثار مثبت تواندیم نیتأم يهارهیکار و گسترش زنج

از  تواندیم زین يگذارهیسرما طیکند و بهبود شرا جادیا دیتول
 ریونقل با ساارتباط حمل ،ياقتصاد يهاتیفعال تیتقو قیطر

 ;Lakshmanan, 2011دهد ( ترشاقتصاد را گس يهابخش

Saidi et al., 2020گاهیسازوکارها جا نی). در مجموع، ا 
از عوامل مؤثر بر  یکیعنوان ل را بهونقحمل يهارساختیز

 .کنندیبرجسته م يعملکرد و رشد اقتصاد
در  يگذارهیاز نقش سرما یمفهوم ی، چارچوب1 شکل

را  يکلان اقتصاد يهاونقل بر شاخصحمل يهارساختیز
گونه که . هماندهدینشان م يارهیو زنج یمراتبصورت سلسلهبه

 يهارساختیدر ز يگذارهیدر شکل مشخص است، سرما
ونقل حمل يهانهیکاهش هز قیونقل در گام نخست از طرحمل
معنا که کاهش  نیبه ا کند؛یبه بازار عمل م یدسترس ودو بهب

کار، اندازه بازار مؤثر را  يرویکالا و ن ییجاجابه نهیزمان و هز
ها و ها به نهادهتر بنگاهگسترده یداده و امکان دسترس شیافزا

و کاهش  ی. در گام دوم، بهبود دسترسکندیا فراهم مر انیمشتر
منجر شود؛  دیکل عوامل تول يورش بهرهیبه افزا تواندیم هانهیهز
تر، گسترده نیتأم يهاها قادر خواهند بود از شبکهبنگاه رایز

مبادله و  يبرا يشتریب يهاکاراتر و فرصت ییفضا یدهسازمان
 ;Lakshmanan, 2011مند شوند (بهره ییگراتخصص

Melo et al., 2013.( 
کلان  يهابر شاخص توانندیتحولات م نیگام سوم، ا در

 ن،یو اشتغال، اثرگذار باشند. همچن دیاز جمله رشد تول ،ياقتصاد

کاهش  ریاز مس تواندیم کیونقل و لجستحمل يهانهیکاهش هز
در اثر بگذارد؛  هامتیق یبر سطح عموم عیو توز دیتول نهیهز

ممکن است  زیکل ن ياو تقاض ياقتصاد تیفعال شیمقابل، افزا
عملکرد مناسب  ت،یکند. در نها جادیبر تورم ا یآثار متفاوت

 قیسازوکار مکمل، از طر کیعنوان به تواندیم یمال يبازارها
کاراتر منابع،  صیو تخص یرساختیز يهاپروژه یمال نیتأم

را  جادشدهیا يهاتیاز ظرف يبردارو بهره يگذارهیاستمرار سرما
 ).Levine, 1997; Saidi et al., 2020کند ( لیتسه

 

 
 ونقلحمل يهارساختیاثر ز یچارچوب مفهوم .1شکل 

 يکلان اقتصاد يهابر شاخص 

 زانیها، ممانند طول شبکه راه ییهاشاخص جه،یدر نت
افزوده بخش ونقل، ارزشدر حمل یدولت يگذارهیسرما
به  توانندیونقل ممصرف سوخت در بخش حملونقل و حمل

ونقل در نظر گرفته سنجش توسعه حمل يبرا ییهاعنوان شاخص
در سطح  يرشد اقتصاد راتییتغ نییدر تب یشوند و نقش مهم

 داشته باشند. نکلا

 

انتقال اثر به  يونقل و سازوکارهااقتصاد حمل -2-1

 کلان يرهایمتغ

مهم اقتصاد  يهااز حوزه یکیعنوان ونقل بهاقتصاد حمل
 صینحوه تخص یبه بررس ،یو اقتصاد بخش عموم رساختیز

از  یناش ياقتصاد يامدهایونقل و پحمل يهامنابع در شبکه
بهبود  ،ينظر اتی. در ادبپردازدیها مشبکه نیعملکرد ا

مبادله و  يهانهیکاهش هز قیونقل از طرحمل يهاستمیس
کالا  انیجر نانیاطم تیکاهش زمان سفر و بهبود قابل ،ییجاجابه

داده و  شیرا افزا عیو توز دینظام تول ییکارا تواندیو مسافر، م
اثرگذار باشد  ياقتصاد يوربر بهره قیطر نیاز ا

)Lakshmanan, 2011; Banister & Berechman, 
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2001; Melo et al., 2013که  ییکارکرد در اقتصادها نی). ا
و تفاوت در سطح  ياقتصاد يهاتیفعال ییفضا یکندگبا پرا

 رایز کند؛یم دایپ يشتریب تیاند، اهممناطق مواجه یدسترس
 انیم وندیبا بهبود پ تواندیونقل محمل يهارساختیتوسعه ز

ها به بازارها و بنگاه یدسترس شیافزا ،یو مل یمحل يبازارها
 يهاتیگسترش فعال نهیزم ،يامنطقهنیارتباطات ب تیتقو

را فراهم کند  ییفضا يهاتجمع يریگو شکل ياقتصاد
)Krugman, 1991; Fujita et al., 1999; Rietveld & 

Vickerman, 2004 .( 
از  تواندیونقل مانتقال اثر، توسعه حمل يمنظر سازوکارها از

بگذارد.  ریتأث يکلان اقتصاد يرهایبر متغ یچند کانال اصل
و  یکمّ يمعنا که ارتقا نیاست؛ به ا دیرشد و تولنخست، کانال 

و  دیتول يهانهیکاهش هز قیونقل از طرحمل يهاشبکه یفیک
ها، بنگاه يوربهره يارتقا وبه بازارها  یدسترس شیافزا ع،یتوز

مدت و بلندمدت را در کوتاه یناخالص داخل دیسطح تول تواندیم
 ,Lakshmanan, 2011; Farhadiقرار دهد ( ریتحت تأث

2015; Melo et al., 2013دهدینشان م زین ی). شواهد تجرب 
 ییجوونقل تنها به صرفهحمل يهارساختیز يکه آثار اقتصاد

در  رییتغ قیاز طر تواندیو م شودینم دوددر زمان سفر مح
 ابدیتجارت و اندازه مؤثر بازار گسترش  ،يوربهره

)Lakshmanan, 2011.( 
 يکار و اشتغال است. احداث، توسعه و نگهدارکانال بازار  دوم،

 يتقاضا برا میطور مستقبه تواندیونقل محمل يهارساختیز
طور دهد و به شیرا افزا ییربنایز يهاکار مرتبط با پروژه يروین
 کیبه بازارها، تحر یبهبود دسترس قیاز طر م،یرمستقیغ

 نهیمکمل، زم يهاتیو گسترش فعال یخصوص يگذارهیسرما
 & Banisterو اشتغال را فراهم کند ( ياقتصاد تیفعال شیافزا

Berechman, 2001; Lakshmanan, 2011حال،نی). باا 
از جمله  ،يو نهاد يمکمل اقتصاد طیآثار به شرا نیتحقق ا زانیم
منابع  صیساختار بازارها و نحوه تخص ،يگذارهیسرما تیفیک

 ). Banister & Berechman, 2001دارد ( یبستگ
از  یکیونقل حمل نهیو تورم است. هز هامتیکانال ق سوم،
 ياقتصاد يهااز بخش ياریدر بس عیو توز دیتول نهیهز ياجزا

ونقل خدمات حمل نهیدر هز رییتغ رو،نیازا شود؛یمحسوب م
کالاها و خدمات  متیبه ق یبخشنیب يوندهایپ قیاز طر تواندیم

 شیداده است که افزا نشان یشواهد تجرب زین رانیمنتقل شود. در ا
 يهابخش متیشاخص ق تواندیم ياونقل جادهحمل متیق

به انتقال  قیطر نیقرار دهد و از ا ریرا تحت تأث يمختلف اقتصاد

 م،یو عظ یشبانیدر اقتصاد منجر شود (دهقان يانهیهز يفشارها
ونقل و کاهش شبکه حمل ییکارا شیافزا ن،ی). بنابرا1399

 تواندیم ط،یشرا ریدر صورت ثبات سا ،ییجاهجاب يهانهیهز
 يانهیهز ياز فشارها یبخش لیمؤثر در تعد ياز سازوکارها یکی

از آن است که  یحاک یمطالعات تجرب زین رانیاقتصاد ا در باشد.
ونقل با عملکرد حمل يهارساختیدر ز يگذارهیتوسعه و سرما

که  دهدینشان م یدارد. شواهد استان يارتباط معنادار ياقتصاد
بهبود  قیاز طر تواندیونقل محمل يهارساختیتوسعه ز

 يهااستان يبر رشد اقتصاد ،یو ارتباط یدسترس يهاتیظرف
). 1392/1393و همکاران،  یکشور اثر مثبت داشته باشد (پهلوان

از آن  یحاک رانیدر ا یلیونقل رتوسعه حمل یبررس ن،یهمچن
 تیدر بلندمدت در تقو تواندیبخش م نیگسترش ااست که 

 ).1395 ،يکشور نقش داشته باشد (خاکسار يرشد اقتصاد
اند نشان داده زین یمل يهابر داده یمطالعات مبتن گر،ید يسو از

بر رشد  تواندیونقل مدولت در بخش حمل يگذارهیکه سرما
). 1388و همکاران،  زادهمیکریاثرگذار باشد (دائ رانیا ياقتصاد

بر  رانیا کیمرتبط با بخش لجست يهاگزارش ن،یعلاوه بر ا
مبادلات، بهبود  لیدر تسه کیونقل و لجستعملکرد حمل تیاهم
دارند  دیکشور تأک يتجار يهاتیظرف يو ارتقا ياقتصاد ییکارا

 زین دتری). در مطالعات جد1396 ران،یاتاق ا يها(مرکز پژوهش
در تعامل با  رانیا يدر رشد اقتصاد کینقش عملکرد لجست

 یخارج میمستق يگذارهیو سرما ينهاد تیفیمانند ک یعوامل
 ).1403و همکاران،  پورانیگرفته است (ضرغام قرار دیمورد تأک

از عوامل مؤثر  یکی توانیونقل را ماساس، توسعه حمل نیا بر
شدت  حال،نیدانست؛ باا رانیا يبر بهبود عملکرد کلان اقتصاد

و  ستین ياقتصاد طیشرا ریو جهت آثار آن لزوماً مستقل از سا
 صینحوه تخص ،ينهاد تیفیمانند ک یعوامل ریتحت تأث تواندیم

 يهااستیو وجود س هاژهپرو ياجرا ییکارا ،يگذارهیسرما
 ;Banister & Berechman, 2001( ردیمکمل قرار گ

مؤثر از  يریگبهره رو،نی). ازا1403و همکاران،  پورانیضرغام
و بهبود  داریتحقق رشد پا يونقل برابخش حمل يهاتیظرف
و  يگذاراستیکلان، مستلزم آن است که س يهاشاخص ریسا

 ییبا ملاحظات کارا زمانحوزه هم نیمنابع در ا صیتخص
 .ردیصورت گ ياو توسعه متوازن منطقه ينهاد تیفیک ،ياقتصاد
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 يونقل بر رشد اقتصادحمل يهارساختیز ياثرگذار يهاکانال. 1 جدول

 

 ونقلتوسعه حمل ییو اثرات فضا نینو ياقتصاد يایجغراف -3-1
از  یناش يهابر نقش صرفه دیبا تأک نینو ياقتصاد يایجغراف

 د،یو تحرك عوامل تول ندهیفزا یتجارت، بازده يهانهیتجمع، هز
 ییفضا يالگوها رییو تغ يریگشکل یچگونگ نییبه تب

 يهانهیهز کرد،یرو نی. در اپردازدیم ياقتصاد يهاتیفعال
مکان  کنندهنییعبه بازار از عوامل مهم ت یونقل و دسترسحمل

. شوندیمحسوب م ياقتصاد يهاتیها و تمرکز فعالاستقرار بنگاه
ها بنگاه یدسترس شیبا افزا تواندیونقل محمل يهانهیکاهش هز
 دکنندگان،یتول انیم وندیپ تیتر و تقوبزرگ يبه بازارها

کرده  تیتجمع را تقو يروهاین کنندگان،نیکنندگان و تأممصرف
منجر شود  ياقتصاد يهاها و خوشهقطب يریگو به شکل

)Krugman, 1991; Fujita et al., 1999.( 
متوازن  عیونقل لزوماً به توزتوسعه حمل ییآثار فضا حال،نیباا

ممکن است  ی. بهبود دسترسشودیمنجر نم ياقتصاد يهاتیفعال
 شیو برخوردار را افزا يمناطق مرکز تیمز ط،یشرا یدر برخ
تر، بزرگ ياز بازارها يبرخوردار لیمناطق به دل نیا رایدهد؛ ز

 ن،یمو تأ دیتر تولگسترده يهاو شبکه تریکار تخصص يروین
تجمع دارند. در مقابل،  يهااز صرفه يریگبهره يبرا يشتریتوان ب

در صورت فقدان  افته،یو کمترتوسعه یرامونیدر مناطق پ
و  يبه مراکز اقتصاد یوابستگ تیمکمل، امکان تقو يهااستیس

 ,Krugmanوجود دارد ( زین ییفضا يهاتعادلعدم دیتشد
1991; Fujita et al., 1999; Rietveld & 

Vickerman, 2004.( 
از  يو بندر یلیر ،ياجاده يهاتوسعه شبکه ،ياسطح منطقه در
 ییجاجابه يهانهیو هز ییفضا یدر سطح دسترس رییتغ قیطر

 انیو روابط م ياقتصاد يهاتیاستقرار فعال يالگو تواندیم
 يمنظر، اثر اقتصاد نیقرار دهد. از ا ریشهرها و مناطق را تحت تأث

 ییجاجابه میمستق نهیونقل تنها به کاهش هزحمل رساختیز
بر  تواندیبه بازار م یدر دسترس رییبلکه تغ ست،یمحدود ن

 زین ياقتصاد يهاتیفعال عیتجارت و توز د،یتول یابیمکان
 Limão & Venables, 2001; Rietveldاثرگذار باشد (

& Vickerman, 2004.( 
در  يگذارهیسرما ییفضا يالگو یبررس ران،یمورد ا در
شناخت نحوه  يبرا تواندیونقل ممختلف حمل يهاربخشیز

 دورهایها در کرتمرکز آن زانیو م یرساختیز يهاتیظرف عیتوز
 قیدق یابیارز يبرا حال،نیباشد. باا دیو مناطق مختلف کشور مف

از  کیهر  يگذارهیسرما يهاموضوع لازم است داده نیا
و قابل استناد استخراج  یونقل بر اساس آمار رسمحمل يهاوهیش

 شوند. سهیو مقا

 

 نتیجه براي رشد اقتصادي پیامد بر متغیرهاي اقتصادي سازوکار اقتصادي اثرگذاريکانال 

 ونقلهاي حملکاهش هزینه
اي، ریلی و بندري موجب هاي جادهتوسعه شبکه

 شودجایی کالا و خدمات میجابهکاهش هزینه 
 کاهش هزینه تولید و توزیع

پذیري و افزایش رقابت
 رشد تولید

 بهبود دسترسی به بازارها
افزایش اتصال مناطق تولیدي به بازارهاي مصرف و 

 صادرات
گسترش تجارت داخلی و 

 خارجی
افزایش تولید ناخالص 

 داخلی
 وري افزایش بهره

 عوامل تولید 
سفر، بهبود کارایی زنجیره تأمین و کاهش زمان 

 تسهیل جریان نهادها
وري کل عوامل افزایش بهره

 )TFPتولید (
 رشد اقتصادي پایدار

 گذاري افزایش سرمایه
ها موجب افزایش جذابیت اقتصادي بهبود زیرساخت

 شودگذاران میمناطق براي سرمایه
گذاري افزایش سرمایه

 داخلی و خارجی
 یدافزایش ظرفیت تول

 یافته به مراکز اقتصادياتصال مناطق کمتر توسعه ايتوسعه منطقه
اي و کاهش نابرابري منطقه

 افزایش فعالیت اقتصادي
 رشد متوازن اقتصادي

 افزایش تحرك نیروي کار
هاي شغلی در مناطق بهبود دسترسی به فرصت

 مختلف
 افزایش اشتغال و تولید تخصیص کاراتر نیروي کار

و  گسترش تجارت
 هاي تأمینزنجیره

 المللی و داخلیونقل بینبهبود کارایی شبکه حمل
افزایش صادرات و واردات 

 و. ترانزیت
 افزایش تولید و درآمد ملی

 تقویت بازارهاي مالی
ها باعث افزایش انتظارات مثبت بهبود زیرساخت

 شودگذاران میسرمایه
رشد بازار سرمایه و تأمین 

 هامالی پروژه
گذاري و رمایهتقویت س

 رشد اقتصادي
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 )2024–2018 يهاسال نیانگی(م رانیونقل احمل يهاربخشیدر ز يگذارهیسرما یبیتقر عی. توز2جدول 

 بار (%) ییجااز جابه یبیسهم تقر (%) يگذارهیسهم از کل سرما دلار) اردیلیسالانه (م يگذارهیمتوسط سرما مُد

 70 55 5/4 ايجاده
 20 28 3/2 ریلی

 8 10 8/0 دریایی
 2 8 6/0 هوایی

 
 تواندیونقل محمل يهارساختیتوسعه ز ،ییاز منظر اثرات فضا

قرار  ریرا تحت تأث یتمرکز و پراکندگ يروهایزمان نطور همبه
 يبه بازارها یونقل و بهبود دسترسحمل يهانهیدهد. کاهش هز

و  يمراحل توسعه به نفع مناطق مرکز یدر برخ تواندیبزرگ م
 ،يدیتول يهاهیمناطق از پا نیا رایتر عمل کند؛ زبزرگ يشهرها
 يشتریب تیبرخوردارند و ظرف يترگسترده يو بازارها یخدمات

از تجمع دارند  یناش يهااز صرفه يریگبهره يبرا
)Krugman, 1991; Fujita et al., 1999رو،نی). ازا 

 کنندهنیتضم ییتنهاونقل بهحمل رساختیدر ز يگذارهیسرما
 ییو آثار آن به ساختار فضا ستین يامنطقه يهايکاهش نابرابر

 & Banisterدارد ( یمکمل بستگ يهااستیاقتصاد و وجود س
Berechman, 2001; Rietveld & Vickerman, 

2004.( 
در صورت وجود  زین یرامونیمناطق پ یمقابل، بهبود دسترس در

 يبرا ياتازه يهافرصت تواندیمکمل مناسب م طیشرا
مناطق به  نیکند. اتصال بهتر ا جادیا ياقتصاد يهاتیفعال

 تواندیم يتجار يهاو شبکه دیمصرف، مراکز تول يبازارها
را کاهش  لحم يهانهیو هز ییایاصله جغرافاز ف یناش تیمحدود

 يهاتیگسترش تجارت و فعال يبرا يمساعدتر طیداده و شرا
 ;Limão & Venables, 2001فراهم آورد ( يدیتول

Rietveld & Vickerman, 2004جهت و شدت  ن،ی). بنابرا
ونقل، حمل يهااستیس بیونقل به ترکتوسعه حمل ییآثار فضا

 طقمنا ياقتصاد يهایژگیو نیو همچن ياو منطقه یصنعت
 ،یرساختیز يگذارهیحجم سرما شیدارد و صرف افزا یبستگ

 منافع نخواهد بود. ییفضا عیتوز کنندهنییتع ییتنهابه
و  هیکالا، سرما يهاانیجر ن،ینو ياقتصاد يایجغراف دگاهید از
 رییو تغ ستندیمستقل ن گریکدیکار در مناطق مختلف از  يروین

 ،يروابط تجار قیاز طر تواندیمنطقه م کی یدر سطح دسترس
اثر بگذارد  زیمناطق ن ریبر سا يدیتول يوندهایبازار کار و پ

)Fujita et al., 1999; Rietveld & Vickerman, 

ونقل مستلزم توسعه حمل ییاثرات فضا لیتحل رو،نی). ازا2004

 ییفضا يزهایو سرر يامنطقهنیب يهایتوجه به وابستگ
)Spillovers.است ( 

 یاصل يدورهایکر یابیروابط در ارز نیتوجه به ا ران،یمورد ا در
شهرها و مناطق بنادر، کلان د،یمراکز تول انیونقل و ارتباط محمل
 يایاز چارچوب جغراف يریگدارد. بهره ياژهیو تیاهم يمرز

 یکمک کند تا در طراح گذاراناستیبه س تواندیم نینو ياقتصاد
 يامدهایشبکه، پ ییعلاوه بر کارا نقل،وحمل يهاشبکه يو ارتقا

مناطق مختلف  انیمنافع آن م عیو نحوه توز يگذارهیسرما ییفضا
 يهاگره ییچارچوب، شناسا نیمورد توجه قرار دهند. در ا زیرا ن
در  تواندیم ياقتصاد تیبالقوه فعال يهاشبکه و کانون یاصل

 فتر با اهداهماهنگ یونقلحمل يهااستیس یجهت طراح
 ,.Fujita et al( ردیمورد استفاده قرار گ ياتوسعه منطقه

1999; Rietveld & Vickerman, 2004.( 
 

 ه تحقیقپیشین -2
و افشارپور  يبشرآبادیمهراب ،یپهلوان ،یدر مطالعات داخل

ونقل حمل يهارساختیتوسعه ز ریتأث ی) به بررس1392/1393(
پژوهش با  نیپرداختند. ا رانیا يهااستان يبر رشد اقتصاد
 يهاداده یاقتصادسنج يو الگوها یاستان يهااستفاده از داده

 يامنطقه دیتول ررا د یونقلحمل يهاتینقش ظرف ،ییتابلو
ونقل حمل يهارساختینشان داد که توسعه ز جیکرد. نتا یبررس

ها دارد و بهبود استان يد اقتصادبر رش ياثر مثبت و معنادار
 نیترمبادله از مهم يهانهیو کاهش هز ییفضا یدسترس

محسوب  ياونقل بر رشد منطقهحمل ياثرگذار يسازوکارها
 ).1392/1393 ،و همکاران ی(پهلوان شوندیم

 ریمدل تأث نیتخم«با عنوان  یدر پژوهش زی) ن1395( يخاکسار
 يهاسال یکشور ط يبر رشد اقتصاد یلیونقل رتوسعه حمل

 يو رشد اقتصاد یلیتوسعه شبکه ر انیم رابطه ،»1389–1350
 نیا جیکرد. نتا یبررس یزمان يسر يهارا با استفاده از داده رانیا

در بلندمدت  تواندیم یلیرونقل مطالعه نشان داد که توسعه حمل
ونقل بر نقش حمل ن،یکند. همچن تیکشور را تقو يرشد اقتصاد

 يوربهره يبار و ارتقا ییجاجابه يهانهیدر کاهش هز یلیر
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 ،يشد (خاکسار دیتأک ،ياونقل جادهعنوان مکمل حملشبکه، به
1395.( 

 ها،متیق یونقل و سطح عمومحوزه ارتباط حمل در
  ياونقل جادهحمل متیق ری) تأث1399( میو عظ یشبانیدهقان

را با استفاده  رانیا يمختلف اقتصاد يهابخش متیبر شاخص ق
پژوهش،  نیکردند. در ا یبررس 1390 سال ستانده–از جدول داده

ج نشان یشد و نتا عیبخش تجم 29در قالب  يبخش اقتصاد 99
آثار  ،ياونقل جادهحمل متیق يدرصد 20 شیداد که افزا

در  ریتأث نیشتریدارد و ب ياقتصاد يهابخش متیبر ق یمتفاوت
 يکشاورز ،يدارو هتل یبازرگان ،ییغذا عیمانند صنا ییهابخش

نشان داد  نیهمچن هاافتهی. شودیمشاهده م ینفت يهاو فرآورده
 یکی ن،یشیو پ نیپس يوندهایق پیاز طر ياونقل جادهکه حمل
است  رانیدر اقتصاد ا يانهیانتقال فشار هز يهااز کانال

 ).1399 م،یو عظ یشبانی(دهقان
 يو قباد یرنانیفیشر پور،انیضرغام دتر،یجد يامطالعه در
 يرا در اثرگذار یخارج میمستق يگذارهی) نقش سرما1403(

 یط رانیا يبر رشد اقتصاد ينهاد تیفیو ک کیعملکرد لجست
از  يریگپژوهش با بهره نیکردند. ا یبررس 1401تا  1386دوره 

 يهالیوانتااثرات نامتقارن در ک لیو تحل QARDL کردیرو
در تعامل  ،ينهاد تیفیو ک کیمختلف نشان داد که عملکرد لجست

اثر  يبر رشد اقتصاد توانندیم ،یخارج میمستق يگذارهیبا سرما
 کیشد که آثار توسعه لجست دیتأک نیمثبت داشته باشند. همچن

 طیمح ینانینااطم زانیو م ينهاد تیفیبه ک يبر رشد اقتصاد
 ).1403و همکاران،  پورانی(ضرغام استوابسته  يگذارهیسرما

) Banister and Berechman )2001 ،یمطالعات خارج در
را با  يونقل و رشد اقتصادحمل يگذارهیسرما انیرابطه م

مطالعه نشان  نیا جیکردند. نتا یبررس یلیتحل–ينظر يکردیرو
و  ییتنهاونقل بهحمل يهارساختیدر ز يگذارهیداد که سرما

 بلکه شود،یمنجر نم يصورت خودکار به رشد اقتصادبه
 ،ينهاد تیفیمکمل از جمله ک طیآن به وجود شرا ياثرگذار
 يگذاراستیو س یخصوص يگذارهیبه بازار، سرما یدسترس
 يگذارهیسرما سندگان،یوابسته است. به اعتقاد نو يامنطقه
کند که  تیرا تقو يرشد اقتصاد تواندیم یونقل زمانحمل

ها بنگاه يورهرهو ب هاتیفعال یابیمکان ،یموجب بهبود دسترس
 ).Banister & Berechman, 2001شود (

Limão and Venables )2001يهابا استفاده از داده زی) ن 
 تیفیک ریتجارت، تأث یاقتصادسنج يهاو مدل يکشورنیب
ونقل و حمل يهانهیرا بر هز ییایجغراف تیو موقع هارساختیز

 تیفینشان داد که کاهش ک جیکردند. نتا یحجم تجارت بررس

حجم  هشونقل و کاحمل يهانهیهز شیبا افزا هارساختیز
 يهارساختیز تیمطالعه بر اهم نیتجارت همراه است. ا

در  ژهیوبه ،يتجار يریپذدر رقابت کیونقل و لجستحمل
به  ترفیضع یدسترس ای ییایغرافج يهاتیبا محدود ییکشورها
 ).Limão & Venables, 2001دارد ( دیتأک ،یجهان يبازارها

Canning and Pedroni )2008یپانل يها) با استفاده از داده 
 انی، رابطه بلندمدت م1992تا  1950دوره  یمختلف ط يکشورها

 تیعل يهارا در چارچوب آزمون يو رشد اقتصاد رساختیز
نشان داد که در  جیکردند. نتا یانباشته بررسهم يهاپانل يبرا
در بلندمدت بر رشد  توانندیم هارساختیاز کشورها، ز ياریبس

 نیشدت و جهت ا حال،نیداشته باشند؛ باا یاثر علّ ياقتصاد
مانند  یو به عوامل ستین کسانیمختلف  يرابطه در کشورها
 يگذارهیسرما صیتخص تیفیجذب و ک تیسطح توسعه، ظرف

 ).Canning & Pedroni, 2008دارد ( یبستگ
Lakshmanan )2011یلیتحل–يمرور يا) در مطالعه، 

ونقل حمل يهارساختیدر ز يگذارهیسرما ياقتصاد يامدهایپ
 ییجاجابه نهیدر زمان سفر و کاهش هز ییجورا فراتر از صرفه

ونقل حمل يهارساختینشان داد که توسعه ز يکرد. و یبررس
 يریگکلتجارت، ش شیگسترش بازارها، افزا قیاز طر تواندیم

دانش، آثار  يسازيفناورانه و تجار راتییتغ ،ییفضا يهاتجمع
 ياقتصاد یابیاساس، ارز نیکند. بر ا جادیا يترگسترده ياقتصاد
 میرمستقیآثار غ م،یعلاوه بر منافع مستق دیونقل باحمل يهاپروژه

 ردیدر بر گ زیرا ن ياو توسعه منطقه ينوآور ،يورها بر بهرهآن
)Lakshmanan, 2011.( 

 Melo, Graham, and Brage-Ardao ل،یفراتحل کی در
 33شده از استخراج یبرآورد تجرب 563) با استفاده از 2013(

 دیونقل بر تولحمل يهارساختیدر ز يگذارهیمطالعه، اثر سرما
از اثر مثبت  یحاک یکل جیکردند. نتا یرا بررس يورو بهره

اثر  نیاندازه ا حال،نیبود؛ باا دیونقل بر تولحمل يهارساختیز
 اسیسطح توسعه منطقه، مق رساخت،یمانند نوع ز یبه عوامل

داشت.  یمورد استفاده بستگ یو روش اقتصادسنج ییایجغراف
 جیموجود در نتا یکه ناهمگن دهدیمطالعه نشان م نیا يهاافتهی

ها، از تفاوت در داده یناش يادیونقل تا حد زملح یتجرب اتیادب
 ,.Melo et alاست ( يسازمدل روشو  رساختینوع ز
2013.( 

Lean, Huang, and Hong )2014توسعه  انی) رابطه م
 يرا با استفاده از مدل ساختار نیچ يو رشد اقتصاد کیلجست

آنان نشان داد  يهاافتهیکردند.  یبررس تیعل يهاو آزمون ایپو
 یتعامل یتیماه کیو توسعه لجست يرشد اقتصاد انیکه رابطه م
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خدمات  يبرا قاضات تواندیم يکه رشد اقتصاد ياگونهدارد؛ به
توسعه  زین هاربخشیز یدهد و در برخ شیرا افزا یکیلجست

باشد.  يمحرك رشد اقتصاد تواندیونقل محمل يهارساختیز
ونقل و حمل يهااستیس یهنگمطالعه بر ضرورت هما نیا

 ,.Lean et alکرد ( دیاقتصاد تأک يدیبا ساختار تول کیلجست
2014.( 

Farhadi )2015کشور عضو  18بلندمدت  يهاداده ی) با بررس
OECD یعموم يهارساختی، اثر ز2009تا  1870دوره  یط 

نشان داد که  جیمطالعه کرد. نتا يونقل را بر رشد اقتصادو حمل
 قیدر بلندمدت از طر تواندیم یاصل يهارساختیز يموجود

اثرگذار باشد.  يدبر رشد اقتصا دیکل عوامل تول يوربهره شیافزا
 يونقل بر رشد اقتصادحمل يهارساختیز داریاثر پا ن،یهمچن

 ییو کارا يفناور ،یانسان هیسرما رینظ یبه تعامل آن با عوامل
 ).Farhadi, 2015وابسته است ( ينهاد

Donaldson )2018هند، اثر  یخیتار يها) با استفاده از داده
و درآمد  هامتیآهن بر تجارت، تفاوت قگسترش شبکه راه

 يهاداده بیمطالعه با ترک نیکرد. ا یمناطق را بررس یواقع
 یاقتصادسنج يو برآوردها یمدل تجارت تعادل عموم ،يویآرش

 یدرآمد واقع شیفزابا ا یلینشان داد که اتصال مناطق به شبکه ر
 جیمناطق همراه بوده است. نتا انیم یمتیق يهاو کاهش شکاف

 شیتجارت و افزا يهانهیکاهش هز تیپژوهش اهم نیا
 ياثرگذار یاصل ياز سازوکارها یکیعنوان بازار را به یکپارچگی
 کندیبرجسته م ياونقل بر رفاه منطقهحمل يهارساختیز
)Donaldson, 2018.( 

Tang and Abosedra )2019یپانل يها) با استفاده از داده 
عملکرد  انی، رابطه م2016تا  2010دوره  یط ییایکشور آس 23

نشان  جیکردند. نتا یرا بررس يصادرات و رشد اقتصاد ک،یلجست
دارد و عملکرد  يبر رشد اقتصاد یداد که صادرات اثر مثبت

اساس،  نید. بر اکن تیرابطه را تقو نیا تواندیم کیمناسب لجست
 یصادرات تیظرف لیاز عوامل مؤثر در تبد یکی کیلجست ییکارا

 & Tang( شودیمحسوب م يکشورها به رشد اقتصاد
Abosedra, 2019.( 

Saidi et al) .2020کشور  46 یپانل يهابا استفاده از داده زی) ن
 انیم ایپو يوندهای، پ2016تا  2000دوره  یتوسعه طدرحال
و رشد  یخارج میمستق يگذارهیسرما ک،یونقل، لجستحمل

ونقل نشان داد که توسعه حمل جیکردند. نتا یرا بررس ياقتصاد
 تواندیم ،یخارج يگذارهیدر تعامل با جذب سرما ک،یو لجست

 هاافتهی نیداشته باشد. ا يبر رشد اقتصاد ياثر مثبت و معنادار
عنوان به توانندیم کیونقل و لجستآن است که حمل انگریب

به  یخارج میمستق يگذارهیمکمل انتقال آثار سرما يهاکانال
 ).Saidi et al., 2020عمل کنند ( دیبخش تول

 يها) با استفاده از دادهWu and Levinson )2024 ت،ینها در
، آثار سه 2019تا  2008دوره  یط نیشهرستان چ 2847 یپانل
ونقل بزرگراه و حمل ر،یالسعیونقل شامل قطار سرحمل وهیش

کردند.  یبررس ياقتصاد يورو بهره تیرا بر تراکم جمع ییهوا
 کسانیونقل حمل فمختل يهاوهینشان داد که آثار ش جینتا
مرتبط  تیتراکم جمع راتییبا تغ شتریب ریالسعیقطار سر ست؛ین

بر  يترآثار روشن ییونقل هواها و حملبزرگراه کهیبود، درحال
GDP یمطالعه بر ضرورت طراح نیسرانه داشتند. ا 

و سطح توسعه  هایژگیونقل متناسب با وحمل يهااستیس
 ).Wu & Levinson, 2024( کندیم دیمناطق تأک

که بخش عمده  دهدینشان م یو خارج یمطالعات داخل مرور
و در  یصورت بخشونقل را بهآثار حمل ،یداخل يهاپژوهش

 يهارساختیز ،یلیونقل رتوسعه حملمانند  یقالب موضوعات
 یونقل بررسخدمات حمل متیق راتییتغ ای یونقل استانحمل
؛ 1395، ي؛ خاکسار1392/1393و همکاران،  یاند (پهلوانکرده
بر  دتریمطالعات جد ن،ی). همچن1399 م،یو عظ یشبانیدهقان
 يگذارهیو سرما ينهاد تیفیمانند ک یعوامل مکمل تیاهم

اند کرده دیتأک کیآثار توسعه لجست نییدر تع یخارج میمستق
 زین ی). در مطالعات خارج1403و همکاران،  پورانی(ضرغام
تجارت،  ک،یستونقل، لجحمل يهارساختیز انیرابطه م

 رینظ یمتنوع يکردهایبا استفاده از رو يو رشد اقتصاد يوربهره
و  تیعل يهاآزمون ،یانباشتگهم ا،یپو يهامدل ،یپانل يهاداده

 ,Canning & Pedroniشده است ( یبررس لیفراتحل
2008; Melo et al., 2013; Lean et al., 2014; Saidi 

et al., 2020که آثار  دهدینشان م اتمطالع نی). مجموعه ا
به  ،يگذارهیونقل، علاوه بر حجم سرماتوسعه حمل ياقتصاد
سطح توسعه  ،يدساختار اقتصا ،ينهاد تیفیک رینظ یعوامل

وابسته  يگذارهیمکمل سرما طیو شرا رساختیمناطق، نوع ز
 ,Banister & Berechman, 2001; Farhadiاست (
2015.( 

ونقل و توسعه حمل ياکمتر مطالعه یداخل اتیدر ادب حال،نیباا
از  يازمان در ارتباط با مجموعهصورت همرا به کیلجست

کرده است. افزون بر  یبررس رانیا يکلان اقتصاد يهاشاخص
 ،يتفاوت در ساختار نهاد لیبه دل یمطالعات خارج جینتا ن،یا

طور لزوماً به ها،کشور ییایجغراف يهایژگیسطح توسعه و و
پژوهش  رو،نی. ازاستین رانیبه اقتصاد ا میقابل تعم میمستق

 تیعل کردیاز رو يریگو بهره رانیحاضر با تمرکز بر اقتصاد ا
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ونقل و توسعه حمل انیم ایروابط پو یبررس یدر پگرنجر، 
شامل  يکلان اقتصاد يهااز شاخص ياو مجموعه کیلجست

و  ینگینرخ ارز، نقد ،يکاریب ،تورم ،یناخالص داخل دیتول
از خلأ  یبخش تواندیم کردیرو نیشاخص بازار سهام است. ا

و تعامل  یدرباره جهت روابط علّ یداخل اتیموجود در ادب
 .را پوشش دهد يکلان اقتصاد ریونقل با چند متغمان حملزهم

 
 شناسیروش -3

 .است يکاربرد قیتحق کردیپژوهش، از نظر هدف، رو نیدر ا
ارائه  یدرپ ،یو شواهد تجرب ينظر یبر مبان هیمعنا که با تک نیبد

در حوزه  يگذاراستیبهبود س يبرا يراهکار و شواهد
است. از منظر  رانیدر ا کیونقل و لجستحمل يهارساختیز
 طالعاتم يدستهحاضر در  قیها، تحقداده يگردآور وهیش

که ضمن استفاده از روش  ردیگیقرار م همبستگی-یفیتوص
)، يآمار يها(مطالعه کتب، مقالات، اسناد و گزارش ياکتابخانه
و  يکلان اقتصاد يرهایمتغ نیب یروابط کم لیبه تحل
 نی. در اپردازدیم کیلجستونقل و توسعه حمل يهاشاخص

از قواعد  منداستفاده نظام ق،یروش تحق یچارچوب، هدف اصل
و ارائه  یوابستگ يکشف الگوها يبرا یمعتبر علم يو ابزارها

 است. قیتحق يهاو روشمند به پرسش قیدق یپاسخ
استوار  یبیترک/یزمان يسر يهاطرح پژوهش بر داده ،ینظر فن از

  EViewsافزار ها از نرمداده لیو تحل هیتجز يبوده و برا
با  ونیرگرس يهابرآورد، مدل ی. روش اصلشودیبهره گرفته م

طور و به يبردار ونیخودرگرس يدر قالب الگو یعیتوز يهاوقفه
 تی) و آزمون علVAR( يردارخودبُ  ونیمشخص مدل رگرس

واحد و  شهیر يهاآزمون يگرنجر است که پس از اجرا
 نیمدت و بلندمدت بروابط کوتاه یبررس يبرا ،یانباشتگهم
حاضر ضمن  قیروش تحق ب،یترت نی. بدروندیبه کار م رهایمتغ

 يموجود، با استفاده از ابزارها تیوضع قیدق فیاتکا بر توص
-یجهت و شدت روابط علّ ییبه شناسا ا،یپو یاقتصادسنج
کلان  يهاو شاخص کیونقل و لجستتوسعه حمل نیب همبستگی

 .پردازدیم يصاداقت
فلوچارت مربوط به فرایند متدولوژي  2در ادامه و در شکل 

 پژوهش حاضر ارائه شده است.

 
 فلوچارت متدولوژي پژوهش .2شکل 
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 ییآزمون و برآورد روابط بلندمدت: مانا -1-3
از برآورد روابط بلندمدت،  شیپ ،یزمان يسر يهالیدر تحل

به  تواندیم یاینامان رایز .ضرورت دارد رهایمتغ ییمانا یبررس
منجر شود.  )Spurious Regression( کاذب ونیبروز رگرس

شده  رایم جیتدروارده به يهامانا، اثر شوك یزمان يسر کیدر 
 که اثر شوك در زمانیاگونهبه .ابدییو با گذشت زمان کاهش م

𝑡𝑡 +  نامانا،  يهاياست. در مقابل، در سر 𝑡𝑡 کمتر از زمان 1
 یطور دائمرا به ریو ماندگار بوده و سطح متغ داریها پاآثار شوك

𝑡𝑡 که اثر شوك دریطوربه کند،یجا مجابه +  لزوماً کمتر از 1
 𝑡𝑡 بدون وجود  ،یروند زمان ينامانا و دارا ری. اگر دو متغستین

 یمعمول ونیرگرس کیدر قالب  ماًیتقمعنادار، مس يرابطه اقتصاد
 بیبالا و ضرا نییتع بیبر هم برازش شوند، ممکن است ضر

صرفاً بازتاب  جهینت نیکه ایدرحال د،یدست آظاهراً معنادار به
 نیکاذب است. از ا ونیرگرس قها بوده و مصداروند مشترك آن
اتخاذ  ای( ییاز مانا نانیواحد و اطم شهیر يهارو، انجام آزمون

 يبرا یاساس شرطشی) پیانباشتگمناسب مانند هم يهاچارچوب
 .دیآیپژوهش به شمار م نیبرآورد معتبر روابط بلندمدت در ا

 
 

 انباشتگیمه هايلیتحل -2-3
 نیکاذب در برآورد روابط ب ونیاز رگرس زیپره يبرا به منظور

حال، حفظ اطلاعات نهفته در سطح  نیکلان و در ع يرهایمتغ
 یانباشتگو هم ییمانا لیاز چارچوب تحل ،در این مطالعه رهایمتغ

 يرفتار آمار ،یزمان يهايسر ی. در اقتصادسنجشودیاستفاده م
 فیتوص 𝐼𝐼(𝑑𝑑) با نماد یبر اساس مفهوم مرتبه انباشتگ رهایمتغ

 دیچند بار با ریمتغ کی دهدینشان م 𝐼𝐼(𝑑𝑑) . نمادشودیم
بدون  ریشود. اگر متغ لیمانا تبد يسر کیشود تا به  يریگتفاضل
 ریاگر متغ .ردیگیقرار م 𝐼𝐼(0) مانا باشد، در دسته يریگتفاضل

 مانا شود، از مرتبه يریگبار تفاضل کیدر سطح نامانا باشد، اما با 
𝐼𝐼(1) ریطور مشابه، متغاست؛ به 𝐼𝐼(2) ماناشدن به دو بار  يبرا
 شودیکه گفته م یدر عمل، زمان ن،یدارد. بنابرا ازین يریگتفاضل

نوسانات  ایروند  يدر سطح دارا یعنیاست،  𝐼𝐼(1) يریمتغ
و بدون  داریپا يبوده، اما تفاضل مرتبه اول آن رفتار ستایرایغ

که در آن، چند  کندیدلالت م یتیبر وضع یانباشتگهم روند دارد.
با  يابه گونه) 𝐼𝐼(1) مشابه (معمولاً ینامانا با مرتبه انباشتگ ریمتغ

. شودیها مانا ماز آن یخط بیترک کیدارند که  وندیپ گریکدی
 𝐼𝐼(1)هر دو  𝑌𝑌𝑡𝑡و  𝑋𝑋𝑡𝑡 يرهایمتغ دیفرض کن تر،قیعبارت دقبه

 .وجود داشته باشد 1رابطه از نوع  ياباشند. اگر رابطه
)1( 𝜀𝜀𝑡𝑡 = 𝑌𝑌𝑡𝑡 − 𝛼𝛼𝑋𝑋𝑡𝑡 

 
صورت گفته  نیدر ا)، 𝜀𝜀𝑡𝑡~𝐼𝐼(0)مانا باشد ( 𝜀𝜀𝑡𝑡طوریکه به
دارند. در زبان ساده، هرچند خودِ  یانباشتگهم 𝑌𝑌𝑡𝑡و  𝑋𝑋𝑡𝑡 شودیم

 هاآن نیتعادل ب يخطا ایدر سطح نامانا هستند، اما فاصله  رهایمتغ
محدود نوسان  انسیثابت و با وار نیانگیم کیحول ) 𝜀𝜀𝑡𝑡(یعنی 

 یرابطه تعادل کیدهنده وجود موضوع نشان نیا کند؛یم
 يهادر مدل ل،یدل نی. به همرهاستیمتغ انیم داریبلندمدت و پا

معادله بلندمدت نقش انحراف از  يهاماندهیباق ،یانباشتگهم
 دییتأ یشرط اصل هاماندهیباق نیو مانابودن ا نندکیم فایتعادل را ا

 است. 𝐼𝐼(1) يرهایمتغ نیمعنادار ب يرابطه ساختار کیوجود 
نامانا بدون  يرهایدر آن است که اگر متغ کردیرو نیا تیاهم

ساده  ونیرگرس کیدر  ماًیمستق یانباشتگو هم ییتوجه به مانا
معنادار به نظر  ياز نظر آمار هابیاستفاده شوند، ممکن است ضر

 نیوجود ندارد؛ ا رهایمتغ نیب یواقع ياکه رابطهیبرسند، درحال
و سپس  ییمانا يهاکاذب است. استفاده از آزمون ونیهمان رگرس

 ) وهانسنی ای گرنجر-لانگ ری(نظ یانباشتگهم يهاآزمون
 رهایمتغ یکه ابتدا مرتبه انباشتگ کندیامکان را فراهم م نیا

 يمانا یخط بیترک ایگردد که آ یبررس مشخص شود و سپس
 ،یانباشتگهم دیی. در صورت تأریخ ایها وجود دارد آن انیم
را در سطح (بدون  رهایمتغ نیرابطه بلندمدت ب توانیم

مدت کوتاه يهاییایزمان، پوکامل) برآورد کرد و هم يریگتفاضل
معادلات  ای) ECMخطا ( حیرا در قالب مدل تصح

VAR/VECM مفهوم ب،یترت نیمدنظر قرار داد. به ا 𝐼𝐼(𝑑𝑑) 
که هم  کندیفراهم م يانهیزم کیستماتیطور سبه یانباشتگهمو 

شود و هم اطلاعات بلندمدت  يریکاذب جلوگ ونیاز بروز رگرس
کار به یتجرب يحفظ و در برآوردها رهایموجود در سطح متغ

 گرفته شود.
 

 گرنجر -روش انگل -3-3
 رهایمتغ نیآزمون وجود رابطه بلندمدت ب يپژوهش، برا نیدر ا

. در مرحله شودمی استفاده گرنجر-لانگ يامرحلهاز روش دو
مورد استفاده  یزمان يهايتمام سر نکهیاز ا نانیاول، پس از اطم

ابتدا رابطه بلندمدت (معادله )، 𝐼𝐼(1)( نامانا و از مرتبه اول هستند
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با روش  یحی) توضي(هاریوابسته و متغ ریمتغ نی) بیانباشتگهم
 کی. اگر تنها شودی) برآورد مOLS( یحداقل مربعات معمول

وجود داشته باشد، معادله بلندمدت به صورت  یحیتوض ریمتغ
 است: ریز

)2( 𝑌𝑌𝑡𝑡 = 𝛼𝛼 + 𝛾𝛾𝑋𝑋𝑡𝑡 + 𝑢𝑢𝑡𝑡 
 

 يهاماندهیهستند. در ادامه، باق هاماندهیباق 𝑢𝑢𝑡𝑡که در آن 
 شهی(آزمون ر ییاستخراج شده و آزمون مانا �𝑢𝑢𝑡𝑡 برآوردشده

 �𝑢𝑢𝑡𝑡 نشان دهد که جهی. اگر نتردیگیانجام م �𝑢𝑢𝑡𝑡 يواحد) بر رو
 دییتأ 𝑌𝑌𝑡𝑡و  𝑋𝑋𝑡𝑡 انیم یانباشتگوجود هم)، 𝑢𝑢𝑡𝑡�~𝐼𝐼(0)مانا است (

 دیصورت، مدل با نیا ریبه مرحله دوم رفت در غ توانیشده و م
 يها برآورد شود و رابطه بلندمدت معنادارصرفاً بر حسب تفاضل

 قابل استناد نخواهد بود.

عنوان دار مرحله اول بهوقفه يمانا ماندهیمرحله دوم، از باق در
خطا  حیو مدل تصح شودیخطا استفاده م حیجمله تصح

)ECMلیتعدمدت و کوتاه يهاییایزمان پوبرآورد هم ي) برا 
 . شودیبه سمت تعادل بلندمدت نوشته م

وجود  یحیتوض ریمتغ کیکه  یمدل در حالت نیشکل استاندارد ا
 .است 3رابطه به صورت  رد،دا

)3( ∆𝑌𝑌𝑡𝑡 = 𝛽𝛽1∆𝑋𝑋𝑡𝑡 + 𝛽𝛽2𝑢𝑢�𝑡𝑡−1 + 𝜀𝜀𝑡𝑡 
 

 ماندهیباق 𝑢𝑢�𝑡𝑡−1عملگر تفاضل مرتبه اول،  ∆ي فوق، که در رابطه
جمله اختلال جدید  𝜀𝜀𝑡𝑡 دار حاصل از معادله بلندمدت ووقفه

 ماندهیبا توجه به معادله بلندمدت مرحله اول، باق ن،یهمچناست. 
 :شودیم فیتعر 4رابطه به صورت 

)4( 𝑢𝑢�𝑡𝑡 = 𝑌𝑌𝑡𝑡 − 𝛼𝛼 − 𝛾𝛾𝑋𝑋𝑡𝑡 

بلندمدت را نشان  یدوره قبل از رابطه تعادل 𝑢𝑢�𝑡𝑡−1بنابراین، 
 نیسمت ابه  𝑌𝑌𝑡𝑡 لیسرعت و جهت تعد 𝛽𝛽2 بیو ضر دهدیم

 گرنجر،-لدر چارچوب انگ ب،یترت نی. بدکندیم ریتعادل را تفس
و  یانباشتگو آزمون وجود رابطه هم ییشناسا براي اول مرحله

مدت و کوتاه يهاییایزمان پوهم يسازمدل يمرحله دوم برا
 .ردیگیسازوکار بازگشت به تعادل بلندمدت مورد استفاده قرار م

 
 

 آزمون علیت گرنجر -4-3
گیري رابطه علیّ بین در این پژوهش براي بررسی جهت

شود. متغیرهاي موردمطالعه از آزمون علیت گرنجر استفاده می
علت گرنجري  𝑋𝑋)، متغیر 1969براساس چارچوب گرنجر (

، 𝑌𝑌هاي خود بتوانند فراتر از وقفه 𝑋𝑋هاي است اگر وقفه 𝑌𝑌متغیر 
اي آزمون این بینی  را افزایش دهند. برقدرت تبیین و پیش

رابطه به صورت  افتهیتوسعه یونیدو معادله خودرگرسموضوع، 
 :شودیبرآورد م 6و  5

)5( 𝑌𝑌𝑡𝑡 = 𝛼𝛼0 + �𝛼𝛼𝑖𝑖𝑌𝑌𝑡𝑡−𝑖𝑖

𝑝𝑝

𝑖𝑖=1

+ �𝛿𝛿𝑗𝑗𝑋𝑋𝑡𝑡−𝑗𝑗

𝑝𝑝

𝑗𝑗=1

+ 𝜀𝜀𝑡𝑡 

)6( 𝑋𝑋𝑡𝑡 = 𝛽𝛽0 + �𝛽𝛽𝑖𝑖𝑋𝑋𝑡𝑡−𝑖𝑖

𝑝𝑝

𝑖𝑖=1

+ �𝛽𝛽𝑗𝑗𝑌𝑌𝑡𝑡−𝑗𝑗

𝑝𝑝

𝑗𝑗=1

+ 𝑢𝑢 

 
هاي عدم علیت گرنجر به ، فرضیهFسپس با استفاده از آزمون 

𝐻𝐻0:𝛿𝛿1صورت  = ⋯ = 𝛿𝛿𝑝𝑝 =  ) 𝑌𝑌به  𝑋𝑋(عدم علیت  0

𝐻𝐻0:𝜃𝜃1و  = ⋯ = 𝜃𝜃𝑝𝑝 = مورد ) 𝑌𝑌به  𝑋𝑋(عدم علیت  0
 يهايسر ییآزمون، مانا ياز اجرا شی. پردیگیقرار م یابیارز
 يهالیو در صورت لزوم، تبد یواحد بررس شهیبا آزمون ر یزمان

 جیتا اعتبار نتا شودیمانا انجام م يهايبه سر یابیدست يلازم برا
 گردد. نیآزمون تضم
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 گیري و نمونه آماري پژوهشجامعه، روش نمونه -5-3
 یاست و دوره زمان رانیکشور ا ي حاضرمطالعه يجامعه آمار
ها . دادهردیگیرا در بر م 1400تا  1375 يهاسال یمورد بررس

بانک  يآمار يهاداده گاهیشده و از پا يسالانه گردآورصورت به
 نیاند. انتخاب ااستخراج شده رانیا یاسلام يجمهور يمرکز

 رانیاقتصاد ا يساختار تدادن تحولامنظور پوششبه یبازه زمان
صورت  یمال يونقل و بازارهامهم در بخش حمل راتییو تغ

با  ازیرد نمو يرهایمتغ هیچارچوب، کل نیگرفته است. در ا
بانک  یرسم فیو بر اساس تعار يمتعارف آمار يواحدها

و  یاز همگن نانیبا هدف اطم نیاند. همچنشده هیته يمرکز
روش محاسبه و پوشش  ف،یتعار رها از نظداده سه،یمقا تیقابل
بهتر  نییاند. در ادامه، به منظور تبقرار گرفته ینیمورد بازب یزمان

مربوط  یفیاز اطلاعات توص یبخش رها،یمتغ يآمار يهایژگیو
اساس،  نیا بررو، ازاین .شودیگزارش م یدوره زمان نیبه ا

 1375 یدر بازه زمان یاز اطلاعات مورد بررس یبخش 3 جدول
بر  ینگینقد رینظ ییرهایکه شامل متغ کندیرا ارائه م 1400تا 

سهام، حجم  متیآن، شاخص ق يدهندهلیتشک يحسب اجزا
، یلیو ر ياهونقل جادحمل کیبه تفک ینیونقل زمحمل
 نیدر ا نیاست. همچن ییایونقل درو حمل ییونقل هواحمل

به  يکاری، نرخ ببرحسب ریالارز  یررسمیجدول نرخ بازار غ
ناخالص  دیشاخص کل و تول ،ییو روستا يمناطق شهر کیتفک

 گزارش شده است. یداخل
 

 تحلیل اطلاعاتروش تجزیه و  -6-3
 ياطلاعات بر مبنا لیو تحل هیتجز ندیپژوهش، فرا نیدر ا

شده  یطراح یزمان يهايسر یمند در اقتصادسنجنظام یچارچوب
کلان  يرهایمتغ انیروابط م ییایصورت معتبر، پواست تا بتوان به

 یابیو ارز ییونقل را شناسابخش حمل يرهایو متغ ياقتصاد
 یجهت و شدت روابط علّ ییشناسا يکرد. در گام نخست، برا

 ي. مبناشودیگرنجر بهره گرفته م تیاز آزمون عل رهایمتغ انیم
قدرت  ر،یمتغ کیدار وقفه ریآن است که اگر مقاد کردیرو نیا

ر یفراتر از گذشته خود آن متغ - را گرید ریمتغ ینیبشیو پ نییتب
علت  ریآن متغ شودیبهبود دهند، گفته م يطور معناداربه -

 يبا برآورد الگوها ب،یترت نیدوم است. بد ریتغم يگرنجر
مشترك بر  يهاتیو آزمون محدود افتهیتوسعه یونیخودرگرس

درباره  قیتحق يهاهیفرض ،یحیتوض ریمتغ يهاوقفه بیضرا
) مورد تیعدم وجود عل ای هیدوسو ه،یسوکیرابطه ( يریگجهت

از  يتريساختار لیمرحله امکان تحل نی. اردیگیقرار م یابیارز
کلان  يرهاینوسانات متغ حیونقل در توضحمل يرهاینقش متغ

 .سازدیفراهم م ياقتصاد
 نانیکاذب و اطم ونیاز بروز رگرس يریجلوگ يگام دوم، برا در

 یبررس یزمان يهايسر ییمانا يهایژگیو ج،ینتا ياز اعتبار آمار
آزمون  ریواحد نظ شهیر يهامنظور، از آزمون نی. بدشودیم
) PP( پرون-سپیلی) و آزمون فADF( افتهیمیتعم فولر-یکید

) Order of Integration( یجمعتا مرتبه هم گرددیاستفاده م
دهنده نشان جیکه نتا یشود. در صورت نییتع رهایاز متغ کیهر 

)، 𝐼𝐼(1)( در تفاضل مرتبه اول باشند ییدر سطح و مانا یینامانا
 قیاز طر رهایمتغ انیوجود رابطه بلندمدت م یامکان بررس

اگر  کرد،یرو نی. مطابق اشودیفراهم م یانباشتگچارچوب هم
داشته باشد که وجود  𝐼𝐼(1) يرهایاز متغ یمناسب یخط بیترک

رابطه  کی رهایمتغ نیگرفت ب جهینت توانیخود مانا باشد، م
 نیا رامونیمدت پبلندمدت برقرار است و انحرافات کوتاه یتعادل

 .شودیم لیخطا تعد حیسازوکار تصح قیتعادل، از طر
بسته به  ،یانباشتگبرآورد و آزمون روابط هم يادامه، برا در

مکمل استفاده  کردیاز چند رو رها،یساختار مدل و تعداد متغ
اقل مربعات با روش حد یانباشتگهم ونی. نخست، رگرسشودیم

 بیمنظور برآورد ضرا) بهFMOLSشده (کاملاً اصلاح
کار به انسیوار یو ناهمسان یبلندمدت در حضور خودهمبستگ

 ،یانباشتگاز هم یروش با اصلاح تورش ناش نیا شود؛یگرفته م
. در کندیارائه م یمعمول OLSنسبت به  يسازگارتر يبرآوردها
 𝐼𝐼(1)و  𝐼𝐼(0) از یبیترک رهایکه متغ ییهاحالت يادامه، برا

) و ARDLگسترده ( يهابا وقفه ویچارچوب اتورگرسهستند 
رابطه بلندمدت و استخراج مدل  ییشناسا يها براآزمون کران

 کردیرو نی. اشودی) به کار گرفته مECMخطا ( حیتصح
با درجات مختلف  رهایمتغ يریدر بکارگ ییبالا يریپذانعطاف

 .تمناسب اس زینسبتاً کوچک ن يهانمونه يدارد و برا ییمانا
احتمال وجود  ره،یچندمتغ یزمان يهايسر لیآنجا که در تحل از
 يهامدل يوجود دارد، در گام بعد یانباشتگبردار هم کیاز  شیب

 یژگیو يو بر مبنا ی) معرفVAR( يبردار ویاتورگرس
 يهاآزمون يهاافتهی. اگر شوندیها بسط داده مآن یانباشتگهم

 يرهایاز متغ يامجموعه کهنشان دهند  یانباشتگواحد و هم شهیر
𝐼𝐼(1) بلندمدت هستند،  یچند رابطه تعادل ای کی يدارا

 يبردار يخطا حیصورت مدل تصحبه VARچارچوب 
)VECMبیضرا سیحالت، ماتر نی. در اشودیم یسی) بازنو 
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و جملات  دهدیبلندمدت را نشان م يبردارها ،یانباشتگهم
 یتعادل ریانحرافات از مس لیخطا سرعت و جهت تعد حیتصح

زمان هم لیامکان تحل ب،یترت نی. بدکنندیم نییبرا در هر معادله ت
 يایواکنش پو یبررس زیمدت، و نروابط بلندمدت و کوتاه

 .شودیفراهم م يساختار يهادر برابر شوك رهایمتغ
 پژوهش شامل:  نیا یخلاصه، راهبرد تجرب طوربه

  رها؛یمتغ یجمعمرتبه هم نییتع يواحد برا شهیآزمون ر
و برآورد روابط بلندمدت  یانباشتگهم يهاآزمون يریکارگبه-

 ؛ ARDL ای و FMOLS قیاز طر

 بیترک يبرا VECM ای ECM يهااستخراج مدل-
  ندمدت؛بل لیمدت و تعدکوتاه يهاییایپو
و  يامعادلهتک يهادر چارچوب مدل يگرنجر تیسنجش عل-

 است.  يبردار
انتخاب مدل، آزمون  نیب یگام، انسجام منطقبهگام کردیرو نیا

کرده و امکان  نیرا تضم جینتا ياقتصاد ریو تفس يفروض نظر
ونقل در مستند درباره نقش بخش حمل یارائه شواهد تجرب

 .سازدیرا فراهم م ياقتصاد نکلا يرهایتحولات متغ
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1375 116553 1936,8 188,8 166,1 22,6 72,8 52,6 4446 9,1 8,8 9,4 11,2 802161 0 

1376 134286 1653,1 215,9 191,5 24,4 71,6 60,7 4782 13,1 12,7 13,6 13,1 830304 0,125 

1377 160402 1538 221,1 199,5 21,6 69,6 55,9 6468 12,5 13,1 11,7 15,5 848806 0,135 

1378 192689 2206,2 249,4 226,4 23 69,9 75,4 8634 13,5 14 13 18,6 888565 0,325 

1379 249111 2978,3 272 247 25 77,7 74,7 8131 14,3 14,9 13,4 21 929577 0,365 

1380 320957 3758,7 294,9 268,5 26,4 83,1 75,3 7925 14,2 14,8 13,5 23,4 989442 0,425 

1381 417524 5062,8 324,5 298 26,5 86,4 77 7991 12,8 14,3 10,9 27,1 1086443 0,421 

1382 526596 11379,4 376,9 348,1 28,8 96,9 85,6 8323 11,8 12,8 10 31,3 1159738 0,422 

1383 685867 12113 418,4 388,9 29,4 92,4 93,4 8747 10,3 12,8 6,8 36,1 1221116 0,425 

1384 921019 9459,4 437,1 406,8 30,3 118,2 97,5 9042 11,5 13,8 7,1 39,8 1320020 0,426 

1385 1284199 9821 470,6 437,6 33 154,8 110,2 9226 11,3 13,4 7,1 44,6 1413583 0,428 

1386 1640293 10081,9 516 485 31 160,6 107 9357 10,5 12,5 6,6 52,7 1546595 0,429 

1387 1901366 7966,5 544,5 511,5 33 123,3 110,1 9667 10,4 12 7,2 66,1 1561859 0,501 

1388 2355889 12536,7 548,5 515,7 32,8 121 130,9 9979 11,9 13,5 8,3 73,2 1605453 0,502 

1389 2948874 23294,9 574,5 541 33,5 143,2 140,1 10601 13,5 15,3 9,1 82,3 1717057 0,504 

1390 3542552 25905,9 613,1 580 33,1 142,5 135,2 13568 12.3 13,7 9,8 100 1809587 0,506 

1391 4606936 38040,8 645,3 611 34,3 80 138,6 26059 12,2 13,8 8,2 130,5 1793351 0,504 

1392 6395505 79015,4 653,6 621 32,7 62,9 139,3 31839 10,4 11,8 7 175,9 1774110 0,5 

1393 7823848 62532 577,9 543 34,9 72,6 146,7 32801 10,6 11,6 7,9 203,2 1823406 0,5 

1394 10172,8 80219 438,6 403 35,6 86,4 131,8 34501 11 12,2 8,1 227,5 1920746 0,54 

1395 12533,9 77230 478,3 438 40,3 97,1 145,9 36440 12,4 13,8 8,9 248 1970562 0,55 

1396 15299,8 96290 526,8 480 46,8 110,1 156,5 40453 11,9 13,3 8,1 273,8 2020378 0,58 

1397 18828,9 178659 552,5 502 50,5 105,8 137,9 103378 12 13,5 7,9 297,8 2070194 0,592 

1398 24721,5 512900 575 528 47 81,6 150,5 129185 10,7 11,8 7,3 321 2120010 0,6 

1399 34761,7 1307707 595,6 545 50,6 80 130,2 228809 9,6 10,4 7,2 345 2169826 0,601 

1400 42036,8 1367248 617.4 568 49,4 90,1 131,8 262300 10,11 10,6 6,7 370 2219642 1 

 1400-1375در بازه زمانی  قیتحق یمورد بررسهاي کلان اقتصادي ونقلی و لجستیکی و شاخصحمل يهاداده. 3 جدول
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 هایافته -4

 انگریب شده،يگردآور يهاداده لیو تحل هیحاصل از تجز جینتا
 لیتحل ندیفرآ قیپژوهش هستند که از طر یتجرب يدستاوردها

از  ياخام در واقع مجموعه يها. دادهندیآیبه دست م یعلم
 یعلم ریفاقد تفس لیاز تحل شیکه پ اندهیاول یاطلاعات کم

و با توجه  يآمار لیمشخص هستند؛ اما پس از پردازش و تحل
 ریقابل تفس یعلم يهاافتهیبه  ق،یتحق يهاهیبه اهداف و فرض

مهم  ياز ابزارها یکی یفیراستا، آمار توص نی. در اشوندیم لیتبد
 ،يبندکه به پژوهشگر در طبقه شودیها محسوب مداده لیتحل

 يهاداده انیارتباط م يو برقرار نییتب ،يسازخلاصه
با ارائه  یفی. در واقع، آمار توصکندیکمک م شدهيآورجمع

حداقل و  ار،یراف معانح انه،یم ن،یانگیهمچون م ییهاشاخص
ها ارائه داده و امکان درك از ساختار داده یکل يریحداکثر، تصو

 .سازدیها را فراهم مموجود در داده يبهتر الگوها
بر توسعه  يکلان اقتصاد يرهایپژوهش حاضر، اثر متغ در

 یمورد بررس 1400تا  1375 یدوره زمان یط رانیونقل در احمل
در دسترس  لیبه دل یدوره زمان نیقرار گرفته است. انتخاب ا

فصل  نیصورت گرفته است. در ا يمعتبر آمار يهابودن داده

 هیاولبه منظور شناخت  یفیآمار توص يهاابتدا شاخص
و  یاستنباط يهالیها ارائه شده و سپس تحلداده يهایژگیو

 یفیآمار توص .ردیگیقرار م یمورد بررس یاقتصادسنج يسازمدل
 ،یسازمانده يکه برا شودیاطلاق م ییهابه مجموعه روش

و در  ردیگیها مورد استفاده قرار مداده فیو توص يسازخلاصه
شناخته  Descriptive Statisticsبا عنوان  يآمار اتیادب
است  يضرور ،یاقتصادسنج يهالیاز انجام تحل شی. پشودیم

 یو بررس یمند سازماندهصورت نظامبه شدهيآورجمع يهاداده
ها آشکار گردد. از پنهان آن يهایژگیو و هیاول يشوند تا الگوها

 شیاطلاعات، نما يبندها شامل طبقهداده یاکتشاف لیتحل رو،نیا
 هیگام اول ،یو پراکندگ يمرکز يهاو محاسبه شاخص يودارنم

ها پژوهش داده نی. در اشودیها محسوب مداده لیتحل ندیدر فرآ
معتبر  یاطلاعات يهاگاهیشده و از پا يصورت سالانه گردآوربه

 يمنابع آمار ریو سا رانیا یاسلام يجمهور ياز جمله بانک مرکز
 اند.استخراج شده یرسم
 یمعرف 4در جدول  مطالعه نیمورد استفاده در ا يرهایمتغ

 اند.شده
 

 فی متغیرهاي پژوهش. معر4جدول 

 متغیرها
نوع 

 متغیر
 توضیحات

TRANSPORT ونقللتوسعه حم وابسته 

UNEMPLOY بیکاري مستقل 

EXRATE نرخ ارز مستقل 

STOCKP شاخص قیمت سهام مستقل 

DLIQ رشد نقدینگی مستقل 

DCPI کننده (تورم)رشد شاخص قیمتی مصرف مستقل 

DGDPNOIL داخلی بدون نفترشد تولید ناخالص  مستقل 

 

 یاطلاعات گاهیونقل از پامربوط به شاخص توسعه حمل يهاداده
 يرهایمتغ ریاستخراج شده و سا يوزارت راه و شهرساز

و  رانیا یاسلام يجمهور يداده بانک مرکز گاهیاز پا ياقتصاد
 يهاشاخص کهنیبا توجه به ا اند.شده يگردآور رانیمرکز آمار ا

 يریگاندازه يواحدها يونقل دارامختلف مرتبط با توسعه حمل
 یکیزیف يواحدها ریتن، تعداد مسافر و سا لومتر،یک رینظ یمتفاوت

 يهاقابل استفاده در مدل یبیشاخص ترک کی جادیا يهستند، برا
 هشپژو نیاند. در اشده يسازها ابتدا نرمالداده ،یاقتصادسنج

 Min–Maxها از روش داده يسازنرمال يبرا
Normalization را در  ریاستفاده شده است که مقدار هر متغ

روش، مقدار هر  نی. در اکندیم يبنداسیمق کیبازه صفر تا 
موجود در مجموعه  ریمشاهده بر اساس حداقل و حداکثر مقاد

 شودیم جادیاستاندارد ا یشاخص جهیشده و در نت لیها تبدداده
  .کندیرا فراهم م یونیرگرس يهالیاستفاده در تحل تیه قابلک
 0,68برابر با  نییتع بیبرآورد مدل، مقدار ضر جیر اساس نتاب

 راتییدرصد از تغ 68حدود  دهدیگزارش شده است که نشان م
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مستقل موجود در مدل  يرهایونقل توسط متغتوسعه حمل ریمتغ
مناسب مدل در  یحیقدرت توض انگریمقدار ب نی. اشودیم نییتب
همچنین خروجی برآورد مدل  وابسته است. ریمتغ راتییتغ نییتب

حدود  نیانگیونقل با مشاخص توسعه حملدهد که نشان می
شده صفر در بازه نرمال 0,457به آن  کینزد اریبس انهیو م 0,456

متوسط متمرکز  یآن حول سطح عیتوز دهدینشان م ک،یتا 
از  ی، حاک3بالاتر از  یدگیو کش 1,216مثبت  یاست، اما چولگ

توسعه  ترنییها در سطوح پااز سال یتوجهآن است که تعداد قابل
رخ داده  دیشد يهاقرار داشته و فقط در چند سال خاص جهش

حدود  اریو انحراف مع 6735 نیانگیاست. در مقابل، نرخ ارز با م
 نیانگیبالاتر از م انهیدارد؛ م ياگسترده اری، دامنه نوسان بس3084

که  دهدینشان م ،یمنف ی) همراه با چولگ6735در برابر  8061(
وجود داشته و بخش عمده  ینییپا اریبس ریمقاد هدور يدر ابتدا

 ینگیشده است. رشد نقد يدوره در سطوح بالاتر نرخ ارز سپر
و  راتییبدون نفت از نظر دامنه تغ یناخالص داخل دیو رشد تول
ها آن انهیو م نیانگینسبتاً محدودترند و مقدار م اریعانحراف م

به  کینزد یلگامر در کنار چو نیا .است کیبه هم نزد اریبس
ساختار نسبتاً باثبات و فاقد  کی انگریب م،یملا یدگیصفر و کش

مانند نرخ ارز،  ییرهایبا متغ سهیدر مقا دیشد اریبس يهاشوك
 10,24 نیانگیبا م يکاریسهام است. نرخ ب متیشاخص ق ایتورم 

 يرفتار يالگو ن،ییپا یدگیو کش یچولگ ز،یناچ اریو انحراف مع
که از منظر  دهدیو بدون نوسانات تند را نشان م دارینسبتاً پا

 رینسبت به سا رترییتر و کندتغنوسانکم يریمتغ ،یاقتصادسنج
) با DCPI. در نقطه مقابل، تورم (دیآیها به شمار مشاخص

 اریبس یدگیمثبت و کش ی، چولگ2,434تا  یمنف ریاز مقاد يادامنه
در کنار  دیشد یموجود چند شوك تور انگری)، ب8 کیبالا (نزد

آثار  تواندیاست که م یمنف یحت ای نییپا اریبا تورم بس ییهاسال
ونقل و شاخص چون حمل ییرهایو نامتقارن بر متغ یرخطیغ

 یدگیو کش یبا چولگ زیسهام ن متیسهام داشته باشد. شاخص ق
و  نییها در سطوح پابزرگ، از تمرکز داده اریبالا و انحراف مع

 کندیم تیها حکاسال یدر برخ یمتیق دیدوقوع چند جهش ش
ها و توجه به نقش شوك ا،یپو يهالیتحل يبرا ژهیوو به

آماره  ریمقاد ت،ی. در نهاسازدیم يرا ضرور یمال يهابحران
از عدم  رهایمتغ یتمام يمتناظر برا معناداري سطوح و برا–جارك

 تیدرصد حکا 95 نانیدر سطح اطم عیرد فرض نرمال بودن توز
و  دینوسانات شد يدارا ییرهایهرچند با متغ ن،یدارد؛ بنابرا

ها داده یکل عیاما توز م،یقابل ملاحظه مواجه یدگیکش/یچولگ
ستفاده از بودن فاصله نگرفته که مانع ااز نرمال يابه اندازه

(پس از کنترل مسائل مربوط  یاقتصادسنج کیکلاس يکردهایرو

برآورد  يمناسب برا ياهیپا امر نیها) شود و او وقفه ییبه مانا
 .کندیفراهم م رهایمتغ نیب یو آزمون روابط عل ایپو يهامدل

 
 آزمون ریشه واحد -1-4

 يابزارها برا نیتراز متداول یکیواحد  شهیر يهاآزمون
در مطالعات  یزمان يهاي) سرییستای(ا ییمانا صیتشخ

ها، از جمله دسته آزمون نی. در اندیآیبه شمار م یاقتصادسنج
 هی)، فرضPP( پرون-سپیلی) و فADF( افتهیمیتعم فولر–یکید

دلالت دارد  ندیآفر یینامانا جهیواحد و در نت شهیصفر بر وجود ر
 ياست. منطق نظر یزمان يسر ییمانا انگریمقابل ب هیو فرض

 يالگو کیوابسته در  ریوقفه متغ بیرفتار ضر یآزمون بر بررس
 ARکه اگر در مدل  ياگونهاستوار است به یونیخودرگرس

وقفه به طور  بیضر) AutoRegressive(خودرگرسیونی یا 
ناماناست، اما در صورت تفاوت  يباشد، سر کیبرابر  يمعنادار

محدود  انسیثابت و با وار نیانگیم رامونیپ ندیفرآ ک،یاز  ادارمعن
 رهای. از آنجا که مانا بودن متغشودیم یابینوسان کرده و مانا ارز

 يهامعتبر با داده يهاونیبرآورد رگرس يبرا یاساس شرطشیپ
منجر به  تواندیموضوع م نیاست، عدم توجه به ا یزمان يسر

 نیاز هم .کننده شودگمراه يآمار يهاکاذب و استنتاج ونیرگرس
 ایاز برآورد هرگونه مدل پو شیپ رهایمتغ ییایرو، آزمون پا
 ضرورت دارد.

در  یزمان يهايابتدا سر رها،یمتغ یدرجه انباشتگ یبررس يبرا
) و در حالت وجود عرض از مبدأ و يریگسطح (بدون تفاضل

و  افتهیمیتعم فولر-یکید يهاتحت آزمون ،ینبود روند خط
صورت است  نیبه ا یصیتشخ هیاند. روقرار گرفته پرون-سپیلیف

در  شود؛یماجرا  یسطح يکه در گام نخست، آزمون بر سر
تر از مقدار که آماره آزمون از نظر قدر مطلق بزرگ یصورت
 شهیاز حد آستانه) باشد، فرض صفرِ وجود ر تری(منف یبحران

 یتلق 𝐼𝐼(0) مرتبهدر سطح مانا و انباشته از  يواحد رد شده و سر
بار تفاضل گرفته  کیها صورت، از داده نیا ری. در غگرددیم

و  يریگتفاضل ندیفرآ نیو ا شودیشده، آزمون دوباره اجرا م
که در آن فرض صفر رد شود ادامه  يابه مرتبه دنیآزمون تا رس

خواهد  𝐼𝐼(𝑝𝑝) انباشته از مرتبه یزمان يحالت، سر نیدر ا ابد؛ییم
که  دهدینشان م 6و  5 شده در جدولگزارش جیتان بود.

 رهایمتغ هیکل يبرا PPو  ADFآزمون  يهاآماره
)TRANSPORT ،EXRATE ،DLIQ ،

UNEMPLOY ،DCPI ،DGDPNOIL  وSTOCKP (
 تریمتناظر خود منف یبحران ریدرصد از مقاد 95 نانیدر سطح اطم
از  کیچیه يواحد برا شهیفرض صفرِ وجود ر نیاست؛ بنابرا



 1405، پاییز 128، سال بیست و چهارم، دوره سوم، شماره فصلنامه علمی جاده
 

490 

در سطح، مانا و انباشته از  رهاینشده و همه متغ رفتهیپذ هايسر
امکان استفاده  جهینت نیاند. اداده شده صیتشخ 𝐼𝐼(0) مرتبه
 يهاو برآورد مدل یاقتصادسنج کیکلاس يهااز روش میمستق

فراهم  یاضاف يهايریگبه تفاضل ازیرا بدون ن یخط يایپو
 .سازدیم
 

 افتهی میفولر تعم یکیواحد د شهیآزمون ر جینتا. 5 جدول

 هادر داده یحالت وجود عرض از مبدأ و نبود روند خط

 متغیر فولر تعمیم یافته-آماره دیکی مقادیر بحرانی درصد وضعیت مانایی متغیر مرتبه تفاضل درجه جمعی

𝐼𝐼(0) 0 833914.5 -954021.2 95.0 مانا- DCPI 

𝐼𝐼(0) 0 2809244.2 -951332.1 95.0 مانا- DGDPNOIL 

𝐼𝐼(0) 0 331224.2 -952910.1 95.0 مانا- UNEMPLOY 

𝐼𝐼(0) 0 708071.2 -951332.1 95.0 مانا- DLIQ 

𝐼𝐼(0) 0 586854.2 -958456.1 95.0 مانا- EXRATE 

𝐼𝐼(0) 0 5486854.2 -986586.1 95.0 مانا- STOCKP 

𝐼𝐼(0) 0 633370.3 -190000.3 95.0 مانا- TRANSPORT 

 

 VARبا استفاده از مدل  یانباشتگهم جینتا -2-4
مدل تر در بخش متدولوژي اشاره شد، گونه که پیشهمان

است  یونیاز معادلات رگرس يامجموعه يبردار ونیخودرگرس
زمان بر حسب زا به صورت همدرون ریکه در آن، هر متغ

 يسازمدل ستمیس يرهایمتغ ریسا يهاخود و وقفه يهاوقفه
 يسر يهامدل انیم يوندیآن را پ توانیم ثیح نیو از ا شودیم

معادلات همزمان دانست. در  يهاستمیو س رهیمتغتک یزمان
زا در نظر گرفته عنوان درونبه رهای، همه متغVARچارچوب 

زا و درون يرهایمتغ انیم حیصر کیبه تفک يازیو ن شوندیم
 يهابه همراه امکان لحاظ وقفه ،یژگیو نیزا وجود ندارد. ابرون

در  ییبالا يریپذها، انعطافآن باتیو ترک ریمتعدد از هر متغ
که بخش  دهدیکرده و اجازه م جادیا هاداده ییایپو فیتوص
در مدل  رهایمتغ ییایو پو یبستگاز ساختار هم یتوجهقابل

 يهاینیبشیکه پ دهدینشان م زین یتجرب اتیمنعکس شود. تجرب
 ياز موارد عملکرد بهتر ياریدر بس VAR يهابرآمده از مدل
استفاده از  رونیدارند. از ا یسنت يساختار يهانسبت به مدل

کلان  يرهایمتغ انیمدت مروابط بلندمدت و کوتاه لیدر تحل هانآ
  است. افتهی يارواج گسترده یو مال
 یط VARدر چارچوب  یانباشتگهم لیبرآورد و تحل ندیفرآ

با  رهایمتغ ییای. در گام نخست، پاشودیانجام م یچند گام متوال
تا از عدم  گرددیم یابیواحد ارز شهیر يهااستفاده از آزمون

کاذب  ونیاز رگرس يریواحد نامانا و جلوگ يوجود روندها
 یدرجه انباشتگ حرازحاصل شود. در گام دوم، پس از ا نانیاطم

 يهاآزمون قیها از طرآن انیبلندمدت م ییهمگرا رها،یمتغ
روش حداکثر  ری(نظ VARبر دستگاه  یمبتن یانباشتگهم

 کردیرو تی. مزشودیم ی) بررس1988جوهانسن،  ییدرستنما
 نیین آزمون و تعزمان امکاطور همجوهانسن در آن است که به

 فیضع ییزابرون یبررس زیبلندمدت و ن یتعداد روابط تعادل
آزمون  حیصح ياجرا ازینشی. پآوردیرا فراهم م رهایمتغ

 نیبد .است VAR يدر الگو نهیطول وقفه به نییجوهانسن، تع
 کیآکائ اریشامل مع یاطلاعات يارهایاز مع يامنظور از مجموعه

)AIC( نیزیشوارتز ب اری)، معSC/SBCنکوئی–هنان اری)، مع 
)HQ( یینها ینیبشیپ يخطا اری)، معFPE و آزمون نسبت (

حاصل که  جی. نتاشودی) استفاده مLR( شدهلیتعد ییدرستنما
 ارهایکه اغلب مع دهدیزارش شده است نشان مگ 7در جدول 

بر اساس  گر،ید انیبه ب .اندشده يگذاردر سطح وقفه دوم علامت
 نآزمو جهینت زیو ن HQو  FPE ،AIC ،SCحداقل  ریمقاد
LRبرابر با يبردار ونیخودرگرس يالگو نهی، طول وقفه به 𝑃𝑃 =

 يهاوقفه انیم فیظر ياانتخاب موازنه نیانتخاب شده است. ا 2
و اجتناب از  هاماندهیباق یالیسر یبستگحذف هم يبرا یکاف

 ياجرا يو مبنا سازدیاز حد مدل برقرار م شیب يپارامترساز
بلندمدت  یجوهانسن و استخراج روابط تعادل یانباشتگآزمون هم

 .ردیگیقرار م رهایمتغ انیم
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 يبردار ونیخودرگرس يالگو نهیبه يهاتعداد وقفه نییتع. 7جدول 

Lag 1 2 

LogL 326,4343- 260,8633- 

LR NA 52,45681 

FPE 248000000 35209765 

AIC 36,24343 33,28633 

SC 38,03575 36,87097 

HQ 36,59331 33,98609 
 

 VARمدل  برآورد جینتا -3-4
 

 
𝑃𝑃 وقفه و انتخاب نهیمرتبه به نییپس از تع = بر اساس  2

مجموعه  يبرا يبردار ونیخودرگرس يالگو ،یاطلاعات يارهایمع
مدل  نیحاصل از تخم جیمورد مطالعه برآورد شد. نتا يرهایمتغ

VAR  بیجدول ضرا نای. است شده گزارش 8در جدول 
 اریبه همراه انحراف مع رها،یاز متغ کیاول و دوم هر  يهاوقفه

، DCPIمعادلات مربوط به  يمتناظر را برا t يهابرآورد و آماره
DGDPNOIL ،UNEMPLOY ،DLIQ ،

TRANSPORT ،STOCKP  وEXRATE دهدینشان م .
محسوب  بیضرا يسنجش معنادار یاصل اریمع t يهاآماره

 نییتع بیو ضرا) 𝑅𝑅2( نییتع بیضرا ن،ی. همچنشوندیم
 یدهندگحیتوان توض انگریاز معادلات، ب کیهر  يبرا شدهلیتعد

وابسته در هر معادله هستند  ریمتغ راتییمدل نسبت به تغ
معادله مرتبط با توسعه  ژهیومعادلات، به یبرخ يکه برا ياگونهبه

 از  یحاک 0,99در حدود  𝑅𝑅2 يبالا اریبس ری، مقادونقلحمل

 

 
 يرهایقابل توجه متغ یدهندگحیبرازش مناسب و قدرت توض

ونقل که در آن توسعه حمل ياتمرکز بر معادله با است. یحیتوض
)TRANSPORTوابسته در نظر گرفته شده  ریعنوان متغ) به

که  دهدینشان م تجربی شواهد ،)8است (ستون پنجم جدول 
شده در مدل در سطوح مختلف وقفه کلان لحاظ يرهایاکثر متغ

 و  t ارهآم ریدارند. بر اساس مقاد يرابطه معنادار ریمتغ نیبا ا
|𝑡𝑡| یبیتقر یبا درنظرگرفتن آستانه بحران > در سطح  1.8

 که: شودیم يریگجهینت درصد، 95اطمینان 
معنادار با  يرابطه معکوس و از نظر آمار يدارا يکاریب نرخ-

دهنده )، که نشان-8,52حدود  tونقل است (آماره توسعه حمل
 ونقل است؛بر شاخص توسعه حمل يکاریب يو قو یاثر منف

با توسعه  يرابطه مثبت و معنادار 6,42حدود  tارز  با آماره  نرخ-
 ونقل دارد؛حمل

 هادر داده یحالت وجود عرض از مبدأ و نبود روند خط

 متغیر پرون پسیلیآماره ف مقادیر بحرانی درصد وضعیت مانایی متغیر مرتبه تفاضل درجه جمعی

𝐼𝐼(0) 0 971428.8 -954021.2 95.0 مانا- DCPI 

𝐼𝐼(0) 0 070238.3 -954021.2 95.0 مانا- DGDPNOIL 

𝐼𝐼(0) 0 942541.5 -954021.2 95.0 مانا- UNEMPLOY 

𝐼𝐼(0) 0 492608.3 -954021.2 95.0 مانا- DLIQ 

𝐼𝐼(0) 0 568956.4 -956585.2 95.0 مانا- EXRATE 

𝐼𝐼(0) 0 569865.3 -9586586.2 95.0 مانا- STOCKP 

𝐼𝐼(0) 0 354822.3 -971853.2 95.0 مانا- TRANSPORT 
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با  يطور معناداربه 3,06حدود  tسهام  با آماره  متیق شاخص-
 ونقل در ارتباط است؛توسعه حمل

و از  ياثر مثبت و قو 8,52به  کینزد tبا آماره  ینگینقد رشد-
 کند؛یونقل اعمال ممعنادار بر توسعه حمل يمنظر آمار

با آماره  زی) نDCPIکننده (تورم) (مصرف متیشاخص ق رشد-
t  دارد؛ ریمتغ نیمثبت و معنادار با ا يارابطه 2,76حدود 
 بدون نفت  یناخالص داخل دیتول رشد-
آن)  يهامرتبط با وقفه بیضرا زی(و ن 6,29در حدود  tبا آماره  

 یقیحق تیفعال انیدهنده وجود رابطه مثبت و معنادار منشان
 ونقل است.و توسعه حمل یرنفتیغ

نشان  زیوابسته در معادله مربوطه ن ریخود متغ يهاوقفه یبررس
(آماره  ستیمعنادار ن ياز نظر آمار ریمتغ نیکه وقفه اول ا دهدیم
t  که وقفه دوم آن ی)، درحال1,8و کمتر از حد آستانه  1,13حدود

 نیمعنادار است. ا جهیبوده و در نت 5,89در حدود  tآماره  يدارا
ونقل توسعه حمل یدرون يهاییایکه پواز آن است  یحاک افتهی
خود قرار دارد تا  تریطولان ریبا تأخ ریمقاد ریتحت تأث شتریب

 نییتع بیضر يبالا ریمقاد ،ی. در سطح کلریاخ اریبس ریمقاد
مستقل در  يرهایکه متغ دهدی) نشان م0,98(حدود  یینها

 ریمتغ راتییتغاز  يااند بخش عمدهتوانسته VARچارچوب 
 98 باًیتقر گر،ید انیبه ب .کنند نییونقل را تبوابسته توسعه حمل
خود آن  يهاوقفه بیشاخص توسط ترک نیدرصد از نوسانات ا

 ب،یترت نی. بدشودیداده م حیکلان توض يرهایمتغ يهاو وقفه
 نییاز قدرت تب VARگرفت که مدل برآوردشده  جهینت توانیم

 رهایمتغ انیم يسازگار با روابط نظر يایمناسب و ساختار پو
 رینظ يبعد يهالیتحل يبرا ییقابل اتکا يبرخوردار است و مبنا

 .آوردیفراهم م یخطا و توابع واکنش آن انسیوار هیتجز

 

ونقل و توسعه حمل نیب يگرنجر تیآزمون عل -4-4

 يکلان اقتصاد يرهایمتغ
توسعه  انیم ایروابط پو تیجهت و ماه يمنظور واکاو به
از  ،يمنتخب کلان اقتصاد يرهایونقل و متغحمل يهارساختیز

) در Granger Causality Test( يگرنجر تیآزمون عل
برآوردشده استفاده شده است. منطق  VAR يچارچوب الگو

گذشته  يهافرض استوار است که اگر وقفه نیآزمون گرنجر بر ا
را، علاوه بر  گرید ریمتغ ینیبشیبتوانند قدرت پ ریمتغ کی

 يطور معناداربه ر،یخود آن متغ يهااطلاعات مستتر در وقفه
صورت اول به ریمتغ شودیصورت گفته م نیبهبود بخشند، در ا

از  کیهر  ياساس، برا نیدوم است. بر ا ریعلت متغ يگرنجر
بدون نفت، نرخ  یاخلناخالص د دیتول يِکلان اقتصاد يرهایمتغ

شاخص  ،يکاریکننده)، نرخ بمصرف متیتورم (رشد شاخص ق
 يگرنجر تیآزمون عل ،ینگیسهام، نرخ ارز و شاخص نقد متیق

در جدول  جیونقل اجرا شده و نتانسبت به شاخص توسعه حمل
 است.   دهگردی ارائه 9

شده در ) گزارشp-valueو سطوح احتمال ( Fآماره  ریمقاد
 يهاهیدرصد، فرض 5 يکه در سطح خطا دهدمی نشان 9جدول 

 يهارساختیتوسعه ز انیبر وجود رابطه معنادار م یپژوهش مبن
. ردیگیقرار م دییمورد تأ ادشدهیکلان  يرهایونقل و متغحمل

توسعه  انیارتباط م يراب 0,0309احتمال  ریطور مشخص، مقادبه
 0,0281تورم،  يبرا 0,0163 ،یناخالص داخل دیونقل و تولحمل

 يبرا 0,0498شاخص سهام،  يبرا 0,0009 ،يکارینرخ ب يبرا
کمتر از سطح  یهمگ ،ینگیشاخص نقد يبرا 0,0026نرخ ارز و 

 تیفرض صفر عدم وجود عل نیبنابرا .هستند 0,05آستانه 
 تین موارد رد شده و وجود رابطه علیاز ا کیدر هر  يگرنجر
از  کیونقل و هر شاخص توسعه حمل انیمعنادار م يگرنجر

آزمون  جیاساس، نتا نی. بر اشودیم دیین مزبور تأکلا يرهایمتغ
از آن است  یسازگار است و حاک قیتحق اتیفرض هیگرنجر با کل

 ،یناخالص داخل دیونقل با تولحمل يهارساختیکه توسعه ز
در دوره مورد  ینگیشاخص بورس، نرخ ارز و نقد ،يکاریتورم، ب

 قرار دارد.  ایپو يوندهایپ يدر تعامل معنادار و دارا یبررس
 نییونقل را در تببخش حمل يدیو کل ينقش نهاد ها،افتهی نیا

 یمناسب يکرده و مبنا دییاقتصاد تأ یو مال یپول ،یتحولات واقع
در  يگذارهیرمادر حوزه س یاستیس يهااستنتاج يبرا
 .سازدیونقل فراهم محمل يهارساختیز
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 VAR. نتایج تخمین روش 8 جدول

EXRATE STOCKP TRANSPORT DLIQ UNEMPLOY DGDPNOIL DCPI Coefficient  

1.214019 2182.213 2.154484 0.137417 0.075615 0.223313 0.518879 Estimated Coefficients 

DCPI (-1) 0.48615 2579.54 0.77952 0.10723 0.06618 0.10005 0.42825 Standard Error 

2.49722 0.84597 2.76482 1.28151 1.14256 2.23192 1.21161 t-Test 

-1.15116 452.7516 4.54654 -0.04524 -0.06741 -0.06263 0.205277 Estimated Coefficients 

DCPI (-2) 0.71575 3467.37 0.758584 0.14414 0.08896 0.13449 0.57565 Standard Error 

-1.60832 0.13058 3.584526 -0.31390 -0.75780 -0.46571 0.35660 t-Test 

1.341151 -19527.6 36234.45 -0.03226 0.417242 -0.35161 -6.97719 Estimated Coefficients 

DGDPNOIL (-1) 0.91541 17152.6 5764.18 0.71303 0.44007 0.66531 2.84767 Standard Error 

1.46509 -1.13846 6.28615 -0.04524 0.94813 -0.52850 -2.45014 t-Test 

-0.0052 -15291.53 54587.85 0.500228 0.760020 0.578579 -0.37673 Estimated Coefficients 

DGDPNOIL (-2) 0.04639 22754.7 54585.18 0.94590 0.58379 0.88260 3.77773 Standard Error 

-0.11206 -0.67202 4.568554 0.52884 1.30186 0.65554 -0.09972 t-Test 

0.016629 282.5127 -9.165202 --0.36568 -0.4039 -0.03897 2.896949 Estimated Coefficients 

UNEMPLOY (-1) 0.05028 14470.7 1.10361 0.60154 0.37126 0.56128 2.40242 Standard Error 

0.33073 0.01952 -8.30478 -0.60790 -1.08790 -0.06943 1.20585 t-Test 

-0.00864 16382.31 -15.526545 0.077277 0.286852 0.254183 1.967133 Estimated Coefficients 

UNEMPLOY (-2) 0.05743 8042.28 1.45254 0.33431 0.20633 0.31194 1.33518 Standard Error 

-0.15051 2.03702 -8.525485 0.23115 1.39024 0.81485 1.47331 t-Test 

-15.1777 22095.71 4.580437 0.511895 -0.4312 0.798013 4.096849 Estimated Coefficients 

DLIQ (-1) 30.5606 10405.3 0.99054 0.43254 0.26696 0.40360 1.72784 Standard Error 

-0.49664 2.12350 4.62417 1.18345 -1.61523 1.97726 2.37157 t-Test 

29.31362 8116.243 4.458452 -0.8199 -0.65285 -0.58129 2.493243 Estimated Coefficients 

DLIQ (-2) 38.7857 22532.9 0.563584 0.93668 0.57810 0.87400 3.74090 Standard Error 

0.75578 0.36020 8.5245845 -0.87532 -1.12930 -0.66510 -0.66648 t-Test 

-65.4788 -0.025904 0.476711 −0.000000371 0.000000248 0.0000000604 0.00000316 Estimated Coefficients 

TRANSPORT (-1) 40.6926 0.00979 0.42130 0.00000041 0.00000025 0.00000038 0.0000016 Standard Error 

-1.60911 -2.24694 1.13153 -0.91088 0.98578 0.15917 1.94325 t-Test 

1.859422 0.035682 16.48952 4.580437 -9.165202 36234.45 2.154484 Estimated Coefficients 

TRANSPORT (-2) 0.28961 0.01168 2.80031 0.99054 1.10361 5764.18 0.77925 Standard Error 

6.42038 3.05619 5.88846 4.62417 -8.30478 6.28615 2.76482 t-Test 

-0.00398 1.145361 0.035682 0.0000112 0.00000823 0.00000231 −0.0000801 Estimated Coefficients 

STOCKP (-1) 0.19159 0.39626 0.01168 0.000016 0.00001 0.000015 0.000066 Standard Error 

-0.02078 2.89042 3.05619 0.67753 0.80936 0.14999 -1.21747 t-Test 

0.279835 -0.443714 0.035682 0.00000265 −0.0000245 −0.00000554 0.0000222 Estimated Coefficients 

STOCKP (-2) 0.17196 0.31003 0.58454 0.000013 0.000008 0.000012 0.000051 Standard Error 

1.62729 -1.43118 4.563524 0.20590 -3.08388 -0.46039 0.43187 t-Test 

1.214019 1.5865456 1.5865456 0.011799 16.48952 0.00000823 −0.0000801 Estimated Coefficients 

EXRATE 0.48615 0.28961 0.28961 0.01026 2.80031 0.00001 0.000066 Standard Error 

2.49722 6.42038 6.42038 1.14979 5.88846 0.80936 -1.21747 t-Test 

657.3426 2616.404 10347.08 0.208462 -0.03298 0.146457 0.273545 Estimated Coefficients 

Constant 1000.69 4156.48 0.178937 0.17278 0.10664 0.16122 0.69006 Standard Error 

0.65689 0.62948 0.05783 1.20650 -0.30929 0.90843 0.39641 t-Test 

0.983692 0.987349 0.998541 0.565679 0.895587 0.705359 0.753495 **** R-squared 

0.934767 0.965663 0.996039 -0.17887 0.716595 0.20059 0.330916 **** Adj. R-squared 
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 يگرنجر تیآزمون عل جینتا. 9جدول 

 Fآماره  فرض صفر

 0.0309 و تولید ناخالص داخلی وجود دارد. ونقلهاي توسعه حملخصاداري بین شارتباط معنی

 0.0281 ونقل و نرخ بیکاري وجود دارد.هاي توسعه حملخصاداري بین شارتباط معنی

 0.0009 ونقل و شاخص سهام وجود دارد.هاي توسعه حملخصاداري بین شارتباط معنی

 0.0163 ونقل و تورم وجود دارد.هاي توسعه حملخصاداري بین شارتباط معنی

 0.0498 ونقل و نرخ ارز وجود دارد.هاي توسعه حملخصاداري بین شارتباط معنی

 0.0026 ونقل و شاخص نقدینگی وجود دارد.هاي توسعه حملخصاداري بین شارتباط معنی

 

 یالعمل آنو توابع عکس ینیبشیپ يخطا انسیوار هیتجز -5-4
صرفاً  ،يگرنجر تیعل جیدار و نتاوقفه بیضرا يمعنادارآزمون 
 رهایمتغ ییزابرون ای ییزابوده و تنها درباره درون يانمونهدرون

از  یکامل ریبدون آنکه تصو دهند،یبه مفهوم گرنجر اطلاع م
منظور در طول زمان ارائه کنند. به ستمیس يایپو يهایژگیو

شوك و سنجش اثرات متقابل  انتقال يسازوکارها ترقیعم لیتحل
کلان  يرهایونقل و متغحمل يهارساختیتوسعه ز انیم ایپو

استفاده  VARاز دو ابزار مکمل در چارچوب مدل  ،ياقتصاد
 شده است: 

  ینیبشیپ يخطا انسیوار هیتجز-

  یالعمل آنتوابع عکس-
وارد بر  يهاشوك یسهم نسب ،ینیبشیپ يخطا انسیوار هیزتج
 ینیبشیپ يخطا انسیوار نییزا را در تبدرون يرهایاز متغ کیهر 
و بلندمدت  مدتانیمدت، مکوتاه یزمان يهادر افق رهایمتغ ریسا

و قدرت  ینسب ییزادرجه برون قیطر نیو از ا کندیم يریگاندازه
. دهدیاز دوره نمونه نشان م راتررا ف رهایمتغ يگرنجر تیعل

را در  ریواکنش هر متغ یزمان ریسم زین یالعمل آنتوابع عکس
 میترس رهایمتغ ریشوك واحد (تکانه) وارد شده به سا کیبرابر 

را در برابر  ستمیس لینحوه و سرعت تعد ب،یترتنیو بد کنندیم
 جیاساس نتا بر .سازندیمشخص م يساختار يهاشوك

ونقل در توسعه حمل نسبی سهم ،10شده در جدول گزارش
 یزمان يهاکلان، در افق يرهایمتغ ینیبشیپ يخطا انسیوار

مدت . در افق کوتاهدهدیرا نشان م يمعنادار يمختلف، الگو
سهم را  نیشتریونقل باز توسعه حمل یناش يها)، شوك3(دوره 

بدون  یناخالص داخل دیتول رشد ینیبشیپ يخطا انسیدر وار
درصد)، که  35) بر عهده دارند (حدود DGDPNOILنفت (

ونقل و قابل توجه تحولات بخش حمل عیسر يرگذاریتأث انگریب
)، سهم 7(دوره  مدتانیاقتصاد است. در افق م یقیحق تیبر فعال
 ینیبشیپ يخطا انسیوار نییونقل در تبتوسعه حمل يهاتکانه

 نیو ا افتهی شیافزا یطور محسوس) بهDLIQ( ینگیرشد نقد
ونقل تجربه حمل يهارا از شوك يریرپذیتأث نیشتریب ریمتغ

 يوندهایاز پ یبازتاب تواندیدرصد)، که م 26از  شی(ب کندیم
 يهارساختیدر ز يگذارهیاز سرما یناش يو اعتبار یمال

 متی)، شاخص ق10ونقل باشد. در افق بلندمدت (دوره حمل
وارد بر  يهاسهم را از شوك نی) بالاترSTOCKP( امسه

 يدرصد)، امر 29به  کی(نزد دینمایم افتیونقل درتوسعه حمل
طور در بلندمدت به هیاز آن است که بازار سرما یکه حاک
ونقل واکنش نشان بخش حمل يبه تحولات ساختار يمعنادار

 جیهمراه با نتا انس،یوار هیتجز يهاافتهی ،یطور کل. بهدهدیم
 يهارساختیآن است که توسعه ز دیمؤ ،یالعمل آنتوابع عکس

اقتصاد اثرگذار  یمدت بر بخش واقعتنها در کوتاهونقل نهحمل
و در بلندمدت بر  یپول يرهایبر متغ مدتانیاست، بلکه در م

 گاهیجا بیترتنیو بد کندیم ینیآفرنقش زین یمال يرهایمتغ
 دییاقتصاد کلان را تأ يایپو ربخش در سازوکا نیا يمحور

 .دینمایم
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 ونقلتوسعه حمل ریوابسته در ارتباط با متغ يرهایحجم متغ انسیوار هیتجز. 10جدول 

 10 7 3 دوره

DCPI 6,20 4,86 4,30 

DGDPNOIL 35,02 21,01 15,52 

UNEMPLOY 7,82 5,92 5,80 

DLIQ 22,52 5,92 5,80 

EXRATE 5,19 9,07 10,05 

TRANSPORT 23,23 19,29 18,37 

STOCKP 5,23 22,70 28,59 

 

 گیرينتیجه -5
سالانه نشان داد توسعه  يهاداده هیبر پا یاقتصادسنج يهالیتحل

 ییایپو نییدر تب يمحور یونقل نقشحمل يهارساختیز
واحد،  شهیر يهاآزمون جیدارد. نتا يکلان اقتصاد يرهایمتغ

 انسیوار هیو تجز يگرنجر تی، آزمون علVARبرآورد مدل 
که گسترش  کنندیم دینکته تأک نیبر ا یهمگ ،ینیبشیپ يخطا

بدون نفت، کاهش  یناخالص داخل دیونقل با رشد تولحمل
 يارابطه ینگینقد شیبهبود شاخص بورس و افزا ،يکاریب

حال، اثرات آن بر تورم و  نیدر ع .دارد میمعنادار و عمدتاً مستق
قابل  يو تجار يانهیهز يهاقابل توجه و از کانال زینرخ ارز ن

 يخطا انسیونقل در وارحمل يهاشوك ياست. سهم بالا ریتفس
و شاخص  مدتانیدر م ینگیمدت، نقددر کوتاه دیتول ینیبشیپ

 يهارساختیکه ز دهدینشان م یخوبسهام در بلندمدت، به
اقتصاد  یو مال یپول ،یواقع يهالقه اتصال حوزهونقل ححمل

 يهامختلف با شدت یزمان يهاها در افقهستند و آثار آن
آن  انگریب جینتا ،يگذاراستیمنظر س از.  ابدییم یمتفاوت تجل

 یکیعنوان به تواندیونقل محمل يهارساختیاست که توسعه ز
و  يوربهره يارتقا ،ياز رشد اقتصاد تیحما یاصل يهااز اهرم
 یکه طراحمشروط بر آن رد،یمورد استفاده قرار گ يکاریکاهش ب

 سجمبرنامه کلان من کیها در چارچوب پروژه یمال نیو تأم
 وندیپ زیونقل و تورم و نحمل انی. رابطه معنادار مردیصورت پذ
 کینزد یضرورت هماهنگ ه،یو بازار سرما ینگیآن با نقد

را  يو ارز یمال ،یپول يهااستیونقل با سحمل يهااستیس
طور به یسو منابع مال کیکه از  ياگونهبه سازد؛یبرجسته م

شود و از  تیهدا مولد یرساختیز يهاهدفمند به سمت پروژه
کنترل گردد.  یمال دیو نوسانات شد یآثار تورم گر،ید يسو
 هیسرما بازار قیونقل و تعمتوسعه حمل استیس انیم ییافزاهم

و  يدیتول يهاشرکت تیفعال طیبه بهبود مح تواندیم
منابع در اقتصاد  صیتخص ییکارا شیمحور و افزاصادرات

 يبرا يدیجد يهاافق هاافتهیحوزه پژوهش،  در. نجامدیب
 ،آتی هايپژوهشدر  شودیم هی. توصدیگشایم یمطالعات آت
 شاملرد ونقل در سطح خُتوسعه حمل ياثرگذار يسازوکارها

 یاشتغال بخش يالگو ک،یلجست يهانههزی ساختار ها،بنگاه رفتار
 جینتا انیم وندیشود تا پ يواکاو تجربی صورتبهو رفاه خانوار 

نقش عوامل  یبررس ن،یتر گردد. همچنکلان و شواهد خرد روشن
 تیو شفاف یاسیثبات س ،یحکمران تیفیمانند ک یاسیو س ينهاد

ونقل توسعه حمل يهابرنامه یناکام ای تیدر موفق يابودجه
از  يریگبهره ،یشناختدارد. از منظر روش ياژهیو تیاهم

 VAR/VECM( ایپو يگوهاال رینظ ترشرفتهیپ يهامدل
و  یبر هوش مصنوع یمبتن يها) و روشافتهیتوسعه

 يسازبه مدل تواندیم نیماش يریادگیهاي وابسته به الگوریتم
تعامل  ترقیعم لیو تحل ینیبشیبهبود دقت پ ،یرخطیروابط غ

بازار  يهانرخ بهره، نرخ ارز و شاخص ،ینگیونقل با نقدحمل
 يبرا رکارات يهااستیس یطراح نهیکمک کند و زم هیسرما
ي از طریق توسعه ياقتصاد داریبه رشد پا یابیدست

 را فراهم آورد.ونقلی هاي حملزیرساخت
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  مراجع -6
و افشارپور، مهلا  ن؛یحس ،يبشرآبادیمهراب ب؛یمص ،یپهلوان -
ونقل بر رشد حمل يهارساختیتوسعه ز ریتأث ی). بررس1393(

)، 16(4 ،ياقتصاد يسازمدل قاتیتحق. رانیا يهااستان ياقتصاد
99-127. 

ونقل توسعه حمل ریمدل تأث نی). تخم1395( یعل ،يخاکسار -
. 1389–1350 يهاسال یکشور ط يبر رشد اقتصاد یلیر

 .10-25 ).2(13 ونقل،حمل پژوهشنامه
و کامکار دلاکه،  ؛یعمادزاده، مصطف د؛یسع زاده،میکریدائ -

 ونقل دولت در بخش حمل يگذارهی). اثر سرما1388( يهاد
 .63-82)، 4(3 ،ياقتصاد يسازمدل. رانیدر ا يبر رشد اقتصاد

 متیق ری). تأث1399( نینازن م،یزهرا؛ و عظ ،یشبانیدهقان -
 يمختلف اقتصاد يهابخش متیبر شاخص ق ياونقل جادهحمل
 .131-164 )،2(15 ک،یتراف تیریمطالعات مد. رانیدر ا

). ارائه 1386آمنه ( ،یحیعبدالرضا؛ و تسب ،يارجرودییرضا -
 يبر مبنا رانیدر ا يونقل و رشد اقتصادتوسعه حمل یمدل ارتباط

 ،داریرشد و توسعه پا يهاپژوهش. يبردار ونیرگرس يالگو
6)2 ،(125-138. 
سارا  ،يو قباد ن؛یحس ،یرنانیفیشر با؛یفر پور،انیضرغام -
 يدر اثرگذار یخارج میمستق يگذارهی). نقش سرما1403(

قتصاد . ارانیا يبر رشد اقتصاد ينهاد تیفیو ک کیعملکرد لجست
 .76-101)، 3(19 ن،یو تجارت نو

و تحولات بخش  تی). اهم1396( رانیاتاق ا يهاپژوهش مرکز-
 ،یبازرگان اتاق. 1395–1365دوره  یط رانیدر اقتصاد ا کیلجست
 .رانیا يمعادن و کشاورز ع،یصنا
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ABSTRACT 
Development of transport and logistics infrastructure is one of the fundamental prerequisites 
for sustainable growth and the enhancement of national economic competitiveness, and it 
affects macroeconomic variables through channels such as reducing transaction costs, 
improving spatial accessibility, and increasing the efficiency of supply chains. Accordingly, 
analyzing the dynamic and endogenous relationship between transport development and key 
macroeconomic indicators is of particular importance for evidence‑based policymaking. Using 
time‑series data for Iran within a Vector Autoregression (VAR) framework, this study examines 
the interactions between transport development and gross domestic product, inflation, 
unemployment, stock market index, exchange rate, and liquidity. Preliminary diagnostic tests 
indicate that the statistical properties of the variables are suitable for estimating the VAR model, 
and the optimal lag length is determined as two periods based on standard information criteria. 
The estimated VAR model, with an adjusted coefficient of determination of approximately 0.98 
for the transport development equation, reveals a very high explanatory power. Based on 
Granger causality tests, transport development is found to Granger‑cause GDP growth, stock 
market performance, and liquidity expansion in a statistically significant manner, while several 
macroeconomic variables also exert significant causal effects on transport. The results of 
forecast error variance decomposition indicate that, in the long run, the contribution of 
transport‑related shocks to the variance of GDP and liquidity fluctuations increases 
substantially, and the impulse response functions further confirm a positive and persistent 
impact of transport shocks on economic growth and stock market performance. 
 
Keywords: Transport Development, Logistics Infrastructure, Macroeconomic Variables, 
Vector Autoregressive (VAR) Model, Granger Causality 

 




