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 چکیده
 هاي مختلف قلبی و عروقی درهاي اخیر، مسبب عمده کم تحرکی و بروز بیماريتوسعه شهري و ماشینی شدن زندگی در دهه

و  شهر سازان شهروندان شده است و علاوه بر آن فضاي شهري را ایستا و فاقد حس نشاط و شادابی نموده است. بر این اساس
 قم نیز  شهر اند.روي را در جوامع خود دنبال نمودهبه بعد رویکرد توسعه فضاهاي قابل پیاده 80ریزان شهري از دهه برنامه

اید افزروي که حس نشاط را به زندگی شهروندان میبه عنوان یکی از هشت مادر شهر برتر کشور از کمبود فضاي قابل پیاده
ه شهر هایی در این زمینه صورت گرفته است اما با توجه به این مطلب کهاي اخیر تلاشچند که در سال و هر محروم می باشد
مکان رسد کافی نباشد. بر این اساس دراین پژوهش که با هدف انظر میهاي زیارتی و جذب گردشگر است، بهقم از جمله شهر
هاي محدوده AHPمدل تحلیل سلسه مراتبی شد با تکیه بر  بندي احداث پیاده راه صورت گرفته است سعیسنجی و اولویت

، ین، امام حس، ارمهاي چهار مردان، صفائیهمناسب براي این امر مشخص گردد که در نهایت پس از طی فرآیند پژوهش محور
 ، لقمان و بلوار پیامبر اعظم براي این امر مشخص شدند.متري امام حسین 20، زنگارکی

 

 ، شهر قمAHPمدل تحلیل سلسه مراتبی ، شهري راهپیاده :ديکلی هايواژه

 
 

 مقدمه-1

خصوص در ارتباط با راه ابزاري براي فعالیت جمعی بهپیاده
محیطی و سلامت اجتماعی است کیفیت اقتصاد شهري،

)Fruin,2004:5 .(حاد شدن طی سه دهه اخیر در پی
 ، محیطیهاي زیستمشکلات شهري مانند آلودگی

، بحران مراکز تاریخی ها، نا امنی راههاي آمد و شدشواريد
، مشکلات خرید و هاي شهريشهرها و افت کیفی فضا

اي در برابر دسترسی و مواردي از این دست جنبش گسترده
حرکات موتوري و کاهش تحرکات پیاده در جهان پدید آمد 

 هاي پیشرفته شد. بههاي پیاده در کشورو سبب گسترش فضا
دنبال این امر جنبش مذکور مورد توجه جدي طراحان و 

ریزان شهري قرار گرفت. معابر شهري نقش اجتماعی برنامه
بسیار بالایی دارند و تسلط کامل در آنها با عابر پیاده است. 

، ، مسیري در میدان، بازارتوانند به صورت کوچهاین معابر می
ري براي گذران ها شکل گیرند و بستپارك یا فضاي مجتمع

  .)1390، (مرتضوي اوقات فراغت شهروندان فراهم سازد
توان از مفهوم خیابان دموکراتیک نام برد در این رابطه می

 طراح و معمار آمریکایی در  ،امري که به اعتبار جین جاکوبز
 هايخیابان اندیشه یافته است.هاي گذشته توسعهدهه

 هايخیابان و پیاده هايجنبه برخی درآمیختن با دموکراتیک
. است استوار عمومی استفاده به اعتقاد براساس زندگی قابل
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 دموکراتیک هايخیابان حامیان اولین از یکی جیکوبز جین
 در که ساخت آگاه مسئله این به نسبت را شهرسازان و بود

 در ایجاد امنیت و مکان حس خلق در "خیابان" ناظر دیدگاه
 خیابان .)1390 معینی،( دارد زیادي اهمیت محلات

 ایجاد با بلکه کندنمی حذف را سوار اتومبیل دموکراتیک
 خیابان، کنندگاناستفاده دیگر و هااتومبیل میان عادلانه تعادلی

 آن براي مناسبی فضاي سواران، دوچرخه  و پیاده عابران نظیر
 بر تنها نه زندگی قابل خیابان یک عنوانبه و گیردمی نظر در

 انواع نیازهاي و دسترسی بلکه دارد، تأکید آسایش و ایمنی
 تصرف، فعالانه، مداخله و گرفته درنظر را مردم مختلف

 را کنندگان استفاده وسیله به دگرگونی و اعتراض اکتشاف،
اما در عین حال این نکته را  .)1390 معینی،( کندمی تشویق

 شکل ترینطبیعی روي پیادهنباید مورد تردید قرار داد که 

 ترینراحت و ترینایمن باید الاصول علی و است جابجایی
 کمتر امر این ما شهرهاي در امروزه وجود این با .باشد نیز آن

 گسترش جائی تا موضوع این دامنه و گرفته قرار توجه مورد

 سیستم ارکان ترینمهم از یکی عنوانبه پیاده هویت که یافته

 و خور در جایگاه قدفا پیاده و مخدوش شهري نقل و حمل
، مهرشده است (شاداب شهري نقل و حمل سیستم در شایسته
 به هستند، شهري مبلمان مهم اجزاي از شهري معابر )1391

 محسوب شهر پایین شهر، بالاي ارتباطی پل عبارتی
 از زیادي بخش انجام در روي،پیاده سهم به توجه با .شوندمی 

زمینه  در بیشتري شتلا است لازم شهري درون سفرهاي
 در پیاده عابر جدید تسهیلات احداث و موجود معابر بهسازي

 عمده  )1392، آید (بقایی و همکاران عمل به شهرها
هاي صورت گرفته در زمینه مفهوم پیاده راه در بخش پژوهش

ها ناظر بر اي که این پژوهشگونهباشد بهارزیابی آن می
بارت دیگر پژوهشگران پیاده عرویکرد بعد از واقعه است. به

هاي هاي احداث شده را به جهت تناسب آن با معیارراه
اند. بخش دیگري از شهرسازي و معماري ارزیابی نموده

 ذکر به صرفاً  که باشندمی نظري مطالعات ناظر بر مطالعات

 و نهایت کشف در و موجود موانع روي، پیاده هايسودمندي
 بر تاثیرگذاریشان در آنها ديبن اولویت و هاشاخص معرفی

 شده  پرداخته قبیل این از مواردي و روي پیاده میزان افزایش

 همکاران، و رضازاده ؛ 1983 همکاران، و بحرینی( است

 ;Hodgson,1994 1932 ،همکاران و شاهیوندي ؛ 1390
Hodgson et al,2004 ; (Sisiopiku and 

Akin,2003.  و گیري ونهنم هايروش با تحقیقات این در 
 پیاده بر تاثیرگذار عوامل ،آماري هايتحلیل و پرسشنامه پخش

 طراحی که اند داده نشان کلی طوربه و کرده بررسی را روي

. بخشدمی بهبود را روي پیاده کمیت و کیفیت مناسب، شهري
سازي چندان دور نبوده ودر این بین در ایران سابقه پیاده راه

نی در احداث پیاده راه ندارند. از برخی از شهر تجربه چندا
توان نام برد که اخیرا ها شهر مقدس قم را میجمله این شهر

هاي اطراف حرم پروژه پیاده راه سازي در برخی از محور
مطهر و بافت مرکزي در حال اجراست. آنچه پژوهش حاضر 

هاي در نظر دارد مورد بررسی قرار دهد شناسایی محور
اث و توسعه پیاده راه است. در اي بین منظور احدمستعد به
 هایی براي معرفی این محور مورد نظر ها و معیارشاخص

 در شهر قم  باشد که در ادامه به آن اشاره خواهد شد.می
 سازي عنوان محدوده مورد مطالعه این پژوهش پیاده راهبه
هاي اخیر جایگاهی نداشته است عنوان جنبش عظیم دههبه
سازي به تازگی در این شهر هاي پیاده راهکه طرحاي گونهبه

هایی در این جریان یافته است. این در حالی است که محور
، ، اجتماعیشهر وجود دارد که از مناظر گوناگون اقتصادي

باشد که مستعد هایی می، تاریخی داراي ویژگیفرهنگی
احداث پیاده راه است. در این پژوهش سعی برآن است که با 

سنجی احداث پیاده راه هایی امکانها و معیارتکیه بر شاخص
هاي قم مورد بررسی و آنها را براي این منظور را در محور

 بندي نماییم.اولویت
 

 پیشینه تحقیق-2
 فضاهاي شهري پیاده-2-1

تا قبل از انقلاب صنعتی، اندازه و تناسبات عناصر شکل    
الگوي جا به جایی  دهنده شهر، بر مبناي مقیاس انسانی و

شهري نیز بر مبناي حرکت پیاده بوده است. هم چنین مقیاس 
هاي شهري را شکل انسانی و حرکت پیاده ساختار سکونتگاه

داده است. اما با شکل گیري انقلاب صنعتی و به دنبال آن 
شهر متناسب با  به ویژه مطرح شدن نظریه«تفکر مدرنیسم 

(شیخی » ي پیاده کاسته شداز نقش و اهمیت فضاها اتومبیل
و در  افتهیتوسعه يامروزه در اکثر کشورها). 1396 و رضایی،

 يبرا یعنوان محلبه يشهر يفضاها ا،یحال توسعه دن
کشورها، وجود  نیباشند. در ایدر حال رشد م ،یزندگ

 قیاز مصاد یکیبه  ت،یفیواجد ارزش و با ک يشهر يفضاها
 گشته است.  لیتر تبدبر يشهر تیریو مد یافتگیتوسعه

از ارکان  یکی يشهر يفضاها تیریو مد یکه طراحينحوبه
. چرا که استیبزرگ دن يدر شهرها يشهر تیریمهم مد

شهرها نه تنها  نیدر ا ریپذ یزندگ يشهر يوجود فضاها
 لیبرد بلکه تمایشهروندان را بالا م يشهر یزندگ تیفیک

کرده و باعث  کیرا تحر يگذارهیسرما يداران برا هیسرما
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را  يترمطلوب یزندگ نشود علاوه بر آنکه شهروندایم
شهرها  نیا ياقتصاد يرشد و ارتقا يها نهیکنند، زمیتجربه م

پیاده راه یکی از  .)1395ها، (طبرسا و حاجی دیفراهم آ زین
باشد این فضاهاي شهري است که بسیار مهم و قابل توجه می

پیاده را فضاي عمومی و که جین جکوبز فضاهاي طوريبه
آورد. اما شمار میترین عضو آن بهاصلی شهر و نیز حیاتی

 ،يحرکت سواره بر فضاها و معابر شهر یجیسلطۀ تدر
انسان  يازهایها و ناسیرا از مق يشهر یو طراح يزیربرنامه

 يهاها و جاذبهاز ارزش جه،یدور ساخته و در نت ادهیپ
در واقع در  کاسته است. يشهر يفضاها یو فرهنگ یاجتماع

ریزي براي ماشین همواره مقدم سنت شهرسازي رایج، برنامه
 ).Qureshi,2007( ریزي براي انسان بوده استبر برنامه
فضاها و تمدن  یمدن اتیباعث شده، ح يروند نیتداوم چن

). 1395(پوراحمد و همکاران، رو شود وبهبا خطر ر يشهر
یایی شهري توجه با توجه به دهه اخیر در مطالعات پو در دو

ها که براي مردم رخ هاي ناشی از ترافیک در خیابانناراحتی
اي به بحث پیاده روي شده و این امر داده است، نگاه ویژه

توجه سیاست مقابله با شهرهاي غیر پایدار را به خود جلب 
-Lamíquiz & Lópezکرده است (
domínguez,2015 .(از دهه چندین گذشت وجود با 

 پیاده مسیرهاي طراحی کشورها، سایر در گستري پیاده جنبش
 در نو مبحثی هنوز »تاریخی محورهاي سازي پیاده عنوان با

  .)1389 کسري،جام و قربانی( آیدمی شماربه ما کشور
 در راه پیاده احداث با ارتباط در عملی هايتجربه جهت از

 تبریز در دهپیا از سواره تفکیک تجربه به توانمی ایران
) سنگیقلعه محور و شهریار استاد خیابان تربیت، خیابان(

 مرکزي بافت در خیابان جنت هاتجربه دیگر از. نمود اشاره
 پیاده جنبش به توجه تهران کلانشهر در. باشدمی مشهد شهر

 و مسئولین نظر مد شهرها دیگر از دیرتر بسیار گستري

 که است حالی در این و است گرفته قرار شهري امور مدیران
 صورت به پایتخت در شهرسازي اقدام هرگونه معمولاً

 جو،گیرد (کاشانیمی قرار کشور شهرهاي دیگر الگویی جهت
پهنه پیاده مکانی است که ساکنان آن با هر سن و ). 1390

توانند امنیت و راحتی، تناسب و جذابیت در پیاده توانایی می
عموماً ). 1391 زاده و تمري،روي را نیز احساس کنند (عباس

 يمانند خدمات و امکانات برا ییهاشاخصه ادهیپ يهاابانیخ
گوناگون  يهاتیاز فعال يادامنه ایو فراغت  حیاستراحت، تفر

هاي پیاده شامل مناطق مخصوص را در خود دارند. حوزه
طور کلی، به. هاستپیاده، همچون بازارها و اموال و پیاده راه

شود که انحصاراً در ها به نواحی یا معابري اطلاق میپیاده راه
گیرد و وسایل نقلیۀ موتوري تنها به اختیار پیادگان قرارمی

دهی ضروري حق ورود به آن را منظور دسترسی و سرویس
ها کاملاً متمایز از پیاده روهاست. این معابر دارند. پیاده راه

ك یا فضاي پار میدان،صورت کوچه، بازار، بازارچه، به
فضاهاي شهري پیاده پاسخی ). 1394(معینی،  مجتمع است

براي نیاز عالی انسان در شهر است. شهر تنها تراکم فیزیکی 
ها نیست، بلکه بستري است که موجد تعالی، کمال بناها و راه

و تبلور مدنی جامعه است. بازتعریف نواحی و فضاهاي 
نی است براي ها امکاشهري پیاده و ایجاد کیفیت در آن

پرکردن خلأ ناشی از مناسبات با اصطلاح مدرن که البته ملزم 
هاي ریزي نیز است. از یک سو نواحی شهري، جاذبهبه برنامه

تاریخی، فرهنگی، طبیعی و اجتماعی بسیاري دارد که آن را 
کند. از سوي دیگر، مقصد گردشگري و خاطره تعریف می

د از میراث فرهنگی و دیدار دوستان، خرید، تفریح، بازدی
زیارت، و حضور در مراسم اجتماعی و سفرهاي  یعی،طب

توان با انطباق این هاي گوناگونی است که میروزانه انگیزه
هاي توسعۀ پایدار شهري را عد بر هم، یکی از زمینهدو بُ

 ). 1395 (پوراحمد و همکاران، فراهم کرد
 

 

 هانسازي در جتحولات فکري پیاده راه .1جدول 

 تحولات فکري مترتب بر آن دهه به میلادي ردیف

 40دهه  1
 اروپا شهرهاي در بار نخستین براي پیاده عابر ویژه فضاهاي و هاخیابان-
 استکهلم و روتردام شهرهاي در ترافیک بی منطقه ایجاد در آزمایشی تجربه نخستین-

 50دهه  2
 اروپا تمام در پیاده ناحیه ایجاد و ترافیک کردن محدود-
 مومی، ایجادع فضاهاي احیاي اروپا، شهرهاي اکثر در تجاري و تاریخی نواحی به اتومبیل ورود ممنوعیت-

 پیاده هايخیابان

 تا کنون 60دهه  3
 اروپا در ،)آمریکا در ادهپی خیابان 109 (متحده ایالات مانند دنیا مختلف نقاط در محور پیاده فضاهاي ایجاد -
 هلند ،انگلستان ،نآلما کشورهاي در

 )1389پورمحمدي ،  :منبع(
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 داریراه در حمل ونقل پا ادهیپ گاهیجا-3 
ختیار اها به نواحی یا معابري که انحصارا در پیاده راه    

نظور مگیرد و وسائل نقلیه موتوري تنها به پیادگان قرار می
دهی ضروري حق ورود به آن را دارند، دسترسی و سرویس

 روها متمایز از پیاده ها کاملاًشوند. پیاده راهاطلاق می
بازارچه،  صورت کوچه، بازار،توانند بهباشند. این معابر میمی

رو  که پیادهمیدان، پارك یا فضاي یک مجتمع باشند در حالی
ی و ن(کانو ها قرار دارندها تنها در مجاورت خیابان

شد  ه آمد وترین شیوروي بنیاديپیاده ).69: 1395همکاران،
ی انسان است که مزایاي گستردهاي براي تندرستی و بهزیست

م روي در یک فضاي شهري کنشی مه کند. پیادهاو فراهم می
ا گیري فضاي زیسته شهروندان ایفدر تجربه یک شهر و شکل

 ادهیپبه بیان دیگر  .)1396 (اسکندرپور و همکاران، کندمی
با اصول  یحرکتگونۀ  نیسازترو هم يدیکل يعنصر يرو

  یدسترس بسب ادهیاست. حرکت پ داریحمل ونقل پا
 ظابه لح ییجانوع جابه نیگردد، بهتریواسطه به مقصد میب
 .ستهمۀ افراد جامعه ا نیب یو عدالت اجتماع يبرابر جادیا

ت حمل ونقل اس ةویش نیترو پاك نیترمنیو ا یموج سلامت
 يواس بصرتمام ح يریو درگ يحس کنجکاو کیو با تحر

 گردد.یم یمشارکت و آموزش عموم بسب
 

 ها و سرزندگی شهري پیاده راه-3-1

ترین ترین و ضروريترین، قدیمیحرکت پیاده طبیعی   
باشد و پیاده روي هنوز شکل جابجایی انسان در محیط می
ها و ها، فعالیتها، فعالیتمهمترین امکان براي مشاهده مکان

هاي گی و کشف ارزشها و جاذبهاحساس شور و تحرك زند
در  ).1392(محمدي و چنگلوایی، نهفته در محیط است

هاي جامعه جهانی معاصر، حرکت پیاده به عنوان یکی از جنبه
حضور انسان در فضاي شهري که سبب سرزندگی و پویایی 

 شود، مطرح هاي مختلف آن مینقش افزایشفضا و نیز 
ها، محل راه ادهیپ). 1395 کانونی و همکاران،( گرددمی

 یجمع یحضور همه ي شهروندان و مشارکت آنان در زندگ
با  یرابطه ي تعامل کیشان است در آن جا شهروندان در 

 اتیبا هم بودن را آموخته و در جهت ارتقاي ح گر،یکدی
 یهاي اساسیژگیاز و یرو سرزندگ نیاز ا. کوشندیم یجمع

 ).1395عباسی،  (پوراحمد و ها استراه ادهیپ یو اصل

 فیتعر یو روح یجسم يداشتن انرژ يبه معنا یسرزندگ
 يو انرژ یشده است که افراد احساس شور و شوق، سلامت

به  یدر مفهوم کل یکنند. سرزندگیدر وجود خود م
 يبرا تیظرف ،يریپذانعطاف يسازگار ،يداریپا ،ییخودکفا

شود. یمربوط م تیو امن تیمسئول ،يخودساز ر،ییتغ
پاسخ دادن و  يشهر برا تیظرف یعنی يشهر یزندگسر

 ).Sci,2014( طیانطباق با شرا
 

 ها و توسعه اجتماعی پیاده راه-3-2

کثر ها فضاهایی خطی در شهر هستند که با حداپیاده راه   
بخش ). cohen,2010( گیرندنقش اجتماعی شکل می

ر د کوبزیج نیج ةدیبه عق ابانیخ یاز مفهوم زندگ ياعمده
لوغ ش ياروهادهیپ نیآن نهفته است. از نگاه او، ا يروها ادهیپ

بالقوه  يو پرجن و جوش است که با فراهم آوردن عرصه ها
 يهااز رفتار ياو گستره یاز امکان روابط متقابل اجتماع يا

ده و سرزن ییبخشد، لذا کارایگوناگون به مرکز شهر معنا م
 اتیت و حمتضمن حضور انسان اس ،يبودن مراکز شهر

و  وستهیحرکت پ ةویبخش از شهر، وابسته به ش نیا یمدن
هم جاباز ابعاد مه یکیدر آن است.  ادهیعابر پ یدسترس زانیم

شهروندان  - یفرهنگ یموضوع تعاملات اجتماع اده،یپ ییجا
 طیاست که بر سرزنده بودن شهر و مح يریدر شهر و تأث

 به ادهیپ يهاریمعتقد است مس کوبزیج نیدارد. ج یگیهمسا
 گریکدیرا که  یقادر است مردم يشهر یعموم يعنوان فضا

ه از اجتماع گردهم آورد. گرچ ياشناسند در صفحهیرا نم
رسد، ینظر مت بهیو کم اهم یموضوع ظاهراً جزئ نیا

ن زما کیدر  یو عموم یاتفاق يبرخوردها نیاز ا يامجموعه
 در یکس يرارا ب یتعهد مشخص مکه لزوماً ه يو مکان شهر

 را یاجتماع اتیو ح تیو هو نانیاز اطم یبرندارد، احساس
 ).1394 ،ینیمع( آوردیساکنان شهر به همراه م يبرا

 
 روش پژوهش-4

سنجی احداث پژوهش حاضر به منظور بررسی و امکان   
قم است. براي این  مذهبی هاي سطح شهرپیاده راه در محور

با مشورت اساتید و هایی در جهت هدف فوق منظور شاخص
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هاي شاخص خبرگان در زمینه امور شهري تنظیم نموده ایم.
علاوه  نشان داده شده است. 2مطرح شده در جدول شماره 

هایی را که از منظر احداث پیاده راه بر آن شماري از محور
باشند را با مشورت کارشناسان در واحد مستعد این امر می

ها رداري قم انتخاب و آنشهرسازي و برنامه ریزي شهر شه
 . ایمر شده مورد سنجش قرار دادههاي ذکاز منظر شاخص

حرم مطهر  هاي اطرافخیاباناند از ها عبارتاین محور
، خیابان ارم در ، خیابان چهار مردانحضرت معصومه (س)

 2حسین (ع) و زنگارکی در منطقه  هاي امام، خیابان7منطقه 
امام حسین در و خیابان لقمان در متري  20هاي و خیابان

ه لدر این زمینه از مدل تحلیل سلسشهرداري قم.  4منطقه 
استفاده بندي احداث پیاده راه منظور اولیتبه AHPمراتبی 

اي شده است. براي انجام تحلیل سلسه مراتبی پرسشنامه

تنظیم شده است. جامعه آماري این پرسشنامه شامل کلیه 
، استانداري و سازمان ان در شهرداري قمکارکنان و کارشناس

برنامه و بودجه استان است. حجم نمونه با توجه به جامعه 
  Nنفر بر آورد گردیده است. در این فرمول  30آماري مقدار 
درصد افراد  q، درصد توزیع صفت در جامعه P، حجم نمونه

تفاضل نسبت واقعی صفت در  d، فاقد صفت در جامعه
 اندازه توزیع صفت در نسبت طبیعی را نمایش   t، جامعه

در فرمول فوق عبارت است از کارکنان و  Nمقدار  دهد.می
، استانداري و سازمان برنامه و بودجه که کارشناسان شهرداري

، 1,96میزان  tباشند. مقدار شاخص می نفر 640حدود 
، و بالاخره مقدار 0,3برابر   q. شاخص  0,7برابر  pشاخص 

d  برآورد شده است. 0,01نیز برابر  

)1( 

 
 هاي مستعد در زمینه احداث پیاده راههاي محورویژگی .2جدول 

 ویژگی محور ردیف

 متري امام حسین 14 2منطقه  1

 بافت اجتماعی فشرده و تراکم بسیار -

 اغتشاش و ناآرامی جریان ترافیک -

 عرض کم خیابان براي ترافیک سواره -

 اري بسیار زیادوجود کاربري هاي تج -

 بافت شهري آشفته -

 متري زنگارگی 20 2منطقه 2
 تراکم زیاد جمعیت در ساعات پایانی روز -

 کاربري اقتصادي و تجاري بسیار زیاد -

 عرض کم معبر به منظور جریان ترافیک سواره -

 متري امام حسین 20 4منطقه  3
 تراکم بالاي ترافیک و دشواري عبور و مرور -

 ري فشردههاي تجاوجود کاربري -

 وغی معابرلجمعیت زیاد و ش -

 خیابان بقمان 4منطقه  4
 تراکم بالاي ترافیک و دشواري عبور و مرور -

 هاي تجاري فشردهوجود کاربري -

 وغی معابرلجمعیت زیاد و ش -

 خیابان چهار مردان  7منطقه  5
 عرض کم معبر و دشواري در جهت ترافیک سواره -

 و اوایل شبشلوغی و ازدحام در ساعات ظهر و عصر  -
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 وجود کاربري هاي تجاري در محور خیابان -

 عنصري تاریخی و الهام بخشی از نظر تاریخی -

 هاي مختلفوجود قومیت هاي مختلف از کشور -

 خیابان ارم   7منطقه  6

 نزدیکی به حرم مطهر و ازدحام جمعیت در تمام ساعات روز -
 و اوایل شب

 وجود کاربري هاي مذهبی و تجاري -

 ریخی و فرهنگی هاي تاویژگی -

 هاي سیاسی و امنیتی محدوده ویژگی -

 هاي اجتماعی و بافت اجتماعی ناهمگون محدودهویژگی -

 خیابان شهداء   7منطقه  7

 وجود بافت تجاري و فرهنگی بسیار زیاد -

 عرض کم معبر و دشواري جریان ترافیک سواره -

 وجود کاربري هاي اداري -

 هاي امنیتی و سیاسیویژگی -

 ساعات روز و اوایل شب برخی از ازدحام و شلوغی معبر در -

 پیامبر اعظم 5منطقه  8

 بین دو مرکز مذهبی با نقش ملی (جمکران و حرم) -

 هاي تجاري متنوعکاربري -

 عرض معبر مناسب -

تواند فرصت عالی براي عدم وجود ساخت و ساز که می -
 پروژه باشد

 )1397، بازدید میدانی نگارنده : منبع(

 
هاي ، معیار2هاي مورد اشاره در جدول با توجه به ویژگی   

هاي احداث پیاده راه با بررسی منابع مختلف تنظیم و شاخص

) تنظیم شده است. در این زمینه 3و در قالب جدول شماره (

ها در ابعاد مختلف سعی بر آن بوده است تا شاخص

و کالبدي  ، حمل و نقل، امنیتی، فرهنگی، اجتماعیياقتصاد

 تنظیم و از جامعیت لازم برخوردار باشد.

 

 
 هاي مورد بررسیها و شاخصمعیار .3جدول 

 شاخص معیار مولفه ردیف

 اجتماعی 1

 برگزاري نمایشگاه و فستیوال
 تئاتر خیابانی -

 مراسم خاص فرهنگی و  مذهبی  -

 فرهنگی و تاریخی
 آثار تاریخی -

 مهم و...، مساجد آثار فرهنگی نظیر کتابخانه -

 مشارکت
 همکاري و مشارکت ساکنان -

 دخالت در تصمیم گیري -

 اقتصادي 2
 کاربري تجاري

 تراکم مغازه و پاساژ -

 خرده فروشی و عمده فروشی -

 فعالیت پس از اتمام ساعات کار - دامنه فعالیت
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 کاربري سیاسی امنیت 3
 دفاتر مراجع تقلید -

 کاربري هاي سیاسی و حساس -

 میزان جرم خیزي -

 کالبدي 4

 اختلاط
 مسکونی در طبقه بالا و تجاري در پایین -

 هاي عمدههمجواري پیاده راه با کاربري -
 تنوع مغازه ها - تنوع

 دربرگیري
 تعداد زیاد عابران -

 اقشار مختلف -

5 
 
 

 ترافیک

 اتواع حمل و نقل
 اتوبوس  -

 تاکسی -

 دوچرخه -

 اختلال ترافیکی
 شلوغی -

 پیج و خم معابر -
 دسترسی اورژانس و آتش نشانی - ريدسترسی اضطرا

 عرض معابر - ویژگی هاي معبر

 ساختان طراحی 6
 خط آسمان -

 رعایت مقیاس انسانی -

 )1397، نگارنده : منبع(
 

 محدوده مورد مطالعه-4-1

) 1395(سرشماري  1229964شهر قم با جمعیتی معادل    
 -شیراز  -اصفهان  -در مسیر و محورهاي ارتباطی تهران 

 -کرمان بندرعباس، تهران  -یزد  –کاشان  -ر، تهران بوشه
غرب به نحوي در مسیر شبکه  –خوزستان و تهران  –اراك 

ارتباطی مهم و حیاتی کشور قرار گرفته که از نظر اقتصادي 
بسیار حائز اهمیت است. مهمترین عامل در پیدایش این شهر 

به هاي مؤلفه مذهبی بوده است. با رشد تجارت، بعدها راه
سوي آن کشیده شد و از نقش تجاري برخوردار گردید. 
وجود مرقد مطهر حضرت معصومه (س) و مرکزیت جهان 
تشیع و وجود علماي بزرگ اسلام شهر قم را از مرکزیت 
خاص مذهبی، فرهنگی و سیاسی برخوردار کرده است. شهر 

مذهبی موجب پذیرا شدن  -فرهنگی  قم به دلیل وجود بافت
هاي کشور و همچنین از کشورهاي دي از استانمهاجران زیا

خارجی بوده است. اغلب این مهاجران را کارگران ساده و 
هاي علمیه و هاي حوزههاي آنان و بخشی را طلبهخانواده

دهد. به لحاظ اشتغال، ضریب بیکاري خانواده آنان تشکیل می
 بوده است که نسبت به سال 9/10 1396 در این شهر در سال

 افزایشدرصد  1/1 است درصد بوده 8/9برابر با که   1390
با توجه به تراکم  ،لذا .)1396: (مرکز آماري ایران داشته است

جمعیت که در این شهر وجود دارد و نظر به اینکه این شهر 
) 1385، نظریان(باشد عنوان مرکز ثقل جمعیتی ایران نیز میبه

 . باشدمطرح می لزوم مطالعاتی از این دست در این شهر
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 محدوده مورد مطالعه (شهر مقدس قم). 1شکل 

 اطلاعات آماري و جمعیتی مناطق شهري قم .4جدول 

 خانوار زن مرد جمعیت مولفه ردیف 
 365334 605455 624509 1229964 استان قم 1
 356976 591617 609541 1201158 شهر قم 2
 60716 94564 97496 192060 1منطقه  3
 45185 92326 97383 189708 2منطقه  4
 52494 8445 86918 171363 3منطقه  5
 57392 96260 96495 195755 4منطقه  6
 21946 37931 40470 78401 5منطقه  7
 61578 104658 108698 213356 6منطقه  8
 12743 19892 21733 41625 7منطقه  9
 35922 61541 60349 121890 8منطقه  10

 )1397ریزي سازمان برنامه و بودجه استان قم، ، دفتر مطالعات و برنامهمنبع(                

 هاي پژوهشیافته-4-2

هاي هاي پژوهش پس از مشخص نمودن محوردر زمینه یافته   
 دن کرمستعد در زمینه احداث پیاده راه و نیز مشخص 

به منظور  ها از مدل تحلیل سلسله مراتبیها و زیر معیارمعیار
هاي مورد نظر استفاده شده هاي و هدفبندي محوراولویت

در نرم  زوجیاست. در این زمینه ابتدا معیار ها مورد مقایسه 
اند که نتایج مندرج در جدول شماره قرار گرفته excelافزار 

 ه از این مقایسه را نمایش هاي حاصل شد) وزن معیار5(
 ، اجتماعی)0,516( امنیتدهد که بر اساس آن معیارهاي می

 ، اقتصادي)0,095( ، کالبدي)0,124( ، طراحی)0,148(
لازم به ذکر  اند.بندي شدهاولویت )0,046( و ترافیک )0,071(

ضرب ماتریس مقایسه زوجی در است با توجه به نتایج حاصل

بردار ها (محاسبهها شاخصهاي مربوط به معیارستون وزن
AW (شاخص Lص سازگاري و شاخص ضریب ، شاخ

هاي زیر محاسبه گردیده است که مقادیر سازگاري از رابطه
با عنایت به . بوده است 024/0و  23/0،  89/5هریک به ترتیب 

 .باشدکمتر می 1/0اینکه شاخص ضریب سازگاري از مقدار 
در گام  .گرددحسن عملیات تحلیل سلسله مراتبی تایید می ،لذا

ش معرفی شده در مدل تحلیل سلسه مراتبی بعدي مطلبق بر رو
اند که ها نیز با هم مورد مقایسه قرار گرفتهها و گزینهزیر معیار

م به ذکر است زلا(آمده است  6نتایج آن در قالب جدول شماره 
هایی که در ارائه مطالب وجود دارد و نیز باتوجه به محدودیت

 ل آمده است).ها از ارائه آنها خودداري به عمکثرت گزینه

                                                                                               (2)

     ,                                                                                                         
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هامقایسه زوجی معیار .5 جدول   

 وزن میانگین هندسی طراحی ترافیک کالبدي امنیت اقتصادي اجتماعی معیار ها
 0,148 1,238 6,0 3,0 0,3 0,2 3,0 1,0 اجتماعی
 0,071 0,595 0,2 2,0 2,0 0,2 1,0 0,3 اقتصادي
 0,516 4,318 6,0 6,0 6,0 1,0 6,0 5,0 امنیت
 0,095 0,796 0,3 3,0 1,0 0,2 0,5 3,0 کالبدي
 0,046 0,382 0,3 1,0 0,3 0,2 0,5 0,3 ترافیک
 0,124 1,041 1,0 3,0 3,0 0,2 5,0 0,2 طراحی
 جمع

      
8,371 1,000 

)1397: ، محاسبات نگارندهمنبع(  

 هامقایسه زوجی زیر معیار .6جدول 

 ترافیک

 
 وزن سیمیانگین هند ویژگی معبر دسترسی اختلال حمل و نقل

 0,051 0,312 0,20 0,33 0,14 1,00 حمل و نقل
 0,627 3,807 5,00 6,00 1,00 7,00 اختلال

 0,217 1,316 6,00 1,00 0,17 3,00 دسترسی
 0,105 0,639 1,00 0,17 0,20 5,00 ویژگی
 1,000 6,074     جمع

 کالبدي

 
 وزن هندسی میانگین *** دربرگیري تنوع اختلاط

 0,105 0,405 *** 0,20 0,33 1,00 اختلاط
 0,258 1,000 *** 0,33 1,00 3,00 تنوع

 0,637 2,466 *** 1,00 3,00 5,00 دربرگیري
 1,000 3,872     جمع

 اجتماعی

 
 وزن هندسی میانگین *** مشارکت تاریخ و فرهنگی فستیوال

 0,701 3,107 *** 6,00 5,00 1,00 فستیوال
 0,226 1,000 *** 5,00 1,00 0,20 فرهنگی و تاریخ

 0,073 0,324 *** 1,00 0,20 0,17 مشارکت
 1,000 4,431     جمع

 اقتصادي

 
 وزن هندسی میانگین *** *** فعالیت تجاري

 0,125 0,378 *** *** 0,14 1,00 تجاري
 0,875 2,646 *** *** 1,00 7,00 فعالیت
 جمع

  
  3,024 1,000 

 )1397: گارنده، محاسبات نمنبع(

 
ه هر بوزان مربوط ته که اهاي تعیین شده به منظور احداث پیاده راه بر اساس نظر کارشناسان مورد مقایسه قرار گرفدر گام بعدي گزینه

 آمده است. 7یک از آنها در قالب جدول شماره 
 

 



  1400، دوره سوم، پاییز 108، سال نوزدهم، شماره فصلنامه علمی جاده

46 

 

 هامقایسه زوجی گزینه .7جدول 

 
14 

 متري

زنگارک
 ي

امام 
 حسین

 شهداء ارم چهار مردان لقمان
پیامبر 
 اعظم

 وزن میانگین هندسی

 0,051392 0,611422 5 5 0,25 0,25 0,25 0,25 0,2 1 متري امام حسین 14

 0,242499 2,885062027 8 5 4 4 3 0,5 1 5 زنگارکی

 0,313864 3,734104563 9 7 5 5 3 1 2 4 امام حسین

لقمان خیابان  4 0,333 0,333 1 4 3 5 9 1,983930277 0,166756 

مردان چهار خیابان  4 0,25 0,2 0,25 1 0,333 4 5 0,871685543 0,073268 

ارم خیابان  4 0,25 0,2 0,333 3 1 5 7 1,275373107 0,1072 

شهداء خیابان  0,2 0,2 0,1428 0,2 0,25 0,2 1 2 0,321550355 0,027027 

اعظم پیامبر  0,2 0,125 0,111 0,1111 0,2 0,1428 0,5 1 0,214064484 0,017993 

 جمع
 

11,89719263 1 

 )1397، محاسبات نگارنده : منبع(

 
زیر مورد  ریق فرمولها از ط، شاخص وزن نهایی براي گزینههاهاي مربوط به زیر معیارپس از انجام محاسبات مربوط به وزن گزینه

 .آورده شده است 8محاسبه قرار گرفته است که نتایج آن در قالب جدول 
)3( 

 
 هاها و گزینهها و زیر معیاروزن نهایی معیار .8جدول 

 
 )1397: ، خروجی نرم افزارنبع(م

 .ه شده استییر ارازوزن نهایی هر یک از محور و رتبه آنها مشخص شده که در جدول  پس از انجام محاسبات نهایتاًو در انتها نیز 
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 اده راهها جهت احداث پیبندي محوروزن نهایی و رتبه .9جدول

 ردیف وزن  محور رتبه

 1 0,345 خیابان شهداء 1

 2 0,223 چهار مردان 2

 3 0,193 ارم 3

 4 0,174 زنگارکی 4

 5 0,167 متري حسین 20 5

 6 0,124 متري حسین 14 6

 7 0,116 لقمان 7

 8 0,071 پیامبر اعظم 8

 )1397: ، محاسبات نگارندهمنبع(

 

 
 هاي پیشنهادي راهموقعیت پیاده .2شکل 

 )1397، محاسبات نگارنده : منبع(

 گیريیجهنت-5

هاي حاصل از فرآیند صنعتی شدن مشکلات و دشوراي   
زندگی در این جوامع را دستخوش تغییر و ، کیفیتشهرها

این امر منجر شده  ،اي کهگونهتحولات بسیاري نموده است به
دیگر به مفاهیمی  ریزان شهري باراست که شهر سازان و برنامه

هاي ما قبل صنعتی در مجامع شهري یافت بازگردند که در شهر
، ، اختلاط کاربريپیاده مداري ؛ت از جمله آن مفاهیمشده اسمی

هاي هاي بدور از آلودگیدوستدار طبیعت و شهرهاي شهر
هاي شهري در جهان گاهوضعیت بغرنج سکونت. مرسوم امروز

 برد. اگر در عمق بیشتر رنج می نیافته از شدت وتوسعه
یافته از چندین سال پیش حرکت به هاي جوامع توسعهشهر

هاي پایدار شهرسازي آغاز شده است، اما در جهان وگسمت ال
در حال توسعه و توسعه نیافته افزونی شهرهایی که هنوز از 
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، مشهود است. در ایران اما برندامواج مدرنیزه شدن رنج می
سازي از سابقه بیشتري برخوردار است که شاید بتوان پیاده راه 

سازي اصفهان یافت. الگوي عصر درخشان آن را در مکتب شهر
مرتبط با خیابان چهار باغ در این سبک شهر سازي موید این 

هاي کشور به مطلب است. در شهر قم که یکی از مادر شهر
هاي شهري که مستلزم احداث آید ساخت مجموعهحساب می

خورد و بافت شهري در ، چندان به چشم نمییاده راه باشدپ
گیري مناطق مختلف اعم از بافت مرکزي شهر با توجه به قرار

حسین در هاي خیابان زنگارکی و امام، بافت محدودهحرم مطهر
هاي خرید منطقه دو با توجه به تمرکز و تجمع فروشگاه

از شبانه  پوشاك که جاذب جمعیت بسیاري در اوقات مختلف
هاي لقمان و امام حسین در منطقه چهار ، بافت خیابانروز است

، گردندعنوان مراکز پوشاك و لوازم خانگی محسوب میکه به
هاي ، صفائیه و چهار مردان که داراي کاربريهاي ارمخیابان

متنوع و جاذب حجم عظیمی از جریان ترافیک و افراد پیاده 
شلوغ و آزار دهنده براي ساکنان و ، نظم، بیمغشوش ،است

بر این اساس و بر اساس مسافران شهري به این مناطق است. 
نتایج خروجی مدل که بر گرفته از نظرات کارشناسان در این 

باشد اولویت اول احداث پیاده راه در شرایط فعلی خصوص می
در خیابان شهداء است به نحوي که در این محور وجود بافت 

، عرض کم معبر و دشواري هنگی بسیار زیادتجاري و فر
هاي ، ویژگیهاي اداري، وجود کاربريجریان ترافیک سواره

امنیتی و سیاسی از منظر قرار گیري بیوت مراجع تقلید و مراکز 
، ازدحام و شلوغی معبر دربرخی ازساعات روز و اوایل حساس

رده در آو 345/0، عدد مرتبط با این محور را به مقدار شب
در  193/0و  223/0با مقدار  و ارم خیابان چهار مردان است.
از منظر استلزام احداث پیاده راه قرار  و سوم دوم هايرتبه

هایی است از قبیل نیز داراي ویژگی هاگرفته است این محور
، ، عرض کم معبر و دشواري در جهت ترافیک سوارهاینکه

، وجود اوایل شبشلوغی و ازدحام در ساعات ظهر و عصر و 
هاي تجاري در محور خیابان ، عنصري تاریخی و الهام کاربري

 هاي مختلف از ومیتبخشی از نظر تاریخی و وجود ق
هاي امام حسین و زنگارکی در منطقه هاي مختلف. محورکشور

هاي تجاري در به عنوان هسته 4دو و امام حسین در منطقه 
ظر داراي حجم آمد و شد شود و از این منشهر قم شناخته می

هاي شهر قم می باشد. به همین بالایی نسبت به سایر خیابان
در  124/0،  167/0، 174/0جهت در ایت رتبه بندي با مقادیر 

هایی ها داراي ویژگیاند. این خیابانهاي بعدي قرار کرفتهرتبه
هاي ، وجود کاربريمانند عرض کم خیابان براي ترافیک سواره

، تراکم بالاي ترافیک و دشواري عبور و بسیار زیادتجاري 

، جمعیت زیاد و هاي تجاري فشرده، وجود کاربريمرور
باشد. در نهایت این رتبه بندي بلوار پیامبر شلوغی معابر می

سال است که به  6اعظم (ص) قرار گرفته است که در حدود 
 این بلوار حد فاصل حرم مطهر. بهره برداري رسیده است

معصومه و مسجد مقدس جمکران قرار گرفته است و  تحضر
شود. عنوان بزرگترین محور معنوي یاد میکیلومتر به 11با طول 

هاي پیش بینی شده براي این محور از نوع عمده کاربري
گردد با شروع بهره تجاري و اداري است و پیش بینی می

توسعه ها این محور به مرکز ثقل برداري کامل از این واحد
آینده شهر قم و نیز یکی از مراکز شلوغ و پر ازدحام این شهر 

توان با تدابیري و با احداث این محور در قالب تبدیل شود. می
پیاده راه ضمن جلوگیري از مشکلاتی که به صورت بالقوه 

، با احداث این پیاده و گرددگریبانگیر توسعه آینده شهر می
زرگترین پیاده راه جهان اسلام را ، سنگ بناي بمعماري ویژه آن

گزارد که این امر مستلزم انجام پژوهش و کارشناسی بیشتر از 
 باشد.سوي مسئولان می

 
 مراجع -6
و  .حنیفی اصل، ي .ع.گر کالچی، لکوزه م.اسکندرپور، -

ي تحلیلی بر عملکرد فضاها")، 1396( ،.شیخکانلوي میلان، ن
مطالعه موردي: بخش  مداري،عمومی شهري با اهداف پیاده

، فصلنامه مطالعات ساختار و کارکرد "مرکزي شهر ارومیه
 .140-118.شهري، سال چهارم، شماره چهاردهم، ص
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ABSTRACT 
Urban development and urbanization in recent decades have been the main causes of low 
mobility and the occurrence of various cardiovascular diseases in the citizens, and in 
addition, the urban space has become static and lacking in sense of vitality and prosperity. 
Accordingly, urban planners and urban planners have been following the development of 
walking spots in their communities since the 1980s. Qom is also one of the eight cities in 
the nation's premier city due to the lack of walkable space that has a sense of vitality To the 
lives of citizens, is deprived, and although efforts have been made in recent years, but 
given the fact that the city of Qom is a city of pilgrimage and tourist attraction, it seems It 
does not suffice. Accordingly, in this research, with the aim of feasibility and prioritization 
of pedestrian construction, it was tried to rely on the AHP hierarchical model to determine 
the appropriate range for this. Finally, after the research process, the axes of four Men, 
Safaiya, Eram, Imam Hussein, Zangaraki, 20 meters from Imam Hussein, Loghman and 
Boulevard of the Great Prophet were identified for this matter. 
 

Keywords: Pedestrian, Analytical Hierarchy Model, AHP, City Qom 

 

 

 

mailto:rahmani1391@pnu.ac.ir

	چکیده

