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  چكيده
، تحقيـق حاضـر بـه ارزيـابي     شـود. بـر ايـن اسـاس     اي از اركان اصلي توسعه كشور محسوب مـي  ونقل جاده ونقل و بخصوص حمل حمل

تحليلـي باهـدف    -روش تحقيق توصيفياي پرداخته است.  ونقل جاده هاي توسعه حمل هاي ايران از منظر شاخص وضعيت و جايگاه استان

شـاخص   24هاي موجـود از   است. در اين تحقيق با توجه به داده 1395استان ايران در سال  31باشد. جامعه آماري تحقيق كاربردي مي

 ونقـل هوشـمند   ونقـل مسـافر و كـالا، ايمنـي و ترافيـك و حمـل       در قالب چهار مؤلفه فني و زيربنـايي، حمـل  اي  ونقل جاده توسعه حمل

ها از روش آنتروپي شـانون اسـتفاده شـد، سـپس از مـدل ويكـور بـراي         شده است. جهت اختصاص اوزان به هر يك از شاخص استفاده

هاي تهران، البرز، قـزوين و   ها استفاده گرديد. نتايج حاصل حاكي از آن است كه استان ت و جايگاه آنها و ارزيابي وضعي بندي استان رتبه

هـاي آخـر    هـاي كرمـان، خراسـان جنـوبي و سيسـتان و بلوچسـتان در جايگـاه        هاي اول برخـورداري و اسـتان   همدان به ترتيب در رتبه

رند. نتايج آزمون همبستگي پيرسون حـاكي از وجـود ارتبـاط مثبـت ميـان      اي قرار دا ونقل جاده هاي توسعه حمل برخورداري از شاخص

هـا از   تهـران) بـا برخـورداري اسـتان    ( ها و ارتباط منفي ميـان مسـاحت و فاصـله از مركـز سياسـي كشـور       جمعيت با برخورداري استان

  .باشد اي مي ونقل جاده هاي توسعه حمل شاخص

  

  ، همبستگي پيرسوناي، ضريب ويليامسون، مدل ويكور جاده ونقل ، حملونقل حمل كليدي:هايواژه

  

مقدمه -1
ونقل يكي از اركان اصلي اقتصاد، تجارت، رفـاه اجتمـاعي،    حمل

 كـه  طـوري  به .(Carr, 2009) امنيت، حاكميت و سياست است

ونقل، تأسيسـات و تجهيـزات جـانبي و     بدون وجود شبكه حمل

يرممكن به ناوگان مطلوب، تصور رشد و توسعه عمومي كشور غ

رسد. اساساً در رشد و توسعه اقتصاد و تجـارت جهـاني    نظر مي

تــوان نقــش  در مقطــع زمــاني فعلــي و رونــد گســترش آن نمــي

ها، زمان سفر، سرعت  سازي هزينه ونقل در بهينه هاي حمل سيستم

رضايي ( شده را انكار نمود جابجايي، ايمني و سطح خدمات ارائه

لئون سه اقتصاددان معروف اظهار ). تا جايي كه 1383ارجرودي، 

ــي ــل«دارد  م ــت   حم ــام فعالي ــالوده تم ــل ش ــاني   ونق ــاي انس ه

 Transportكه در انگليسي ( ونقل حمل ).1381عباسي، »(است

عنوان فعل انتقال و جابجايي  شود) در فرهنگ لغات به خوانده مي

 كاكاونـد و روشـن،   ،جباري( از مكاني به مكان ديگر معني شده

 و مردم جابجايي و حركت از است عبارت عام طور به و )؛1390

 عابـدين ( شـهرها  بـين  و شـهر  داخـل  مختلـف  نقاط بين كالاها

ونقل با استفاده از وسايل ابتدايي حركـت   حمل). 1386 دركوش،

با پا و استفاده از حيوانات آغاز و سـپس بـه مرحلـه اسـتفاده از     

يـايي بـه   وسايل مكانيكي حمل كالا و افراد از يـك مكـان جغراف  

ونقـل   مكان ديگر رسيده است. درواقـع، تكامـل تـاريخي حمـل    

هاي اقتصادي در سراسـر جهـان    مربوط به تكامل فضايي سيستم

 و رشـد  مـوازات  به تاريخي، ازنظر .(Chinyelu, 2015)است 

يافتـه اسـت    افـزايش  نيـز  ونقـل  حمـل  بـه  نيـاز  اقتصادي، توسعه

)Hine, 2000.( ونقـل   ونقل، حمل هاي حمل از بين انواع روش

سـادات حسـيني،   ( اي از اهميـت زيـادي برخـوردار اسـت     جاده
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ها (افشـاري آزاد و  انـداز  هاي مهم چشم ها از بخش ). جاده1384

هـاي   جزئـي از توسـعه تمـدن و حـامي فعاليـت      )1391پولكي، 

سـياه   ،وظيفه دوسـت ( اقتصادي و زيربناي زندگي جديد هستند

اي بـراي توسـعه    جـاده ونقـل   ). حمـل 1392پيراني و محجـوب  

اقتصادي و ادغام اجتماعي كشور ضروري است. دسترسي آسان، 

پذيري عمليات، سرويس درب به درب و قابليت اطمينان  انعطاف

اي از  اي سـهم بسـيار فزاينـده    ونقـل جـاده   باعث شده تـا حمـل  

هـاي   ونقل را در مقايسه بـا سـاير حالـت    آمدوشد مسافر و حمل

 ,The Working group Report)ونقل به دست آورد  حمل

 ,TACبـوده   مهـم  تـاريخ  طـول  در ايجـاده  شـبكه  .(2007

حسن نژاد و  ،جباري( باشدو داراي قدمت طولاني مي )(2006

  هـا در مقيـاس بـزرگ     وساز جاده ). نخستين ساخت1393ولائي 

ها را در  اي از جاده شود كه سيستم گسترده ها مربوط مي به رومي

تـوجهي بـود و    م ساختند كه دسـتاورد قابـل  بسياري جهات از ر

زمان سفر را در سراسر اروپا، آسياي غربي و شمال آفريقا بهبـود  

 سـال  50 طـول  در .(Mathew and Rao, 2007) بخشـيد 

 ينـه زم در رشـد  تمـام  يبـاً تقر يا ونقـل جـاده   حمل رشد گذشته،

 ,OECD)اسـت   داده اختصـاص  خـود  به را زمينيونقل  حمل

 ونقـل  حمـل  آمدوشـد ال گذشـته در فرانسـه،   س 30در . (2000

يافتـه اسـت. در    يشافـزا برابر  5/2يلومترمربع) كدر هر ( يا جاده

درصـد   50 آهـن  راهيله وس ـ بـه كالا  ونقل حملطول همين دوره، 

طول شـبكه   2000از سال  .(Setra, 2012)كاهش داشته است 

چين . يافته است يشافزاميليون كيلومتر  12يباً تقري جهاني ها راه

درصد از خطوط كشيده شده اضـافي در ايـن    50و هند بيش از 

  .(Dulac, 2013)اند  دوره را به خود اختصاص داده

هـا از طريـق شـبكه     درصد جابجـايي  90در كشور ما حدود 

احـدي، امينـي و رضـايي    ( گيـرد  اي صورت مي ونقل جاده حمل

سال اي در  ونقل جاده ). طبق آمار سازمان راهداري و حمل1391

اي  ونقل جاده ، تعداد كل مسافر جابجا شده با ناوگان حمل1395

ميليـون   547ميليون نفر بوده است، در همين سال مجمـوع   985

اي  ونقل جاده داراي بارنامه و بدون بارنامه) توسط حمل( تن كالا

اي،  ونقـل جـاده   سـازمان راهـداري و حمـل   ( جابجا شده اسـت 

شــور ايــران در راه توســعه بــا توجــه بــه ايــن مــوارد ك). 1395

اقتصادي، اجتماعي، فرهنگي، آباداني كشـور و برقـراري روابـط    

المللي سالم ازنظر تجاري، فني، فرهنگي، مذهبي، سياسـي و   بين

ونقلـي خـود را    غيره با ديگر كشورها، بايد توسعه سيستم حمـل 

 ).1388ويان، رض ـ( اساس و شالوده نيل به اهداف فوق قرار دهد

اي در توســعه  ونقــل جــاده بــا توجــه بــه نقــش حمــلرو،  ازايــن

كشـور و سـهم    امنيتـي  و سياسـي  فرهنگي، اجتماعي، اقتصادي،

بالاي آن در جابجايي كالا و مسافر، هدف اصلي تحقيـق حاضـر   

هـاي   هاي ايران از منظر شاخص ارزيابي وضعيت و جايگاه استان

در  هـا است تا با آگاهي از وضعيت آن اي ونقل جاده توسعه حمل

اي و شناخت  ونقل جاده هاي توسعه حمل برخورداري از شاخص

، راهكارهـاي  هـا از ايـن شـاخص  هاي برخوردار و محروم  استان

ها در اين زمينـه ارائـه    عملي را براي توسعه متوازن و برابر استان

نماييم. علاوه بر هدف اصلي تحقيق، اهداف فرعي زير نيز در آن 

هـا و   بين جمعيت، مساحت اسـتان  بررسي رابطه گردد: دنبال مي

از هـا   تهـران) بـا برخـورداري آن   ( هـا از مركـز كشـور    فاصله آن

ارزيـابي توزيـع فضـايي     اي ونقل جاده هاي توسعه حمل شاخص

ها با استفاده از اي ميان استانونقل جادههاي توسعه حمل شاخص

  .ضريب ويليامسون

  

  پيشينه تحقيق-2
اي تحقيقات متعددي از سوي ونقل جادهدر باب موضوع حمل  

كارشناسان و محققان مختلـف صـورت گرفتـه اسـت كـه از آن      

در  Ighodaro 2008 توان به موارد زير اشـاره كـرد.  جمله مي

 »ونقل و رشـد اقتصـادي در نيجريـه    هاي حمل زيرساخت« مقاله

درصـد از كـل    67كند كه مقامات محلـي حـدود    گيري مي نتيجه

ونقـل در   كنند. سهم حمـل  را كنترل مي اي در نيجريه شبكه جاده

تـري قــرار دارد و   رونـد پـايين   كـل توليـد ناخـالص داخلـي در    

شده به اقتصـاد نيجريـه بـه دليـل وضـعيت       هاي تخمين زده زيان

بنـابراين توصـيه    ميليارد در سال اسـت؛  80ها حدود  ناچيز جاده

گـذاران بايـد    هاي جديد، سياست جاي ساخت جاده كند كه به مي

طور مناسب اداره كنند زيرا اين امر هزينـه   هاي موجود را به هجاد

 Vickermanدهـد.   ونقل كالا و خـدمات را كـاهش مـي    حمل

 »گـذاري ترانزيـت و توسـعه اقتصـادي     سرمايه«مقاله در  2008

اي بـر   ونقـل جـاده   هاي حمل گذاري در زيرساخت اثرات سرمايه

اسـت.   كـرده يابي توسعه اقتصادي در دوازده ايالت آمريكا را ارز

Bealing 2009  عنـوان   ونقـل بـه   گذار به رشد: حمل«مقاله در

ــادي  ــد اقتص ــده رش ــش دهن ــه »جه ــي نتيج ــري م ــه  گي ــد ك كن

هاي اقتصادي و اجتماعي را با  ونقل، فعاليت هاي حمل زيرساخت

هاي تجاري و اجتماعي به  چارچوبي براي تعامل در فعاليت ارائه

كـه انتخـاب    يافته ونقل توسعه آورند. يك سيستم حمل وجود مي

هـا، تجـارت و    دهد، بـا حمايـت از نـوآوري    مي ارائهكاربران را 
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تجمع از طريق ايجاد چارچوبي براي اتصال در سـطح داخلـي و   

 ,Banerjee et al .كند المللي، رشد اقتصادي را تسهيل مي بين

ونقـل و   هاي حمل جاده: دسترسي به زيرساخت« مقالهدر  2012

كند كه نزديكي به شـبكه   گيري مي نتيجه »دي در چينرشد اقتصا

ونقل تأثير مثبتي بـر سـطوح توليـد ناخـالص داخلـي دارد.       حمل

Purwanto 2017  ونقـل   هاي حمـل  تأثير زيرساخت«مقاله در

گــذاري در  ، رابطــه بــين ســرمايه»المللــي اروپــا در رقابــت بــين

ي ونقل و اثرات گسـترده اقتصـادي آن يعن ـ   هاي حمل زيرساخت

 Skorobogatova كنند. رقابت و رشد اقتصادي را بررسي مي

and Kuzmina 2017  ــه در ــعه  «مقالـ ــرد توسـ عملكـ

ونقـل در توسـعه    نقش صنعت حمـل  »ونقل هاي حمل زيرساخت

عنـوان   ونقـل را بـه   اقتصادي لتوني را برجسته و زيرساخت حمل

 ,Li كننـد.  ونقل ايالتي توصيف مـي  بخش مهمي از سيستم حمل

Wen and Jiang 2017  تــأثير ســرريز فضــايي « مقالــهدر

ونقـل در كمربنـد اقتصـادي جـاده ابريشـم       هاي حمل زيرساخت

استان واقع در كمربند اقتصـادي جديـد جـاده     31 »چيني جديد

بررسـي   2014تـا سـال    2005ابريشم و ديگر نواحي را از سال 

ونقـل نقـش    هـاي حمـل   گيرند كه زيرساخت كنند و نتيجه مي مي

كنند. همچنين  ته آشكاري در رشد اقتصادي منطقه بازي ميبرجس

آهن بـالاتر   اي نسبت به راه تأثير بزرگراه در رشد اقتصادي منطقه

شناسايي و ارزيابي « مقاله) در 1390( بيگي و همكارانولي است.

بـوم در   اي سـازگار بـا زيسـت    ونقل پايدار جاده هاي حمل چالش

و تحليـل چنـد هـدفي     (SWOT)گيري از تحليل  با بهره »ايران

(AHP)  ــه ــايي مؤلف ــه شناس ــد   ب ــن رون ــذار در اي ــاي تأثيرگ ه

بررسـي تـأثير   « مقاله) در 1393( پردازند. پهلواني و همكاران مي

 »هـاي ايـران   ونقل بر رشد اقتصـادي اسـتان   هاي حمل زيرساخت

ونقـل بـر رشـد     كنند كه شاخص زيرساخت حمل گيري مي نتيجه

تر با تغيير  هاي پرجمعيت ارد؛ چنانچه استاناقتصادي تأثير مثبت د

هــاي  ماننــد افــزايش ظرفيــتهاي زيرســاختي خــود در ســاختار

توانند به ارتقاي رشد اقتصـادي   مي و بهبود كيفيت آن ونقل حمل

  كمك كنند.

ميليـون   80كيلومترمربع وسـعت و   195/648/1كشور ايران با    

ب غربي آسـيا  در جنو 1395نفر جمعيت بر پايه سرشماري سال 

و در منطقه خاورميانه قرار دارد. اين كشور در نيمه جنوبي منطقه 

دقيقـه   47درجـه و   39دقيقه تا  3درجه و  25معتدل شمالي بين 

درجه و  63دقيقه تا  5درجه و  44عرض شمالي از خط استوا و 

ايران باشد.  النهار گرينويچ واقع مي دقيقه طول شرقي از نصف 20

، تركمنسـتان در شمال شرقي بـا   ،پاكستانو  افغانستاندر شرق با 

و  تركيـه در غـرب بـا    و جمهوري آذربايجـان در شمال غربي با 

ايـران   ي،آخرين تقسيمات كشـور  اساس بر .است  مسايهه عراق

آب و هوايي يكـي از   ازلحاظايران  .شود استان تشكيل مي 31از 

در زمسـتان ميـان    دمـا فردترين كشورهاست. اخـتلاف   منحصربه

 سانتيگراد درجه 50هي به بيش از و سردترين نقطه گا ترين گرم

  .رسد مي
  

 
  هاي ايرانموقعيت جغرافيايي استان .1شكل 

  )1397(منبع: نويسندگان، 

 هامواد و روش-3

اس ماهيـت  اس ـ اساس هـدف كـاربردي و بـر    روش تحقيق بر  

ونقـل   باشد كه ضمن اشاره به مفهوم حمل تحليلي مي -توصيفي 

هـا   هاي نظري آن به بيان مؤلفه اي و چارچوب ونقل جاده و حمل

 هاي مورداستفاده در تحقيق پرداخته است. و شاخص

  

  شناسي روش -3-1

باشـد.   مـي  1395استان كشور در سال  31جامعه آماري تحقيق   

هـا از آخـرين آمـار سـازمان راهـداري و       آوري داده براي جمـع 

شـده اسـت. پـس از     اسـتفاده  1395اي در سـال   ونقل جاده حمل

جهت اختصاص اوزان به هر سازي، ها و شاخص آوري داده جمع

ها از روش آنتروپي شانون استفاده شد، سپس از مـدل  يك از آن

هاي ايران از منظـر   ارزيابي وضعيت و جايگاه استانويكور براي 

از اسـتفاده گرديـد.   اي  ونقـل جـاده   هـاي توسـعه حمـل    صشاخ

Excel 2016 افــزار سيســتم  بــراي انجــام محاســبات، از نــرم

افـزار   بـراي تهيـه نقشـه و از نـرم     (GIS)اطلاعات جغرافيـايي  

SPSS شده اسـت.   براي انجام آزمون همبستگي پيرسون استفاده

هــا  ضــريب ويليامســون نيــز بــراي بررســي توزيــع شــاخصاز 

  است. شده ادهاستف
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  در تحقيق شده استفادههاي شاخص -3-2

هـاي  هاي جغرافيايي در زمينـه تر از مكانشناخت بهتر و دقيق   

ــه در دســترس داشــتن    ــوط ب ــاوت، من مختلــف در ســطوح متف

هاي موردنظر است. براي شده از مكان اطلاعات كامل و پردازش

امـانپور  ( شودها استفاده ميها و متغيرنيل به اين مهم از شاخص

هـاي  هـا درواقـع بيـان آمـاري پديـده     ). شاخص1392و مودت، 

). براي ارزيابي وضعيت 1390كلانتري، ( موجود در منطقه است

ونقل  هاي توسعه حمل هاي ايران از منظر شاخص و جايگاه استان

در اين زمينـه را از منـابع معتبـر     هاي مهم اي، ابتدا شاخص جاده

نموديم، آنگاه با توجـه بـه آمارهـاي     داخلي و خارجي استخراج

شاخص تأثيرگذار را در قالب چهـار   24دسترس،  موجود و قابل

ونقل مسافر و كالا، ايمني و ترافيـك   مؤلفه فني و زيربنايي، حمل

هاي مربـوط بـه    ونقل هوشمند انتخاب كرديم، سپس داده و حمل

 شده توسط سازمان راهـداري  را از آخرين آمار ارائه هر شاخص

و در پايـان   كردهآوري  جمع 1395اي در سال  ونقل جاده و حمل

خلاصه كردن مقالـه،   جهتمتغيرها را به شاخص تبديل كرديم. 

شار ولي در نمـايش تـا سـه    اعداد در محاسبات تا هشت رقم اع

مقالـه در قالـب    در رفته شاخص بكار 24شده است.  نوشته رقم

افر و كـالا، ايمنـي و   ونقل مس ـ چهار مؤلفه فني و زيربنايي، حمل

  ) آورده شده است.1( ونقل هوشمند در جدول ترافيك و حمل

 انسـان،  جابجايي عمل شامل ياصطلاح جابجاگري يا ونقل حمل

 تركيبـي  فضـاي  يـك  در دانش و اطلاعات خدمات، انرژي، كالا،

 فنـون،  و علـوم  از اي مجموعـه  و بـوده  مجـازي  و فيزيكـي 

 بـه  مربـوط  مقـررات  و انينقـو  ها، سياست ها، روش ها، تخصص

 جابجـاگر،  هـاي  دستگاه و افزارها كار بردن به و ساخت طراحي،

 گيـرد. ازنظـر   دربرمي را جابجايي هاي شبكه و محيطي بسترهاي

 لاتين كلمه دو تركيب از (Transport)لغوي، واژه ترانسپورت 

(Trans) و عبور معناي به (Portare)  كـردن  حمـل  معنـي  بـه 

 ونقـل  ). حمل1389نظريان، قادري و حقيقي، ( است شده تشكيل

 اسـت  بشر نيازهاي ترين اساسي از يكي مسافر و كالا جابجايي و

ونقـل   اهميـت حمـل   ).1393چـي،  نيا، انصاري و گيوه حكمت(

صـورت   امروزه بر كسي پوشيده نيست، ايـن صـنعت عظـيم بـه    

ابتدايي از همان اوان پيدايش بشر با او همـراه و همـزاد بـوده و    

غريبـه،  ( قش فعالي را در زندگي اجتماعي ايفـاء نمـوده اسـت   ن

اي كه نقش مهمي در ارتقا و بالا بردن تحركات و  گونه ). به1388

ها، افزايش توليدات كشاورزي، صنعتي و تجـاري دارد   جابجايي

تـوان   شـود؛ بنـابراين مـي    كه درنهايت منجر به رشد اقتصادي مي

اي مختلـف در بازارهـاي   بيان كرد با ادغـام روزافـزون كشـوره   

يابـد و بـا توجـه بـه      ونقل افزايش مـي  جهاني اهميت نظام حمل

ونقل در دستيابي به توسـعه در كشـورهاي    اهميتي كه نظام حمل

توسعه  رو امروزه كشورهاي درحال يافته داشته است. ازاين توسعه

 ونقـل دارنـد   گذاري را در سـاختار نظـام حمـل    بيشترين سرمايه

 كـه  ). تـأثيري 1396، پورطـاهري و سـليماني،   سجاسي قيداري(

 باعـث  گـذارد  مـي  كشور كالبدي و فضايي ساختار بر ونقل حمل

 مختلـف  منـاطق  در اقتصـادي  هـاي  فعاليت تمركز عدم يا تمركز

 از دور منـاطق  ركود يا دسترس در مناطق رشد درنتيجه و كشور

 ).1389 طهماسبي، شمس الهي و حيـدري،  شاه( شود مي دسترس

كـه از امكانـات    ري از نواحي منـزوي و دورافتـاده هنگـامي   بسيا

گردنـد، از انـزواي    ونقل منسجم برخـوردار مـي   ارتباطي و حمل

ــايي خــارج شــده و ارزش اقتصــادي مناســب را كســب   جغرافي

المللي نيازهاي  ونقل داخلي و بين هاي حمل نمايند زيرا سيستم مي

). سـرمايه  1392 كريمي و پاشـازاده، ( نمايد سرزمين را تأمين مي

شده و در گردش يك منطقه را آزاد ساخته و اسـتفاده   بكار گرفته

احمدي، دادگر و ربيعي، ( آورد از آن را در منطقه ديگر فراهم مي

). بر همين اساس است كه همبستگي و پيونـد ميـان نظـام    1393

چنـان   ونقل و فرايند توسعه اقتصادي و اجتماعي جوامع آن حمل

ــده  ــه كارشناســان اقتصــادي صــنعت  حســاس و پيچي اســت ك

 ,Miller)داننـد   عنوان نيروي محركه توسعه مي ونقل را به حمل

 -1انـد از   ونقـل عبـارت   اقسام مختلـف سيسـتم حمـل    .(2013

اي و ريلـي بـا كـاربرد     ونقل جـاده  ونقل زميني؛ شامل حمل حمل

ونقـل   حمـل  -2شـود،   المللـي مـي   شهري و بين شهري، بين درون

حمل بار و جابجايي مسافر توسط كشـتي بـين بنـادر    دريايي؛ به 

ونقـل هـوايي؛ كـه     حمـل  -3گـردد،   داخلي و خارجي اطلاق مي

 ونقـل كـالا و مسـافر بـين شـهرها و كشورهاسـت       شامل حمـل 

ونقـل اعـم از زمينـي،     هـاي حمـل   ). بهبود شـبكه 1383اشتري، (

ــاهش     ــت ك ــادي لازم جه ــترهاي اقتص ــوايي، بس ــايي و ه دري

آورد و  د و سرعت در مبـادلات را بـه وجـود مـي    هاي تولي هزينه

صـرفه   هاي اقتصادي راكد را ازلحاظ اقتصادي به برخي از فعاليت

 از ). يكــي1395نيــا و رضــازاده، چــي، حكمــتگيــوه( كنــد مـي 

 ونقـل  حمل هاي شبكه اقتصادي، توسعه هاي زيرساخت ترين مهم

 نتركا( است اي جاده ونقل حمل هاي زيرساخت خاص، طور به و

 از اي عمده بخش اي جاده ونقل حمل سيستم ).1389 شهبازي، و

هـاي آن   زيرسـاخت  كـه  دهد مي تشكيل را كشور ارتباطات شبكه

 و اصـلي  هاي راه ها، بزرگراه ها، آزادراه ازجمله، ها راه انواع شامل
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 شوند كه مي شامل را روستايي هاي راه دسترسي و هاي راه فرعي،

 بـر محـيط   را تأثير بيشترين توسعه، هاي پروژه ديگر با مقايسه در

). 1390پـور،  ولي بيگي، عبداللهي و تقـي ( گذارد مي خود اطراف

هـاي شـغلي، اوقـات     اين بخش، حركت انسان را بـراي فعاليـت  

  ).1386جعفري نژاد، ( كند ونقل كالا، تسهيل مي فراغت و حمل

  

  شده در تحقيقهاي استفادهشاخص .1جدول 

فه
مؤل

  

  شاخص

ي 
فن

ي
ناي

يرب
 ز

و
  

1Xكيلومتر از  100ها به ازاي هر  ها و بزرگراه ) طول آزادراه

 100هاي شرياني به ازاي هر  ) طول راه2Xها،  طول كل راه

هاي آسفالت  ) طول راه3Xها،  كيلومتر از طول كل راه

هاي  كيلومتر از طول كل راه 100روستايي به ازاي هر 

 100زاي هر شده به ا پخش آسفالت ) وزن4Xروستايي، 

هاي آسفالت روستايي،  اضافه راه ها به كيلومتر از طول كل راه

5X100شرياني به ازاي هر  هاي راه گرم آسفالت ) روكش 

 هاي راه گيري ) لكه6Xهاي شرياني،  كيلومتر از كل راه

) 7Xهاي شرياني،  كيلومتر از كل راه 100شرياني به ازاي هر 

ها  پارك تير و راهي بين رفاهي -خدماتي هاي مجتمع تعداد

  ها كيلومتر از كل راه 1000به ازاي هر 

مل
ح

 
الا

 ك
 و

فر
سا

ل م
ونق

  

8Xداخلي به ازاي  باري فعال مؤسسات و ها شركت ) تعداد

 نقليه وسيله ) تعداد9Xها  كيلومتر از طول كل راه 100هر 

ها  كيلومتر از طول كل راه 100باري به ازاي هر  عمومي

10Xكيلومتر از طول  1شده به ازاي هر  حمل كالاي ) مقدار

كيلومتر  100كاميون به ازاي هر  سفر ) تعداد11Xها  كل راه

 فعال مؤسسات و ها شركت ) تعداد12Xها  از طول كل راه

ها  كيلومتر از طول كل راه 100داخلي به ازاي هر  مسافري

13X100مسافري به ازاي هر  عمومي نقليه وسيله ) تعداد 

 با شده جابجا مسافر ) تعداد14Xها  طول كل راهكيلومتر از 

ها  كيلومتر از طول كل راه 1عمومي به ازاي هر  ونقل حمل

15Xكيلومتر از طول  100مسافري به ازاي هر  سفر ) تعداد

 ها كل راه

ك
افي

 تر
 و

ني
يم

ا
  

16Xكيلومتر  1000راه به ازاي هر  پليس هاي پاسگاه ) تعداد

فعال به ازاي  هاي راهدارخانه د) تعدا17Xها  از طول كل راه

 آلات ماشين ) تعداد18X ها كيلومتر از طول كل راه 1000هر 

كيلومتر از طول كل  100راهداري به ازاي هر  تجهيزات و

مكانيزه به ازاي هر  فني معاينه مراكز ) تعداد19Xها  راه

 داراي هايراه ) طول20Xها كيلومتر از طول كل راه 1000

  هاكيلومتر از طول كل راه 100اي هر روشنايي به از

مل
ح

 
ند

شم
هو

ل 
ونق

  

21Xكيلومتر از  100برخط به ازاي هر  شمار تردد ) تعداد

به ازاي هر  (VMS) نماپيام ) تعداد22Xهاي شرياني طول راه

 دوربين ) تعداد23Xهاي شرياني كيلومتر از طول راه 100

هاي اهكيلومتر از طول ر 100تصويري به ازاي هر  نظارت

 100سرعت به ازاي هر  كنترل دوربين ) تعداد24Xشرياني 

 هاي شرياني كيلومتر از طول راه

  )1397(منبع: نويسندگان، 

  

 هاي تحقيق يافته-4

ــب      ــي از مناس ــدترين و يك ــه جدي ــرين روش ازجمل ــاي  ت ه

ويكـور در  شاخصه روش ويكور است. روش  گيري چند تصميم

، 2002هاي  نگ ارائه و در سالو تز توسط اپريكوويچ 1988سال 

ناب ويسي( به بسط و توسعه آن پرداختند 2007و  2004، 2003

گيري چند معياره هاي تصميم). ويكور از مدل1395و همكاران، 

رود بنــدي بكــار مــياســت كــه بــراي تعيــين اولويــت در رتبــه

(Huang, Tzeng and His, 2009)سـازي   و بـراي بهينـه   ؛

 Opricovic( گرفته است اي پيچيده شكلهچند معياره سيستم

and Tzeng, 2004.( شـده  بنديرتبه مجموعه روش يك اين 

 تعيـين  متضـاد  هـاي شـاخص  به توجه با را موجود هايگزينه از

تكنيك ويكور . )1395فر، عشقي چهاربرج و منتظر، نظم( كندمي

براي حل مسائلي با خصوصـيت توافـق بـراي حـل ناسـازگاري      

روند ). 1390پور، زاده، احساني و ولياصغري( باشديقبول م قابل

 باشد: يمزير  صورت بهحل مسائل به روش ويكور 

با توجه به تعـداد  در آغاز  ؛ميتصم سيماتر ليتشكاول: مرحله 

 ها بـراي  گزينههمه  يابيو ارز (m) ها گزينهتعداد و  (n) معيارها

 ليتشـك  ري ـز صـورت  بـه  ميتصـم  سيمختلـف، مـاتر   يارهايمع

  :شود يم

)1(  X�� = �x�� ⋯ x�	⋮ ⋱ ⋮x�� ⋯ x�	
        

                       

در رابطه  i (i=1,2,…,m) عملكرد گزينه xij رابطه بالا،كه در 

  ).1393پويا و عليزاده زوارم، ( است j=1,2,…,n)( j اريبا مع

حسـيني و  ( مقيـاس كـردن مـاتريس تصـميم    دوم: بيمرحله 

 يها، سـع  داده يمرحله با استانداردساز نيدر ا؛ )1392كاران، هم

شوند  ليتبد بعد يب ييارهايبا ابعاد مختلف به مع ارهايمع شود يم

  .دگير يم شكل ريز صورت به Fماتريسو 

)2(  f�� = � f�� ⋯ f�	⋮ ⋱ ⋮f�� ⋯ f�	
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  اردسازي شده است:كه ماتريس فوق با توجه به رابطه زير استاند

)3(  f�� = X��
�∑ X�������

 

هـا از  دهـي بـه شـاخص    وزن تعيين وزن معيارها؛سوم:  مرحله

نيـا و موسـوي،   حكمـت گيـرد ( طريق روش آنتروپي صورت مي

هـا، اوزان  ). اين روش بر اساس پراكندگي مقادير شاخص1392

  ).1393پورطاهري، كند (مربوط به هر شاخص را حساب مي

  در تحقيق شدهاستفادههاي وزن شاخص .2 جدول

 1X 2X 3X 4X 5X  شاخص

  0427/0  0429/0  0434/0  0432/0  0423/0  وزن

 6X  7X 8X  9X 10X  شاخص

  0411/0  0402/0  0412/0  0419/0  0405/0  وزن

 11X 12X 13X 14X 15X  شاخص

  0371/0  0403/0  0410/0  0424/0  0402/0  وزن

 16X 17X 18X 19X 20X  شاخص

  0412/0  0416/0  0430/0  0423/0  0425/0  وزن

  21X 22X 23X 24X  شاخص

    0410/0  0421/0  0420/0  0427/0  وزن

  )1397(منبع: نويسندگان، 

دار (جـدول تصـميم   تشكيل ماتريس تصميم وزنچهارم:  مرحله

تعيين بهترين و بـدترين مقـدار از ميـان مقـادير موجـود      نهايي)؛ 

براي هر معيار، بهترين و بدترين هر يك از  براي هر معيار است؛

 ��fو∗�f	كه به ترتيـب  شودها تعيين مي مقادير در ميان همه گزينه

بـا توجـه بـه رابطـه زيـر محاسـبه        شود. مقادير مذكورناميده مي

  شود. مي

)4(  fi*= Max fij 

)5(  fi-= Min fij 

  تعيين بهترين و بدترين مقدار .3 جدول

5X 4X 3X 2X 1X  شاخص 

016/0  014/0  009/0  012/0  017/0  FMax  

001/0  003/0  005/0  004/0  001/0  FMin  

014/0  011/0  003/0  007/0  016/0  F*-F  

10X 9X 8X 7X 6X شاخص 

029/0  025/0  032/0  021/0  025/0  FMax 

000/0  000/0  000/0  000/0  0  FMin  

029/0  025/0  031/0  020/0  025/0  F*-F  

15X 14X 13X 12X 11X شاخص 

029/0  035/0  027/0  018/0  032/0  FMax 

000/0  000/0  000/0  001/0  000/0  FMin  

028/0  034/0  026/0  017/0  032/0  F*-F  

20X 19X 18X 17X 16X شاخص 

021/0  026/0  014/0  018/0  019/0  FMax 

000/0  001/0  003/0  001/0  000/0  FMin  

020/0  025/0  011/0  017/0  017/0  F*-F  

  24X 23X 22X 21X شاخص 

  023/0  021/0  016/0  016/0  FMax 

  000/0  001/0  000/0  002/0  FMin  

  023/0  020/0  015/0  014/0  F*-F  

  )1397(منبع: نويسندگان، 

و مقدار  (S)آل يا سودمندي يدهامرحله پنجم: محاسبه مقدار 

با  Rو  Sكه مقادير  براي هر گزينه؛ (R) تأسفآل يا ضد ايده

  شوند: جه به روابط زير محاسبه ميتو

)6(  
 Si = ∑ Wj �������

�������	���  

)7(  
 Ri = Max !Wj �������

�������" 

  (R)و تأسف  (S)هاي سودمندي مقادير شاخص .4 جدول

  R  S  نام استان  R  S نام استان

ــانآ  ذربايج

 شرقي

039/0  794/0  
 فارس

042/0  870/0  

ــانآ  ذربايج

 يغرب

041/0  828/0  
 قزوين

037/0  631/0  

  549/0  040/0 قم  768/0  039/0 اردبيل

  819/0  043/0 كردستان  745/0  038/0 اصفهان

  874/0  043/0 كرمان  316/0  031/0 البرز

  755/0  043/0 كرمانشاه  811/0  041/0 ايلام

 بوشهر

ــه  796/0  039/0  كهگيلوي

 وبويراحمد

042/0  878/0  

  730/0  042/0 تانگلس  099/0  031/0 تهران

-چهارمحال

 وبختياري

039/0  737/0  
 گيلان

040/  732/0  

راســــان خ

 جنوبي

042/0  929/0  
 لرستان

042/0  735/0  

راســــان خ

 رضوي

039/0  841/0  
 مازندران

039/0  677/0  
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راســــان خ

 شمالي

040/0  785/0  
 مركزي

039/0  702/0  

  817/0  040/0 هرمزگان  854/0  042/0 خوزستان

  699/0  036/0 همدان  713/0  039/0 زنجان

  796/0  041/0 يزد  739/0  040/0 سمنان

ــتان -سيسـ

 بلوچستانو

042/0  935/0  

 

    

  )1397(منبع: نويسندگان، 

ها بندي گزينهو رتبه (Q) محاسبه شاخص ويكور مرحله ششم:

صورت زير تعريـف   به ها است. اين مقدار براي هر يك از گزينه

  شود: مي

)8(  Q = V % S� − S∗S∗ − S�' + )1 − V+	%R� − R∗
R∗ − R�' 

 Vikorبوده و ارزش  Vikorشاخص  زين Qiبالا در رابطه كه 

كننده نـرخ فاصـله از حـل     بيان �,�∗,∗,�-, .دكنيم انيام را بi نهيگز

 آل و ايده
.-�.∗
.∗�.� آل استايده كننده نرخ فاصله از حل ضد بيان 

گيرنده انتخـاب   توجه به ميزان توافق گروه تصميم با Vو پارامتر 

  شود.مي

  ، رتبه و وضعيت هر استانQمقدار  .5 جدول

  وضعيت  رتبه  Q نام استان

  بسيار برخوردار  1  009/0  تهران

  2  129/0  البرز

ــط   3  557/0  قزوين متوســــــــ

  4  565/0  همدان  برخوردار

  كم برخوردار  5  648/0  قم

  6  663/0  مازندران

  7  690/0  اصفهان

  8  691/0  زنجان

  9  702/0  مركزي

  10  710/0  چهارمحال و بختياري

  11  718/0  اردبيل

  12  738/0  سمنان

  13  758/0  گيلان

  14  762/0  آذربايجان شرقي

  15  770/0  بوشهر

  16  780/0  خراسان شمالي

  17  788/0  خراسان رضوي

  محروم  18  813/0  هرمزگان

  19  821/0  لرستان

  20  830/0  ايلام

  21  834/0  آذربايجان غربي

  22  847/0  گلستان

  23  852/0  يزد

  24  886/0  كرمانشاه

  25  908/0  كهكيلويه و بويراحمد

  26  921/0  خوزستان

  27  925/0  فارس

  28  930/0  كردستان

  29  947/0  كرمان

  30  960/0  خراسان جنوبي

  31  973/0  نسيستان و بلوچستا

  )1397(منبع: نويسندگان، 

  

صـورت گرفتـه اسـت،     Qارزش  اسـاس  بـر  هاگزينه بنديرتبه

را به خـود اختصـاص    رتبهي كه كمترين ارزش بالاترين ا گونه به

 اساس بردهد، نشان مي 5شماره كه جدول  گونه همانداده است. 

ي، اسـتان  ا جـاده  ونقـل  حملي توسعه ها شاخص ازنظر Qمقدار 

در رتبه اول و وضعيت بسيار  009/0برابر با  Qهران با شاخص ت

برابـر بـا    Qبرخوردار و استان سيستان و بلوچستان با شـاخص  

حال با توجـه بـه نتـايج حاصـل،      د.نقرار دار 31در رتبه  973/0

  :گردندمي آزمون ريز صورت بهشروط 

++�(Q)A: شرط اول − Q0	A)�+1 ≥ DQ   1(كـه در آن(A 

-DQ=1/(i هـاي اول و دوم هسـتند و  ه ترتيب گزينهب A)2( و

 ).1393(پوراحمـد و خليجـي،    تعـداد آلترناتيوهـا اسـت    iو  (1

120/0=4)5)�++ − با  =033/0DQ=1/31-1و  1+�(5	40

 129/0براي آلترناتيو (گزينه) دوم برابـر   Qتوجه به اينكه مقدار 

فاضل اين دو برابر با باشد. تمي 009/0و براي آلترناتيو اول برابر 

) بيشـتر اسـت. بنـابراين    DQ )033/0بوده كه از مقـدار   120/0

  گردد.مي دييتاشرط اول 

 Rيـا   S ازنظراين است كه گزينه اول بايد همچنين  شرط دوم:

 ).1393پوراحمـد و خليجـي،   ( باشـد نيز بهترين رتبه را داشـته  

ازنظـر  دارد  Qشـاخص   ازنظـر استان تهران كه بهتـرين رتبـه را   

بنـابراين شـرط    داراست؛ رانيز بهترين رتبه  Rو  S هايشاخص

  .رديگ يمشود و استان تهران در رتبه اول قرار مي ديتائدوم نيز 
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  ايونقل جادههاي حملشاخص با هابندي استانسطح .2 شكل

  )1397(منبع: نويسندگان، 

بـا  اي  ونقـل جـاده   هاي توسعه حمـل شاخصتوزيع ارزيابي 

  ده از ضريب ويليامسوناستفا

ضريب پراكندگي كه در برخي از منابع به ضريب ويليامسـون     

كند تا چـه حـد    نيز شهرت دارد، شاخصي است كه مشخص مي

صـورت نامتعـادل    يك شـاخص در بـين منـاطق يـا نـواحي بـه      

ذكر اسـت   ). شايان1394نيا و همكاران، توكلي( شده است توزيع

خص مـابين صـفر و يـك اسـت.     آمده در اين شـا  دست مقدار به

دهنده  طرف صفر گرايش يابد، نشان آمده به دست هرچقدر رقم به

نـژاد و همكـاران،   حـاتمي ( اي اسـت  هاي منطقـه  كاهش نابرابري

دهنـده نـابرابري بيشـتر در     نيز نشان (CV)مقدار بالاي ). 1393

 ).1394پنـاه و همكـاران،   عـزت ( باشـد  توزيع شاخص فوق مـي 

CV=S/M  فرمــول؛ يــن ادر كــهCV:  ،ضــريب پراكنــدگيS: 

  ميانگين است. :Mانحراف معيار و 

  يا جاده ونقل حمل توسعههاي  پراكندگي شاخص .6 جدول

  شاخص  ميانگين  انحراف معيار  ضريب پراكندگي

353/0  010/0  028/0  1X 

373/0  010/0  027/0  2X 

550/0  011/0  020/0  3X 

419/0  011/0  027/0  4X 

378/0  010/0  027/0  5X 

265/0  008/0  032/0  6X 

302/0  009/0  031/0  7X 

205/0  007/0  035/0  8X 

273/0  009/0  034/0  9X 

222/0  007/0  034/0  10X 

207/0  007/0  035/0  11X 

317/0  009/0  029/0  12X 

249/0  008/0  034/0  13X 

194/0  007/0  036/0  14X 

200/0  006/0  032/0  15X 

298/0  009/0  030/0  16X 

340/0  009/0  028/0  17X 

370/0  010/0  027/0  18X 

243/0  008/0  034/0  19X 

323/0  010/0  031/0  20X 

357/0  010/0  028/0  21X 

431/0  011/0  027/0  22X 

283/0  008/0  031/0  23X 

278/0  008/0  031/0  24X  

  )1397(منبع: نويسندگان، 

  

، SPSS فـزار ا انحراف معيار در محيط نـرم  با استفاده از محاسبه

اي در سطح  ونقل جاده شاخص توسعه حمل 24ميزان پراكندگي 

اسـاس نتـايج، بيشـترين     شده است. بـر  استان كشور محاسبه 31

هـاي   طـول راه نابرابري در توزيع فضـايي مربـوط بـه شـاخص     

و كمترين نابرابري مربـوط بـه    550/0آسفالت روستايي با مقدار 

بـا مقـدار   عمومي  ونقل لحم با شده جابجا مسافر تعدادشاخص 

  ).6 شماره جدول( باشد مي 194/0

  آزمون همبستگي

همبسـتگي پيرسـون،    آزمـون در تحقيق حاضـر بـا اسـتفاده از       

 جمعيت، مساحت و فاصله از مركـز سياسـي كشـور   ارتباط بين 

ونقل  هاي توسعه حمل ها از شاخص تهران) با برخورداري استان(

  .ه استبررسي شد اي جاده

هاي  از شاخص هااستانبرخورداري  وجمعيت ي بين همبستگ

 اي ونقل جاده توسعه حمل

 ـده نتايج حاصل نشان مي     هـا و   د كـه ميـان جمعيـت اسـتان    ن

اي  ونقـل جـاده   هـاي توسـعه حمـل    از شاخصها  برخورداري آن

رابطه مثبتي وجـود دارد؛ بـدين گونـه كـه بـا افـزايش جمعيـت        

هــاي توســعه  از شــاخصهــا  هــا، ميــزان برخــورداري آن اســتان

يابــد. ضــريب پيرســون  اي نيــز افــزايش مــي ونقــل جــاده حمــل

بـا  هـا   ها و ميزان برخـورداري آن  آمده بين جمعيت استان دست به

 005/0بـا سـطح معنـاداري     SPSS، 491/0افـزار   استفاده از نرم

ها بر ميزان  دهد جمعيت بيشتر استان محاسبه گرديد كه نشان مي
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نقش اي  ونقل جاده هاي توسعه حمل شاخص ها از برخورداري آن

  مؤثري دارد.

  هاو برخورداري استانميان جمعيت  همبستگي .7 جدول

ــطح  برخورداري جمعيت  ســ

 معناداري

 حجم

 31 005/0  491/0 1  جمعيت

 31 005/0 1  491/0  برخورداري

  )1397(منبع: نويسندگان، 

اي ه از شاخص ها استانبرخورداري  ومساحت همبستگي بين 

 اي ونقل جاده توسعه حمل

از  هـا  آنو برخـورداري   هـا  استانارزيابي ارتباط بين مساحت    

كه بين اين  دهد يمي نشان ا جاده ونقل حملي توسعه ها شاخص

 هرچقــدردو عامـل رابطـه منفـي وجـود دارد؛ بـدين گونـه كـه        

از  هــا آنباشــد ميــزان برخــورداري  تــر كــم هــا اســتانمســاحت 

ضـريب  ي بيشـتر اسـت.   ا جـاده  ونقـل  ملحي توسعه ها شاخص

با استفاده از  ها استانبرخورداري و مساحت بين  حاصلهپيرسون 

محاسـبه   009/0بـا سـطح معنـاداري     -SPSS، 460/0افـزار   نرم

 ها آنبرخورداري ها با  مساحت كم استاندهد  گرديد كه نشان مي

  .باشد يمي مرتبط ا جاده ونقل حملي توسعه ها شاخصاز 

  

  ها استانميان مساحت و برخورداري همبستگي  .8 جدول

ــطح  برخورداري مساحت  ســ

 معناداري

 حجم

 31 009/0  -460/0 1  مساحت

 31 009/0 1  -460/0  برخورداري

  )1397(منبع: نويسندگان، 

هـا   و برخورداري استانفاصله از مركز سياسي بين همبستگي 

  اي ونقل جاده هاي توسعه حمل از شاخص

سياسي كشور و  فاصله از مركزيابي همبستگي بين همچنين ارز  

ي ا جـاده  ونقـل  حملي توسعه ها شاخصاز  ها استانبرخورداري 

كه بين اين دو عامل نيز رابطـه منفـي وجـود دارد؛     دهد يمنشان 

از مركـز سياسـي كشـور     ها استانفاصله  هرچقدربدين گونه كه 

سـعه  ي توهـا  شـاخص از  هـا  آنباشد ميـزان برخـورداري    تر كم

بـين   حاصـله ضـريب پيرسـون   ي بيشتر اسـت.  ا جاده ونقل حمل

بـا   هـا  آنبرخـورداري  و  ها از مركز سياسـي كشـور   فاصله استان

 000/0با سـطح معنـاداري    -SPSS، 661/0افزار  استفاده از نرم

كمي فاصـله از مركـز سياسـي بـر     دهد  شده كه نشان مي محاسبه

 ونقـل  حمـل وسـعه  ي تهـا  شاخصاز  ها استانبرخورداري ميزان 

  .باشد يم مؤثري ا جاده

و كشور فاصله از مركز سياسي همبستگي ميان  .9جدول 

  ها استانبرخورداري 

ــله   فاص

 از مركز

ســـطح  برخورداري

 معناداري

 حجم

 31 000/0  -661/0 1  فاصله از مركز

 31 000/0 1  -661/0  برخورداري

  )1397(منبع: نويسندگان، 

  گيري نتيجه-5
 بـر  هستي را خداوند، است. مشيت هستي شمهسرچ حركت   

 اصـلي اهميـت   راز شـايد  ايـن  و اسـت  بنانهـاده  حركت مبناي

 اقتصادي، در ساختار بنيادين بخش عنوان به ونقل حمل جانبه همه

شود.  مي محسوب هر كشور امنيتي و سياسي فرهنگي، اجتماعي،

 و هماهنگ مستحكم، نظام قوي، يك به دستيابي جهت همين به

 اقتصادي سياسي هاي ضرورت ارتباطات از و ونقل حمل ارآمدك

 و اقتصادي مختلف هاي بخش هرچند مجموعه .است كشور يك

 با متقابل تأثيرپذيري و سيستماتيك ارتباط جامعه در غيراقتصادي

 هـا  بخـش  سـاير  بـر  ونقـل  حمل تأثير ليكن قرار دارند، يكديگر

 ـ هـا  فعاليـت  ديگر از تر و عميق تر گسترده رضـواني و  ( باشـد  يم

ونقل  رو، با توجه به اهميت فزاينده حمل ازاين ).1391همكاران، 

ارزيــابي وضــعيت و جايگــاه اي،  ونقــل جــاده ويــژه حمــل و بــه

اي  ونقل جـاده  هاي توسعه حمل هاي ايران از منظر شاخص استان

گانه ايـران بـا    31هاي  باشد. لذا در اين تحقيق استان ضروري مي

 4اي در قالـب   ونقـل جـاده   شاخص توسعه حمـل  24استفاده از 

ونقل مسافر و كالا، ايمني و ترافيـك   مؤلفه فني و زيربنايي، حمل

ونقل هوشمند مورد ارزيابي قـرار گرفتنـد و وضـعيت و     و حمل

هـاي   جايگاه هر استان تعيين گرديـد. پـس از انتخـاب شـاخص    

. آوري شـدند  هاي موردنيـاز جمـع   مرتبط با موضوع تحقيق، داده

ها و از  سپس از روش آنتروپي شانون براي وزن دهي به شاخص

هـا اسـتفاده    مدل ويكور براي ارزيابي جايگاه و وضـعيت اسـتان  

هـاي آسـفالت    هـا، شـاخص طـول راه    گرديد. در ميان شـاخص 

 0432/0و  0434/0هــاي شــرياني بــا وزن  روسـتايي و طــول راه 

بـا وزن  ها و شاخص تعداد سفر مسـافري   ترين شاخص بااهميت

مطابق با نتايج نهـايي   باشند. ترين شاخص مي اهميت كم 0371/0
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هاي توسـعه   هاي ايران از منظر شاخص آزمون ويكور براي استان

هاي تهـران و البـرز بـا     ، استان1395اي در سال  ونقل جاده حمل

هاي اول و دوم و وضعيت  در جايگاه 129/0و  009/0امتيازهاي 

هـاي قـزوين و همـدان در     نـد، اسـتان  بسيار برخوردار قـرار دار 

باشند و  هاي سوم و چهارم و وضعيت متوسط برخوردار مي رتبه

هاي هرمزگان، لرستان، ايلام، آذربايجـان غربـي، گلسـتان،     استان

ــارس،    ــتان، ف ــد، خوزس ــه و بويراحم ــاه، كهكيلوي ــزد، كرمانش ي

كردستان، كرمـان، خراسـان جنـوبي و سيسـتان و بلوچسـتان در      

 آخر برخورداري و وضـعيت محـروم قـرار دارنـد. بـه     هاي  رتبه

ها در وضـعيت   درصد استان 5/6توان گفت كه حدود  عبارتي مي

ها در وضعيت محروم قرار دارند  درصد آن 45بسيار برخوردار و 

هـاي   هـا از شـاخص   نيافتگي اغلـب اسـتان   دهنده توسعه كه نشان

شـه  باشـند. همچنـين بررسـي نق    اي مـي  ونقل جـاده  توسعه حمل

هـاي توسـعه    دهد كه اكثر شـاخص  ها نشان مي بندي استان سطح

هـاي مركـزي كشـور اختصـاص      اي بـه اسـتان   ونقل جـاده  حمل

اي در برخورداري از اين  هاي مرزي و حاشيه اند و استان شده داده

هـاي   هـا سياسـت   اند كه علت اصلي اين ها محروم مانده شاخص

بسـتگي پيرسـون در   نتيجه آزمـون هم  باشد.ها ميتمركزي دولت

هـا از   هـا و برخـورداري آن   جمعيـت اسـتان  بررسي رابطـه بـين   

هـايي   اي نشان داد كه استان ونقل جاده توسعه حملهاي  شاخص

توسـعه  هـاي   برخورداري از شاخصكه جمعيت بالايي دارند در 

برنـد و   اي در وضـعيت مطلـوبي بـه سـر مـي      ونقـل جـاده   حمل

در وضـعيت مطلـوبي    هـايي كـه جمعيـت كمتـري دارنـد      استان

مسـاحت  باشند. نتيجه ايـن آزمـون در بررسـي رابطـه بـين       نمي

ونقـل   توسـعه حمـل  هاي  ها از شاخص ها و برخورداري آن استان

نيز نشان داد كه بين اين دو عامـل رابطـه منفـي وجـود      ايجاده

هـا، ميـزان    صـورت كـه بـا افـزايش مسـاحت اسـتان       دارد؛ بدين

اي  ونقـل جـاده   ي توسـعه حمـل  هـا  ها از شاخص برخورداري آن

هـا   يابد و با كاهش مساحت، ميزان برخورداري اسـتان  كاهش مي

يابد. همچنـين بررسـي رابطـه ميـان فاصـله از مركـز        افزايش مي

هـا حـاكي از رابطـه     تهران) و برخورداري اسـتان ( سياسي كشور

دهنـد كـه بـا كـاهش      منفي در اين زمينه هست، نتايج نشان مـي 

ــز س  ــله از مرك ــور فاص ــي كش ــتان  ،ياس ــورداري اس ــا از  برخ ه

  يابد. اي افزايش مي ونقل جاده هاي توسعه حمل شاخص

نتايج ضريب ويليامسون نيز حاكي از آن است كه بيشـترين   

طـول  ها مربوط بـه شـاخص    نابرابري در توزيع فضايي شاخص

و كمتـرين نـابرابري    550/0هاي آسفالت روستايي بـا مقـدار    راه

عمومي  ونقل حمل با شده جابجا مسافر ادتعدمربوط به شاخص 

اساس نتـايج   و بر باشد. با توجه به وضعيت موجود مي 194/0با 

هـاي   طـول راه هـاي   ضريب ويليامسون، بـراي توسـعه شـاخص   

و ميـزان آسـفالت    )(VMS نمـا پيـام  آسفالت روسـتايي، تعـداد  

شده بايد تلاش جدي صورت گيرد زيرا توزيع فضايي اين  پخش

  باشند. رو مي بالايي روبه هايا نابرابريها ب شاخص

اي بـراي   ونقـل جـاده   جانبه سيستم حمل رغم اهميت همه علي

ها در اين زمينه  توسعه كشور، شاهد وضعيت مناسبي براي استان

هــاي توســعه  هــا از شــاخص باشــيم و برخــورداري اســتان نمــي

هـاي كشـور در    اي يكسان نيست و اكثـر اسـتان   ونقل جاده حمل

كم برخوردار و محروم قـرار دارنـد و فقـط دو اسـتان      وضعيت

بـه  رو  تهران و البرز در اين زمينه وضعيت خـوبي دارنـد. ازايـن   

در  اي ونقل جاده حمل توسعه هاي شاخص بهبود وضعيت منظور

ريـزان و  برنامـه ، راهكارهـاي زيـر بـراي آگـاهي     هاسطح استان

 گردد: ه مييارا ،اين عرصهگذاران  سياست

هـاي  شاخصزمينه  ها درريزي براي توسعه همه استانبرنامه -1

 ايونقل جادهحمل

هاي ملي براي جابجايي سريع كالا و  راه توسعه و تجهيز شاه -2

 مسافر در اين مسيرها

المللـي بـراي توسـعه     هاي ترانزيتـي بـين   ايجاد و توسعه راه -3

 موقعيت ترانزيتي كشور

ــينجلــوگيري از تشــديد اخــتلاف  -4 هــا بخصــوص  اســتان ب

 اي و مرزي هاي حاشيه هاي مركزي با استان استان

قـوي   هاي مـرزي بـراي ايجـاد روابـط     توجه جدي به استان -5

 هاي مختلف المللي در عرصه بين

كـه   آنجـايي از هاي شمال غربي  توجه جدي به توسعه استان -6

 .هستندها دروازه ايران به اروپا  اين استان

ونقل عه حملهاي توس ريزي براي توزيع برابر شاخص برنامه -7

 ها اي در سطح استانجاده

 

  مراجع -6

بررسـي وضـعيت   ")، 1391( ،.اميني، ع و رضايي، ع .احدي، م-

فصـلنامه  ، "آن بـر تصـادفات   يرروسـتايي و تـأث   يها ايمني درراه

 .103-120 .، ص3، شماره 1سال  ،راهور

 يبنـد  سـطح ")، 1393( ،.دادگـر، م و ربيعـي، س   .احمدي، ب-     

 يهـا  كشـور بـر مبنـاي شـاخص     يها استان يافتگي هميزان توسع

و  AHP هـاي  يـك بـا اسـتفاده از تلفيـق تكن    يا ونقل جاده حمل
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TOPSIS"،   29شــــماره  ،فصــــلنامه آمــــايش محــــيط ،  

  .75-97 .ص
 

  ونقــل هــاي بايســته در حمــلگــام")، 1383( ،.اشــتري، ت-

  .93-122 .، ص32شماره  ،، مجله ژرفنا"ايجاده
 

ــغري زاده، ع- ــ ،.اص ــور، ف احس ــي پ )، 1390( ،.اني، و ول

درجـه و   360روش  يريكارگ ارزيابي عملكرد مديران با به"

(مطالعـه مـوردي پژوهشـكده     يكـور و گيـري  يمتكنيك تصم

   ،مـديريت صـنعتي  ، مطالعـات  "مهندسي جهـاد كشـاورزي)  

  .21-48 .، ص23، شماره نهمسال 
 

اطرات ارزيابي مخ ـ")، 1391( ،.افشاري آزاد، م و پوركي، ه-

 يا ونقل جـاده  محيطي و ژئومورفولوژي و نقش آن در حمل

ــاس)   ــه الم ــوردي: گردن ــه م ــا و  "(مطالع ــريه جغرافي ، نش

ــه ــزير برنام ــا)(دانشــك ي   ، 42، شــماره 16ســال  ،ده جغرافي

 .23-44 .ص

بنـدي  سـنجش و رتبـه  ")، 1392( ،.و مودت، ا .امانپور، س-

طالعـات  مه م، فصلنا"ميزان توسعه و فقر در استان خوزستان

  .113-132 .ص، 1، شماره 1سال  ،ريزي شهريبرنامه
 

سنجي تحليـل  قابليت")، 1393( ،.و خليجي، م .پوراحمد، ا-

(مطالعـه   VIKORخدمات شهري بـا اسـتفاده از تكنيـك    

، 4سـال   .ريـزي فضـايي  ، مجلـه برنامـه  "بناب) موردي شهر

  .1-16 .، ص2شماره 
 

گيـري  هـاي تصـميم  روشكاربرد " ،)1393( .پورطاهري، م-

  .، تهران: انتشارات سمت"چندشاخصه در جغرافيا
 

)، 1393( ،.مهرايي بشرآبادي، ح و افشـارپور، م  .پهلواني، م-

ونقـل بـر رشـد     حمـل  هاي يرساختتوسعه ز يربررسي تأث"

 يسـاز  ، فصلنامه تحقيقـات مـدل  "ايران يها اقتصادي استان

  .103-132 .، ص16شماره  ،اقتصادي
 

)، حل مسـئله انتخـاب   1393( ،.و عليزاده زوارم، ع .ع پويا،-

مراتبـي  با استفاده از مدل تركيبي تحليـل سلسـله   كننده ينتأم

ــازي  ــي فـ ــور  -دلفـ    ،(FDAHP – VIKOR)ويكـ

 ، 4، شـماره  4دوره  ،هـاي مـديريت منـابع سـازماني    پژوهش

  .23-48 .ص

 

بررسي چگونگي جلب ")، 1389( ،.و شهبازي، م .تركان، ا-

ــاي يرســاختبخــش خصوصــي در توســعه ز  مشــاركت  ه

 .نامه راهبـرد و راهكارهـا، فصـل   مسائل ،"يا ونقل جاده حمل

  .245-276 .، ص57شماره 
 

ــاري، س- ــد، ا .جب ــن،  كاكاون ــابي ). 1390. (مو روش ارزي

بـا   يشـهر  ونقـل درون  سيسـتم حمـل   يريپـذ  قابليت انطباق

 يازدهمين ،سيستم هوشمند در راستاي افزايش ايمني شهري

ــ ــرانس ب ــي ينكنف ــل الملل ــي حم ــك مهندس ــل و ترافي    ،ونق

 اسفند. 3-2تهران: 

)، بررسـي  1393( .حسـن نـژاد، م و ولائـي، ن    .جبـاري، م -

كـالا و شـرايط    يا ونقـل جـاده   موارد معافيت متصدي حمل

 ـ  ها در كنوانسـيون حمـل   استنادي آن كـالا   المللـي  ينونقـل ب

(CMR)2ســال  .، فصــلنامه پــژوهش حقــوق خصوصــي ،

  .39-72 ص.، 7ماره ش
 

ونقـل بـر    حمـل  يها شبكه يرتأث")، 1386( ،.جعفري نژاد، ا-

  ،10ســال  .، ماهنامــه صــنعت خــودرو  "زيســت يطمحــ

  .105شماره  
 

 ،.مديري، م و كـاملي فـر، م   .روشتي، م احدنژاد .حسيني، ا-

ارزيابي كيفيت نواحي شهري با توجه بـه توزيـع   ")، 1392(

ساخت با رويكرد پدافند  نسانا يها خدمات شهري در بحران

ــلغ ــه   "يرعام ــران، مجل ــهر ته ــواحي ش ــوردي: ن ــه م ، نمون

  .79-100 ص.، 2، شماره 3سال  .فضايي يزير برنامه
  

 

)، 1393( ،.و گيـوه چـي، س   .انصـاري، ژ . حكمت نيـا، ح -

يــزد و علــل وقــوع  يشــهر ونقــل درون حمــل ســازي ينــهبه

، 46دوره  .جغرافياي انساني يها تصادفات رانندگي، پژوهش

  .293-310 ص.، 2اره شم
 

كـاربرد مـدل در   " ،)1392( ،.و موسـوي، م  .نيا، ححكمت-

ــا تأك    ،"ايريــزي شــهري و ناحيــهبــر برنامــه يــدجغرافيــا ب

  .يماانتشارات آزادپ تهران:

اهميـــت و جايگـــاه صـــنعت " )،1383( ،.ارجـــرودي، ع-

يـازدهمين   ،"ونقل در ارتقا و شكوفايي اقتصـاد كشـور   حمل

  .رانس عمران دانشجويان سراسر كشورنفك

 

)، 1391( ،ه.كريمـي،  و  .،م، معصـوم  قـديري  ،.رضواني، م-

ونقــل بــر توســعه اجتمــاعي نــواحي  حمــل يرارزيــابي تــأث"

(مطالعه موردي: روستاهاي حاشيه محور ارتبـاطي   ييروستا

 ،فضـايي  -كالبدي يزير ، فصلنامه برنامه"ديواندره) -سنندج

 .49 -62 .، ص1، شماره 1سال 

انــداز  ونقــل چشــم حمــل" ،)1388( ي.رضــويان، محمــدتق-

 انتشارات طليعه سبز.تهران:  .جهاني و ايران
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بررسـي مبنـاي مسـئوليت    ")، 1384( ،ح.ني، سادات حسـي -

قـرارداد   يونكـالا در كنوانس ـ  يا ونقـل جـاده   متصدي حمـل 

كالا از طريق جاده (كنوانسيون سي. ام.  المللي ينونقل ب حمل

مجله تحقيقـات   ،"و مقايسه آن با حقوق ايران و انگليسآر) 

  .199-237 .، ص42شماره  .حقوقي
 

وزارت  ،)1395( ،"يا ونقل جاده سازمان راهداري و حمل"-

  راه و شهرسازي.
 

)، 1396( ،.و سليماني، ز .پورطاهري، م .قيداري، حسجاسي-

اقتصـادي   يـافتگي  ونقل روستايي در توسـعه  نقش نظام حمل

(مطالعه موردي دهستان طاغنكوه شمالي)،  ،ييحي روستانوا

ــه ــزير برنامـ ــا  يـ ــايش فضـ ــماره 21دوره  ،و آمـ   ، 1، شـ

  .221-252 .ص

 

ــاه- ــب ش ــي، س  .، ايطهماس ــمس اله ــدري، ت .،ش  ،.و حي

ونقل مسافري و بـاري   بررسي كارايي نسبي حمل")، 1389(

ابتـدايي   يهـا  كشور در طول برنامه سـوم و سـال   يها استان

، 2، شماره 2سال  ،ونقل ، مجله مهندسي حمل"مه چهارمبرنا

  .127-141 .ص

 

ــوش، س- ــدين درك ــا " ،)1386( .،عاب ــه اقتص ــدي ب د درآم

  .مركز نشر دانشگاهيتهران:  .شهري

 

ونقل و نقـش عوامـل    خدمات حمل")، 1381( ،.عباسي، م-

كـالا،   يا جـاده  المللي ينونقل ب حمل يها موفقيت در شركت

  .74 -88 ص.، 2و  1، شماره 4ال س .ه مديرسازمجل

 

ونقـل از   )، آثـار تخلـف متصـدي حمـل    1388( ،.غريبه، ع-

نشنامه كالا، دا المللي ينداخلي و ب يا ونقل جاده قرارداد حمل

  .99-124 ص.، 12شماره  .حقوق و سياست

 

ونقـل روسـتايي،    حمـل ")، 1392( ،.كريمي، ه و پاشازاده، ا-

اهنامـه كـار و   ، م"روسـتايي زا بـراي جوامـع    بستري اشتغال

  .36-46 ص.، 155شماره  .جامعه

 

اي ريـزي و توسـعه منطقـه   برنامـه " ،)1390( ،.كلانتري، خ-

  .انتشارات خوشبينتهران:  ،)ها يكو تكن ها يه(نظر

 

)، 1395( ،.و رضـازاده، س  .حكمـت نيـا، ح   .چي، سگيوه-

ونقـل شـهري    از معـادن در حمـل   يبردار بهره يرتحليل تأث"

 يـزي ر ، فصلنامه جغرافيا و برنامـه "ونه موردي؛ شهر زرندنم

ــم  ــهري چشـ ــداز شـ ــرس انـ ــماره 8دوره  ،زاگـ   ، 27، شـ

  .141 -154 .ص

 

سرشـماري عمـومي نفـوس و    " ،)1395( ،يرانمركز آمار ا-

  ."ايران مسكن

 

ــان، ا- ــي، ع .نظريـ ــادري، ا و حقيقـ ــش ")، 1389( ،.قـ نقـ

بـر   يـد تأكونقل هوايي در توسعه صـنعت توريسـم بـا     حمل

 ،رافياي انسـاني جغ يها ، پژوهش"اروميه المللي ينفرودگاه ب

  .25-44 ص.، 3، شماره 2سال 

 

)، 1395( ،.هــاربرج، ع و منتظــر، فعشــقي چ .فــر، حنظــم-

سنجش عدالت فضايي در پراكنش توسعه (مطالعه موردي: "

طالعـات  ، فصلنامه جغرافيـا و م "استان اردبيل) يها شهرستان

  .7-22 ص.، 19، شماره 5سال  .محيطي

 

 ،.و محجــوب، ا .لالــه ســياه پيرانــي، م .وظيفــه دوســت، م-

تحليل مكـاني و زمـاني بلايـاي جـوي مـؤثر بـر       ")، 1392(

  ، 10ســال  .ونقــل ، پژوهشــنامه حمــل"يا ونقــل جــاده حمـل 

  .351-364 ص.، 3شماره 

 

ــي، م- ــي بيگ ــداللهي، م .ول ــور، ع .عب ــي پ  ،)1390( ،.و تق

 يا ونقـل پايـدار جـاده    حمل يها يابي چالششناسايي و ارز"

ــا ز ــوم يســتســازگار ب ــران ب ــرانس  ،"در اي ــازدهمين كنف ي

  اسفند. 3-2، تهران: و ترافيك ونقل مهندسي حمل المللي ينب

 

 ،.و نيازي، چ علي پور، خ .اقدم، ف بابايي .ويسي ناب، ف-

ــافتگي   ")، 1395( ــعه ي ــدي ســطح توس ــه بن ــابي و رتب ارزي

هاي منطقه زاگرس با اسـتفاده از مـدل چنـد    آموزشي استان

 ـر ، مطالعـات برنامـه  "معياره وايكور ، 5دوره  ،آموزشـي  يزي

  .11-29 ص.، 9شماره 

 

-Banerjee, A. Duflo, E and Qian, N., (2012), 

On the Road: Access to Transportation 

Infrastructure and Economic Growth in China. 

Inequality Conference in Beijing, the China. 
 

-Bealing, M., (2009), Transition to Growth 

Transport as a Springboard for Economic 

Growth. Australasian Transport Research 

Forum (ATRF) Conference, 32nd, Auckland, 



1398 پاييز، 100، سال هفدهم، شماره جاده فصلنامه علمي    

 

99 

 

New Zealand. Sciences Engineering 
Medicine, Vol. 32. 

 

-Carr, I., (2009), “International Trade Law”. 
4d edit, Routledge-Cavendish. 

 

-Chinyelu, O. P., (2015), “Transportation 

Development in Nigeria: The Journey So Far 

and the Way Forward”. An Inaugural Lecture. 

 
-Dulac, J., (2013), “Global Land Transport 

Infrastructure Requirements, Estimating road 

and railway infrastructure capacity and costs 
to 2050”. International Energy Agency, 

France. 

 
-Huang, J. J. Tzeng, G H and His, L H., 

(2009), “A Revised VIKOR Model for 

Multiple Criteria Decision Making - The 

Perspective of Regret Theory”. Graduate 

Institute of international Business, National 

Taipei University Sansia, Taiwan. 

 

-Hine, J., (2000), “Integration, integration, 

integration. Planning for sustainable and 
integrated transport systems in new 

millennium. Journal of Transport Policy, 

Volume 7, No. 3, pp.176-177. 

 

-Ighodaro, C., (2008), “Transport 

infrastructure and economic growth in 

Nigeria”. Journal of Research in National 

Development. Vol. 7. No. 2.  

Paper Number: 155. 

 
-LI, J. Wen, J and Jiang, B., (2017), “Spatial 

Spillover Effects of Transport Infrastructure 

in Chinese New Silk Road Economic Belt”. 
International Journal of e-Navigation and 

Maritime Economy, Hosting by Elsevier B. V. 

www.sciencedirect.com. 

 

-Mathew, T V and Krishna Rao, K V., (2007), 

“Introduction to Transportation Engineering”. 

-Miller. H. I., (2013), “Developing Context. 

Sensitive Livability Indicators for 

Transportation Planning: A Measurement 
Framework”. Journal of Transport Geography. 

Vol. 26. No. 5. pp. 51-64. 

 
-OECD. (2000), “Competition Issues in Road 

Transport”. Competition Law & Policy. 

Organization de Cooperation et de 

Development Economies. 

 

-Opricovic, S. and Tzeng, G. H., (2004), 
“Compromise Solution by MCDM Methods: 

A Comparative Analysis of vikor and topsis”. 

European Journal of Operational Research, 
445. 

 

-Purwanto, A, J., (2017), “Impact of Transport 
Infrastructure on International 

Competitiveness of Europe”. World 

Conference on Transport Research–WCTR, 

Shanghai, Transportation Research Procedia 

25, pp.2877-2888. 

 

-Setra, (2012), "Goods Transport 

characteristics of transport modes Offer and 

Capacity". Transport de Marchandises. 
 

-Skorobogatova, O. Kuzmina, M, I., (2017), 

“Transport Infrastructure Development 

Performance. 16th Conference on Reliability 

and Statistics in Transportation and 

Communication”, Riga, Latvia. pp. 319 – 329. 

 

-The Working Group on Road Transport for 

the Eleventh Five Year Plan, (2007), 

“Government of India Planning Commission 
New Delhi”. 

 

-Transportation Association of Canada, 
(2006), “Performance Measures for Road 

Networks: A Survey of Canadian Use”. 

Prepared for: Transport Canada. 

 

-Vickerman, R., (2008), “Transit Investment 

and Economic Development. Research in 

Transportation Economics. Vol. 23. No. 4. 

pp.107-115. 

  

 

 

  



 

Road No.100 

100 
 

Assessing the Status and Situation of Iranian Provinces 

in Terms of Road Transport Development Indicators  

 

 

H. Nazmfar, Associate Professor, University of Mohaghegh Ardabili, Ardabil, Iran. 

 

F. Montazer, M.Sc., Grad., University of Mohaghegh Ardabili, Ardabili, Iran. 
 

Email: Fmontazer1991@gmail.com 

 

                                        Received: June 2019- Accepted: October 2019  

 

ABSTRACT 

Transportation, and especially road transport, are among the main pillars of the country's 

development. Accordingly, the present study evaluates the status and situation of Iran's 

provinces in terms of road transport development indicators. The method of research is 

descriptive-analytic with a purposeful purpose. The statistical population of the research is 

31 provinces of Iran in 2016. In this research, have been used based on available data, 24 

indicators of road transport development in the form of four components of technical and 

infrastructural, passenger and goods transportation, safety, traffic and intelligent 

transportation. The Shannon entropy method was used to assign weights to each of the 

indices, and then the Vikor model was used to rank the provinces and evaluate their status 

and situation. The results indicate that the provinces of Tehran, Alborz, Qazvin and 

Hamadan are ranked first in the ranking and the provinces of Kerman, South Khorasan and 

Sistan and Baluchistan are in the last places of road development indicators. The results of 

Pearson correlation test indicate that there is a positive relationship between the population 

with the provinces having and the negative relationship between the area and the distance 

from the political center of the country (Tehran) with the provinces having the indicators of 

road transport development. 
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